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§ 11
Strategi for okad cykling i Stockholms stad

Beslut
Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Arendet

Kommunstyrelsen har begirt yttrande frin bl.a. Ostermalms
stadsdelsndmnd med anledning av ett forslag fréan
stadsledningskontoret till strategi for 6kad cykling i Stockholms
stad. Det frimsta syftet med strategin dr att ange en inriktning
for hur staden ska agera for att 6ka cyklandet. I detta ingér att
samordna nimndovergripande fragor. Strategin ska dven stodja
att stadens miljomal uppnés och att staden som cykelvarumirke
ska stérks.

Det dvergripande malet dr att 6ka bade antalet och andelen
cyklister genom att gora det enklare och sikrare att cykla.

Forvaltningen &r i huvudsak positiv till den féreslagna strategin
men saknar en ndrmare koppling till stadens miljémal.
Forvaltningen &r ocksa tveksam till forslaget att ansvaret for
cykelplanens pendlingsniét i sin helhet ska 6verforas till trafik-
och renhéllningsndmnden.

Arendets beredning
Ostermalms stadsdelsforvaltning hade redovisat drendet i ett
tjansteutlatande frdn den 18 mars 2014. Dnr 2014-116-1.5.1.

Forslag till beslut

Ordforanden Therese Carlborg m.fl. (M) yrkade att ndmnden
antar forvaltningens forslag till beslut.

Vice ordféranden Stefan Nilsson m.fl. (MP) yrkade bifall till
miljopartiets forslag.

Ledamoten Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) yrkade bifall till
socialdemokraternas forslag.

Beslutsgang

Ordforanden stillde de olika férslagen mot varandra och fann att
ndmnden antagit forvaltningens forslag till beslut.

Ersittaren Clara Lindgren (MP) stédllde en fréga till
forvaltningen under behandlingen av drendet. Delar av
cykelbanan pa Karlavdgen har forsvunnit med korriktning mot
Odengatan. Forvaltningen tar till sig fragan och kommer att
sédnda ut ett svar till ndimnden.
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Reservation 1
Vice ordforanden Stefan Nilsson m.fl. (MP) reserverade sig mot
beslutet till formén for eget forslag enligt foljande.

Forslag till beslut

Néamnden beslutar

att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut
att dérutdver anfora:

Trots cykelmiljarden och pastddda satsningar frén alliansen sé ar
det tydligt att sdvil pendlar- som vardagscyklister &r fortsatt
styvmoderligt behandlade. Den nu aktuella strategin for 6kad
cykling i Stockholms stad 4r uddlés och saknar de satsningar
som kravs. Nyligen rapporterades i media att Gotgatan ska fa
fler cykelbanor pa bekostnad av bilkorfilt eftersom, som Ulla
Hamilton (M) uttryckte det, “det faktiskt inte kor s manga bilar
pa Gotgatan andéd”. Detta uttalande dr mycket talande for
alliansens syn pa cyklism i Stockholm: i de fall som inverkan pa
biltrafiken anses minimal kan cyklarna fa 6kat utrymme. Detta
ar en lag ambitionsniva och det behovs betydligt modigare
satsningar pa cykeltrafiken, dven dé det sker pa bekostnad av
minskat utrymme for bilarna. Rapporter som analyserar restid
med bil i storre stdder visar tydligt att de storstadsregioner som
satsat pa cyklarna ocksa minskat bilkderna visentligt, vilket
bevisar att investeringar i cykelbanor dven gynnar bilister.

Utover bristen pd betydande satsningar saknar strategin en plan
for att astadkomma en nddvéndig attitydforandring gentemot
stadens cyklister. Savél beslutsfattare som Ovriga trafikanter
tycks anse att cyklisters plats i trafikmiljon inte ar sjilvklar.
Som cyklist far man sta ut med att cykelbanor férsvinner med
jamna mellanrum och att trafikljusens fléden baseras pa
bilisternas hastighet, vilket gor det mycket svart att som cyklist
ta savil rittigheter som skyldigheter pa fullt allvar. Bittre
infrastruktur ir avgérande for en sidkrare och trevligare
trafikmiljo men vi ser ocksa gérna satsningar pa att forbéttra
attityden och instillningen till samarbete hos bade cyklister,
bilister och géngtrafikanter.

Slutligen hade vi gérna sett att strategin for 6kad cykling i
Stockholms stad innehdll en text angdende stadens egna
mojligheter att paverka cyklingen genom upphandling och
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uppgraderad ersattningspolicy vid resor i samband med arbete.
Vi framhéller dven att staden bor verka for 6kad maojlighet att
medta cykel i kollektivtrafiken.

Reservation 2
Ledamoten Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) reserverade sig mot
beslutet till formén for eget forslag enligt foljande.

Forslag till beslut
Att 1 huvudsak godkinna forvaltningens forslag till beslut

Att avslé Stadsledningskontorets forslag att
stadsdelsndmndernas ansvar for cykelplanens pendlingsnét
overfors till trafik- och renhallningsndmnden

och darutdover anfora

Vi kan inte se ndgra fordelar i att ytterligare avléva
stadsdelsndmndernas uppgifter. Vi anser att det ar viktigt for
medborgarna att stadsdelsndmnderna, som har en 6verblick och
lokalkdnnedom Over stadsdelen ocksa har en ledande roll nér det
géller planering och strategier for ett 6kat cyklande och
trafiksékerheten for cyklandet. Det ar forvisso borgerliga
majoritetens strategi att se till att s& fa fragor som magjligt som
stadsdelsndmnderna far rada 6ver. Da blir det ocksé littare att
avveckla dessa.

Cyklingens infrastruktur

Det ér viktigt att cykelbanorna ar sdkra, tillrickligt breda och
belysta. Cykelbanor som plétsligt tar slut dr tyvérr ofta
forekommande. Signaler vid cykelbanor ska vara konstruerade
att de liksom bilarnas trafikljus dndras till gront. Mojligheter att
ta med cyklar pé t.ex. batar och tunnelbana bér undersokas.

Sarskilt uttalande
Ordféranden Therese Carlborg m.fl. (M) anmaélde ett sarskilt
uttalande fran Alliansen.

Alliansen i Stockholm fortsétter sin satsning pa en hallbar trafik
for en vixande storstad. Vi ser cykeln som en sjilvklar och
positiv del av var trafikbild och satsar framat med
cykelmiljarden for att gora cyklandet i Stockholm dnnu mer
sdkert, smidigt och attraktivt. En 6kad andel cyklande
trafikanter ger direkta och sjédlvklara férdelar for miljon och
Stockholms medborgares héilsa, dven for de som viéljer andra
trafikslag. For Allliansen dr ocksd medborgarnas egna val alltid
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i centrum, och vi ser denna satsning som ett argument for
cykling, inte ett forbud mot andra trafikslag.

For att uppmuntra 6kad cykling ar det av vikt att staden kan
erbjuda ett véalfungerande och sammanhingande trafiknit av
cykelbanor och cykelleder. Cyklisten ska snabbt och sékert,
bade for sig sjilv och andra trafikanter, kunna ta sig fram utan
onddiga stopp langs vigen. Nagot som litt blir omgjligt om
cykelbanan &r blockerad, inte ir snor6jd, eller slutar i en farlig
korsning. For att skapa de béasta forutsédttningarna for en sddan
sammanhéllen 16sning pa utbyggnad och underhill av
cykelvignitet ser vi virdet i att 14gga ansvaret for dessa bitar till
en aktor inom staden. Vi anser darfor att forslaget att trafik- och
renhallningsndmnden 6vertar ansvaret for cykelplanens
pendlingsnit i sin helhet ar en bra 16sning.

Da cyklandet tar sin sjdlvklara del i den sammanlagda
trafikbilden 4r det ocksd nodvindig att cyklisterna tar samma
ansvar som Ovriga trafikanter. Det ar darfor viktigt att inte bara
ge goda forutsittningar for cykeltrafiken, men dven arbeta med
attityder och trafikbeteenden dven hos cyklister. Inom alliansen
ser vi fram emot att arbeta vidare med sadana fragor ocksa
lokalt pa Ostermalm dir exempelvis en informationskampanj
riktad mot cyklister kan bli aktuell kring trafikregler och vardet
av en positiv cykelkultur som ocksa respekterar gangtrafikanter
och andra trafikslag.

Sarskilt uttalande
Ledamoten Jaime Barrios m.fl. (V) anmélde ett sarskilt
uttalande.

Vi instdimmer i forvaltningens skrivning och vill dessutom
framfora féljande:

Den 6kande bilismen har begrénsat rorelsefriheten framforallt
nér det giller barnens lekomraden, skolvdgar och fritidsvégar.

Trafiksdkerheten for barn maste beaktas i ett helhetsperspektiv.
Att miljon ska vara olycksfri och sdker &r en sjalvklarhet men
langt ifran tillrdcklig. Barnen &r de framsta brukarna av
narmiljon och utemiljon ar ocksa deras utvecklingsmiljo.
Riskerna for en sa kallad negativ anpassning maéste
uppmirksammas. Den kan innebéra att vardnadshavare och barn
ser det som en sjdlvklarhet att man inte lingre kan ga eller cykla
utan maste anvédnda bilen &dven for kortare striackor.
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Vansterpartiet drar av ovanstdende foljande slutsatser av
betydelse for en strategi for 6kad cykling i Stockholms stad:

Minska bilismen i Stockholms innerstad,
Genomfor trafiksdkerhetsprogram for elever i skolan men ha
en realistisk syn pé effekten,

e Trafikplanera s att barn och biltrafik separeras.

A andra sidan, de viderskyddade cykelstill som finns i
anslutning till kollektivtrafiken ir ofta belamrade av 6vergivna
cyklar. Lampligt vore att staden tog 6ver denna hantering for att
framja cyklandet till och fran kollektivtrafikens hallplatser.
Sérskilt vid knutpunkter och dndhallplatser ar en tillracklig
kapacitet for cykelparkering viktig. Att samla in dvergivna
cyklar och att halla cykelverkstdder dir sddana kan atervinnas
och siljas till rimliga priser skulle bdda gynna cyklingen och
kunna ge arbetstillfillen t ex i organisationsformen av socialt
kooperativ. Staden kan ta initiativ till att &ndra rutiner och
ansvars-fordelning i denna fraga till glidje for cykelpendlarna.



