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§ 29
Strategi for 6kad cykling i Stockholm stad

Svar pd remiss fran kommunstyrelsen, 000049/2014.

Beslut

Utbildningsndmnden 6verldamnar forvaltningens tjdnsteutldtande
till kommunstyrelsen som svar pé remissen.

Arendet
Forvaltning redovisade drendet i ett tjédnsteutldtande fran den 6
mars 2014, dnr 1.6.1-625/2014.

Kommunstyrelsen har bett ett antal instanser i staden att yttra
sig over “Strategi for 6kad cykling 1 Stockholm stad™ déribland
utbildningsndmnden. Forvaltningen ldmnar hér i detta drende
forslag till yttrande i frigan. Okat anvindande av cykel, i
relation till passivt dkande, ger forutséttningar for en 6kad
folkhilsa och en béttre milj6. Nér det géller att cykla till skolan
sd rekommenderas i skolorna cykling fran och med arskurs 6.
Vid planering av framtida omréden &r det av vikt att inte bara
planera for till gatan parallella cykelbanor utan om mdgjligt &ven
for friliggande cykelviagar med ordentligt avstand fran
trafikerade gator. Det dr ocksa viktigt att skolgarden far en vl
tilltagen yta sa att cykeluppstéillning kan rymmas.

Arendets beredning
Arendet &r berett inom administrativa avdelningen i samverkan
med grundskoleavdelningen.

Forvaltningens forslag till beslut
Forvaltningen foreslar utbildningsndmnden att besluta féljande:

Utbildningsndmnden 6verldmnar forvaltningens tjdnsteutlatande
till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Yrkande
Ordféranden yrkade bifall till forvaltningens forslag.

Ledamoten Per Olsson (MP) framlade ett eget forslag till beslut
och yrkade bifall till detta.

Beslutsgang
Ordforanden stillde yrkandena mot varandra och foérklarade sig
finna att ndmnden beslutat i enlighet med hennes yrkande.

Reservation
Per Olsson m.fl. (MP) reserverade sig mot namndens beslut till
forman for eget forslag:
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att 1 huvudsak bifalla forvaltningens forslag till beslut.
att tilldgga foljande:

Strategin for 6kad cykling i Stockholm é&r vilkommen. En grén
stad utgar frdn de som gér, cyklar och reser kollektivt. Vi
behodver anpassa Stockholm sé att det blir littare, sédkrare och
billigare att transportera sig klimatsmart och hallbart.

Vi vill dock att strategin for 6kad cykling i Stockholm ska vara
mer ambitids. | strategin dr ett av mélen att stirka stadens
cykelvarumirke och malet formuleras som “’bilden av
Stockholm som en cykelstad i varldsklass skall etableras och
stirkas”. Fokus borde i forsta hand ligga pa att forbéttra och
underlétta mojligheterna for att anvinda cykeln som
transportmedel och dérefter kan Stockholm fa det varuméirke
som staden fortjdnar.

Plats for cykel- och kollektivtrafik behdver prioriteras framfor
byggandet av nya stora, kostsamma och orimliga véigprojekt.
Det dr dock inte bara en sdker trafikmiljé som behovs. Det
racker inte med att ha en avskild séker cykelbana pa
Tranebergsbron nidr det innebdér att en cyklar i en ljudniva som
ar under all kritik. Biltrafiken behdver minska.

En stor del av resorna med bil ir korta. Inom
utbildningsnimndens ansvarsomride pekas det av strategin ut
att uppmuntra cykling till skolan. Det ar bra. Alla skolor bor
dessutom ha en bilfri zon i anslutning till entrén och omkring
alla skolor ska lagfartzon gélla. Alla grundskolor ska ha
fungerande och trygga gang- och cykelbanor till och fran
skolan. Det dr en aspekt som utbildningsndmnden behdver
beakta infér byggandet och uppforande av skolverksamhet pa
nya platser.

I strategin star det att ndmnden ska utbilda elever i
trafikkunskap. Det bor rimligen finnas cykelundervisning i alla
grundskolor men som dé skolan i samarbete med till exempel
polisen kan tdnkas vara bést lampade att hélla i.

Det framhalls i strategin att Sisab ska se till att skolans personal
har goda mojligheter att duscha och byta om. Sisab ska ockséd
utforma bra och sédkra cykelparkeringar. Det ar viktigt att
anstillda inom utbildningsndmndens omrade gynnas av att
cykla.

Slutligen sé vill vi se hogre mél for 6kad cykling och
trafiksdkerhet. Vi vill att strategi for 6kad cykling i Stockholm
Utbildningsnamnden ska ha som mal att ar 2020 ska: 20 % av arbets- och
stockholm.se studiependlingen ske med cykel, 30 % av antalet
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persontransporter ske med cykel, risken att dodas eller skadas
ska minska med 50 % (med nollvision som mél) och minst 90 %
av cyklisterna ska kénna sig trygga i trafiken.

En cykelstad &r en stad som dr mycket bittre ur ett
barnperspektiv, dn en stad som domineras av bilar.

Sarskilt uttalande
Marina Gunnmo Gronros m.fl. (V) anmalde ett sarskilt uttalande
enligt nedan:

En forskningssammanstillning gjord av professor Pia Bjorklid,
Stockholms universitet och som finns péa Trafikverkets
webbplats, www.trafikverket.se, visar bland annat att farre barn
skadas 1 trafiken, vilket 4r mycket positivt. Men utvecklingen
har en baksida, ndmligen den att barnens rorelsefrihet har
foréndrats. I trafikerade omréden foredrar fordldrarna att
begrénsa rorelsefriheten for att skydda barnen mot risken att bli
skadade i en trafikolycka. Den 6kande bilismen har begriansat
rorelsefriheten framforallt néar det géller barnens lekomraden,
skolvégar och fritidsvégar.

Trafiksdkerheten for barn méaste beaktas i ett helhetsperspektiv.
Att miljon ska vara olycksfri och sédker dr en sjdlvklarhet men
langt ifran tillracklig. Barnen &r de frdmsta brukarna av
néarmiljon och utemiljon ar ocksa deras utvecklingsmiljo.

Riskerna for en sa kallad negativ anpassning méste
uppmirksammas. Den kan innebéra att vardnadshavare och barn
ser det som en sjélvklarhet att man inte langre kan ga eller cykla
utan maste anvinda bilen dven for kortare strackor.

Risken finns att man satsar pa individuella atgirder i form av
kampanjer och trafiktréning istillet for trafikmiljoatgéarder fast
det dr belagt att det senare har den storsta effekten pa
trafiksidkerhetsarbetet.

Barn utvecklas genom att fa paverka och ta ansvar for det som
beror dem sjélva vilket ocksa framfors i FN:s konvention om
barnets rittigheter (barnkonventionen) artikel 12. Barn och unga
maste fa bli mer delaktiga i det som géller deras grannskap. Ett
forsta steg till medinflytande vid fordndring av den egna miljon
ir att besitta kunskap om det man vill pdverka. Aven barns ritt
till lek, artikel 31 och barns ritt till att ”atnjuta basta uppnaeliga
hilsa”, artikel 24 framhalls 1 barnkonventionen.

Att forsoka fordndra barns beteende har varit huvudsyftet i
manga kampanjer. Studier visar att beteendetraning inte ger
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forutsdgbara effekter pa barns trafiksdkerhet. Att utveckla
beteendemodifikation hos bilforare har inte heller slagit s& vl
ut, de fordndrar inte sitt beteende néir barn leker pa trottoaren
eller pa en gngvig néra viagen. Trafiksdkerhetsundervisningen
borde dérfor inriktas mot bilforare snarare &n mot barnen. Da
vuxna har visat sig svara att paverka aterstir bara en strategi —
och det &r att fordndra trafikmiljon. Den frimsta atgirden ar att
separera barn och bilar.

Vinsterpartiet drar av ovanstaende foljande slutsatser av

betydelse for en strategi for 6kad cykling i Stockholms stad:

- Minska bilismen i Stockholms innerstad,

- Genomfor trafiksidkerhetsprogram for elever i skolan men ha
en realistisk syn pa effekten,

- Lat barn och unga vara delaktiga i utformningen av sin
nirmilj6 vilket innebér stérre ansvarstagande for det egna
beteendet,

- Trafikplanera s att barn och biltrafik separeras.



