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Trafikverkets ansokningar om tillstand att anlagga och
driva tillfalliga hamnar samt tillstand till
grundvattenbortledning for byggande och drift av
Forbifart Stockholm

Yttrande till Mark- och miljddomstolen vid Nacka tingsratt i mal nr M
3342-11, M 3343-11, M 3345-11 och M 3346-11

Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Till Mark- och miljddomstolen vid Nacka tingsratt overlamnas yttrande i mal
nr M 3342-11, M3343-11, M3345-11 och M3346-11 enligt promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Sten Nordin anfor foljande.
Arendet

Trafikverket har gett in yttranden i méal om Forbifart Stockholm som staden har
beretts tillfille att yttra sig dver. Staden har i flera tidigare sammanhang stéllt sig
generellt positiv till strickning och utformning av Forbifart Stockholm.

Angivna mél vid mark- och miljodomstolen avser Trafikverkets ansokningar om
tillstdnd att anldgga och driva tillfallig hamn vid Norra Lovon (Hogsta 4:1) i Ekerd
kommun, vid Malmviken pa Lovo (Lovo Edeby 4:1) 1 Ekerd kommun och vid Sétra
(Sétra 2:1 och Batvaggan 1) i Stockholms kommun samt tillstand till
grundvattenbortledning for byggande och drift av Forbifart Stockholm. Staden,
genom kommunstyrelsen och fackndmnder, har tidigare yttrat sig i mélen vid remiss
av ansOkningarna. Trafikverket har sedan gett in yttrande i malen med
kompletteringar med anledning av mark- och miljédomstolens protokoll 2012-10-30
och 2012-11-20 samt bemdtt synpunkter som remissinstanser har ldmnat i malen.
Staden har nu genom underréttelse beretts tillfille att yttra sig 6ver Trafikverkets
yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, milj6- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhéllningsndmnden.




Trafik- och renhéllningsndmnden och stadsbyggnadsndmnden har inkommit med
kontorsyttranden. Exploateringsndmnden har inte inkommit med négot svar.

Stadsledningskontoret konstaterar att staden 1 flera tidigare sammanhang stéllt sig
generellt positiv till strickning och utformning av Forbifart Stockholm.
Stadsledningskontoret finner inte att Trafikverket i sitt yttrande nu angivit ndgot som
foranleder stadsledningskontoret att anfora nagot ytterligare.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden anser att de yttrar sig i sarskild ordning i
egenskap av tillsynsmyndighet och har darfor beslutat att avsta fran att svara pa
kommunstyrelsens remiss.

Stadsbyggnadskontoret anser att det i dagslaget finns stora svérigheter i att mass-
transporter for projektet framfors via det aktuella vignétet vad géller bl.a.
trafiksékerhet, buller och i relation till planerad bostadsutbyggnad i omradet.

Trafikkontoret har inget emot Trafikverkets kompletteringar i de aktuella malen
men har négra noteringar gillande végtransporter till och fran mottagningshamnen
vid Tyska Botten samt till och frén den tillfdlliga hamnen i Sétra.

Mina synpunkter

Forbifart Stockholm &r en historisk infrastruktursatsning och behdvs i syfte att halla
ihop ett vixande Stockholm. Cirka 80 procent av all trafik i ldnet gér idag mellan den
sodra och norra delen av Stockholm, vilket hart belastar Essingeleden och
Stockholms innerstad samt medfor bristande framkomlighet for resenérer — bade med
kollektivtrafik och med bil. Forbifart Stockholm é&r darfor en vésentlig investering for
att avhjdlpa dagens brister samt 6ka Stockholms konkurrenskraft, ekonomiska
tillviaxt samt integration mellan ldnets sodra och norra delar.

Jag ser inga anledningar till att omprova kommunstyrelsens tidigare
stillningstaganden i dessa drenden, att med vissa papekanden stodja Trafikverkets
ansokningar och de foreslagna atgirderna. I 6vrigt hanvisar jag till vad som sigs i
stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Till Mark- och miljddomstolen vid Nacka tingsritt 6verlamnas yttrande i mal

nr M 3342-11, M3343-11, M3345-11 och M3346-11 enligt promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 12 mars 2014

STEN NORDIN

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Trafikverkets yttrande till mark- och miljodomstolen i mal nr M 3342-11, M
3343-11, M 3345-11 och M 3346-11



Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Reservation anfordes av borgarrddet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta
1. Till Mark- och miljddomstolen vid Nacka tingsritt 6verlimnas yttrande i mal nr M
3342-11,M3343-11, M3345-11 och M3346-11 enligt nedan.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Regeringen har satt upp ett flertal mél, bland annat, klimatméal och 16 miljomal. Forbifart
Stockholm hjélper pa intet sitt samhéllet att nd dessa mal. Forbifart Stockholm é&r inte ett
projekt som ligger i linje med modern stadsplanering och miljétdnkande. Forbifarten kommer
inte att bli en 10sning pa trafikproblemen, istillet berdknas trangseln i Stockholmstrafikens
vagsystem att bli fem ganger sa stor som idag med Forbifarten utbyggd. Végtrafiken kommer
att 6ka och bilkoerna blir fler. Hela projektet ska avbrytas och de 61 miljarder kronor det
sammantaget berdknas kosta ska anvéndas till nddvéndiga kollektivtrafikinvesteringar.

Vigprojektet kommer att leda till en utglesad stadsstruktur i Stockholmsregionen som ger
okad exploatering av vardefull naturmark, dkad biltrafik och hogre koldioxidutslapp frén
trafiken. Det finns starka skél for att avbryta projektet enbart sett till &rendena enligt ovan. I
kap 3 § 1 i miljobalken stér att ”Mark- och vattenomrdden skall anvindas for det eller de
dandamdl for vilka omrddena dr mest ldmpade med hénsyn till beskaffenhet och lige samt
foreliggande behov. Foretrdde skall ges sadan anvindning som medfér en fran allmdn
synpunkt god hushdllning.”

De tre hamnarna och den mycket omfattande battrafik med laster bestdende av drivmedel,
spraingmedel m.m. utsétter Mélaren for oacceptabla risker. Hamnverksamheten &r inte heller
forenligt med forsiktighetsprincipen som ingar i de allmidnna hansynsreglerna i 2 kap MB. I
kap 4 §2 i miljobalken pekas Milaren med dar och strandomraden ut som riksintresse.

Trafikverket har pekat ut Forbifart Stockholm som ett riksintresse for kommunikationer.
Det &r tydligt att tva riksintressen star emot varandra i det hér fallet och riksintresset Mdlaren
borde rimligen vdga tyngre bland annat darfor att det beror fler manniskor. Nér flera
oforenliga riksintressen star mot varandra skall, enligt kap 3§10 ”foretrdde ges dt det eller de
dndamdl som pa ldmpligaste sditt framjar en langsiktig hushadllning med marken, vattnet och
den fysiska miljon i 6vrigt.” Syftet med Forbifart Stockholm om 6kad rorlighet och battre
kapacitet i Saltsjo-Malarsnittet kan béttre nds pa andra sétt &n med en motorvag.

Mailaren &r dricksvattentékt for 2 miljoner mianniskor, utpekat som riksintresse enligt 4
kap MB samt vattenskyddsomrade. Mot detta ska byggandet av Forbifart Stockholm, med
bl.a. dessa tre tillfalliga hamnar, stillas. Forbifart Stockholm kan inte betraktas som
langsiktigt god hushallning i forhallande till de andra vardena som Mélaren har.

Om en olycka skulle ske i Milaren skulle flera miljoner stockholmare drabbas av att
Milaren inte kan anvéndas som dricksvattentdkt. Konsekvenserna skulle bli mycket allvarliga
eftersom det inte finns ndgon reservvattentéikt som kan ticka Stockholms vattenforsorjning
nagon langre tid. Mélaren uppnar i dagsldget inte miljokvalitetsnormen for god kemisk status.
Att da oka riskerna for fororeningar dr inte forenligt med EG-direktivet for vatten
(2006/60/EG).

Grimsta naturreservat ar ett av Stockholms tystaste omraden, vilket inte kommer bli fallet
under det eventuella byggandet av motorvéigen. Detta kommer att leda till forsamrade
rekreationsvarden for ménga boende i Vasterort. Samma sak géller forstds dven for
Satraskogens naturreservat. Sdtraskogen ar det enda rekreationsomrédet for boende i
Skérholmen-Sétra, en del av Stockholm som redan idag ar hart drabbat av buller frén
végtrafik. Samtliga hamnar &r lokaliserade i omraden som ingar i Stockholms grona kilar.
Hamnverksamheten kommer dérmed att sprida buller i de grona kilarna. Detta strider mot det
Lansstyrelsen i Stockholms miljomal ”Bevara tysta omrdden” (delmal under God bebyggd



miljo) som séger att ’Tystnaden (franvaron av buller) i Stockholms gréna kilar upprdtthdlls i
minst radande omfattning.”

Miljomalet ”grundvatten av god kvalitet” kommer inte att kunna nés till r 2020. Enligt
rapporten “’Steg pad vigen — fordjupad utvirdering av miljomdlen” ar avstandet for att na
forutsdttningarna “pdtagligt” och vidare sags att “avstdndet till att na miljotillstandet dr mot
bakgrund av den bristande kunskapen svdr att bedoma”. Det finns manga osédkerhetsfaktorer i
berdkningarna om hur grundvattnet kommer att paverkas av Forbifart Stockholm. Det finns
ingdende parametrar i berdkningarna (bl.a. sprickzoner, krosszoner som Trafikverket inte har
full kinnedom om) som kan &ndras och dédrigenom ge ett helt annat resultat.

Forbifart Stockholm kan inte betraktas som 1dngsiktigt god hushéllning i forhéllande till den
viktiga frdgan om vart grundvatten. Grundvattenbortledningen &r inte férenlig med forsik-
tighetsprincipen som ingér i de allménna hénsynsreglerna i 2 kap MB.

Ett flertal naturreservat och Natura 2000-omraden kommer att berdras av grundvattensén-
kningar. Grundvattenbortledning kan permanent skada skogar, vattendrag och vatmarker och
ge ooverblickbara konsekvenser. Trafikverket skriver att inga skyddsatgarder utver kontrol-
ler behovs 1 Grimstaskogen. Detta trots att Trafikverket sjdlva konstaterar att berggrunden i
Grimsta naturreservat ar full av sprickbildningar. Det dr givetvis mycket svart att bedoma
grundvattnets rorelser dér det finns sprickzoner. Enligt Trafikverkets MKB motverkar Forbi-
fart Stockholm de av riksdagen uppsatta miljomalen Myllrande vdatmarker och Grundvatten
av god kvalitet.

Tunneldrivning genererar stomljud och buller. Naturvardsverket framhaller i sitt yttrande med
anledning av remiss i mal 3346-11 m.fl. daterat 2012-02-09 att "trafikverkets foreslagna
villkor for stomljud inte uppfyller kraven pa rittsikerhet, uppfoliningsbarhet och
dndamdalsenlighet”.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Asa Lindhagen och Stefan Nilsson (bdda MP) med
hinvisning till reservationen av (MP) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar
att lamna foljande yttrande

Vi avstyrker hela Forbifarten p.g.a. dess oforenlighet med uppsatta Klimatmal. Trafikverkets
senaste bedomning visar bl.a. att trafiken maste minska med minst 20 % i titortsomraden
(inte 6ka med minst 5 %) och att fordonsflottan ar 2020 p.g.a. dagens bilkép till stor del
kommer att besta av fossilberoende fordon. Vi noterar ocksé att lastbilstrafiken kontinuerligt
oOkar sina totala utslapp trots atgérder i motsatt riktning.

Om byggandet av Forbifarten igangsatts innan den slutligen stoppas motsétter vi oss
utifrén bl.a. Miljoforvaltningens beddmningar, i tidigare svar pa remiss, intrang i existerande
naturreservat vad géller vattenverksamhet och kriver alternativa atgérder. Detsamma géller
de allvarliga inskrankningar som drabbar friluftslivet i/pa vatten, isar, 6ar och strander som
drabbar de fyra berorda naturreservaten och de riksintressen som géller for Mélaren vad géller
friluftslivet. Vi begér ocksa att N'V:s riktlinjer vad géller buller ska gélla vid beddmningen av
hamnanliaggningar

Mojligheten att oka tillrinningen av renat vatten till Igelbdcken i anslutning till det s.k.
Stordiket vid Akalla bor undersokas liksom mdjligheten att genom dndrad reglering av
Igelbickens kéllsjo 6ka vattenforingen under lagvattenperioder. Det dr ocksa av ekologiska



skdl battre att tillfora ev. dricksvatten, vilket bor vara en absolut sista utvag, till killsjon
istéllet for direkt till Igelbdcken. Liknande 16sningar bor provas for Satrabacken genom
skapandet av nya golar/vatmarker om sa behovs.

Vinsterpartiet har i alla beslutsinstanser sagt nej till det omoderna projektet Forbifart
Stockholm”. Beslutet om Forbifart Stockholm ér ett strategiskt, tungt vigval, som inbjuder
till 6kad biltrafik, och lurar medborgarna att tro att det kommer att leda till minskade koer,
nér vi vet att fler och storre vagar leder till mer trafik och véxande kder.

En satsning pa motorvégar dr en satsning pa utglesning. Nar det géller Forbifart
Stockholm é&r detta extra tydligt. Forbifart Stockholm byggs inte for dagens trafik, utan for att
Oppna upp for ny trafik mellan Stockholms norra och sddra regionhalvor och 6ppna upp nya
omréaden for exploatering. Detta stér i total motséttning till strategierna i Stockholms
Oversiktsplan och i RUFS 2010 om att fortita och bygga staden inét for att minska
transportbehovet.

Att bygga Forbifart Stockholm &r att backa in i framtiden! Var bestimda uppfattning ar att
istéllet satsa pa cykel- och kollektivtrafik for att kunna méta det 6kade antalet invénare.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikverket har gett in yttranden i mal om Forbifart Stockholm som staden har
beretts tillfille att yttra sig 6ver. Staden har i flera tidigare sammanhang stillt sig
generellt positiv till straickning och utformning av Forbifart Stockholm. I yttrandet till
domstolen hédnvisar kontoren till vad staden tidigare anfort samt gor darutdver vissa
noteringar.

Angivna mél vid mark- och miljddomstolen avser Trafikverkets ans6kningar om
tillstand att anldgga och driva tillfallig hamn vid Norra Lovon (Hogsta 4:1) i Ekerd
kommun, vid Malmviken pa Lovo (Lovo Edeby 4:1) i Ekerd kommun och vid Sétra
(Satra 2:1 och Batvaggan 1) i Stockholms kommun samt tillstand till
grundvattenbortledning for byggande och drift av Forbifart Stockholm. Staden,
genom kommunstyrelsen och facknimnder, har tidigare yttrat sig i mélen vid remiss
av ansokningarna. Trafikverket har sedan gett in yttrande i malen med
kompletteringar med anledning av mark- och miljédomstolens protokoll 2012-10-30
och 2012-11-20 samt bemdtt synpunkter som remissinstanser ldmnat i malen. Staden
har nu genom underrittelse beretts tillfdlle att yttra sig 6ver Trafikverkets yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhallningsndmnden.
Trafik- och renhallningsndmnden och stadsbyggnadsndmnden har inkommit med
kontorsyttranden. Exploateringsndimnden har inte inkommit med négot svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 2 februari 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Staden har i flera tidigare sammanhang stillt sig generellt positiv till strickning och
utformning av Forbifart Stockholm.

Kommunstyrelsen har tidigare i drendena, med vissa papekanden, forklarat sig inte ha
néagot att erinra mot Trafikverkets ansokningar och de foreslagna atgérderna. Det noterades i
samband ddrmed att miljo- och hélsoskyddsndmnden och exploateringsndmnden avgav egna
yttranden utifrdn de synpunkter dessa namnder har att beakta. Stadsledningskontoret finner
inte att Trafikverket i sitt yttrande nu angivit ndgot som foranleder stadsledningskontoret att
anfora nagot ytterligare.

Trafikkontoret, exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret vill i sammanhanget
gemensamt gora foljande noteringar med anledning av Trafikverkets yttrande.

Kontoren noterar att Trafikverket i sina kompletteringar i mal nr M 3342-11 berdr en
eventuell mojlighet att anvinda den befintliga hamnen vid Tyska Botten for vissa
masstransporter frin projekt Forbifart Stockholm. Aven om detta savitt kontoren kan se inte
for nérvarande ar foremal for domstolens provning far kontoren upplysningsvis ndmna att
det pagér diskussioner mellan Trafikverket och staden, i forsta hand genom trafikkontoret,
om fragan. Staden ser i dagsldget stora svérigheter i att masstransporter for projektet
framfors via det aktuella vignétet vad géller bl.a. trafiksékerhet, buller och i relation till



planerad bostadsutbyggnad i omrédet. Staden har inte slutligt tagit stillning till om de
nidmnda transporterna dr mojliga.

I mal nr M 3345-11 vill kontoren notera foljande. Det dr angeldget att den tillfélliga
hamnen i Sétra med stenlastningskaj och roro-kaj tas i bruk sa tidigt som mgjligt for att
minska behovet av vigtransporter genom Satraskogen. Trafikverket méste ta hansyn till de
verksamheter och bostdder som ligger utmed det berdrda vignatet och minimera de
storningar som végtransporterna kan ge upphov till innan den tillfdlliga hamnen i Sétra ar
byggd och tagen i drift. Trafiksdkerheten utmed Satravarvsvigen maste sirskilt beaktas med
hénsyn till ridanldggningen pé strackan.

Det dr viktigt att en Overenskommelse nas mellan staden och Trafikverket om
végtransporterna till Sétra Varv, bade vad géller lampliga tider for transporter och fordon.
De tillatna fordonslasterna pa det berorda véignatet far inte Overskridas. Vidare &r det
angelédget att kontrollprogrammet for buller tas fram i néra samrdd med tillsynsmyndigheten
och tillimpas nogsamt under hamnverksamhetens etablering, drift och avveckling.

I 6vrigt hdnvisas till vad som tidigare anforts fran stadens sida i malen.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att som yttrande till mark-
och miljodomstolen 6verldmna detta tjénsteutlatande.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 4 februari
2014 att avsta fran att svara pa aktuell remiss.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mikael Magnusson m.fl. (S) och Stellan F Hamrin (V),
bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 9 januari 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen kan konstatera att nu aktuell remiss frain kommunstyrelsen dven kommit
in till ndmnden direkt fran mark- och miljddomstolen.

Némnden har av domstolen beretts tillfille att yttra sig 6ver Trafikverkets yttrande i
malet. Detta dr en del av den skriftviaxling i malet mellan den sokande, Trafikverket, och de
olika remissinstanserna och som miljo- och hélsoskyddsndmnden varit en del av sedan
ansdkan ldmnades in.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden dr remissinstans pa grund av att nimnden besitter
expertkompetens i egenskap av tillsynsmyndighet for miljo- och hélsoskyddet i kommunen.

Domstolen har ocksa skickat remissen till Stockholm stad i egenskap av markdgare m.m.
Stadens interna beredning av remisser sker genom att synpunkter inhdmtas fran stadens
berdrda forvaltningar och bolag. Av den anledningen har &ven en remiss till miljo- och
hélsoskyddsndgmnden i samma drende kommit fran kommunstyrelsen.

Miljoforvaltningen anser att nimnden bor yttra sig direkt till domstolen pa samma sétt
som skett tidigare 1 d&rendet. Ndmnden har fatt remissen direkt fran domstolen i egenskap av
tillsynsmyndighet.

Néamnden bor inte besvara bada remisserna da det riskerar att skapa forvirring. Dessutom
ar drendet mycket omfattande och remisstiden till kommunstyrelsen vildigt kort i
sammanhanget. Dértill dr fragorna som nu behandlas framst av teknisk karaktér och
forvaltningen anser inte att remisserna rymmer sadana storre miljéfragor som ndmnden
behdver behandla sérskilt i ett svar till Kommunstyrelsen.

Forvaltningen foreslar darfor nimnden att avsta frén att svara pa Kommunstyrelsens
remiss. Forvaltningen avser att aterkomma med ett d&rende som behandlar mark- och
miljodomstolens remiss till nimndsammantrédet i mars.



Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 10 februari 2014 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret noterar att Trafikverket i sina kompletteringar i mal nr M 3342-11
beror en eventuell mojlighet att anvdnda den befintliga hamnen vid Tyska Botten for vissa
masstransporter fran projekt Forbifart Stockholm. Aven om detta savitt kontoret kan se inte
for nirvarande &r foremal for domstolens provning far kontoret upplysningsvis ndmna att det
pagar diskussioner mellan Trafikverket och staden, i forsta hand genom trafikkontoret, om
fragan. Staden ser i dagslédget stora svarigheter i att masstransporter for projektet framfors
via det aktuella vagnétet vad géller bl.a. trafiksidkerhet, buller och i relation till planerad
bostadsutbyggnad i omradet. Staden har inte slutligt tagit stéllning till om de nimnda
transporterna dr mojliga.

I mal nr M 3345-11 vill kontoret notera foljande. Det dr angelaget att den tillfalliga
hamnen i Sdtra med stenlastningskaj och roro-kaj tas i bruk sé tidigt som mgjligt for att
minska behovet av vigtransporter genom Sétraskogen. Trafikverket méste ta hansyn till de
verksamheter och bostdder som ligger utmed det berérda vignitet och minimera de
stérningar som vagtransporterna kan ge upphov till innan den tillfalliga hamnen i Sétra &r
byggd och tagen i drift. Trafiksdkerheten utmed Sitravarvsvigen maste sérskilt beaktas med
hénsyn till ridanldggningen pé strickan. Det ar viktigt att en dverenskommelse nés mellan
staden och Trafikverket om végtransporterna till Sitra Varv, bade vad géller lampliga tider
for transporter och fordon. De tilldtna fordonslasterna pé det berorda végnitet far inte over-
skridas. Vidare ér det angeldget att kontrollprogrammet for buller tas fram i ndra samradd med
tillsynsmyndigheten och tillimpas nogsamt under hamnverksamhetens etablering, drift och
avveckling.

Stadsbyggnadskontoret har i detta drende samrétt med trafikkontoret och
exploateringskontoret.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjédnsteutlatande daterat den 11 februari 2014 har i huvudsak
foljande lydelse.

I domstolen behandlas Forbifart Stockholm i fyra olika mal, varav tva av malen avser
hamnbyggen i Eker6 kommun

(norra Lovon och Malmviken pa Lovon). Ansokan om tillfdllig hamn i Sétra samt
drendet om grundvattenbortledning berdr Stockholms stad. Malet om Norra Lovon berdr
staden indirekt.

Staden har i flera tidigare sammanhang stillt sig generellt positiv till strickning och
utformning av Forbifart Stockholm.

Trafikkontoret har inga invdindningar mot Trafikverkets kompletteringar i de aktuella
malen, men gor vissa noteringar angaende vagtransporterna till och fran mottagningshamnen
vid Tyska Botten samt till och frén den tillfilliga hamnen i Sétra.

Mal nr M 3342-11, tillfillig hamn vid Norra Lovon

Trafikkontoret noterar att Trafikverket i sina kompletteringar i mal nr M 3342-11 beror
en eventuell mojlighet att anvénda den befintliga hamnen vid Tyska Botten for vissa
masstransporter frin projekt Forbifart Stockholm. Aven om detta savitt kontoret kan se inte
for nirvarande &r foremal for domstolens provning far kontoret upplysningsvis ndmna att det
pagér diskussioner mellan Trafikverket och staden, i forsta hand genom trafikkontoret, om
frdgan. Staden ser i dagsléget stora svarigheter i att masstransporter for projektet framfors




via det aktuella vagnétet vad géller bl.a. trafiksdkerhet, buller och i relation till planerad
bostadsutbyggnad i omrédet. Staden har inte slutligt tagit stéllning till om de ndmnda
transporterna dr mojliga.

Mal nr M 3345-11, tillfillig hamn vid Sétra

I mal nr M 3345-11 vill trafikkontoret notera foljande.

Det dr angelédget att den tillfdlliga hamnen i Sétra med stenlastningskaj och roro-kaj tas i
bruk sa tidigt som mgjligt for att minska behovet av vigtransporter genom Satraskogen.
Trafikverket méste ta hdnsyn till de verksamheter och bostidder som ligger utmed det berdrda
vignitet och minimera de storningar som végtransporterna kan ge upphov till innan den
tillféalliga hamnen i Sétra &r byggd och tagen i drift. Trafiksdkerheten utmed Satravarvsvigen
maste sdrskilt beaktas med hansyn till ridanldggningen pa strackan.

Det ar viktigt att en 6verenskommelse nds mellan staden och Trafikverket om
végtransporterna till Sitra Varv, bade vad géller lampliga tider for transporter och fordon.
De tillatna fordonslasterna péa det berdrda végnitet far inte 6verskridas. Vidare ar det
angelédget att kontrollprogrammet for buller tas fram i néra samrdd med tillsynsmyndigheten
och tillimpas nogsamt under hamnverksamhetens etablering, drift och avveckling.

I 6vrigt hénvisas till vad som tidigare anforts fran stadens sida i malen.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Mikael Magnusson m.fl. (S) och Stellan F Hamrin (V)
enligt foljande.

Vi instimmer i forvaltningens synpunkt betrdffande lampligheten av att lamna synpunkter till
stadens styrelse.

Vi anser ddremot att staden bor besvara remissen vad géller samtliga hamnar i Mélaren
eftersom utslédpp i vatten latt sprider sig Gver stora ytor och kan paverka ocksé Stockholm
stads vatten och stréander.
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