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Sammanfattning

Kontoret har i budget 2014 fatt i uppdrag att genomfora ett antal
forsok for att utvérdera olika cykellosningar. De aktuella forsoken ar
omstrukturering av Gotgatan, holldndsk hogersviang, gron vag for
cyklister och visualisering av den grona vagen.

Forsok med att omstrukturera Gotgatan gors genom mindre
forandringar i gaturummet. Gatuutrymmet ska omfordelas mellan
trafikslagen genom att flytta ut gatuparkeringen till ett av tva
bilkorfilt i varje riktning och ordna ett brett cykelfalt pa det tidigare
parkeringsutrymmet. P4 detta sétt ges mer utrymme &t cyklister och
fotgingare. Ombyggnaden ska vara genomford under forsta halvaret
2014.

Niér det géller ombyggnad av korsningar efter nederlindsk modell
foreslar kontoret att fler 16sningar utreds och utvérderas for att hitta
bésta 16sning for problemet med hogersvangande tunga fordon och
samtidigt inte skapa nya konflikter mellan andra trafikantslag.
Atgirderna maste anpassas till platsens forutséttningar. Kontoret
foreslar att sex korsningar utreds for att jamfora olika typer av
utformningar och vilka som &r bast lampade for att avhjilpa
problemet med konflikterna mellan cykel och tung trafik.

Visualisering gron vag foreslds genomforas pa gator dér stombuss
inte kors. Visualisering av gron vag genomfors pa Gotgatan genom
nedrakningslyktor som placeras i varje korsning.
Nedrikningslyktorna visar hur manga sekunder det &r kvar av den
gronperiod som finns tillgidnglig for att man skall kunna cykla och fa
gront genom samtliga signaler i systemet. Informationsskyltar som
visar vilken hastighet cyklisten bor halla for att folja den grona
vagen kommer monteras i borjan av varje striacka, norrut respektive
soderut pa Gotgatan.

Bakgrund

Arende T2013-313-06578, Cykelplan — smirre atgirder godkindes
2014-02-06 i Trafik- och renhdllningsnimnden. Arendet avsag
inriktningsbeslut for en méngd mindre infrastrukturatgarder som ska
genomforas inom perioden 2014-2018.

Det hér drendet avser genomforandebeslut for ndgra av atgirderna i
inriktningsbeslutet. Atgirderna ir utpekade i Stockholms stads
budget for 2014 och avser testprojekt som ska genomforas och
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utvirderas under 2014-2015. Arendet avser genomfdrandebeslut for
foljande uppdrag;

"Ndmnden ska fortsdtta pilotprojektet med sd kallad “gron vag”
ddr cyklisternas hastighet i forhdllande till stoppsignalerna pa ett
tydligt och pedagogiskt sdtt synliggors i syfte att underldtta
framkomligheten for cyklister. Forsék med visualisering av den
grona vdgen for cyklister ska genomforas pa Gotgatan och
Fleminggatan under 2014.”

“Manga allvarliga cykelolyckor sker i samband med hogersving.
Trafik- och renhallningsndmnden ska genomfora ett pilotprojekt
med sdkerhetskorsningar efter nederlindsk modell, ddir
cykelbanan gdr innanfor korsningen, pd stadens fem mest
trafikerade och problematiska platser.”

“Under varen och sommaren 2014 ska trafik- och
renhdllningsndmnden genomfora ett forsok med att
omstrukturera Gotgatan genom mindre fordndringar i
gaturummet. Gatuutrymmet ska omfordelas mellan trafikslagen i
syfte att reducera antalet bilkérfilt, flytta ut gatuparkeringen
samt tillskapa ett brett cykelfdlt pd det tidigare
parkeringsutrymmet, for att ddrigenom ge mer utrymme dt
cyklister och fotgdngare. Samtidigt som trafik- och
renhdllningsndmnden planerar och genomfor forsoket ska
ndamnden gd vidare med beslutsprocessen for en langsiktigt
hdllbar trafiklosning innan drets slut.”

Atgirderna ovan kommer att utvirderas inom ramen for Testplats
cykel.

"Trafik- och renhdllningsndmnden ska, under ledning av
stadsledningskontoret, vara en aktiv samarbetspartner i projektet
Testplats Cykel med forskare och intresserade foretag och bidra
med personal och kunnande. Testplats Cykel innebdr att
projektets parter kommer att genomfora ett antal studier under
en tvddrsperiod pd relevanta platser i Stockholm, diir foretag och
stockholmare har mojlighet att delta. Syftet med projektet dr att
utvdrdera cykelsatsningars framkomlighetspotential,
kostnadseffektivitet och trafiksdkerhet.”

Utformning och forslag till atgarder

Fordelen med att utfora testprojekt dr att det inte innebér en stor
kostnad och att de kan utvirderas innan slutgiltig 16sning
faststills. Det blir mojligt att pa ett annat sétt undersoka hur
16sningen fungerar i gaturummet och justeringar kan goras utifran
utvdrderingen sd att slutlosningen uppndr &nnu mer nytta.
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Nedan presenteras de atgidrder som foreslds inom ramen for
testprojekten. De ska utvérderas och utifrén resultatet i
utvirderingen bestdms ldmplig permanentning. Forslag till
atgdrder for permanenta ldsningar och utvirderingens resultat
redovisas 1 andra drenden. Det hér tjutet avser endast
genomforandet for testprojekten och vad som kommer att f6ljas

upp.

Nedan redovisas kontorets uppfattning av uppdragen, forslag till
atgdrder samt forslag till fortsatt utredning for de fyra aktuella
projekten.

1. Gotgatan
Gotgatan har en stor potential som ett socialt och kommersiellt
strak, ndgot som dock motverkas av bristen pa utrymme for
fotgiingare och cyklister. Forsoket skapar mer utrymme for dessa
grupper och underlittar i ett 1angre perspektiv mojligheten att
astadkomma en mer levande stadsmiljo. Det blir ett forsok som
omfattar alla som anvénder Gétgatan; boende, butiks- och
restaurangégare, cyklister, leverantorer, bilister m.fl. Mer
generdsa gangytor, vilket pa sikt kan ge mer utrymme for
uteserveringar och andra motesplatser, kommer att gora Gotgatan
mer attraktiv som restauranggata och som kommersiellt strak.

Forslaget

Gatan har idag pa flera avsnitt, 1 korsningspunkter och vid
bilparkering, utformats med “refugdron”. Dessa tas bort vid vissa
platser for att fa en rakare utformning av cykelbanan.

Genom att gatuutrymmet minskar for biltrafiken dndras
hastighetsgrinsen till 30 km/tim vilket béttre motsvarar den
framtida utformningen. Detta dd angdring och parkering hamnar
ndrmare den rorliga trafiken.

D:\Files\insynSverige\work\76\2014-04-08\Dagordning\Arendedokument\9.docx



4 Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
1@’ stad Trafikplanering Dnr T2gjd4-%oa%2)
ida

e
'%

§

Hllustration av foreslagen utformning. Detaljer kan komma att
dndras i slutgiltig I6sning.

——_ Principsektion @ 12004 _—

! 7,45 205 war 225 325 305 0 205 v 225 8

i | | i :

Trottoar Cykelbana Kdrbana Parkering Trofioar
Buffertzon

Forslag till ny sektion lings med Gétgatan

Genom att ett korfalt i vardera riktningen tas i ansprak kan
parkerings- och angéringszonen flyttas ut mot gatans mitt och
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ersittas av en ny och bredare cykelbana (bredd 2,25 m). De nya
korfalten for motorfordonstrafik blir 3,25 m breda.

Cykelbanan far en fysisk avgransning mot inlastningszonen med
sa kallade GCM-stod, i vilka stolpar och skyltar ocksa placeras.
Detta for att forhindra att motorfordon parkerar i cykelbanan.
Forsoket kommer ge mdjlighet att utvéardera diverse effekter.

Ny mébleringszon

Under forsoket blir den nuvarande cykelbanan en del av
gangbanan. Den kommer dock att ligga ndgra cm ligre pga. det
kantstod som avgrinsar cykelbanan och gdngbanan idag. Den
ytan dr med andra ord inte fullt tillgdnglig och har darfor inte
forutsittningar att bli ett vilfungerande gangstrék. Istéllet blir den
i forsoket en ny mobleringszon. I denna zon placeras stora
mobler som dels tjénar till att hindra cyklarna fran att kora 1 sina
gamla spar och dels rymmer olika funktioner av vikt for det
offentliga rummet. Till dessa hor offentliga sittplatser,
cykelparkeringar och eventuellt pa sikt 4ven uteserveringar. D&
kan nuvarande gangbana frigoras fran element som blockerar
framkomligheten for gdende och gor gatan svéarare att folja for
t.ex. synskadade. Dessa mdbler bidrar ocksa till att skapa en
enhetlig karaktdr 1ings med gatan och en gemensam identitet.

Angdring och parkering

Det ér givetvis viktigt att gatan behaller ett fungerande system for
inlastning och parkering. Det kommer inte ldngre vara mgjligt att
dubbeluppstilla fordon eftersom gatan da blockeras. Forsoket
omfattar diarfor en 6versyn och en komplettering av de
inlastningsytor som finns idag. Trafikkontoret utreder dven
mojligheten att kvills- och nattetid tillata taxiangdring 1 vissa
inlastningszoner. Antalet parkeringsplatser kommer att minska
bl.a. till formén f6r ldngre lastplatser. Detta gors for att underlétta
for ndringslivets transporter da mojligheten att dubbeluppstélla
fordon inte ldngre finns.

Fordonstrafik

Kapaciteten for biltrafiken beddms vara tillracklig for att motsvara
efterfragan de flesta tider. Tidvis kan dock framkomligheten bli
begriansad. En hastighetsgrans om 30 km/tim paverkar kapaciteten
ndgot men medelhastigheten dr redan idag forhallandevis 1ag.
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2. Hollandsk hogersvang
Konflikten mellan cyklister och tunga fordon dr komplex och
saknar en given 16sning. Utgdngspunkten for att skapa bittre
16sningar bor vara att fa cyklisterna mer synliga for
hogersvangande fordon samt fa fordonen att halla ut svingen for
att inte klamma cyklisterna. Om den Nederldndska modellen ska
inforas 1 de mest trafikerade korsningarna ar den ndrmaste
tolkningen att det géller ytterstadens storre korsningar. Dar
tillimpas redan en variant av denna modell och dar finns heller
inga problem med dddsolyckor. Aven i innerstaden finns dock
16sningar som till vissa delar liknar den Nederlandska modellen
och som kontoret bedomer kan forbattras.

Utformningsprinciper i Stockholm

Négra aspekter som &r viktiga att ha med sig vid planering och
projektering av korsningar med cykeltrafik r utrymme,
linjeforing, framkomlighet, synbarhet och risk for konflikt med
andra trafikanter.

De utformningsprinciper som idag generellt tillampas for
signalreglerade korsningar med cykeltrafik dr cykelbox i
innerstaden samt cykelbana bakom trafiksignal 1 kombination
med cykeloverfart 1 ytterstaden.

Utformningen som anvénds 1 ytterstaden liknar till stora delar den
Nederlindska modellen'. I ytterstaden fungerar den for det mesta
bra. Cykelbanan dras bakom signalen och cyklisten som ska
svianga hoger far en fri hdgersving. Cyklisten som ska rakt fram
fir stanna for rott innan korsande vdg men kommer ut 1
korsningen framfor motorfordonen vid gront. Till skillnad fran
den Nederldandska modellen &r cykelbanorna och dverfarterna i
ytterstadens standardutférande inte fargade och det finns en yta
mellan cykelbanan och koérbanan.

' Vid nederlindsk modell dras cykelbanan bakom trafiksignalen och en
skyddande trafikd som héller ut motorfordonen skapas mellan kdrbana och
cykelbanan. Cyklister som ska svidnga hoger far sa kallad fri hogersvéng.
Cyklister som ska rakt fram far stanna for rott innan korsande vég. D4 signalen
slar om till gront kommer cyklisten ut i korsningen framfér motorfordonen.
Cyklisten blir ocksa mer synlig for foraren i motorfordonet. Cykeloverfarterna

ar markerade genom hela korsningen.
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Ulvsundavdigen — Norrbyvigen (Bild fran Google)

I innerstaden &r forutsittningarna annorlunda och den
Nederldndska modellen &r svarare att anvidnda. Utrymmet i
korsningarna dr oftast mindre, antalet trafikanter sérskilt de
géende dr fler, fler trafikantgrupper &r prioriterade pad samma
plats osv.

Risken med att bygga den Nederldndska modellen dir utrymmet
egentligen dr for litet dr att nya konflikter kan skapas mellan
exempelvis viantande cyklister och korsande cyklister samt
mellan cyklister och géende.

Med utgdngspunkten att alla dédsolyckor med hogersvingande
fordon har intréffat i innerstaden borde det fortsatta arbetet
fokuseras pa att ta fram 16sningar for innerstaden. Utifran
resonemanget ovan vore det dock lampligt med ett vidare
perspektiv én att enbart studera den Nederlédndska modellen.

I de korsningar dir dédsolyckorna har skett dr inte utformningen
eller var inte utformningen vid olyckstillféllet 1 enlighet med
stadens riktlinjer for korsningsutformning. Olyckorna beror pa
olika saker 1 olika korsningar. Det viktigaste ar att cyklisten blir
vil synlig och att motorfordonens svingradie tas ut, sé att de inte
genar mot kantsten dér cyklisterna cyklar.

Forslag pa fortsatt arbete

Aven i innerstaden finns I6sningar som till vissa delar liknar den
Nederldndska modellen. Kontoret foreslar i ett forsta steg att
nedan beskrivna korsningar studeras for att se hur de kan
forbattras.
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Hornsgatan/Ldangholmsgatan

Studie av dédsolyckorna

For att fa en béttre bild av vad som kan ha orsakat olyckorna
behover en genomgang av dodsolyckorna goras. Framforallt ar
det platsens utformning som é&r av intresse.

Férstudie

For att fa en béttre kunskap géllande beteende och konflikter for
olika utformningar &r forslaget att studera sex korsningar som
tillsammans har en bred variation i utformningar. Forslag pa
platser:

St Eriksplan

Olycksdrabbad korsning samt plats diar dodsolycka skett.
Korsningen innehaller platser med forbéttringspotential men har
ocksa inslag av foreslagna trafiksdkerhetshdjande atgérder som
fri hogersving, cykelbox och férgat cykelfilt.

Gjorwelsgatan/Rdalambsvigen
Korsning dir dodsolycka skett.

Ringvigen/Gotgatan

Korsning dir dédsolycka skett. Gotgatan ar utsedd stricka for
“Testplats cykel”. Korsningen innehaller delar som fargade
cykelfdlt i hela korsningen och tillbakadragen stopplinje.

Langholmsgatan/Hornsgatan

Delar av korsningen dr utformad som nederldndsk modell.
Korsningen har ocksé stort antal gdende. Intressant att studera hur
interaktionen mellan gaende och cyklister fungerar i den hér

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to typen av korsning,
the text that you want to appear here.
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Karlbergsviigen/St Eriksgatan

Separat hogersving for bilar dér fargat cykelfilt maste passeras.
Cykelfdlt respektive cykelbana fram till korsningen. Cykelboxar
vid signalerna.

Birger Jarlsgatan/Odengatan
Cykelboxar och fargade cykelfalt langs Birger Jarlsgatan.

Platsspecifika atgérdsférslag samt ombyggnad

Utifran olycksanalysen och forstudierna presenteras ett forslag pa
mindre omformning och ombyggnader eller andra dtgérder for
respektive korsning.

Efterstudie och rekommendationer

Efter utford atgérd utfors en efterstudie pd motsvarande sétt som
forstudien. Resultatet sammanstélls och typlosningar tas fram for
olika platser.

3. Gron vag
I de flesta av stadens samordnade trafiksystem finns en gron vag
projekterad i en snitthastighet av 40-45 km/h, anpassad for buss-
och biltrafik. Om signalsamordningarna skulle anpassas efter
cyklarnas hastighet (foreslagen hastighet ca 18km/h), sd skulle
fler cyklister ta sig igenom gatans samordnade signaler utan att
behova stanna. Det skulle dock fa effekter for bilar och bussar
samt ha paverkan pa all korsande tvirtrafik, gdende, cyklister,
bilister och bussresendrer m fl.

Gron vag pa Gotgatan och Fleminggatan

Idag ar trafiksignalerna pa Gotgatan projekterade sa att det finns
en gron vag for cyklister som dr pa vig soderut med start fran
Folkungagatan till och med Ringvdgen. Den stora cykelstrémmen
startar fore bilarna som kommer svingande upp pa Gotgatan fran
Folkungagatan. Cyklisternas forsprang innebdr att den grona
végen kan fungera samtidigt for bdde bilar och cyklister.

I kontorets budget dr Fleminggatan utpekad som gata dér gron
vag for cyklister ska genomforas och visualiseras. En gron vag
for cykel pa strickan kommer brytas 12 till 20 gdnger per timme
av bussprioritering. P4 grund av detta anser kontoret det
olampligt att visualisera den grona vagen for cykel eftersom det
kommer bli svart for cyklisterna att forsta systemet
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Forslag till fortsatt arbete

Kontoret foreslar att undersoka mojligheten till gron vag for
cykeltrafiken i forsta hand pa gator dar det inte gar stombuss.
Forslagsvis kan Vasagatan mellan Tegelbacken och Kungsgatan
samt delstrdackor pa Sveavigen som inte paverkar stombussen
utredas.

4. Visualisering av grén vag
P& Fleminggatan avrader kontoret fran visualisering av gron vag
cykel pga problem for 1 forsta hand stombussarna. P4 Gotgatan
gar inga stombussar och det &r dirmed en lamplig gata for
visualiseringen.

Forutsattningar for att kunna visualisera gron vag

I Stockholm har vi i dag en modell for projekteringen av
trafiksignaler som bygger pd funktionen trafikstyrning.

En trafikstyrd korsning, eller trafikstyrd samordning anpassar
grontiden efter behovet. Detta ger korsningen mojlighet att
nyttjas till sin fulla kapacitet.

En samordning utan inslag av trafikstyrning tilldter exempelvis
ingen bussprioritering av stombussar eller forldngda eller
forkortade grontider utifran trafikefterfragan i de olika
korriktningarna. Detta ger en negativ paverkan for trafikanterna
bade pa huvudstraket och for den tvértrafik; gdende, cyklister och
fordonstrafik, som ska korsa eller angdra huvudgatan.

Visualisering av gron vag innebdr att visa kvarvarande tid av den
gronperiod som finns tillgénglig for att man ska kunna cykla och
fa gront genom samtliga signaler 1 systemet. For att kunna visa
kvarvarande gronperiod maste trafiksignalen vara forutsagbar och
kan darfor inte anpassa sig efter radande trafikmangder, d.v.s.
inte gé trafikstyrt.

Trafiksignalanldggningen méste vid visualisering pd forhand veta
nér den ska sla om till gront eller rott for att kunna rikna ner
tiden korrekt. Detta innebér att vid visualisering av en gron vag
madste de inbegripna trafiksignalerna gé strikt tidsstyrt, en
styrform som normalt inte anvénds 1 Stockholms stads
trafiksignaler.

Effekter av visualisering av gron vag pa Gotgatan
Gotgatans paverkan av en visualisering av gron vag for cykel
innebadr att trafiksignalerna gér pa ett fast tidsschema. De olika
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trafikstrommarna kan inte paverka ldngden pa grontiden eftersom
det sker enligt ett fast tidsschema. Effekten av gron vag som
madste vara tidsstyrd i en hastighet anpassad for cykel paverkar
den Ovriga trafiken. I och med att hastigheten sidnks sa kan det
hinda att bilarna far stanna for rétt oftare. I det forsok som
beskrevs ovan foreslas dock hastigheten sankas till 30 km/h
vilket gor detta problem mindre.

Forslag till atgard
Under arbetet med att ta fram underlag for tinkbara 16sningar for
att visualisera gron vag for cykel har olika alternativ utretts.

Ett bortvalt alternativ dr en 16sning med pollare eller 16pljus som
ligger 1 backen, med ca 6 meters mellanrum och som ténds och
slacks i overenstimmelse med den grona vagen. Anledningen till
att 16sningen valdes bort beror bade pa kostnadsaspekten och att
tester i Danmark gett varierat resultat, till exempel var bara
varannan cyklist ndjd med 16sningen som skulle kosta cirka 2
miljoner att installera pd en stricka av cirka 920 meter. Dessutom
tillkommer hoga driftskostnader.

Den tekniska visualiseringslosning Trafikkontoret
rekommenderar att testa pa Gotgatan bestar av
informationsskyltar och nedrdkningslyktor. For att visa cyklisten
den grona véagen tinds informationsskyltarna nér gron vag ar
aktiverat och visar vilken hastighet cyklisten bor hélla for att
komma igenom signalerna under vdgen utan att behdva stanna.
Nedrakningslyktorna rdknar samtidigt ned den gronperiod som
finns tillgédnglig for att man ska kunna cykla och {4 gront genom
samtliga signaler i systemet.

Den 16sning som foreslds bygger pa
informationsskyltar i LED-utférande
kompletterat med nedridkningslyktor i
LED-utforande. Vid ingéngen till
strdckan med gron vdg informeras
ndr grona vagen dr aktiverad (tdnd
skylt), under givna tider, och vilken
hastighet vigen géller for.
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Nedrakningslyktorna kommer sitta i samtliga 6 korsningar som
forsoket stracker sig dver.

Detta ér en relativt enkel och billig 16sning
som baseras pa att lyktorna kommer att
monteras pa befintliga trafiksignalstolpar.
Denna l6sning informerar cyklisterna om
den tid som kvarstar av den gronperiod som
giller for att kunna cykla pa gront genom
samtliga signaler 1 systemet och gor sé att
cyklisterna ges mdjlighet att anpassa farten
efter signalerna.

Aven i tidsstyrda system #indras
gronperioderna under dagen via olika program. For att hantera
detta miter lyktan kontinuerligt den aktuella korsningens
gronperiod, som géller for att cykla pa gront genom samtliga
signaler 1 systemet, dver tva perioder. Om gronperioden éndrar
sig frén ena gangen till den andra kommer nedrakningsfunktionen
att slickas. Denna sikerhetsfunktion medfor att denna 16sning
inte dr anvandbar ithop med trafikstyrda signaler (bussprioritering
mm.).

Utvardering av pilotprojekten

Hur pilotforsokens atgarder fungerar kommer att utviarderas med
hjilp av olika méatningar och studier. En stor del av utvédrderingen
genomfors inom ramen for det Vinnovafinansierade
forskningsprojektet Pilotplats cykel.

Syftet &r att utvirdera cykelsatsningars framkomlighetspotential,
kostnadseffektivitet och trafiksdkerhet. De dtgdrder som ska
utvirderas ar de som namns ovan, alltsa:

e Omfordelningen av utrymme pd Gotgatan
e Holldndsk hogersving

e (Gron vag

e Visualisering av gron vag

Inom ramen for utvdrderingarna tas ett utvérderingsprogram
fram. Det innehéller bland annat fore- och eftermatningar av
olika trafikslag, konfliktstudier och olika intervjustudier.

Som en grund till utvirderingarna genomfordes en workshop med
olika intressenter i december 2013. P4 workshopen diskuterades
atgirdernas potential men ocksé farhagor kring dem. Slutsatserna
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fran workshopen ér en viktig del av utvirderingsprogrammet och
kommer att f6ljas upp.

Omfordelningen av utrymmet pa Gotgatan kommer att utviarderas
genom ett antal studier. Exempel dr métningar av
trafikantvolymer (géng/cykel/bil mm), GPS-loggning av
cykelframkomlighet samt studier av samspel géende och cyklister
fore och under tiden for forsoket. Andra exempel ar upplevelse
av fotgdngar- och cykelmiljo, varudistribution och workshops om
framtidsscenarier.

[ utvéirderingen av Holldndsk hogersving genomfors sé kallade
konfliktstudier mellan cykeltrafik och hogersvingande fordon
(med sérskilt fokus pd tunga motorfordon) samt mellan
cykeltrafik och fotgéingare (med sarskilt fokus pé
hogersviangande cykeltrafik).

[ utvdrderingen av gron vag studeras anvédndarinvolvering
(genom GPS-loggning av cykelframkomlighet), fotgdngare och
cyklistinteraktioner samt hastighet for biltrafik fore och efter
visualiserad gron vag (for att mita om dven bilforare anpassar sin
hastighet till vdgen).

Syftet med utvirderingarna &r att ge kunskap om vérdet av de nya
utformningslésningarna som ingar i pilotplats cykel. Fungerar
dessa som tinkt? Ar det ritt atgérder pa utvalda platser? Ar det
atgdrder som staden kan anvénda pa fler platser?

Tidplan

Samtliga projekt ska genomforas under 2014. Vissa delar av
utvirderingen kommer att fortsitta under 2015 och dérefter tas
beslut om en eventuell permanentning av atgérderna.

Ekonomi

Kostnaderna for genomforandet av atgirderna pé Gotgatan
bedoms bli 2,5 mnkr. Forslaget kommer innebéra en dkad
driftkostnad da vigbanan smalnas av eftersom det blir svarare att
komma fram med renhdllnings- och snérdjningsfordon. D
korytorna minskar kommer dven behovet av att kora bort snon
oka, vilket ger en 6kad kostnad. Kostnaden for
vintervdghallningen paverkas av hur snorik sdsongen blir.

Utredning, forstudie och ombyggnadsforslag pa 6 platser for
Nederlindsk modell och andra limpliga atgiirdsforslag
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beréknas kosta ca 0,5 mnkr. Entreprenaden for att genomfora de
mindre atgidrderna berdknas kosta ca 0,5 mnkr och efterstudie
samt rekommendationer berdknas till 0,2 mnkr. Totalt motsvarar
det en kostnad pa 1,2 mnkr.

Att infora grén vdg cykel pa fler gator innerbér bara
arbetskostnaden. Den uppskattas till ca 0,2 mnkr.

For visualiseringen av gron vag cykel berdknas installation,
projektledning och dokumention av 2 st informationsskyltar samt
12 stycken nedrékningslyktor pa foreslagen stricka pa Gotgatan,
1 norr- och sydgdende riktning kosta 0,55 mnkr. Driftskostnad per
ar berdknas till 0,05 mnkr.

Den totala kostnaden for alla testprojekt berdknas till 4,5 mnkr.
Kostnader for utvirdering och kommunikation tillkommer.
Medel for detta finns utpekade i kontorets budget for 2014 for
Testplats cykel.

Trafikkontorets synpunkter

Trafik- och renhéllningsndmnden ger kontoret i uppdrag att
genomfora en omstrukturering av Gotgatan i1 enlighet med
forslaget for en kostnad av 2,5 mnkr. Kontoret foresldr dven att
Trafik- och renhallningsndmnden ger kontoret i uppdrag att ga
vidare med utredningarna i de sex foreslagna korsningarna samt
tar fram och utfor atgarder som dr bast lampade for att minska
konfliktrisken mellan hogersvingande fordon och cyklister enligt
forslagen for en kostnad av 1,2 mnkr. Dérutdver ger ndimnden
kontoret i uppdrag att gd vidare med utredningar for gron vag
cykel pa delar av Vasagatan och Sveavigen enligt forlaget till en
kostnad av 0,2 mnkr samt att genomfora visualisering av gron
vag cykel pa Gotgatan for en kostnad av 0,6 mnkr.

Slut
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