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Sammanfattning

Kommunstyrelsen har begirt yttrande frin bl.a. Ostermalms
stadsdelsndmnd med anledning av ett forslag frin
stadsledningskontoret till strategi for 6kad cykling 1 Stockholms
stad. Det frdmsta syftet med strategin &r att ange en inriktning for
hur staden ska agera for att 6ka cyklandet. I detta ingér att samordna
ndmnddvergripande frdgor. Strategin ska dven stodja att stadens
miljomal uppnés och att staden som cykelvarumairke ska stirks.

Det overgripande malet ar att 6ka bade antalet och andelen cyklister
genom att gora det enklare och sékrare att cykla.

Forvaltningen ér 1 huvudsak positiv till den foreslagna strategin men
saknar en ndrmare koppling till stadens miljomal. Forvaltningen &r
ocksa tveksam till forslaget att ansvaret for cykelplanens
pendlingsnit i sin helhet ska 6verforas till trafik- och renhallnings-
ndmnden.
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Bakgrund

Kommunstyrelsen har begirt yttrande fran bl.a. Ostermalms
stadsdelsndmnd med anledning av ett forslag fran
stadsledningskontoret till strategi for 6kad cykling i Stockholms
stad. Yttrandet ska vara kommunstyrelsen tillhanda senast den 25
april 2014.

Arendet

Stadens vision for Stockholm som cykelstad &r en stad dér alla kan
ta sig fram pa ett sdkert och tryggt sétt. Stadens ldngsiktiga inrikt-
ning dr att forbattra forutsattningarna for cykeltrafiken genom att
skapa en vélfungerande infrastruktur dér cykeln ses som en lika
naturlig del av transportsystemet som bil- och kollektivtrafiken.

Det framsta syftet med strategin &r att styra stadens interna arbete
med cykelfrdmjande atgérder, dvs. ange en inriktning for hur staden
ska agera for att 6ka cyklandet. I detta ingér att samordna ndmnd-
overgripande fragor. Strategin ska dven stddja att stadens miljomal
uppnds och att staden som cykelvarumarke ska starks.

Det overgripande malet dr att 6ka bade antalet och andelen cyklister
genom att gora det enklare och sékrare att cykla.

Stockholms stad antog 2013 en cykelplan, vars mal bl.a. ir att
andelen cyklister 1 hogtrafik ska vara minst 12 % &r 2018 och minst
15 % ar 2030 samt att antalet cyklister i stadens métpunkter ska dka
med 50 % till ar 2018 och med 100 % till ar 2030.

Pé regional niva pagér ett arbete med en ny cykelplan som varit
foremal for remissbehandling under 2013. Det mellankommunala
samarbetet har uppméarksammats och fatt 6kad fokus 1 syfte att
bygga samman kommunernas cykelnit till ett ssmmanhéngande nét.

Strategin for 6kad cykling bygger pa tva huvudprinciper:
1. Bygga ut och utveckla kvaliteten i infrastrukturen med allt frén
overgripande strak till utformning av detaljer.

2. Arbeta med en 6vergripande sammanhéllen kommunikation dir
den utbyggda infrastrukturen &r fundamentet.

Utbyggnad och kvalitet i infrastrukturen

e Se cykeln som ett eget trafikslag.

Planera for en cykelvénlig stad.

Bygg ut cykelinfrastrukturen.

Uppgradera drift och underhéll av cykelinfrastrukturen.
Samla véaghallaransvaret for det prioriterade vignitet.
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e Satsa pa utbildning om cykling och cykelplanering.
e Samverka kring 6vervakning av cykelvégnitet.
e Arbeta med piloter och testprojekt.

Kommunikationsinsatser

Den kommunikation som vinder sig till stockholmare och besdkare

har flera syften:

e Visa att Stockholm satsar pé cykling.

e Forklara varfor det dr bra att cykla.

e Skapa 0kad forstéelse for olika trafikantgruppers behov och
bidra till att minska konflikterna i trafiken.

Ansvarsfordelning inom staden

Samtliga ndmnder och bolagsstyrelser har ansvar for att inom sina
respektive verksamhetsomraden framja en 6kad och forbéttrad
cykling i staden och att ge medarbetarna goda mojligheter att kunna
cykla till och fran arbetet och ha tillgéng till l&necyklar for tjanste-
arenden.

De atgérder och fordelning av ansvarsomraden som beskrivs i
strategin dr 1 huvudsak konkretiseringar och fortydliganden av redan
fattade beslut. Strategin har darutdver kompletterats med nedan-
stdende atgdrder och insatser for kommunstyrelsen och berdrda
ndmnder.

Kommunstyrelsen ska:

- utreda hur samordningen av cykelparkeringsplatser kan
forbattras inom staden,

- ta fram en sérskild cykelkommunikationsplan.

Trafik- och renhdllningsndmnden ska:

utreda hur samordningen av utbyggnaden av cykelparkerings-

platser kan forbattras,

- ha det samlade ansvaret {or att till sjdlvkostnadspris ta fram
och erbjuda utbildningar inom cykelplanering for berord
personal i staden samt de konsulter och entreprendrer som
staden anlitar,

- utreda mdjligheterna att styra angdringstider sd att lastning
och lossning i storre utstrickning sker under lagtrafiktid,
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Stadsbyggnadsndmnden ska:

- ansvara for att tydliga ssmmanhéngande l9sningar for alla
trafikslag presenteras i omradesprogrammen i storre stads-
omvandlingsprojekt.

Exploateringsndmnden ska:

- ansvara for att nya omraden samt kompletterande bebyggelse
forses med cykelinfrastruktur och att den kopplas till befintligt
nat.

Trafik- och renhallningsndmnden, exploateringsnimnden och stads-
byggnadsndmnden ska gemensamt ansvara for att halla handbocker
som giller cykelplanering och cykelparkering aktuella.

Staden kommer fram till &r 2018 att satsa sammanlagt en miljard
kronor fOr att bygga ut infrastrukturen for cykling. Ansvaret for
cykelvégnitet dr idag uppdelat mellan olika ndmnder. Trafik- och
renhallningsndmnden ansvarar for cykelvagar pa gatumark medan
stadsdelsndmnderna ansvarar for cykelvégar pd parkmark. Stads-
delsndmndernas utbyggnader och forbattringar av cykelviagar pa
parkmark omfattas inte av “cykelmiljarden”. For att skapa ett
enhetligt och sammanhingande prioriterat cykelvignét foreslas
att ansvaret for cykelplanens pendlingsnit i sin helhet overfors

till trafik- och renhallningsndmnden per den 31 december 2014.

Stadsdelsnamndens ansvar

Stadsdelsndmnderna ansvarar for att genomfora utbyggnader 1
enlighet med cykelplanen av de delar av cykelvédgnatet som ligger
pa parkmark.

Stadsdelsndmnderna ska dven upprétta cykelparkeringar vid de
parker och andra anliggningar dér det finns efterfrdgan samt skota
drift och underhéll av cykelvidgnitet genom parkmark. Detta ska ske
1 samrad med trafik- och renhéllningsndmnden och f6lja
cykelplanen. Utformning bor baseras pa stadens handbocker inom
cykelplanering och cykelparkering.

Arendets beredning
Arendet har beretts av parkmiljoavdelningen norra innerstaden.

Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen dr 1 huvudsak positiv till den foreslagna strategin men
saknar en ndrmare koppling till stadens miljomal. Som framgar av
drendet kommer en 0kad andel cyklister att bidra till att uppna
malen vad géller luftkvalitet och utslépp av koldioxid. I 6vrigt gors
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ingen koppling till stadens miljoprogram och inte heller till stadens
framkomlighetsstrategi.

Av drendet framgar att stadens langsiktiga inriktning dr att forbattra
forutséttningarna for cykeltrafiken genom att skapa en valfunger-
ande infrastruktur och att cykeln ses som en lika naturlig del av
transportsystemet som bil- och kollektivtrafiken”. Som forvalt-
ningen uppfattat det borde ambitionen vara att en 6kad anvdndning
av cykel som transportmedel 1 storre utstrackning ska ersétta bil och

att det dirmed ska vara mera "naturligt” att anvinda cykel istillet
for bil.

Statistik frdn Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)
visar att 23 000 personer i Sverige arligen uppsoker akutsjukhus
efter att ha skadats som cyklister. En mycket stor del av
cykelolyckorna sker pa vanliga vigar och gator varfor fler
cykelvégar, separerade fran gingtrafikanter, skulle betyda mycket
for att minska antalet olyckor. Halkbekdmpning och borttagning av
16sgrus och sand pa véren skulle ocksa enligt MSB ge stora utslag i
olycksstatistiken. Detsamma géller forbattrat underhall av
cykelbanor dir man tar bort hiligheter och gupp 1 vig/cykelbanan
samt farliga trdd, stenar m.m. i vigrenen. Det dr darfor angelédget att
staden avsétter medel och prioriterar underhdll av cykelvégnitet.

Forvaltningen ser ocksé ett behov av att informera stadens cyklister
om gillande trafikregler och vad man som enskild cyklist kan gora
for att minimera olycksrisken. Av drendet framgar att
utbildningsndmnden har ansvar for att uppmuntra cykling till skolan
och att utbilda elever i trafikkunskap. Forvaltningen anser att staden
dérutover bor ta initiativ till ndgon form av informationskampanj,
eventuellt 1 samarbete med polisen, for att né ut till en bredare
allménhet med information om hur risken for att skadas 1 trafiken
kan minska.

Forvaltningen dr tveksam till forslaget att trafik- och
renhallningsndmnden ska ta dver driften av cykelplanens
pendlingsnit pa parkvégar. Ur ett invdnar- och driftperspektiv ar det
enligt forvaltningen tydligare och mer effektivt om
stadsdelsforvaltningen ansvarar for driften av all parkmark inom
stadsdelsomrédet.

Bilaga
Strategi for 6kad cykling 1 Stockholms stad.



