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Stadens Vision 2030 beskriver hur det ska vara att bo 1, arbeta 1
och besoka Stockholm é&r 2030. Hur staden ska vixa beskrivs i
Oversiktsplanen/ Promenadstaden. Mélsittningen #r en attraktiv
stad dir bebyggelsen ska fortétas si att fler &n idag kan bo och
arbeta p4 samma yta. Ar 2012 beslutade kommunfullméktige om
Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030, som ger styrande
principer for planeringen av Stockholms vagar och gator for att
staden ska kunna forverkliga Vision 2030. En del i detta dr att
fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
anvinder kapacitetsstarka fardmedel, d.v.s. kollektivtrafik, géng
och cykel samt godsfordon med hog beldggning. [ mars 2013
godkidnde kommunfullméktige en ny cykelplan for Stockholm.
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Den utokade takten 1 bostadsbyggandet gor att kontorets arbete
fordndras. Kontoret tar Over ansvaret for trafikfragorna frén
exploateringskontoret i program for bl.a. stadsutvecklings-
omraden. Programmen vintas ocksa bli fler och mer komplexa.

Det dr manga olika intressen som ska tillgodoses for att det ska
bli en sammantaget bra utformning av det offentliga rummet i en
viaxande stad. Avvagningar kommer att behdva goras 1 respektive
projekt utifran de forutsdttningar som rader lokalt pa platsen, t ex
gillande kapacitet och sékerhet for olika trafikslag, angorings-
behov, gestaltning och behov av vistelseytor for uteserveringar,
torghandel, evenemang etc.

Under 2015 och 2016 kommer en ny avfallsplan for perioden
2017-2020 att tas fram. Ambitionen &r att avfallsplanen ska tas
fram som ett tematiskt tillagg till Gversiktsplanen.

For att nd det nationella mélet om 50 procent insamlat matavfall
till utgangen av 2018 behover arbetet intensifieras ytterligare.
Under planperioden kommer kontoret att fortsdtta arbeta med
informationsinsatser och taxestyrning, samt undersoka
mdjligheter for utveckling av maskinella system for insamling av
matavfall. Dartill planeras en optisk sorteringsanldggning med
driftstart vid halvarsskiftet 2017.

Det dr av yttersta vikt att staden under planperioden langsiktigt
sakerstiller mark for befintliga och nya atervinningscentraler for
att sdkra medborgarnas mdjligheter att 1amna sitt grovavfall och
farliga avfall i den véxande staden.

Vara kunder, Stockholmarna, foretagen och besokarna stiller allt
hogre krav och forvéantningar pa bade kvalitet och service.
Kontorets verksamhet vécker sérskilt mycket engagemang
eftersom det kontoret gor har en direkt inverkan pé deras vardag.
Kontoret dr ett viktigt ansikte utat for Stockholms stad, darfor
mdste kontoret bli mer tillgéngligt, ge 6kad insyn och ha en hog
serviceniva oavsett om kontakt med kunderna sker via telefon,
mejl eller vid personliga moéten. Det innebidr ocksa att kontoret ar
aktivt, blir béttre pd att lyssna och ger snabb aterkoppling.
Kontoret fortsétter arbetet med bemdtande- och servicefrdgor for
att fa en kultur dir dialogen med véra kunder ses som nagot
positivt. Stodsystemet synpunktsportalen fortsitter att utvecklas,
och kontoret forbattrar rutinerna for att snabbt kunna bearbeta de
felanmélningar och svar som kommer in. Digitala kanaler for
felanméilan och synpunkter, som webbtjénsten och appen Tyck-
till, utvecklas ytterligare.

Bakgrund

Enligt kommunallagen ska kommunens budget innehélla en plan
for ekonomin f6r en period av tre ar, dér 2015 utgor periodens
forsta ar. Infor stadens centrala budgetberedning ska nimnderna
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darfor ldmna ett underlag for planering for ar 2015 med
inriktning f6r 2016 och 2017. Planeringen ska utgé fran
Stockholms stads Vision 2030. Underlaget ska rymmas inom de
planeringsnivaer som kommunfullmiktige beslutade om i
samband med att budgeten for &r 2014 faststélldes.

Kontoret redovisar under respektive inriktningsmal en
overgripande och sammanfattande analys av verksamhetens
utveckling de kommande aren. Underlaget i 6vrigt beskriver
trender, utvecklingstendenser och strukturella frdgor samt
effekterna och eventuella behov av atgirder utifrdn detta.

Arendets beredning

Arendet har beretts av administrativa avdelningen i samarbete
med Svriga avdelningar. Arendet har behandlats i
forvaltningsgruppen den 19 mars 2014.

1 Kommunfullmaktiges inrikthingsmal

1.1 Stockholm ska vara en attraktiv, trygg,
tillganglig och vaxande stad for boende,
foretagande och besok.

Trafik- och gatuverksamhet
e Stadens mal for o6kat bostadsbyggande stéller 6kade krav
pa kontoret. Samarbetet mellan berdrda forvaltningar
behover intensifieras och tydliggoras.

e Framkomlighetsstrategin ska utvecklas for att omfatta en
storre del av det offentliga rummet, inklusive hur inner-
och ytterstaden kan knytas samman.

o Arbetet fortsdtter med att forbéttra framkomligheten
genom att delta 1 stora samverkansprojekt, som bl.a.
tunnelbaneutbyggnaden, och driva egna storre
infrastrukturprojekt.

e Arbetet med huvudtidplanen, d.v.s. samordningen av de
trafikstorande arbetena, med Trafikverket, Trafikforvalt-
ningen och grannkommunerna, ska formaliseras under
perioden.

e Gemensamt med ovriga forvaltningar och lednings-
dragande bolag samordna och prioritera kontorets projekt
och tidplaner med en detaljerad projektlista for perioden.

e En samordnad trafikstyrning av de nordsydliga
forbindelserna byggs for att 6ka sdkerheten, forbdttra
framkomligheten och minska trafikens miljopaverkan.
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Kontoret tar over ansvaret for trafikfragor i program for
bl.a. stadsutvecklingsomraden.

Kontoret kommer att ta fram en trafikplan for city.

Trafik Stockholm ska utvecklas for att effektivare
forbattra stockholmarnas vardagliga framkomlighet.

Strategin for bittre leveranstrafik ska genomforas.

Parkeringsplanen som &r en del av framkomlighets-
strategin ar genomford till stor del. De atgérder som
kvarstidr kommer att genomforas under perioden.

Antalet investeringsprojekt 6kar som en f6ljd av cykel-
miljarden, men dven reinvesterings- och trafiksdkerhets-
programmen okar.

En gemensam trafikmodell infors i regionen, vilket
innebadr att tréngsel i storre omraden kan analyseras.

Kontoret kommer att ta fram ett uppdaterat och utvecklat,
parkprogram “Park Stockholm™.

Trafiksdkerhetsarbetet fortsétter och ska fokusera pa
hastighetsefterlevnad, sédkra huvudgator och 6kad kunskap
hos alla som bor och verkar 1 staden.

Arbetet fortsétter med tillginglighetsfragor utifran
intentionerna i "Program for delaktighet for personer med
funktionsnedsédttning 2011-2016".

Stadens attraktivitet ska stirkas genom att skapa
forutsattningar for att genomfora evenemang pa ett
smidigt sitt.

Tryggheten vid passage genom géng- och cykeltunnlar
ska 0ka genom béttre belysning.

Miljokvalitetsnormerna for luft 1 Miljobalken ska klaras.

Sdkerstilla att permanenta platser finns for
snobortforslingen 1 en titare stad.

Renhéllningsverksamhet

Néamnden beslutade 1 februari enligt kommunfullmaiktiges
forslag till budget 2014 att bolagisera stadens
avfallsverksamhet fran och med den 1 juli 2014.

En ny avfallsplan for perioden 2017-2020 kommer att tas
fram.

For att nd det nationella mélet om 50 procent insamlat
matavfall till utgdngen av 2018 behdver arbetet
intensifieras ytterligare.
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e Staden behdver sdkerstilla mark for nya och befintliga
atervinningscentraler.

e Kontoret har tagit fram en ny typ av miljostation som &r
sakrare och mer tillgénglig bade for de som lamnar och
for de som hamtar det farliga avfallet. Under planperioden
berdknas minst tre miljostationer per ar att placeras ut.

e AVC Triadgard kommer sannolikt att f4 annan
lokalisering 1 det fall att det beslutas att ytan behdvs till
forbehandlings- eller sorteringsanldggning.

1.2 Kbvalitet och valfrihet ska utvecklas och
forbattras.

e Kontoret &r ett viktigt ansikte utat for Stockholms stad,
déarfor méste kontoret bli mer tillgéngligt, ge 6kad insyn
och ha en hog servicenivé oavsett om motet med
kunderna sker via telefon, mejl eller vid personliga méten.

1.3 Stadens verksamheter ska vara
kostnadseffektiva.

e Utveckla och forbittra rutiner for kalkylering och
erfarenhetséterforing. Genom forbéttrad styrning av
projekt hojs prognossdkerheten. Kunskapen hos kontorets
projektledare om budgetprocessen ska oka.

e Bittre framforhallning ska efterstrévas vid projektering
och upphandling.

e Genomfora reinvesteringsitgirder for att uppréatthélla
funktionen i befintlig infrastruktur.

e Tillsammans med stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret och miljoférvaltningen delta 1
arbetet med att genomfora stadens bostadspotential.

2 Namndens verksamhetsomrade

Den vixande staden stiller hdga krav pa planering av infrastruk-
turen for att fa ett vél fungerande trafiksystem som sékerstéller en
hog framkomlighet och trafiksdkerhet, attraktiva stadsmiljoer,
effektiv avfallshantering samt begransad miljopaverkan.
Naringsliv och stockholmare behover palitliga transporter.
Fungerande godstransporter dr en forutséttning for en levande
stad. Oversiktsplanen och Framkomlighetsstrategin som utgar
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rum behdver planeras och utvecklas for att bidra till den
attraktiva staden. Tva kdrnfrdgor i Framkomlighetsstrategin ar
hur kollektivtrafik ska prioriteras i gatan och hur reglering av
parkering kan bidra till béttre framkomlighet samtidigt som gang-
och cykeltrafiken har hég prioritet.

Kontoret har ett tydligt uppdrag att bygga ut infrastrukturen for
cykel och Cykelplanen ir vigledande for detta arbete. Atgirder
ska fortsdtta genomforas for att skapa en vil fungerande infra-
struktur for cykel genom ett utbyggt pendlingsnit, framkomlig-
hetsatgarder, cykelparkeringar och végvisning for cyklister.

Staden véxer och 6kad befolkning stéller krav pa dkade
investeringar. Stadens hoga ambition for bostadsbyggande stiller
okade krav pa ett utvecklat samarbete mellan berérda forvalt-
ningar och bolag inom staden.

Stadens transportinfrastruktur har anlagts under lang tid och
behovet av reinvesteringar ar stort. Samarbetet mellan de olika
aktdrerna dr avgorande for att regionen ska kunna fortsétta
utvecklas. Framkomlighetsstrategin ligger till grund for arbetet
med den sé kallade huvudtidplanen, dar mélséttningen ar att
samordna arbetet med stora infrastruktur- och reinvesterings-
projekt for att minimera storningar i trafiken.

De finansiella resurserna dr begransade samtidigt som
investeringsfragorna blir mer komplexa, vilket medfor att
maluppfyllelse och effektivitet, inte minst i stora investerings-
projekt, blir allt viktigare.

Kontoret bidrar till en héllbar livsmiljé genom att minska
verksamhetens miljopaverkan och verka for att stadsmiljon
utvecklas pa ett hallbart satt. I bilaga 04 finns en samman-
stdllning 6ver kontorets miljodtgirder under perioden.

Trafik- och gatuverksamhet

Bostadsbyggandet

Den utokade takten 1 bostadsbyggandet till 140 000 lagenheter
gor att kontorets arbete fordndras. Kontoret tar Gver ansvaret for
trafikfrdgorna fran exploateringskontoret 1 program for bl.a.
stadsutvecklingsomréden. Programmen vintas ocksa bli fler och
mer komplexa, och antalet detaljplaner och bygglov blir fler.
Detta innebér ett 6kat behov av att se over riktlinjer och policys
sa att handldggarna kan arbeta mer effektivt och agera likartat 1
olika omraden. Samtidigt 6kar behovet av trafikstrukturutred-
ningar, dér det t.ex. kan studeras hur ett tinkt exploaterings-
omrade kommer att paverka det omgivande véignitet, men ocksa
behovet av resurser for att medverka i hanteringen av storre
volym av stadsplaner och bygglov. Projekten stiller krav pa
kontorets externa kommunikation eftersom det ofta ror platser
med hog trafikintensitet.
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Utanfor innerstaden vintas det 6kade bostadsbyggandet leda till
ett 6kat resande, sérskilt med kollektivtrafik och bil. Det ar
sannolikt att konkurrensen om parkeringsplatser skirps i inner-
staden eftersom vissa parkeringsytor tas i ansprak for rorlig
trafik. I ytterstaden kan konkurrensen om parkeringsplatserna dka
eftersom befolkning, och eventuellt dven bilinnehavet, dkar.
Detta kan komma att leda till avgiftsbeldggning pa fler platser &dn
i dag.

Trafikbuller &r ett problem fér manga boende. Arbete pagar
dérfor inom staden med olika bullerskyddsatgérder. En del gors i
direkt samverkan med fastighetsidgare, s.k. fonsteratgérder. Andra
gors 1 samrad med stadsbyggnadskontoret och exploaterings-
kontoret for bostadsutvecklingsomraden samt med SISAB {or
utsatta forskolor. Ett viktigt verktyg for arbetet dr den bullerkart-
laggning som milj6forvaltningen svarar for.

Framkomlighetsstrategin och éversiktsplanen
Framkomlighetsstrategin och dversiktsplanen bildar en god grund
for att kunna kombinera kraftig tillvaxt i befolkning och ekonomi
med en fungerande trafiksituation. Darmed bor Stockholm kunna
behélla en tétplats bland de stidder i varlden som har bast
fungerande trafiksystem. Det &r ménga olika intressen som ska
tillgodoses for att det ska bli en sammantaget bra utformning av
det offentliga rummet i en vixande stad. Avvédgningar kommer
att behova goras i respektive projekt utifran de forutséttningar
som rader lokalt pd platsen, t.ex. géllande kapacitet och sékerhet
for olika trafikslag, angéringsbehov, gestaltning och behov av
vistelseytor for uteserveringar, torghandel, evenemang etc.

Under perioden genomfors en strategi for framkomliga och
attraktiva offentliga rum. Den behandlar funktion och innehall i
alla offentliga rum, och en fraga ar hur inner- och ytterstaden kan
knytas samman bittre dn i dag. Arbetet kommer ocksd att pagé
enligt den gédngplan som véntas bli klar under 2014.

Under 2014 utvérderas pilotforsoket for stombusslinje 4. Dérefter
kommer kontoret att gemensamt med Trafikforvaltningen ta
stdllning till inférandet av permanenta atgérder pa linje 4 och
Ovriga stombussar 1 innerstaden.

Kontoret har i samarbete med Trafikforvaltningen, 1 enlighet med
Framkomlighetsstrategin, inlamnat ett forslag till lagéndring som
mojliggdr parkeringsdvervakning med kamera 1 buss. Forslaget
ska preciseras ytterligare under 2014 och besked i fragan vintas
under trearsperioden. Mélet ar att minska de hinder som uppstér
pa utsatta platser ldngst linjenitet p.g.a. felparkerade bilar.

Vision for City
Vision for City antogs av kommunfullméktige 2012 och ir en
vision for ett levande city. Visionen innehéller punkter som ror
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samarbete kring skilda fragor som trafik, ssmmanhingande
platser, samordning av intressenter kring platser med mera. Som
en del 1 arbetet kommer kontoret att ta fram en trafikplan for city.
Vidare bedrivs 10pande arbete inom cityvisionen som ror
trafikfragor.

City i samverkan

City 1 samverkan ar en ideell icke vinstdrivande medlemsforening
dér Stockholms Stad, fastighetsdgare, handeln, SL, Polisen samt
enskilda foretag och organisationer 4r medlemmar. City i sam-
verkan arbetar for en vacker, trygg, attraktiv och hindelserik
citykdrna 6ppen for alla. De initierar och genomf{or samverkans-
projekt for utveckling av platser och funktioner tillsammans med
ndringslivet, staden, privata och offentliga aktorer, t.ex. rorande
julbelysning, extra stadinsatser och kvalitetshdjande insatser pa
Sergels Torg. De prioriterar ett helt, rent, tryggt och attraktivt
gaturum, och driver projekt som Okar attraktionen av stads-
rummet utifrdn en vél definierad roll. Detta arbete fortsétter
utvecklas under perioden.

Parkeringsplanen

Atgiirder i enlighet med parkeringsplanen for ytterstaden kommer
att genomforas under perioden. Hér kan det bli aktuellt att se Gver
parkeringsforbud, parkeringstider, avgifter och boendeparkering.

Huvudtidplanen

Arbetet med den s.k. huvudtidplanen, se bilaga 06, d.v.s.
samordningen av de trafikstorande arbetena med Trafikverket,
Trafikforvaltningen och grannkommunerna ska formaliseras
under perioden. Det innebér forutom en tidsméssig samordning
av projekten att samverkan kommer att ske kring kompletterande
atgdrder som trafikstyrning, utdkad kollektivtrafikering,
beteendepéverkan och trimningséatgérder. Formerna for
samordningen laggs fast efter en utvirdering av arbetet i projektet
Resval Sydost.

Analys av tringsel vid infrastrukturinvesteringar

Det pagér ett arbete med att vilja en gemensam trafikmodell 1
regionen fOr att gora s.k. mesoprognoser, vilket innebir att
trangsel 1 storre omraden kan analyseras béttre. Anpassningar och
utveckling av modellen kommer att behdvas, liksom arbetet med
kalibrerade trafiknit och basprognoser. Detta méaste ske gemen-
samt mellan flera parter, dér kontoret &r en. Under perioden
kommer ocksa ett paborjat utvecklingsarbete kring korttids-
prognoser att fortsatta.

Trafik Stockholm

For att mota kommande utmaningar i trafiken 1 Stor-Stockholm
utvecklas Trafik Stockholm frén och med &r 2013 genom ett nytt
10-arigt genomforandeavtal. Trafik Stockholm har en viktig roll
att sammanstdlla och formedla information om trafikléget,
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hantera olyckssituationer och evenemang. Det kravs da rétt
underlag for att kunna fatta rétt beslut, och under den kommande
trearsperioden kommer ett prognosverktyg att inforskaffas genom
en innovationsupphandling.

Under perioden 27 januari-14 februari 2014 pagick ett forsok,
vardagssamverkan del 3, dér operatdrer pd ledningscentraler for
vag (Trafik Stockholm), jirnvag och kollektivtrafik (MTR,
Stockholms tag, Keolis samt SLs Trygghetscentral och drift-
ledningscentral) deltog. Mélet med projektet var att utveckla
samverkan mellan ledningscentraler i1 det dagliga arbetet. Det
omfattade bland annat att hantera stérningar i trafiken mer
effektivt och att skapa battre mojligheter for resenérer att gora
aktiva val 1 sitt resande genom snabb och samstimmig trafik-
information. Under kommande tredrsperiod kan flera
forbattringsforslag, utifrén de tre genomforda forséken inom
vardagssamverkan, komma att genomforas i form av utokade
forsok, utbildningsinsatser, nya arbetsrutiner m.m.

Attraktiva gatumiljéer, parker och grona offentliga rum

En viktig faktor som paverkar det upplevda intrycket av staden
och dess offentliga rum &r en fortsatt utveckling av verksamheter
med koppling till en ren och vacker stad dir stadens funktioner
och kvalitéer sdkerstills. Ren och vacker ér en viktig del 1 att
skapa trygga och attraktiva miljoer i det offentliga rummet for
stockholmarna och stadens besokare. For att 6ka tryggheten ér
belysning sérskilt viktigt. Gatubelysningen ska ge en god
trafiksdkerhet och allmén trygghet med goda estetiska och
miljomaissiga aspekter, samt erbjuda allménheten sa god
belysning som mojligt.

Oversiktsplanen, och det tematiska tilligget “Den grona
promenadstaden” lyfter pa en Overgripande niva fram de grona
och bla kvalitéerna. Kontoret har i uppdrag att ta fram ett
uppdaterat och utvecklat, mer konkret parkprogram, “Park
Stockholm” som komplement till dessa, for att fortydliga och
konkretisera hur staden ska arbeta och samverka for att uppfylla
de formulerade mélen. Framkomlighetsstrategin, som ger
styrande principer for planeringen av Stockholms végar och gator
med fokus pa de gadendes behov och villkor, har ocksé sin
utgangspunkt i Oversiktsplanen.

En annan malsittning med kontorets planer och strategier &r att
skapa ett sammanhéllet nét av attraktiva gatumiljder, parker och
grona offentliga rum. Parknétet 1 den centrala staden ska lidnkas
samman med stdrre naturomraden och grona kilar i ytterstaden.
Vid nyexploatering dér park- och naturmark tas i ansprak ar det
av betydelse att behalla och utveckla gronsamband och
gronstruktur, inte minst for att skapa en stad som é&r attraktiv for
géende och cyklister.
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Cykelplanen

Genomforandet av cykelplanen kommer att stélla stora krav pa
kontoret eftersom en stor del av den s.k. cykelmiljarden
genomfors under perioden.

Strategi for bittre leveranstrafik

Inom strategin foreslas bl.a. genomforande av ett samlastnings-
projekt, ett off peak-projekt, fler lastplatser for tunga fordon och
ett teknikprojekt med lastplatssensorer. Ett externt och ett internt
godsnétverk ska bildas.

Trafiksdkerhetsarbetet

Trafiksdkerhetsarbetet ska fokusera pa hastighetsefterlevnad,
sdkra huvudgator och 6kad kunskap hos alla som bor och verkar i
staden. Négra aktuella projekt for kommande &r ar framtagande
och genomforande av hastighetsplaner, 6kad kunskap kring
samspelet mellan gdende och cyklister samt arbetet med
skolornas trafiksékerhet. Atgirder kommer arligen att konkreti-
seras 1 en sdrskild atgirdsplan. Under perioden kommer de
fysiska atgirderna att fokuseras pa att na en trafikmiljo som
stimmer med de nya hastighetsgrinser som blir f6ljden av
hastighetsplanerna.

Enkelt avhjdlpta hinder

Kontoret fortsitter arbetet med att forebygga att nya tillgdnglig-
hetsbrister uppkommer samt att atgirda redan befintliga. Under
perioden kommer investeringsmedel att avsittas framfor allt for
att tgirda enkelt avhjélpta hinder samt sittplatser och kantstens-
hojningar vid busshallplatser. Den storsta delen gér till ombygg-
nader av vergangsstillen och busshallplatser. Atgirderna
beskrivs i arliga program for tillgédnglighetsarbeten.

Insiktsutbildningar kommer att hallas for medarbetare och
entreprendrer, och nya utvecklingsprojekt kommer att starta.

Snobortforsling

Det ar svart att hitta platser att ldgga upp sné som behdver koras
bort fran stadens gator och ging- och cykelbanor. Det finns ett
stort behov av permanenta platser som kan anvindas for detta
dndamal. Platserna ska anvéndas till sndupplag pé vintern och
sandupplag pa sommaren, och plats behovs ocksé for upplag for
tradgardsavfall pa sommaren och for maskinuppstéllning. I vissa
fall kan dessa samordnas. Kontoret tittar &ven pd nya tekniska
16sningar for att ta hand om sndn pé ett mer effektivt sitt &n att
lagga den pa hog. For dessa tekniska 16sningar kréavs yta och
investeringar. Nar staden vixer, fortdtas bebyggelsen och det
tillkommer fler gator att snordja och stdda. Nir ytterstadens
bebyggelse allt mer liknar innerstadsmiljé behover mer sno koras
bort for att sikra framkomligheten i hela staden. En konsekvens

av detta ar okade driftkostnader under snorika vintrar.
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to

the text that you want to appear here.



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Administration Dnr T2014-00529
Sida 11 (32)

PM10

Lansstyrelsen i Stockholms lén har, i samverkan med kommuner
1 lanet, Trafikverket, Trafikforvaltningen och Kommunforbundet
Stockholms Lén, tagit fram ett dtgirdsprogram for PM 10 och
NO2 (partiklar och kviveoxider). Syftet med atgidrdsprogrammet
ar att klara de miljokvalitetsnormer som finns for luft i
Miljobalken. Lansstyrelsen beddmer att atgidrderna inte kommer
att vara tillrdckliga for att klara normerna. Staden och
lansstyrelsen har dérfor tillskrivit regeringen for att fa till stdnd
ndgon form av dubbdicksavgift eller skatt.

Stora utbyggnadsomrdden

For stora utbyggnadsomraden som Norra Djurgirdsstaden och
Hagastaden ska kontoret ha en mycket tdt medverkan 1
planeringsarbetet for att sékerstilla att omradena dven fungerar i
framtiden.

Digital utveckling

Staden fattade 1 april 2013 ett beslut om digital fornyelse,
Stockholms stads IT-program 2013-2018. Detta program &r
styrande for kontorets digitala utveckling under dren 2015-2017.
Se vidare bilaga 05.

Renhéllningsverksamheten

Néamnden beslutade i februari efter uppdrag 1 budget 2014 att
bolagisera stadens avfallsverksamhet fran och med den 1 juli
2014.

Ny avfallsplan

Under perioden 2015 till 2016 kommer en ny avfallsplan for
perioden 2017-2020 att tas fram. Ambitionen &r att avfallsplanen
ska tas fram som ett tematiskt tillagg till oversiktsplanen.

Optisk sorteringsanliggning

I den matavfallsutredning som antogs 1 kommunfullmaéktige i
oktober 2013 konstaterades att en optisk sorteringsanldggning
skulle pdverka méngden insamlat matavfall 1 Stockholm positivt.
I en sorteringsanldggning kan soppasar identifieras med hjilp av
olika tekniker. Efter utsortering av pasar med matavfall
transporteras de till en forbehandlingsanldggning och dérefter till
en rotningsanldggning. Stockholm Vatten AB ér 1 nuldget
ansvarig for dessa typer av anldggningar. I samarbete med
Stockholm Vatten utreds forutsittningarna for att uppfora en
sorterings- och forbehandlingsanldggning inom Hogdalens
industriomrade. Projektering paborjas under 2014, och
anldggningen &r beréknad att tas i drift vid halvérsskiftet 2017.

Okad insamling av matavfall

Insamlingen av matavfall har 6kat kraftigt under 2013, men for
att na det nationella malet om 50 procent d.v.s. 48 000 ton till
utgangen av 2018, behdver arbetet intensifieras ytterligare.
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Under planperioden kommer kontoret att fortsdtta arbeta med
informationsinsatser och taxestyrning, samt undersoka
mojligheter for utveckling av maskinella system for insamling av
matavfall.

1 tabellen framgdr prognostiserad utveckling av antal kunder med
matavfallsinsamling (antal):

Totalt antal 2014 Andel 2015 Andel 2016 Andel 2017 Andel
Villor 32 000 9 000 28% 12 000 38% 14 000 44% 16000 | 50%
Flerfamiljshus 18 300 1036 6% 1236 7% 1386 8% 1536 8%
Restauranger 2750 980 36% 1082 39% 1186 43% 1290 47%
Fallfrukt AvC 5 5 100% 5 100% 5 100% 5 100%

1 tabellen framgdr prognostiserad utveckling av mdngd insamlat
matavfall (ton):

2014 2015 Okning 2016 Okning 2017  Okning
Villor 1636 2048 25% 2535 24% 2925 15%
Flerfamiljshus 1264 1528 21% 1763 15% 1966 12%
Restauranger 9560 10 482 10% 11559 10% 12 635 9%
Fallfrukt Avc 175 200 14% 225 13% 250 11%
Opt. Sortering 132 200 52% 350 75% 10 006 2759%
Totalt antal ton 12 767 14 458 13% 16 432 14% 27782 69%

Till halvarsskiftet 2017 planeras den optiska sorteringsanlidgg-
ningen i Hogdalens industriomrade att tas i bruk. Darmed
berdknas den totala insamlade méngden att 6ka kraftigt och mélet
48 000 ton forutses nas enligt plan ar 2018.

For att komma at de stora mdngderna matavfall fran boende 1
innerstaden behdver ny teknik tas fram for att kunna anvénda sig
av systemet med optisk sortering dven i fastigheter med
sdckhdmtning. Arbete med detta pdborjas under 2014 och
kommer att padgd under planperioden.

Statliga avfallsutredningen

Under 2012 presenterades en statlig utredning om ansvarsfor-
delningen for hushéllsavfall. Beslut dr dnnu inte fattat i frdgan
men fOrvintas tas vid halvaret 2014. Om forslaget gar igenom far
det stora konsekvenser for hur insamling av forpackningsmaterial
ska organiseras framover.

Miljoprofilsomrdden

I Norra Djurgardsstaden kommer kontoret att fortsétta leda
fokusgrupp Kretslopp samt medverka i andra arbetsgrupper kring
planering och utveckling av avfallshanteringen i omradet. Olika
former av teknikutveckling av system, t.ex. individuell métning i

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to sopsugen, pagr under planperioden. Nér det giller matavfalls-
the text that you want to appear here.



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Administration Dnr T2014-00529
Sida 13 (32)

insamling kommer olika utvecklingsprojekt att drivas i1 samarbete
med andra aktorer, bl.a. kring insamling med kvarn till tank.

Kontoret bistar staden avseende kretsloppsfragor vid planering
och utveckling av miljéprofilomraden. Under planperioden
fokuseras primért pa Norra Djurgardsstaden och Kista.

Atervinningscentraler (AVCer) och farligt avfall

I slutet av planperioden planeras en stor reinvestering i AVC
Lovsta. Den nya atervinningscentralen kommer att samplaneras
med Fortums planerade nya kraftvarmeverk. Utvecklingen drivs i
samarbete med exploateringskontoret och Fortum, och
reinvesteringen styrs darfor av Fortums planer.

Utvidgning och utveckling av AVC Bromma foreslas ske 2017
med anledning av att det tas fram ett nytt omradesprogram for
omrédet dir AVC Bromma ligger. Insyns- och bullerdimpande
atgdrder behovs for att atervinningscentralen ska kunna finnas
kvar nér bebyggelsen kommer nédrmare. Anldggningen foreslds da
dven att 0ka 1 yta for att bittre kunna ta emot aterbruksmaterial
och tradgéardsavfall.

For samtliga befintliga atervinningscentraler 4r markanvénd-
ningsavtalen osédkra. Ett 6kat samarbete med fastighetsédgare,
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret blir ddrmed
viktigt for att sdkerstdlla mojligheten for medborgarna att lamna
sitt grovavfall och farliga avfall. Det dr dven av yttersta vikt att
staden under planperioden 1dngsiktigt sékerstéller mark for
befintliga och nya dtervinningscentraler.

Under 2015 kommer atgirder avseende minskat buller pa
atervinningscentralerna, som pabdrjades under 2013, att fortsétta
att utvecklas och driftsittas 1 storre skala.

Antalet avlamningsplatser for farligt avfall kommer att fortsatta
oka. Fokus kommer att ldggas pad de omraden som har storst
behov och i samarbete med bostadsbolag.

3 Sammanfattande ekonomisk analys

En vixande stad

Stadsbyggnadskontoret bedriver fler program- och planarbeten dn
tidigare, vilket paverkar kontoret som behover skapa forut-
sdttningar for att kunna delta i det arbetet. Den vixande staden
medfor 6kade kostnader for bland annat nya omraden att
underhalla samt okat slitage pd befintliga anldggningar. En
véxande stad innebér ocksa att fler ménniskor védnder sig till
staden, vilket 6kar mingden drenden att hantera. En effektivi-
serad handldggning och bra stodsystem kan till viss del mota
denna okade efterfragan, men behovet av radgivning, inspek-
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tioner, kontroller och handlaggning kommer likvél att 6ka. En
tatare stad innebdr ocksa nya utmaningar i kontorets grundupp-
drag — att sdkerstilla att staden ar framkomlig, trygg och attraktiv
tjugofyra timmar om dygnet, aret runt. Okad konkurrens om
marken kréver nya l6sningar for renhallning, snéréjning och
avfallshantering och stéller nya krav pa kontorets anldggningar
for dessa verksamheter.

Prisutveckling

Kontoret foljer fortlopande utvecklingen pa marknaden med
fokus pa de index som har storst betydelse for verksamheten.
Prognosen bygger pa den genomsnittliga indexforandringen
under de senaste 15 dren. Reservation gors for kortsiktiga
variationer och for att trenden kan komma att féréndras beroende
pa hiandelser i omvérlden.

Sedan 1998 har prisutvecklingen for trafikkontorets verksamheter
i genomsnitt 6kat med 3,9 procent per ar vilket kan jimforas med
KPI (konsumentprisindex) som under samma period har 6kat
med i genomsnitt 1,3 procent per ar. De kostnadsomraden som
har 6kat mest dr asfaltsarbeten, broarbeten och elektricitet med
genomsnittliga prisdkningar mellan 4 procent och 5 procent per
ar.

Kontoret upphandlar en del personalintensiva verksamheter dir
avtalens prisindex drligen justeras med en kombination av AKI
(arbetskostnadsindex) och KPI. Detta gor att kostnader for
kontorets verksamheter dver tid 6kar snabbare dn exempelvis
intédkterna som ofta regleras utifran KPI. Ett tydligt exempel pa
detta dr kostnaden for parkeringsévervakningen som mellan 2013
och 2014 justerades upp med 2,7 procent, trots att KPI under
2013 minskade med 0,2 procent. Se dven bilaga (2.

Energipriser

Den svenska elmarknaden vintas under kommande ar praglas av
ett elproduktionsdverskott. Anledningen till att denna situation
uppstatt dr primért det si kallade elcertifikatsystemet, ett subven-
tionssystem for fornyelsebar kraftproduktion som har drivit pa en
kraftig utbyggnad av bio- och vindkraft de senaste &ren. Denna
utbyggnad vintas fortsdtta under kommande &r. Samtidigt véntas
inte Sveriges elkonsumtion dka mer &n marginellt under
kommande ér, till f6ljd av en svag utveckling for svensk pappers-
och massaindustri samt energieffektiviseringar. Det innebér att
Sverige bygger upp ett elproduktionséverskott, som maste
exporteras till grannlénder.

Samtidigt star flertalet av Sveriges grannldnder infor en liknande
situation med elproduktionsoverskott, dir bland annat Norge
bygger mycket ny vind- och vattenkraft, Finland bygger en ny
karnkraftsreaktor och Tyskland bygger stora volymer vind- och
solkraft. Sammantaget innebér detta att elpriserna ér, och véntas
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fortsitta vara, under stor press i merparten av Europa, Sverige
inkluderat, under kommande ar.

Pé terminsmarknaden handlas el med leverans i1 Stockholm for
ungefar 30 6re/kWh, avseende arskontrakten for 2015-2017.
Sveriges elproduktion dr mycket beroende av vattenkraft, och det
ar troligt att priserna kommer att variera kraftigt under perioden
till stor del beroende pa tillgangen till vatten i vattenkrafts-
producenternas vattenmagasin. Priset 30 6re/kWh ska ses som ett
véntat pris forutsatt normala viderforhallanden. Ar med mycket
regn kan pressa ned priserna mot 20 6re/kWh och torra ar kan
innebdra priser uppat 40 6re/kWh. Den andra stora osdkerhets-
faktorn ar priset pa utslappsritter, som har mycket stor inverkan
pa elpriserna runtom i Europa. Priset pd utslappsrétter beror till
storsta delen av politiska beslut i EU. Dagens utsléppsrattspris ér
7 EUR/ton, en rimlig beddmning &r att 10 EUR/ton hogre CO2-
pris skulle innebéra cirka 6 EUR/MWh hogre elpris 1 Sverige.

Metoder ska utvecklas for att belysa drift- och underhalls-
konsekvenser i beslut om investeringsprojekt

Malséttningen &r att pé ett tydligare sétt beskriva hur olika avvég-
ningar i beslutsunderlag infor investeringar paverkar den langsik-
tiga drift- och underhallsekonomin. Exempelvis kan det vara
lonsamt med en dyrare investeringsatgird om denna pé ett
vésentligt sétt sdnker drift- och underhéllskostnaderna.

Vintervighallning

I bilaga 07 redovisar kontoret statistik frin SMHI (Sveriges
metrologiska och hydrologiska institut) som ger en bild av hur
snoméngderna varierar fran 1960-talet fram till idag. Utifrdn
statistiken har kostnaden for tre olika typvintrar; mild, normal
och extra snorik, tagits fram.

Parkeringsanmdrkningar

Parkeringsdvervakning syftar till att forbéttra framkomligheten
genom att fler fordon &r réttparkerade. Under 2013 forbittrades
rittparkeringsandelen frn 74,8 procent till 78,2 procent samtidigt
som parkeringsdvervakningen stirktes. Totalt betalades cirka

397 000 anmirkningar under 2013 vilket utgjorde en betalnings-
grad pa cirka 85 procent. Under 2014 kommer parkeringséver-
vakningen att stirkas ytterligare, och antalet betalade anmark-
ningar maste oka till 540 000, om intéktskravet om 359 mnkr ska
uppnds. Det forutsétter att betalningsgraden uppgér till 85 procent
och den genomsnittliga intdkten per anmérkning dr 665 kr.

Forhoppningen dr att den 6kade parkeringsdvervakningen
kommer att medfora ett dndrat beteende bland bilister, och
rittparkeringsprocenten bor dirfor 6ka de nidrmaste dren. Over tid
kan detta dven fi genomslag i farre utfirdade anmérkningar och
ddrmed minskade intdkter.
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Trafikanordningsplaner

Sedan 2009 har antalet behandlade trafikanordningsplaner dkat
med 77,7 procent, fran 2 392 drenden under 2009 till 4 250
drenden under 2013. Kontoret uppskattar 6kningen av behandlade
trafikanordningsplaner till 5 procent per ar, de ndrmaste tre aren
med den infrastrukturutbyggnad som sker i staden.

Upplatelseintdkter

Upplatelseintdkterna ar direkt beroende av konjunkturldget. For
ndrvarande ligger inkdpsindex (PMI) péd 56,3 (januari 2014)
vilket indikerar ekonomisk uppgang och 6kad ekonomisk
aktivitet. Framst produktionen och orderingangen har visat pa
okad nivéd under 2013 och ligger klart 6ver griansen for tillvéxt.
Om konjunkturuppgéngen héller i sig beddmer kontoret att
upplatelseintdkterna kommer att kunna behéllas pa nuvarande
nivéd de ndrmaste aren.

Bolagisering av renhdllningsverksamheten

Bolagiseringen av renhallningsverksamheten kommer att
medfora vissa omstruktureringskostnader dven for trafik-och
gatuverksamheten. Effekterna kommer att redovisas i samband
med uppfdljning under 2014.

3.1 Drift

Trafik- och gatuverksamheten
Mnkr KF- KF-plan Forslag KF-plan Férslag Forslag

budget 2015 2015 2016 2016 2017
2014

Drift och underhall
Kostnader 1370,3 1328,7 1363,4 1334,6 1377,2 1396,1
Intakter -1041,9 | -1055,6 | -1055,6 | -1055,6 | -1055,6 | -1061,0
NETTO Dirift och 3284 273,1 307,8 279,0 321,6 335,1
underhdll
Kapitalkostnader
Avskrivningar 302,1 340,4 340,4 394,1 394,1 451,1
Internrantor 146,7 167,4 169,4 199,4 184,8 219,4
NETTO totalt 777,2 780,9 817,6 872,5 900,5 1 005,6

Tillkommande forédndringar jamfort med budget:

Nya omraden 25,1 mnkr ar 2015, 8,6 mnkr ar 2016 och 8,0 mnkr
ar 2017

D4 investeringstakten i nya omraden och anldggningar forvéntas
vara hog de kommande aren overfors driftansvaret for alltfler
objekt till kontoret. Objekt som successivt tas over for drift ar
bl.a. delar av Norra Djurgardsstaden, Hagastaden Stora Skondal,
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Annedal och Beckomberga. Aven i samband med &ppnande av
Norra Lanken och E 18 tillkommer driftkostnader.

I takt med att nya exploateringsomraden fardigstills krdvs ocksa
nya signalanliggningar. Ar 2015 kriivs atta anliggningar som
framst ligger vid Arenavégen Soderstaden, Hagastaden och
Lindhagensgatan.

Partikelatgdrder PM10 okad kostnad 6,0 mnkr dr 2015, 5,0 mnkr
ar 2016 och 5,0 mnkr ar 2017

Kontoret arbetar idag med dammbindning genom att anvinda
CMA och avser starta ett forsok med vakuumsugande
sopmaskiner for gangbana och korbana sé att atgérder kan
genomforas i hela gaturummet. Mélséttningen r att hitta
optimala driftatgédrder for att klara luftkvalitetsnormen, nya
metoder utvédrderas i samarbete med VTI for att sdkerstdlla
resultaten vetenskapligt.

Trafik Stockholm, utokat omrdde for Vigassistans 6kad kostnad
2,0 mnkr ar 2015

Oppnande av Norra Linken innebér en utdkad verksamhet for
Trafik Stockholm. Bland annat utdkas antalet VigAssistensbilar
som arbetar for att fa bort storningar i trafiken snabbt och
effektivt.

Utéka antalet sommarungdomar till en 6kad kostnad om2,0 mnkr
For att behélla och 6ka antalet sommarungdomar fran 200 till 300
Okar kostnaden fran nuvarande 3,0 mnkr till 5,0 mnkr.

Avskrivningar och rintor

Trafikkontoret har pabdrjat ett arbete med att ga igenom sitt
anldggningsregister. D4 anléggningsregistret dr stort och ménga
verksamhetsfordndringar inom staden har skett som fétt sin
paverkan pé trafikkontoret, syftar genomlysningen till att
verifiera anldggningarnas vérde. Detta arbete sker 1 samtid med
den av radet for kommunal redovisning nyligen utkomna
andringen av rekommendation for materiella anldggnings-
tillgdngar. Rekommendationens fordndring innebér ett direkt
uttryckt krav pa en uppdelning av anlédggningar i komponenter.
Genomgéngen sker i samverkan med stadslednings-

kontoret. Trafikkontoret d&terkommer med redovisning av
eventuell framtida paverkan pé avskrivningar.

Cykelatgdrder

Under perioden kommer fortsatta cykelinfrastrukturdtgirder att
genomforas. I samband med utokningen av antalet parkerings-
platser for cyklar finns behov av en inventering géllande hante-
ringen av felparkerade cyklar och skrotcyklar. Det kan behdvas
en ny funktion likt den hantering som finns géllande fordon.
Arbetet syftar till att sdkerstilla tillgang till cykelparkerings-
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platser med hénsyn till det 6kade antalet cyklister och att fler
anvander cykeln hela aret.

I bilaga 014 redovisas en specifikation av kontorets forslag till
fordndringar av driftkostnaderna for trafik- och gatuverksam-
heten.

Renhillningsverksamheten

Mnkr KF-budget | KF-plan | Férslag | KF-plan | Forslag | Foérslag
2014 2015 2015 2016 2016 2017

Drift och underhall

Kostnader 478,7 496,5 497,8 526,4 513,4 572,7

Intakter -485,7 -508,1 -502,7 -540,2 -520,8 -585,6

NETTO Drift -7,0 -11,6 -4,9 -13,8 -7,4 -12,9

och underhdll

Kapitalkostnader

Avskrivningar 10,2 11,2 9,5 14,3 10,3 11,5
Internrantor 3,1 3,7 2,9 4,8 3,1 3,4
NETTO totalt 6,3 3,3 7,5 5,3 6,0 2,0

Fordndringar 2015 jamfort med verksamhetsplan 2014

I februari 2014 beslutade trafik- och renhéllningsnamnden att
avfallsavdelningen ska bli ett dotterbolag under Stockholm
Vatten AB fr.o.m. den 1 juli 2014. Detta kan komma att fa
ekonomiska konsekvenser under planperioden. Utredning pagar
kring vad dessa effekter blir. Sannolikt kommer det att paverka
fordelningen mellan drift- och kapitalkostnader, och medfora
vissa omstruktureringskostnader.

De frimsta anledningarna till kostnadsdkningarna 2015 i
jamforelse med verksamhetsplanen 2014 4r indexupprékningar,
okad matavfallsinsamling, och konsultkostnader for den optiska
sorteringsanldggningen 1 Hogdalens industriomréde.

I enlighet med tidigare beslut i nimnd och kommunfullmiktige,
prognostiserar kontoret ett nettounderskott pa 7,5 mnkr for 2015,
pa grund av kostnader for utveckling av det nya verksamhets-
systemet om 3,5 mnkr och konsultkostnader f6r den optiska
sorteringsanldggningen om 4,0 mnkr. Underskottet finansieras
genom uttag frén renhéllningsfonden.

Ovriga intikter, frimst i form av materialforsiljning frén
atervinningscentralerna, beréknas under planperioden uppga till
24,2 mnkr for 2015, 24,7 mnkr for 2016 och 25,2 mnkr for 2017.
Omslutningsforandringar kommer att anmélas i samband med
respektive drs verksamhetsplan.
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Fordndringar jamfort med KF-plan 2015

I jamforelse med KF-plan for 2015 ligger driftkostnaderna
marginellt hogre. Daremot berdknas kapitalkostnaderna bli lagre
och uttaget ur fonden foreslés bli hogre enligt ovan beslut, varfor
behovet av taxeuttag blir ldgre dn tidigare berdknat.

Inriktning 2016 - 2017

Kostnadsokningen mellan 2015 och 2016 beror dven dessa ar
primért pd indexuppréikningar, 6kad matavfallsinsamling och
konsultkostnader for den optiska sorteringsanlidggningen. Ar
2017 stiger kostnaderna markant med anledning av driftstart for
den optiska sorteringsanlaggningen.

I enlighet med tidigare beslut i nimnd och KF prognostiserar
kontoret ett nettounderskott om 6,0 mnkr f6r 2016 for ytterligare
konsultinsatser avseende optisk sortering. Ar 2017 foreslas ett
nettounderskott om 2,0 mnkr for informationsinsatser for den
optiska sorteringen. Underskottet foreslas finansieras genom
uttag fran renhdllningsfonden.

Fordndringar jaimfort med KF-plan 2016

I jamforelse med KF-budget 2016 ligger driftkostnaderna légre
p.g.a. nytt forbranningsavtal och billigare nya avtal f6r manuell
insamling av hushéllsavfall. Ddremot beréknas kostnaderna for
matavfallet bli dyrare. Nettot dr dock dnda ldgre én tidigare
berdknat. Med lidgre kostnader blir &ven behovet av okat
taxeintag ldgre dn tidigare berdknat.

Taxefordndringar under perioden

2014 2015 2016 2017
Taxeintakter -488,9 -502,7 -520,8 - 585,6
Okning i taxeintdkterna 8,7 % 2,8 % 3,6 % 12,4 %
mot féregaende ar

Taxefordndringarna géller under forutséttning av att inga
forandringar 1 ansvaromraden med anledning av den statliga
avfallsutredningen sker.

I ovanstdende sammanstéllning av taxedkningar ingar endast
marginella intdkter om 4,0 mnkr for ett eventuellt inpasserings-
system. Om inpasseringssystemet raknas med full effekt kan
taxedkningarna reduceras.

I bilaga 01B redovisas en specifikation av kontorets forslag till
fordndringar av driftkostnaderna for renhallningsverksamheten.
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3.2 Investeringar

Trafik- och gatuverksamhet

Typ av investering VP

Investeringar mnkr 2014 2015 2016 2017 2018
Projekt mot kapitalforstoring 228,2 224,0 285,9 340,1 415,9
Trafik- och gatuatgarder 291,3 288,0 264,5 267,3 196,0
Park, torg och centrum 18,9 13,2 16,0 19,4

Stora infrastrukturprojekt 138,7 381,0 274,1 102,1 100,0
Teknikinvesteringar 46,3 28,4 26,8 24,6 41,6
Ovrigt i offentlig miljé 49,6 29,4 22,7 26,5 26,5
Summa nettoinvesteringar 773,0 964,0 890,0 780,0 780,0
Utanfor ram 2015 2016 2017 2018
Prio 1 - de 10 hogst prioriterade 31,0 109,0 495,0 477,0
Prio 2 - Ovriga 5,0 52,0 251,0 324,0
Summa utanfor ram 36,0 161,0 746,0 801,0

Den langsiktigt hallbara planeringsnivan for trafik- och gatuverk-
samheten uppgér till cirka 700,0 mnkr arligen 1 kommunfull-
maiktiges budget. Vissa ar kan nivan fordandras beroende pa
kommunfullméktiges planering for stdrre projekt. Under aren
2015-2018 ar namndens budget for trafik- och gatuverksamheten
utdkad med anledning av renovering av tétskiktet vid Sergels torg
och en ny gingbro till Arsta Holmar.

I bilaga 03A4:1 redovisas en specifikation av kontorets forslag till
budget for investeringar under perioden.

Kontoret redovisar dven en prioriterad lista dver planerings-
projekt utanfér ram, se specifikation i bilaga 034:2. De hogst
prioriterade projekten har i forslaget delvis inrymts inom ram,
men kontorets bedomning 1 nuldget &r att en forutsdttning for att
projekten ska kunna genomftras under perioden &r att
budgetnivéin utokas.

Néamndens investeringsplan for 2015 uppgér till 964,0 mnkr
netto, inklusive utdkad budget for Sergels torg och Arsta holmar.
Av den totala budgeten utgérs sammanlagt cirka 80 procent av
reinvesteringar, stora infrastrukturprojekt och cykelatgérder,
varav reinvesteringarna utgor cirka 23 procent, stora
infrastrukturprojekten cirka 40 procent och cykelatgarder cirka
16 procent.

I bilaga 03A4:3 redovisas beslutslaget for samtliga storre projekt
over 50 mnkr.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.



Trafikkontoret Tjansteutlatande
Administration Dnr T2014-00529
Sida 21 (32)

Projekt mot kapitalforstoring

I den beslutade drift- och underhéllsstrategin for kontorets
vaghallning beskrevs det omfattande behovet av underhalls-
atgdrder och reinvesteringar, och de utmaningar som stadens
framtida tillvéxt innebér. For att skydda funktionen 1 den
befintliga infrastrukturen krivs fortsatta satsningar pa
reinvesteringar, vilket innebér att reinvesteringarnas andel av
investeringsbudgeten beréknas dka under perioden.

I tabellen nedan framgar foreslagen omfattning under aren 2015-
2020 for beslutade langsiktiga reinvesteringsprogram for olika
anldggningstyper, samt reinvesteringsprogrammens andel av den
langsiktigt hallbara budgetnivan enligt kommunfullméktiges
budget. Den planerade andelen 6kar frén cirka 30 procent 2015
till cirka 50 procent 2018.

Reinvesteringsprogram - beslutade nivaer 2015| 2016| 2017 | 2018 | 2019 2020

Trafiksignaler, reinvesteringar 2011-2015 32,0 35,0 8,0

anordningar

Reinvestering gator, trad och tillhérande

110,8| 110,0| 108,2| 108,5

Belysning, reinvesteringar 32,0 48,0 55,0 55,0 55,0 74,0
Energibesparande armaturbyten etapp 2 21,0 17,2

Reinvestering mindre broobjekt 2014-2018 17,6 59,5 76,9| 176,4

Summa reinvesteringsprogram 213,4 269,7 248,1 339,9 55,0 74,0
Andel av Iangsiktig budgetnivd 31%| 39%| 36%| 50% 8% | 11%
KF-budget - langsiktig budgetniva 690,0| 690,0| 690,0 680,0 | 680,0| 680,0

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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I tabellen ovan ingér endast beslutade nivaer. Behovet av fortsatta
reinvesteringar pd motsvarande nivaer kommer att kvarsta for de
olika anldggningstyperna dven senare under perioden. Beslut om
kommande etapper frdn &r 2017 och framét kommer att tas upp
for beslut under budgetperioden.

Storre reinvesteringsprojekt, utéver reinvesteringsprogrammen,
som planeras under perioden dr forstarkning av Kungsgatan och
ny bro vid Vistberga allé. Projekten har inte helt kunnat
inrymmas inom ram och delar av kostnaden ingar dérfér som
prioriterade projekt utanfor ram, se sdrskilt avsnitt nedan. Inom
cykelplanen kommer beldggningsatgérder pa befintliga
cykelvigar att genomforas under perioden.

Trafik- och gatuatgdrder

Under perioden berédknas ett stort antal projekt inom cykelplanen
genomforas. Storst omfattning har utbyggnad av pendlings-
straken, men dven dvriga cykelatgérder planeras nir det géller
framkomlighet, trygghet och sidkerhet samt parkering, vigvisning
och pumpar. En ny bro till Arsta Holmar planeras, liksom en
gangtunnel under Odengatan i samband med att Citybanan byggs
och en ny géngbro fran Strandvigen till Djurgarden. I 6vrigt
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planeras anpassning av ytvdgnétet i samband med Oppnandet av
Norra Lanken, drliga bullerskyddsatgérder, trafiksdkerhets-
atgirder vid huvudgator och vid skolor, trafikantforbattrande
atgdrder samt tillgdnglighetsatgérder.

I bilaga 03A4:4 redovisas en sammanfattning av planerade
cykeldtgirder under perioden.

Park, torg och centrum

Kontoret ansvarar for kommuncentrala parker och under perioden
planeras ett flertal mindre dtgdrder genomforas. En utredning om
Kungstradgardens framtid pagar. Planeringskostnader for
projektet har inrymts inom ram, men medel for genomforande av
projektet redovisas som prioriterat projekt utanfor ram. Se
sarskilt avsnitt nedan.

Stora infrastrukturprojekt

Storre infrastrukturprojekt som planeras under perioden ér
fortsatta arbeten med tétskiktet vid Sergels torg, fortsatt arbete
vid Norra Léinken, trafikstyrningssystem i Soderledstunneln samt
ny bro mellan Rinkeby och Stora Ursvik.

Teknikinvesteringar
Under perioden planeras fortsatt utveckling av kontorets IT-
system och bl.a. byte av biljettautomater och trafiksignaler.

Ovrigt i offentlig miljo

Storre projekt som planeras under perioden ér fortsatt
energibesparande armaturbyte enligt tidigare beslutad plan, och
fortsatta atgérder for trygghetsbelysning.

Prioriterade projekt utanfor ram
Nedan kommenteras de hdgst prioriterade projekten som inte helt
har kunnat inrymmas inom ram, se bilaga 03A4:2.

For Sergels torg och dess nérhet finns planer pd omfattande
forandringar, t.ex. utbyggnad av sparvidg och upprustning/
inglasning av Sergelarkaden. For att kunna genomfora forénd-
ringarna krévs att de bro- och dickkonstruktioner, som till stor
del byggdes pa 1960- och 70-talet renoveras. De tétskikt som
skyddar konstruktionerna har idag uppnatt sin tekniska livsldngd.
Renovering och eventuella forstarkningsétgirder for Sparvig city
ingér 1 projektet. Oavsett Sparvig citys byggande och 6vriga
planer i omridet maste téitskikten bytas.

Klarabergsgatan dr ett av Stockholms viktigaste géangstrak. I och
med att Stockholm vixer ses nu gatan over. Trafikkontoret har
tagit fram en skiss pa hur gatan kan fornyas, bli trevligare och
funktionsmaéssigt battre. Ombyggnationen samordnas med
Sergels torgs tatskiktsrenovering.

Medel for projektet har inrymts aren 2014-2016 enligt den
utdkade budgetramen. For 2017-2018 har 100,0 mnkr per ar
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tillforts budgeten, medan resterande berdknad kostnad ligger
utanfor budget med 375,0 mnkr per ar. Projektet uppgar brutto till
totalt 1 650,0 mnkr.

Strax norr om Alvsjo resecenter passerar Vistberga allé Sver
jarnvédgen pa en tvéfilig vigbro med en 1,5 meter bred gdng- och
cykelbana utefter sodra brosidan. Brons huvudbalkar &r kraftigt
uppspruckna till f61jd av 6verbelastning, och en ny bro fordras pa
grund av begrénsad bérighet. Vastberga allé tillhor ocksa det
vignit genom staden som utnyttjas for tung trafik, ndgot som 1
dag starkt begriansas pa grund av brons daliga tillstand.

Kontoret avser att planera for att bron rivs och ersitts av en ny
bagbro i samma lage. Byggstart berdknas ske mot slutet av 2015,
och genomforandet berdknas ta cirka ett ar. Tidpunkter har valts i
samrad med Trafikverket vilket innebér att stora samordnings-
vinster kan goras dé jarnvigstrafiken under delar av denna
tidsperiod &r reducerad pa grund av arbeten for Citybanan. En
forbattrad cykelforbindelse genomfors samtidigt. Projektet
kommer dven att omfatta renovering av bro pa Véstberga allé
over Abyvigen.

Utredning och projektering kommer att fardigstéllas under varen
2014. Inriktningsbeslut kommer att redovisas i nimnden under
april.

Utredningsbeslut om 12,0 mnkr togs 1 nimnden i maj 2013. For
aren 2016-2018 har sammanlagt 68,0 mnkr kunnat inrymmas
inom ram, resterande medel ligger utanfor budget med 20,0 mnkr
2015 och 32,0 mnkr 2016. Kostnaden for projektet berdknas till
totalt cirka 120-140 mnkr.

Péa Kungsgatan pa strickan Sveaviagen-Birger Jarlsgatan behdver
ett antal olika atgédrder genomforas. Forstarkning av konstruktion
1 gata, ombyggnad av slingfalt for markvarme och dtgarder for
cykel, kollektivtrafik, tillgdnglighet och trafiksdkerhet. I projektet
ingar dven att se over trafiksdkerheten 1 korsningen
Sveavigen/Kungsgatan. Korsningen har en komplicerad
trafikmiljo som medfor att ménniskor gor misstag med olyckor
som foljd.

Kontoret har sedan 2008 planerat atgérder avseende nytt tatskikt
och forstirkning av barande betongvalv 6ver konstruktion fran
tidigare delen av 1910-talet. Konstruktionen utsétts idag for stora
trafiklaster frén bl.a. stombussarna. Materialprovning och
berdkningar visar att belastningarna idag 6verskrider det som
formellt tillats. Risk finns for nedsittning av barigheten, vilket
inte kan accepteras pa grund av busstrafiken.

Ett inriktningsbeslut kommer att redovisas i ndmnden, dér
omfattningen av atgdrderna och samordning med 6vriga projekt,
Sparvég city och renoveringen av Sergel torgs tatskikt, beskrivs. |
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konstruktionen har dven Stockholm Vatten en ledning som delvis
maste bytas. Planerad tid for byggnation &r 2017-2019.

For aren 2017-2018 har 33,0 mnkr kunnat inrymmas, resterande
medel ligger utanfor budget med 37,0 mnkr 2018 och 40,0 mnkr
2019. Projektets totala kostnad ar berdknad till cirka 110-120
mnkr.

Kungstréidgarden ér en av stadens viktigaste motesplatser.
Antalet besokare 0kar och evenemangsverksamheten véxer,
samtidigt som parken dr en viktig l&nk i “den grona promenad-
staden”. Ett utredningsarbete har startat for Kungstradgardens
langsiktiga utveckling, och ett utredningsbeslut kommer att
foreldggas ndmnden i april. Kostnader for programarbete om

2,0 mnkr per ar har inrymts inom ram for dren 2014-2016, medan
prelimindra kostnader om 150,0 mnkr for utveckling och
upprustning av parken ligger utanfor budget.

Utredningen far visa om fordndringarna dven kommer att
medfora driftkostnadskonsekvenser.

Renhillningsverksamhet

Typ av investering

Investeringar mnkr VP 2014 2015 2016 2017
Beslutade projekt

Karl 1,5 1,5 1,5 1,5
Atgirder Avc 7,0 7,0 7,0 7,0
Nya miljostationer 1,5 1,5 1,5 1,5
Reinvestering Lovsta 3,0 5,0
Summa beslutade projekt 10,0 13,0 10,0 15,0
KF-plan 20,0 43,0 10,0 10,0
Planerade projekt VP 2014 2015 2016 2017
Optisk sorteringsanlaggning 85,0 169,5
Reinvestering Bromma Avc 20,0
Reinvestering Satra AVC 3,0

Summa planerade projekt 3,0 85,0 189,5
Summa totala investeringsutgifter 10,0 16,0 95,0 204,5

Den langsiktiga planeringsnivan for renhallningsverksamhetens
investeringar uppgér i kommunfullméktiges budget till

10,0 mnkr. Nya anldggningar eller storre reinvesteringar maste
planeras in utdver denna planeringsniva.

I kommunfullmaiktiges budget avsattes 10,0 mnkr for
reinvestering i AVC Lovsta under 2014 och 33,0 mnkr &r 2015,
totalt 43,0 mnkr. P& grund av osékerhet i Fortums planering av
forbranningsanlaggningen, som paverkar den geografiska
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placeringen av atervinningscentralen, foreslds projektet
senareldggas. Kontoret foreslar att 3,0 mnkr anvinds under 2015
for behdvlig upprustning av miljostationen pd AVC Lovsta.
Darefter berdknas 5,0 mnkr 2017 for att paborja reinvesteringen
av Lovsta AVC, och resterande medel foreslas belasta 2018.

Under 2015 kan det finnas mojlighet att {2 tillgéng till en tomt i
anslutning till AVC Sitra dir ett dterbrukscentrum kan utvecklas.
Totalkostnaden for detta berdknas till 5,0 mnkr, varav 2,0 mnkr
ryms inom redan beviljade medel. Ytterligare 3,0 mnkr begérs
dérmed for 2015.

En optisk sorteringsanlédggning for framst matavfall planeras att
byggas i anslutning till en ny forbehandlingsanldaggning under
2016-2017. Driftséttning berédknas till halvarsskiftet 2017, och
investeringsutgiften berdknas till cirka 160,0 mnkr respektive
75,0 mnkr. Etableringen av anldggningarna kan medfora en flytt
av nuvarande AVC Tridgard i Hogdalen, vilket medfor en 6kad
kostnad om cirka 10,0 mnkr. Dértill kommer investering i kérl
om 11,0 mnkr.

Utvidgning och utveckling av AVC Bromma foreslas ske 2017
med anledning av att ett nytt omradesprogram tas fram for
omradet dir AVC Bromma ligger. Insyns- och bullerdimpande
atgarder behovs for att atervinningscentralen ska kunna finnas
kvar nér bebyggelsen kommer nidrmare. Anldggningen foreslds da
dven Oka i yta fOr att battre kunna ta emot aterbruksmaterial och
tridgdrdsavfall. Totala investeringsutgiften berdknas till 20,0
mnkr som begérs for 2017.

3.2.1 Prioriteringsgrunder

I samband med budget 2012 fattade kommunfullméiktige beslut
om ett enhetligt arbetssitt for hela kommunkoncernen for att ta
fram en investeringsstrategi, i forsta hand for projekt éver 50,0
mnkr.

Kontoret arbetar systematiskt med prioritering av projekten, savél
inom som utom ram, for att kunna redovisa ett prioriterat
budgetforslag for ndimndens investeringar. Avstdmning gors vad
géller projektens méluppfyllelse, beslutsldge samt genomfor-
barhet. Projekt dar ndmnden har fattat genomforandebeslut har
hogst prioritet, liksom projekt som samordnas med andra
ndmnder eller externa parter. Projekt ddr ndmnden fattat
utredningsbeslut eller inriktningsbeslut kan delvis redovisas
utanfér ram om tidplanen dr osdker. For att ha bra framfor-
hallning redovisas dven projekt som har identifierats som
prioriterade men inte har kunnat inrymmas inom ram, se bilaga
034:2.
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3.2.2 Konsekvensanalys och risker

Stora renoveringar krivs oftast nir en anldggning &r 45-50 ar. Ar
2010 bedomdes att 38 procent av kontorets anldggningar var
dldre dn 50 ar, och ar 2030 kommer andelen att ha 6kat till cirka
85 procent. Aldre broar och andra anliggningar, manga anlagda
pa 1960-talet, kommer att fordra allt mer omfattande atgiarder och
dven storre ombyggnader. Stadens aldrande infrastruktur kommer
att krdva stora insatser i form av effektiv planering och stora
reinvesteringar.

Genom reinvesteringar kan anlédggningarna fa en forldngd
livslingd, men behovet av arliga underhallsinsatser elimineras
inte.

3.2.3 Maluppfyllelse

Néamndens investeringar uppfyller framfor allt foljande mal:
1.5 Framkomligheten i regionen ar hog

1.7 Stockholm upplevs som en trygg, sdker och ren stad

Inom ndmndens kompetensomride bidrar kontoret dven till
kommunfullméktiges mél 1.4 ”Det byggs manga bostéider i
Stockholm”, samt malet 1.3 ”Stockholms livsmiljo dr hallbar™.

3.3 Betydande projekt som inte ar
investeringar

Slussen

Allt eftersom bygget av nya Slussen kommer igang kommer
kontorets driftkostnader for Slussen temporirt att fasas ut i
véantan pa att nya konstruktioner ska tas i drift. Trafikkontoret
forsoker att balansera sidkerhet och framkomlighet mot stora och
kostsamma reparationer for de delar som maste vara i drift under
byggnadstiden.

Enligt en forsiktig bedomning som gjorts tillsammans med
projekt Nya Slussen kommer kontorets kostnader for drift och
underhdll att utvecklas enligt nedan for perioden 2014 till 2018:

mnkr
2014 8,0
2015 8,0
2016 4,0
2017 4,0
2018 2,0

En forutsittning ér att den nuvarande tidplanen kan hallas. Nér de
nya anldggningarna stdr fardiga kommer nya drift- och under-
hallskostnader att belasta kontoret.
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4 Ovriga redovisningar

Personalutveckling

Kontoret arbetar vidare med utbildnings- och kompetensstrategin
for att hoja kompetensen och klara kommande uppdrag.

En kartldggning av forvaltningens kompetens och kommande
behov tas fram och sammanstills varje ar. Forvaltningen ser en
fordel 1 om staden kunde ha ett gemensamt system for inven-
tering och analys av medarbetarnas kompetens.

Kontoret deltar i stadens ledarutvecklingsprogram. Medarbetare
som har intresse och forutséttningar att bli bra chefer fangas bl.a.
upp genom vikariat, kompetensutveckling och personlig
utveckling. Kontoret deltar dven i stadens traineeprogram for
unga akademiker tillsammans med stadens 6vriga forvaltningar
for att attrahera nya kompetenta medarbetare.

Samarbetsprojekt dver forvaltningsgrianser inom de tekniska
forvaltningarna genomfors for att kompetensutveckla chefer och
medarbetare. Ett samarbetsprojekt inom personalomradet &r att
delta i arbetsmarknadsdagar pd4 KTH samt fanga upp potentiella
ingenjorer via Teknikspranget.

Av kontorets 370 medarbetare kommer under perioden 2014-
2017 57 anstillda att uppna 65 ars dlder, varav 5 i chefsbefattning
och 15 ingenjdrer.

Kontoret bor de ndrmaste fem dren lagga fokus pa att rekrytera
och attrahera erfarna projektledare, ingenjorer och handlidggare
som i rollen projektledare kan gora avvdgningar som stodjer hela
stadens intressen.

Pensionsavgdang vid 65 ar

Yrkeskategori 2014 2015 2016 2017
Chet/arbetsledare 1 1 2 1
Administrator 1 2 3 0
Ekonom/controller 0 0 0 0
IT 0 1 0 0
Handlédggare 4 10 2 0
Ingenjor 5 4 2 4
Yrkesarbetare 0 0 3 1
Ovrigt 1 0 2 7
Totalt 12 18 14 13
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Upphandlingar

Anldggningsverksamheten
e Under perioden kommer upphandlingar bl.a. att goras
inom drift och underhall, anliggning och konsultramavtal,
t.ex. drift och underhall av rorliga broar, dammar och
fontédner, I6pande gatuunderhall och elleveranser till
belysning.

e Kontorets nuvarande ramavtal med tekniska konsulter
borjar 16pa ut fr.o.m. 2015 och méste dérefter upphandlas

pa nytt.
Trafikplanering
e Trafikprojektering
e Projektledare projektering
e Trafikanalys

Stadsmiljo

e Plantering av gatutrad
Tradvardsarbeten
Blomsterprogram, Soderort
Parksskotsel, Arstafiltet
Parkskotsel, Jarvafiltet
Markarbeten och 16pande underhill Inner och Ytterstaden
Beldggningsarbeten, Inner och Ytterstaden
Viagmarkeringar, Inner och Ytterstaden
Klottersanering, Innerstaden, Véasterort och Séderort
Julgranar

Tillstandsverksamheten

Flera av tillstindverksamhetens stora entreprenader startade ar
2013/2014. Dessa loper pé avtalsperioder om minst 3 &r. Under
perioden kommer, om inte forlingningsoptionen av avtalen
utloses, foljande entreprenader att bli foremél for upphandling:

e Parkeringsdvervakning i omrade Vist, Syd och Ost.

e Flyttning av fordon, forvaring, utlimning och skrotning
av fordon.

e Service av parkeringsautomater och om inte
mynthantering dr avskaffad dven tomning och rakning av
mynt frén automaterna.

Renhdllningsverksamheten

e Drift och transport av atervinningscentraler.
Behandling av avfall fran atervinningscentraler.
Insamling och behandling av farligt avfall.
Mobil miljostation.
Upphandling manuell insamling hushallsavfall.
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e Transport av storbehéllare.

e Tomning av bottentdommande behallare.

e Insamling matavfall.

Insamling pumpbart matavfall.

Insamling latrin.

Tjanstekoncession insamling av grovavfall och slam.
Optisk sorteringsanldggning, entreprenad.
Forbehandlingsanldggning, entreprenad.

Optisk sorteringsanldggning, drift.
Forbehandlingsanldggning, drift.

5 Lokalforsorjningsplan

5.1 Inledning

Kontorets lokaler utgdrs 1 huvudsak av administrativa lokaler och
garageplatser i Tekniska nimndhuset, samt lager och en del egen
dgda byggnader vid atervinningscentralerna. Kontoret har dven
ett avtal med fastighetskontoret om Klamparhallen som anvéinds
for motionsaktiviteter for Tekniska ndimndhusets anstéllda.
Kontoret hyr vidare ett flertal lokaler for bl.a. teknikutrymmen
och lokaler som anvinds av Stockholmsvirdarna.

5.2 Behovl/efterfragan samt bedémning av
faktorer som forandrar behovet av lokaler

Kommunfullméktige fattade 1 juni 2013 inriktningsbeslut om att
paborja projektering och planering av ett nytt kontorshus,
Tekniska nimndhuset S6derstaden, pa den tomt dér fotbolls-
arenan Soderstadion finns idag. Enligt tidsplanen ska trafik-
kontoret tillsammans med 6vriga tekniska forvaltningar kunna
flytta 2018/2019. Tillgangen till arkivutrymmen &r ett omrade
som har identifierats som kritiskt. Styrgruppen for projekt
Tekniska ndimndhuset Soderstaden har darfor beslutat att utreda
och kartlagga foljande prioriterade behov och dtgirder inom
arkivverksamheten:

e Arendemingder och flsden

e Principer for gallring, identifiera forskningens och
lagstadgade behov/krav

e Vad som kan skannas av befintligt material

e Mgjligheterna att arkivera ytterligare material hos
stadsarkivet

e Overgang till digital drendehantering

Syftet dr att kunna minska behovet av arkivyta i Tekniska
ndmndhuset Soderstaden utan att dventyra den framtida
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forskare. Arbetet kommer att utforas av de tekniska
forvaltningarna tillsammans med stadsarkivet.

Néamnda kartldggning och utredning kommer att kréva utokade
resurser for berdrda forvaltningar.

Antalet anstéllda pa trafikkontoret kommer att minska med 37
personer pa grund av att renhallningsverksamheten ska
bolagiseras och overforas till Stockholm Vatten AB. Avfalls-
avdelningen kommer frdn och med 1 juli 2014 att flytta till andra
lokaler i samband med bolagiseringen.

5.3 Kapacitet

I Tekniska ndmndhuset har trafikkontoret 328 arbetsplatser.
Totalt dr 370 personer anstédllda pa kontoret. Inom Trafik
Stockholm, Stadsmiljd, arbetar 21 personer som for nirvarande
sitter 1 lokaler 1 Kristineberg. Personalen kommer att flytta till
den nya samverkanscentralen senast 2016. Pa Styckjunkargatan
arbetar 21 medarbetare frdn enheten driftteknik, Anldggning.
Denna verksamhet kommer inte att pdverkas av flytten till
Soderstaden.

Lokalytan i Tekniska nimndhuset uppgar till 6 876 kvm, varav
935 kvm utgors av arkivlokaler. Kontoret hanterar och forvarar
trafikkontorets och exploateringskontorets handlingar samt delar
av fastighetskontorets handlingsbestand. I arkivet forvaras dven
handlingar som tillh6r forvaltningar och bolag som har upphort
men som fortfarande anvénds i de nuvarande forvaltningarnas
verksambhet, bl.a. gatukontoret, fastighetskontoret, gatu- och
fastighetskontoret, samt AB Strada och AB Gekonsult.

Kontoret disponerar 40 garageplatser for tjdnstebilar 1 Tekniska
ndmndhuset. Frdn och med 2015-01-01 &r 12 platser uppsagda,
vilket resulterar 1 en besparing pd 0,3 mnkr. Lokalytan for
Klamparhallen dr 680 kvm.

5.4 Forandringar i lokalbestandet

Avfallsavdelningen kommer att flytta frdn Tekniska nimndhuset
till Stockholm Vatten AB:s lokaler i samband med bolagisering
av renhallningsverksamheten per den 1 juli 2014.

Under 2015 &r det aktuellt med en tillféllig flytt av Trafik
Stockholm. Detta 1 avvaktan pa att fastigheten Park1 fardigstélls,
dér en samverkanscentral ska inrymmas och dar Trafik
Stockholm slutligen ska placeras. Ett skél till flytten ar att det &r
angelédget for staden att sdkerstdlla markanvisning for en ny
kontorsfastighet pa den nuvarande tomten i Kristineberg.
Huvuddelen av kostnaderna for flytten forutsétts bekostas av
byggherren som far markanvisningen, men dérutover tillkommer
kostnader om cirka 1,0 mnkr f6r nddvéndiga anpassningar av
teknisk utrustning.
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5.5 Kostnadsutveckling

Den totala kostnaden for kontorets lokaler uppgar till cirka

19,9 mnkr. Hyreskostnaden for trafikkontorets lokaler i Tekniska
ndmndhuset uppgér till totalt 15,3 mnkr, varav 1,0 mnkr avser
arkivlokaler.

Efter reduceringen av antalet garageplatser 2015-01-01 kommer
kontoret att disponera 28 platser for tjdnstebilar, till en kostnad
om cirka 0,6 mnkr.

Kostnaden for Klamparhallen uppgér till cirka 0,9 mnkr inklusive
stadning. Trafikkontorets andel av kostnaden &r cirka 0,3 mnkr.
Kontoret debiterar de 6vriga forvaltningarna i Tekniska
ndmndhuset baserat pa antal anstéllda.

For lokalerna pa Kristinebergs Slottsvag 10, dar Trafik
Stockholm for ndrvarande inryms, uppgar kostnaden till
2,9 mnkr.

Kostnaden for Styckjunkargatan 6 B uppgar till cirka 0,5 mnkr.
Kostnaden avser el, virme och stidning.

Kostnaderna for lokalerna 1 Tekniska nimndhuset kommer att
Oka négot genom arliga indexuppréikningar under perioden. Index
regleras enligt avtal. Ovriga lokalers hyror indexregleras pa
samma satt.

5.6 Effektiviseringsmoajligheter

Avfallsavdelningen kommer att flytta fran Tekniska ndmndhuset
till Stockholm Vatten AB:s lokaler i samband med bolagisering
av renhdllningsverksamheten per 1 juli 2014.

Avfallsavdelningens kontrakt pa terrassen pa cirka 375 kvm
kostar idag 0,9 mnkr per ar. Kostnaden for lokalvard om 0,1
mnkr tillkommer.

Utover terrassen 1 hus 1, plan 1, hyr avfallsavdelningen
personalrum och kdk i hus 1, plan -2, tva kontorsrum i hus 1,
plan 1, ett storre kontorsrum i hus 3, plan 1, och kapprum i hus 1,
planl, till en kostnad om 0,5 mnkr per ar. Kostnaden {or
lokalvard tillkommer med cirka 0,1 mnkr per &r. Avfallsavdel-
ningens totala lokalkostnader om 1,6 mnkr per ar kommer
preliminért att belasta kontorets dvriga avdelningar.

En utsedd lokalgrupp undersoker hur kontoret pa basta mojliga
satt kan utnyttja de tomma lokalerna efter avfallsavdelningens
flytt for att effektivisera lokalanvandningen. Mojligheterna till
uppsdgning ses over for lokaler i hus 3, plan -1, samt hus 1, plan -
2. 1 ovrigt bedoms effektivitetsmojligheterna i nuvarande lokaler
1 Tekniska nimndhuset som smé pd grund av minga ”déda” och
ineffektiva ytor.
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Flytten till nya lokaler i Soderstaden innebér en stor effektivi-
seringsmojlighet med en 6kad yteffektivitet. Effektiviseringen
uppnas framforallt genom en battre planldsning, dar ineffektiva
ytor kan minimeras.

6 Bilagor

Bilaga 01A  Underlag till budget, Trafik- och gatuverksamhet
2015-2017

Bilaga 01B  Underlag till budget, Renhallningsverksamhet
2015-2017

Bilaga 02 Prisutveckling

Bilaga 03A:1 Investeringsplan, Trafik- och gatuverksamhet
2015-2017

Bilaga 03A:2 Prioriterade projekt utanfér ram, Trafik- och
gatuverksamhet 2015-2017

Bilaga 03A:3 Beslutsldge stora investeringsprojekt, Trafik- och
gatuverksamhet 2015-2017

Bilaga 03A:4 Cykelétgirder 2015-2017

Bilaga 03A:5 Prioriteringsverktyg SPIS 2015-2017

Bilaga 04 Miljoétgérder under perioden 2015-2017

Bilaga 05 Digital utveckling 2015-2017

Bilaga 06 Gemensamt huvudtidplan for trafikstdrande
arbeten

Bilaga 07 Vinterunderhéll — analys av kostnader och
nederbord
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