RAPPORT 1(22)

Uppdragsledare Datum
Goran Staldal 2014-03-05
Tel +46 (0)10 505 10 76

Mobil +46 (0)72 211 40 04

Fax +46 (0)10 505 00 10

goran.staldal@afconsult.com

Trafikkontoret Stockholms stad i samarbete med Trafikforvaltningen SLL

Uppfdljning av handlingsplan for linje 1 — 4

Delrapport 2

AF-Infrastructure AB

AF-Infrastructure AB, Frésundaleden 2 (gods 2E), SE-169 99 Stockholm
Telefon +46 10 505 00 00. Fax +46 10 505 00 10. S&te i Stockholm. www.afconsult.com
Org.nr 556185-2103. VAT nr SE556185210301. Certifierat enligt SS-EN ISO 9001 och ISO 14001



RAPPORT

Bestdllare
Kristofer Tengliden, Trafikkontoret Stockholms stad i samarbete med
Mari Widegren, Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting

Konsult
AF Infrastructure AB

Uppdragsledare
Goran Staldal

Utredare

Anders Dahl, statistik och metoder
Sebastian Arnehed, trafik

Siri Brolén, trafik

Kvalitetsansvarig
Maria Hakansson, trafik och rapport
Magnus Nordstrém, statistik och metoder

2(22)



RAPPORT 3(22)

Sammanfattning

I Stomnatsplanen (2012) for Stockholms innerstad gors bedémningen att 1aga snitthastigheter
och svarigheten att halla jamna avstand mellan bussarna minskar den tillgangliga kapaciteten
och att resurserna utnyttjas daligt. Trafikkontoret och Trafikforvaltningen har darfor tagit fram en
handlingsplan som stracker sig fram till 2016 for att forbattra medelhastighet, regularitet och
kapacitet for stombusslinjerna.

Det har &r den andra rapporten i arbetet att félja upp handlingsplanen for linje 1 — 4. Rapporten
baseras till storsta delen pa data fran de automatiska trafikantrdkningar som regelbundet gors i
alla bussar. Kortider fér innerstadens stombusslinjer, bade for hela linjestrackningen och for valda
delstrackor, redovisas for 2011, 2012 och 2013. Respektive ar ar uppdelade i fyra perioder dér
delar som inte &r representativa har tagits bort, t.ex. sommaren och veckor med skollov.
Fokuseringen har 6kat pa linje 4 med anledning av ett pabdrjat pilotprojekt. Det innebar att flera
planerade atgarder for linje 1 — 3 inte genomfors i avvaktan pa den utvérdering av pilotprojektet
som kommer att goras under 2014.

Under de studerade aren har kortiderna varierat en del beroende pa forandrade forutsattningar:

For linje 1 kan man se en viss stabilisering under 2013 i kérriktning Frihamnen, men i den andra
riktningen, mot Essingetorget ar kortiderna flera minuter langre pa eftermiddagarna én pa
férmiddagarna, det har dock blivit en viss forbattring under 2013.

Linje 2 har fatt langre kortider under 2013 an under de féregaende aren.

Kortiderna pa linje 3 har varierat kraftigt 6ver dren med en topp under andra halvan av 2011. 1
korriktning mot Sédersjukhuset &r kortiderna flera minuter langre pa eftermiddagarna &n pa
férmiddagarna.

For linje 4 har det inte skett nagra stora forandringar i kortider mellan de tre aren. Kortiderna ar
langre pa eftermiddagarna an pa formiddagarna i riktning mot Gullmarsplan men det motsatta
galler i den andra riktningen. I slutet av 2013 har kortiderna blivit kortare i korriktning mot
Radiohuset, den troliga orsaken till det ar de atgarder som genomférts inom pilotprojektet.

Overvakningen med motorcykelburna trafikvakter har fortsatt under 2013. Redan fran bérjan gick
det att notera tydliga restidsvinster och den effekten har visat sig vara bestaende.

Ett antal stora vdg- och byggprojekt forklarar en stor del av de forsamrade kortiderna for
stombusstrafiken, speciellt under varen och tidig host. I borjan av aren ar gatuarbeten ovanliga
och da &r aven restiden kortare.
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1 Bakgrund

I den forsta etappen av stomnatsplanen for Stockholms innerstad goérs beddmningen att
stombusslinjernas kapacitet och resurser utnyttjas daligt. Detta beror framst pa laga snitt-
hastigheter, orsakade av dalig framkomlighet, och svarigheten att halla jamna avstand mellan
bussarna. Darfor har Trafikkontoret och Trafikforvaltningen gemensamt tagit fram en handlings-
plan for att forbattra medelhastighet, regularitet och kapacitet for stombussarna. Planen stracker
sig fran 2012 fram till 2016.

Det héar &r den andra rapporten som visar resultaten av de atgarder som gjorts inom ramen for
Trafikkontorets och Trafikférvaltningens gemensamma handlingsplan for att 6ka framkomlig-
heten for innerstadens stombusslinjer. Rapporten foljer upp effekterna av de foreslagna
atgarderna i utredningen Framkomlighetsférbdttrande atgdrder Stombusslinje 1-4: Slutrapport
(Trafikkontoret, 2013).

1.1 Syfte

For att folja upp och utvardera de dtgarder och insatser som vidtas inom ramen for handlings-
planen har Trafikkontoret i samverkan med Trafikférvaltningen gett AF Infrastructure i uppdrag
att ta fram rapporter som beskriver de atgarder som genomférts och visa vilken paverkan de har
haft pa den faktiska framkomligheten fér stombusslinjerna 1 — 4. Syftet med denna rapport ar
att sammanfatta vilka atgarder som hittills har genomforts och vilka effekter som har uppnatts.

1.2 Metod

110 % av lanets SL-bussar finns ATR'. Dessa bussar alternerar mellan en linjes olika avgangstider
sa att alla forhallanden kommer med. Fran dataméangden gors urval for olika tidsperioder och
linjestrackor som bearbetas och analyseras sa att det gar att illustrera resultaten av de genom-
forda dtgarderna. Kortider for hela linjer visar den sammanlagda effekten, medan en nedbrytning
till delstrackor kan visa vilket resultat en enskild dtgard har haft.

Uppgifter om biltrafikens medelhastighet kommer fran de méatningar Trafikkontoret utfér under
tva veckor i oktober varje ar.

Keolis, som &r den bussentreprendr som kdr trafiken i innerstaden, och trafikférvaltningen har
bistatt med forklaringar till forandringar i kortiderna.

1.3 Avgréansning

Rapporten omfattar stombusslinjerna 1 — 4 och de atgarder och stérningar som presenteras
beror linjernas geografiska omrade. Kortiderna ar uppmatta och utréknade for ar 2011, 2012 och
2013.

! ATR = Utrustning for automatisk trafikantrakning som ocksa registrerar kortider, tid vid hallplats, tid en buss
star stilla mellan hallplatser och hastigheter.
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2 Tidigare och pagaende projekt

Trafikkontoret och Trafikférvaltningen har tagit fram flera utredningar med framkomlighets-
forbattrande atgarder for stombusslinjerna 1 — 4. De tidigare utredningarna finns sammanfattade
i Uppfélining av handlingsplan fér linje 1 — 4: Rapport 1 Nuldgesbeskrivning. Sedan den forsta
rapporten togs fram har fordjupade teoretiska analyser av restider och kostnader, som jamfort
nyttor med pastigande i flera dorrpar an det framre, gjorts av Trafikférvaltningen. Den
intensifierade trafikbvervakningen med bland annat MC-burna trafikvakter har fortsatt.

2.1 Pilotprojekt for stombusslinje 4

Under varen 2014 kommer Trafikférvaltningen och Trafikkontoret, i samarbete med KTH och
Keolis, att genomfora ett fullskaligt forsok for att 6ka framkomligheten pa linje 4. Forsoket bestar
bland annat av nya busskoérfalt, pastigning i flera dorrpar &n det framre, borttagning av lastzoner
och kantstensparkeringar, indragning av hallplatser och en forbattrad regularitet. Férsoket
utvarderas i ett separat uppdrag och resultaten kommer att presenteras under 2014.

211 Stombusslinje 1 - 3

Handlingsplanens atgarder for linje 1 — 3 avvaktar resultaten fran pilotprojektet for linje 4. Det
innebar bland annat att av alla planerade héllplatsindragningar kommer endast de som beror
linje 4 att genomforas. Beroende av resultaten fran forsoken kommer dessa inte att aterinforas.

2.2 Parkeringsovervakning med MC

Efter de positiva resultat som kunde noteras under 2012 har évervakningen med motorcykel-
burna trafikvakter fortsatt under 2013 (se féregaende rapport). Effekten av dvervakningen héller i
sig dven under 2013.

2.3 Bussprioritering

Stockholms stad har under 2012 och 2013 gjort en genomgang av signalanlaggningar langs linje
1. Genomgangen for linje 4 &r klar i mars 2014 och under 2015 och 2016 kommer motsvarande
arbete att genomforas pa linje 2 och 3. Fér den utrustning som finns pa bussarna gor Keolis en
I6pande genomgang dar det for narvarande aterstar 18 bussar att kontrollera.

3 Kortider for stombusslinje 1 — 4

Koértiderna for de fyra stombusslinjerna, och aven for annan trafik paverkas av flera faktorer. Det
kan handla om variationer i trafikfloden, omlaggningar av trafik, gatuarbeten och vaderfor-
héllanden. Generellt sa 6kar kortiderna ndgot nar vagarbeten startar i samband med att tjdlen
gar ur marken.

Koértiderna ar sammanstallda for respektive linje och riktning (tid vid hallplats &r inte medraknat)
under hogtrafiken pa morgon (07:00 — 09:00) och eftermiddag (15:00 — 18:00) under vardagar
2011, 2012 och 2013. Respektive ar ar uppdelat i fyra perioder, se figur 1.
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Period 2011 2012 2013

1 10/1-31/3 9/1-30/3 7/1-22/3

1/4-17/6 2/4-15/6 2/4-14/6

2
3 22/8-14/10 | 20/8-12/10 | 19/8-11/10
4 17/10-16/12 | 15/10-7/12 |14/10-13/12

Figur 1 Respektive ars indelning i perioder.
Dagar som normalt ar arbetsfria och veckor med skollov &r inte medtagna.

Stapeldiagrammen visar total kortid mellan hallplatser i gront och med rétt den tid som bussar
star stilla i t.ex. ko eller i vantan pa gron trafiksignal, se figur 2.

Stillastaende

buss i ko eller Effektiv kortid

vid réd signal (mellan hallplatser)
(ej hallplatstid) i

Figur 2 Forklaring till stapeldiagrammen som visar busslinjernas kortider.

Som referens visas ocksa medelhastigheten for biltrafiken i Stockholms innerstad, se figur 2.
Medelhastigheten 6kade generellt fran 2011 till 2012 men 2013 blev det en viss sankning for
busstrafiken, undantaget linje 3 som 6kade snitthastigheten aven under 2013. Till skillnad fran
busstrafiken 6kade biltrafiken snitthastigheten bade 2012 och 2013.

Km/h

Linje 1 Linje 2 Linje 3 Linje 4 Biltrafik

Figur 2 Medelhastighet for stomlinjerna 1- 4 och for biltrafik i Stockholms innerstad i oktober 2011, 2012 och
2013 under morgonens hogtrafik. Tid vid héllplatser ar inte medraknade.
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3.1 Linje 1 Stora Essingen - Frihamnen

Linje 1 strécker sig mellan Stora Essingen och Frihamnen. Se figur 3. For linje 1 har tidtabells-
tiderna inte forandrats i riktning Stora Essingen — Frihamnen under de tre aren under
morgonrusningen, alla ar har tidtabellstiden for strackan varit 50 min. I motsatt riktning,
Frihamnen — Stora Essingen, har tidtabellstiden 6kat med 1 min/ar fran 43 min ar 2011 till 45 min
ar 2013.

Delstrackasa FTiN@mnen

Delstracka 1

Stora Essingen

Figur 3 Linje 1: Stora Essingen — Frihamnen.

3.1.1 Kortider

Koértiden for linje 1 i riktning Frihamnen - Essingetorget forkortades under period 2 — 4 pa
férmiddagen under 2013, se figur 5. Aven under eftermiddagen kan en restidsférandring ses i

samma riktning, forutom under kvartal 1. Restidsminskningen &r storst under kvartal 3.

I riktning Essingetorget — Frihamnen finns en restidsminskning under kvartal 2 i morgon-
rusningen och under eftermiddagsrusningen i kvartal 4.

Forandringarna Over aret, och per delstracka, som syns i figur 6 — 9, visar inte pa nagra stora
forandringar vilket tyder pa att det ar sma forandringar som gett utslag pa hela linjen.
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3.2 Linje 2 Sofia — Norrtull

Linje 2 gar mellan Sofia och Norrtull, se figur 10. For linje 2 har tidtabellstiden inte forandrats i
nagon riktning under 2011 — 2013. Sofia — Norrtull berdknas ta 40 min i morgonrusningen. I
motsatt riktning ar tidtabellstiden 37 min.

Norrtull

Delstrécka 1

Delstracka 3

Delstracka 4

Figur 10 Linje 2: Sofia — Norrtull.
3.21 Kortider

Kortiderna for linje 2 har under 2013 forsamrats ndgot i forhallande till féregaende ar. Det finns
nagra mojliga forklaringar till detta:

e  Paldacksarbetet pa Folkungagatan som boérjade varen 2013 har medfért omlagda
korvagar for linje 2 som har gett kade kortider och férsdmrad framkomlighet.

e Arbetena vid Odenplan har under 2013 medfort forsdmrad framkomlighet och 6kade
kortider.

I figur 11 - 15 finns kortider for hela strackan och uppdelat pa delstrackor. For hela strackan 6kar
kortiden under 2013, framfor allt pa eftermiddagen. Allra storst ar 6kningen pa eftermiddagen
under kvartal 2 i riktning Norrtull — Sofia. I figur 14, delstracka Slussen — Sofia syns en tydlig
restidsokning under de tre sista kvartalen 2013, som kan bero pa de byggarbeten som pagar
utefter strackan. Under eftermiddagen ar kortiden langre an pa férmiddagen.
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3.3 Linje 3 Karolinska sjukhuset — Sodersjukhuset

Karolinska sjukhuset

Delstricka 1

nnnnn

Delstracka 4

Sodersjukhuset Ringes
Vigen

Figur 16 Linje 3 Karolinska sjukhuset - Sodersjukhuset

Linje 3 strécker sig mellan Karolinska sjukhuset och Sédersjukhuset, se figur 16. Tidtabellstiden
har minskat i bada riktningarna. I riktning Karolinska sjukhuset — Sédersjukhuset minskade den
frdn 43 till 42 min, &r 2011 - 2012. Under 2013 var den fortfarande 42 min. I motsatt riktning
minskade tidtabellstiden med 1 min/ar frdn 46 min ar 2011 till 44 min 2013.

3.3.1 Kortider

Kortiderna, och framforallt tiderna bussar statt stilla har varierat kraftigt under de tre jamfoérda
aren, se figur 17. Det ar svart att peka pa enskilda handelser som orsakat férandringen. Som visas
i figur 18 — 21 har det skett sma forandringar pa varje delstracka som sammantaget gett ett
relativt stort utslag for hela linjen.

I forhallande till 2012 har kortiderna under 2013 varit nagot langre. Delstrackan Slussen —
Sodersjukhuset har varit extra hart ansatt, vilket visas i figur 20. Det &r dels ombyggnationerna
vid Slussen som paverkat, men ocksa arbetena pa Folkungagatan som orsakat de 6kade
kortiderna.

Forandringarna pa linje 3 kan i stora drag hérledas till féljande stora arbeten:

e Avstdngningen av Folkungagatan i samband med paldécksarbetena, med omlagda
korvéagar och forlangda kortider. Detta syns tydligt pa delstrackan Slussen —
Sodersjukhuset dar framforallt tiden bussen star still har 6kat.

e Solnavagen/Solnabron och Karolinska vagen har haft av ett stort antal vag- och
byggarbeten som paverkat framkomligheten.



15 (22)

RAPPORT

e e e -
[ e

ﬁ-----------------

|

e e e -

P

JenuI

L e ——

I e T S

L ——

JeInuIy

fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em
1

fm em fm em fm em fm em

fm em fm em fm em fm em

fm em fm em fm em fm em

fm em fm em fm em fm em

1

2 3 4

1

3 4

2

2 3 4

1

Kv.

3 4

2

-

2 3 4

1

3 4

2

Kv.

2013

2012

2011

2013

2012

2011

Sodersjukhuset — Karolinska sjh

Karolinska sjh — Sodersjukhuset

t.0.m. oktober). Kortid exklusive

(

Figur 17 Linje 3 Karolinska sjukhuset — Sédersjukhuset. Ar 2011, 2012 och 2013

hallplatstid kl. 07.00 - 10.00

&
<

© W T O N -
J9INUIN

&
<

D O M~ © W F O N
J9INUIN

fm em fm em fm em fm em

1

£
H
£
£
H
£
£
H
£
£
H
£

fm em fm em fm em fm em

fm em fm em fm em fm em

£
H
£
£
H
£
£
H
£
£
H
£

fm em fm em fm em fm em

3 4

2

2 3 4

1

2 3 4

1

Kv.

2 3 4

1

2 3 4

1

2 3 4

1

Kv.

2012 2013

201

Torsplan — Karolinska sjh

2012 2013

2011

Karolinska sjh — Torsplan

Figur 18 Linje 3 Delstracka 1: Karolinska sjukhuset — Torsplan kl. 7 — 9 och 15 — 18 under aren 2011, 2012 och 2013 som har delats in i fyra justerade

kvartal.



RAPPORT 16 (22)

10/\ 10A
9
; ] . [ [ |
; ErErmemMeE| ; 1 1 N7 i |
6 m 111 . I | 6 e L R L1 |
5 | TR BTN T 1 . TH N [ E W 1
. B 1 1 . [ [ 1
53 RN N 1 o3 TN NN 1
2, | T NN W 1 25 TN NN 1
£ RN N 1 s 'mN H N 1
S I8 I8 I8 S | | IN I8 B N1 |
fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em
Kv. 1 2 3 4 1 3 1 3 Kv. 1 2 3 4 1 3 1 3
2011 2012 2013 2011 2012 2013
Torsplan — Kronobergsgatan Fridhemsplan — Torsplan

Figur 19 Linje 3 Delstracka 2: Torsplan — Kronobergsgatan kl. 7 — 9 och 15 — 18 under aren 2011, 2012 och 2013 som har delats in i fyra justerade kvartal.
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Figur 20 Linje 3 Delstracka 3: Kronobergsgatan — Slussen kl. 7 — 9 och 15 — 18 under dren 2011, 2012 och 2013 som har delats in i fyra justerade kvartal.
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3.4 Linje 4 Radiohuset — Gullmarsplan

Linje 4 stracker sig fran Radiohuset till Gullmarsplan, se figur 22. Tidtabellstiden har varit 49 min
alla tre ar i riktning Radiohuset — Gullmarsplan. I motsatt riktning var den 52 min 2011, och 6kade
darefter till 53min &r 2012 och 2013.

Delstracka 2

Odenplan

Delstracka 1

Delstracka 3

Radiohuset

Delstracka 4

Delstrécka 5

Gullmarsplan

Figur 22 Linje 4: Radiohuset — Gullmarsplan.
34.1 Kortider

Under period 1 och 4 ar 2013 minskar kortiden for linje 4 under eftermiddagen i riktning
Gullmarsplan — Radiohuset. Ingen storre skillnad gar att uttyda under kvartal 2 och 3.1 motsatt
riktning finns en restidminskning under eftermiddagsrusningen i 1:a och 4:e perioden, men en
okning under kvartal 3. Se figur 23. Under eftermiddagen period 4 2013 syns dven en tydlig
minskning pa strackan Fridhemsplan — Odenplan, se figur 26. Nagot som kan forklaras av de
atgarder som gjorts pa S:t Eriksplan och S:t Eriksbron, se aven kapitel 3.4.3 och figur 30.

Den tydligaste avvikelsen gallande kortiden pa linje 4 gar att se i riktning mot Radiohuset, under
varen och hosten 2013.

e Arbetena pa Lilla Vasterbron, som har paverkat framkomligheten.
e Avstdngningarna pa Valhallavagen, med endast ett korfalt 6ppet.
e  Storningar och omlaggningar vid Odenplan
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Figur 24 Linje 4 Delstrécka 1: Radiohuset - Ostra station kl. 7 — 9 och 15 - 18 under dren 2011, 2012 och 2013 som har delats in i fyra justerade kvartal.
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Figur 25 Linje 4 Delstrécka 2: Ostra station - Odenplan kl. 7 — 9 och 15 — 18 under &ren 2011, 2012 och 2013 som har delats in i fyra justerade kvartal.
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Figur 26 Linje 4 Delstrécka 3: Odenplan — Fridhemsplan kl. 7 — 9 och 15 — 18 under aren 2011, 2012 och 2013 som har delats in i fyra justerade
kvartal.
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Figur 27 Linje 4: Delstracka 4 Fridhemsplan — Rosenlundsgatan kl. 7 - 9 och 15 — 18 under aren 2011, 2012 och 2013 som har delats in i fyra justerade
kvartal.
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Figur 28 Linje 4: Delstracka 5 Rosenlundsgatan — Gullmarsplan kl. 7 — 9 och 15 — 18 under aren 2011, 2012 och 2013.
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34.2 Delstriacka Stadsbiblioteket - Roslagsgatan

I september 2013, pa strackan mellan hallplatserna Stadsbiblioteket och Roslagsgatan, har
staden forlangt grontiden i en trafiksignal sa att bussarna lattare ska kunna folja med den gréna
vagen forbi Roslagsgatan. Figur 29 visar total kortid mellan hallplatserna och den tid en buss star
still vid t.ex. rod signal. Resultatet visar att statiden nastan har halverats och att den totala
kortiden minskat med mellan 20 och 30 sekunder efter atgérdens genomférande.

Minuter
Minuter

fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em fm em
4

4 3 3 4 3 4 3 4 3
2011 2012 2013 2011 2012 2013
Stadsbiblioteket — Roslagsgatan Roslagsgatan — Stadsbiblioteket

Figur 29 Linje 4 Stadsbiblioteket — Roslagsgatan vardagar och omvént kl. 7 — 9 och 15 — 18 under hosten aren 2011, 2012 och 2013.

343 Delstrdcka Fleminggatan - S:t Eriksgatan

Kortiden pa morgonen har minskat nastan 1 min pa strackan Fleminggatan — S:t Eriksplan, i
motsatt riktning har kortiden 6kat. Se figur 30. Pa strackan Fleminggatan till S:t Eriksplan inférdes
ett nytt busskorfalt och ett hogersvangsforbud fran S:t Eriksgatan mot S:t Eriksplan. Dessa
atgarder har visat sig ge positiva resultat pa kortiden. I andra riktningen pagick ett véagarbete
under bérjan av november, som har orsakat den 6kade kortiden.
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Figur 30 Linje 4 Delstracka Fleminggatan - S:t Eriksplan kl. 7 — 9 och 15 - 18.
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4 Slutsats

Ett antal stora vag- och byggprojekt kan forklara manga av de variationerna i kortiderna som
visas i rapporten. For linje 2 och 3 har paldacksarbetet pa Folkungagatan, som pagatt under en
stor del av 2013 orsakat stora framkomlighetsproblem. For linje 1 och 4 kan arbetena vid Lilla
Vasterbron samt pa Valhallavagen forklara en del av forandringarna.

Med aktiva atgarder gar det att forbattra framkomligheten sa att kortiderna blir kortare och
bussarna lattare kan halla regelbundna avstand. Det visar bl.a. de atgarder som gjorts i pilot-

projektet for linje 4. Exempel pa det ar justeringen av en trafiksignal pd Odengatan och aven de
atgarder som vidtagits pa S:t Eriksbron och vid S:t Eriksplan.

5 Infér kommande uppféljningar

Infér nasta rapport kommer de atgarder som genomfors inom pilotprojektet for linje 4 att vara
driftsatta och mojliga att félja upp, inklusive eventuella konsekvenser av atgarderna for 6vriga
stomlinjer. En utforlig uppfoljning av pilotprojektets atgérder redovisas inom ramen for det
projektet.
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