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Strategi for okad cykling i Stockholms
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Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner kontorets svar pa
remissen.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Eric Tedesjo
Enhetschef

Sammanfattning

Strategin for 6kad cykling i Stockholms stad har skickats ut till
stadens forvaltningar samt till sju 6vriga organisationer. Strategin
ar ett komplement till stadens cykelplan. Den tydliggor
rollférdelningen och ansvarsforhallandena mellan olika ndmnder.
Syftet ér att 6ka andelen och antalet cyklister och att arbeta med
cykelfragan pa bred front inom staden. Kontoret ar positivt till
strategin och anser att det dr viktigt med hog grad av samordning
och engagemang for att kunna forverkliga stadens ambitioner
inom cykelfragan.

Remissen
Stadsledningskontoret har pd uppdrag frin stadsmiljoroteln tagit
fram ett forslag till Strategi for 6kad cykling 1 Stockholms stad.
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Forslaget har skickats till Trafik- och renhéllningsndmnden m {1
som remiss. Remisstiden striacker sig till den 25 april 2014.

Strategin for 6kad cykling 1 Stockholms stad &r ett komplement
till stadens cykelplan. Tva huvudprinciper pekas ut i strategin;

1. Bygg ut och utveckla kvaliteten i infrastrukturen i allt fran
overgripande strak till utformning av detaljer.

2. Arbeta med 6vergripande sammanhéllen kommunikation
dér den utbyggda infrastrukturen ar fundament.

Strategin syftar till att stirka stadens arbete med cykelfrdgan pa
en bred front. Den fortydligar ndimndernas och forvaltningarnas
uppdrag och tydliggor att alla bér ett ansvar for att Stockholm ska
kunna bli en attraktiv stad att cykla i.

Trafikkontorets synpunkter

Kontoret anser att strategin &r ett bra komplement till stadens
cykelplan. Den tydliggdr de olika forvaltningarnas
ansvarsomraden samt ger ett utdkat ansvar sé att viktiga fragor
tas om hand av rétt ndmnd. Att vi inom staden arbetar pa bred
front med cykelfrdgorna &r en viktig pusselbit i forverkligandet
av vision 2030, Promenadstaden och framkomlighetsstrategin.

Namndernas uppdrag

Trafikkontoret anser att forslaget om att exploateringsnimnden
ansvarar for att exploateringsomradena forses med
cykelinfrastruktur och att de kopplas samman med befintligt
cykelvignit dr angeldget. I dagslidget gar delar av Trafikkontorets
budget 4t till att koppla ihop exploateringsomrddena med
befintligt cykelvégnit, vilket innebar att mdojligheterna till att
forbattra redan befintligt nét begrénsas. Precis som skrivs i
strategin &r detta fortydligande att likstélla med redan befintliga
ansvar om utbyggnad av infrastruktur till och fran
exploateringsomradena.

Trafikkontoret dr ocksé positivt till skrivelsen géllande
overflyttning av ansvar for cykelpendlingsstraken som gar genom
parkmark. Det dr dock nagot oklart vad skrivningen egentligen
innebdr och ett fortydligande av ansvarsfordelningen behovs. 1
cykelplanen pekas kopplingar ut mellan olika mélpunkter som ar
extra viktiga for cyklister. Exakt dragning av strdket mellan dessa
punkter dr inte faststdllt utan det gors 1 projekteringen och den
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mer detaljerade planeringen. Exempel pa situationer dé det &r
viktigt att detta ar klargjort ar:

e Da cykelstraket i dagsldget gar pa parkmark, exempelvis
pa Kungsholms strandstig. En oklar friga ar till exempel
hur mycket av parken som kan tas i ansprak for en
breddning av cykelinfrastrukturen.

e D4 det forekommer ett parkomrade precis intill en gata
som pekats ut som pendlingsstrak och som av
trafikkontoret anses vara ett bittre alternativ for
pendlingsstrdk. Kan trafikkontoret dé ta dver parkmarken
och genomfora atgarder for cykelinfrastruktur? Denna
situation forekommer pa t ex Hagerstensvigen dar ett
gammalt spdromrade som ligger parallellt med vdgen &r
parkmark.

e D4 det saknas cykelinfrastruktur men det finns ett
gangstrak i parkmiljo i direkt anslutning till vigen (med
blandtrafik). En atgérd 1 det hér fallet skulle kunna vara
att flytta pa gangstraket och anldgga cykelviagen dar
istdllet. Om trafikkontoret anser att det skulle vara den
bista 10sningen att 1ata parkmarken som i dagsléget ar ett
gangstrak forvandlas till pendlingsstrak dr det d4 mdjligt
for kontoret att 6verta marken fran
stadsdelsforvaltningen?

Fordelning av medel for drift och underhall kréver ocksa ett
fortydligande. Det ar t ex oklart om forslaget innebér att
trafikkontoret kommer att fa en utokad budget for att drifta och
underhélla pendlingsstréken som géar 1 parkmark. Om inte
budgeten utdkas kan det vara svart att halla en hog standard pa
tillkommande ytor. Det behover dven tydliggoras exakt vilka
strdckor det handlar om sa fort forslaget gér igenom sa att
trafikkontoret har rétt beredskap och kan genomfora atgarder
omgaende.

Kontoret anser att fastighetsnimndens uppdrag att forse
fastigheter med parkering och dusch ér viktigt eftersom
genomsnittscyklister i Stockholmsomradet har 9 km enkel
cykelvig till arbetet. Stockholm &r ocksa kuperat och dérfor
foredrar manga cyklister att cykla ombytta. For att mojliggora en
bekvam cykling behovs d& duschmdgjligheter vid
slutdestinationen.
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En fraga som kontoret anser bor klargoras ér ansvaret for att
anldgga och driva cykelgarage. Sarskilt i anslutning till
kollektivtrafikknutpunkter &r detta en fraga som ofta diskuteras
och dér det ar oklart vilken roll staden bor ta och vilken
forvaltning/bolag som i sddana fall bor ta den. Trafikkontoret har
ingen sjalvklar roll hér eftersom garage ligger inom fastigheter,
exempel pa andra aktorer kan vara fastighetskontoret (om staden
ar fastighetsigare) eller Stockholm parkering.

Trafikkontoret stéller sig positivt till utbildningsforvaltningens
och Sisabs uppdrag och vilkomnar ett utdkat samarbete kring
mojligheterna att 4 fler barn att ga och cykla till skolorna.

Trafikkontoret haller med om att piloter och testprojekt &r
intressant och bor intensifieras. Billigare 16sningar bor
efterstrévas 1 storre utstrackning. Kontoret vialkomnar ocksé
Trafik- och renhallningsndmndens uppdrag om
insiktsutbildningar till sjdlvkostnadspris for att hdja kompetensen
inom cykelomradet och for att oka forstaelsen for cykelns
framtida roll i trafiksystemet.

I strategin pekas samverkan kring dvervakningsfragor ut som en
viktig del 1 arbetet med cykelfrdgan. Kontoret haller med om
detta. Ansvarsfordelningen mellan olika aktorer bor fortydligas i
kapitlet som avser ansvar samt i bilaga 1. Det bor tydligéras vem
som ansvarar for att ett samarbete pabdrjas och vilka roller de
olika aktdrerna har gentemot varandra.

Forberedelser infor Velo City

I strategin omnidmns stadens ansokan till Velo City.
Trafikkontoret stodjer arbetet och anser att det dr viktigt att visa
upp Stockholms arbete i internationella sammanhang. Kontoret
vill dock understryka ansdkans betydelse. For att gora staden
redo for ett evenemang i den storlek som Velo city ar behdvs
krafttag. Om ansokan beviljas behdvs inte bara en
projektorganisation som arbetar med evenemanget utan det
behovs dven fler resurser som arbetar med infrastrukturatgérder
speciellt [impade for evenemanget. Kontorets bedomning ar att
tempot mdste hojas avsevirt for att gora staden redo for
evenemanget 2017 och om kontoret samtidigt ska fortsétta bygga
ut cykelinfrastrukturen med ett 1dngsiktigt fokus behdvs resurser
utover de som kontoret idag har att forfoga 6ver. Ménga projekt
kommer att vara igang eller fardigstéllda och cykelmiljarden &r
avgorande for att staden ska ha en chans att f4 evenemanget, men
for att verkligen ge avtryck pa den internationella arenan behover
staden flytta fram positionerna é@nnu ett steg.
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Uppfdljning av strategin

I strategin fortydligas att kommunstyrelsen har det dvergripande
ansvaret att driva, folja upp och halla samman stadens arbete med
cykelfragor. Det bor tydliggoras hur strategin kommer att f6ljas
upp. En fradga dr om specifika mal kommer att tas fram kopplade
till strategin eller hur det annars sikerstills att strategin efterfoljs.
Det ér viktigt att alla nimnder tar sitt ansvar och att strategin
implementeras ordentligt pa respektive forvaltning sé att den
ocksa omsiitts i praktiken.

Trafikkontorets forslag
Trafik- och renhdllningsndmnden godkinner kontorets svar pa
remissen.

Slut

Bilagor
1. Strategi for 6kad cykling 1 Stockholms stad
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