Utlatande 2014:23 RVI (Dnr 303-496/2013)

Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Férdplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 godkénns enligt
bilaga 2 till utlatandet.

2. Kommunstyrelsen uppdras att integrera metodik, atgirder och
maélvérden fran fardplan for ett fossilbréanslefritt Stockholm 2050 i
stadens nya miljoprogram i samband med revideringen ar 2015.

3. Milj6- och hélsoskyddsndmnden uppdras att redovisa stadens samlade
klimatarbete mot bakgrund av denna fardplan aret fore
miljoprogrammets revidering.

4. Milj6- och hélsoskyddsnamnden uppdras att foresla
kommunfullméiktige revideringar av fardplan for ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050 inf6r vartannat nytt miljoprogram.

Foredragande borgarradet Per Ankersjo anfor foljande.
Arendet

Kommunfullméktige fastslog i stadens budget for ar 2009 att Stockholm ska
vara en fossilbrénslefri stad ar 2050. I budgeten for ar 2012 fick miljo- och
hélsoskyddsndmnden i uppdrag att ta fram en férdplan som visar hur staden
kan bli fossilbranslefti till &r 2050.




Férdplanen visar hur energianvindningen inom Stockholms geografiska
utbredning ska kunna bli fossilbréanslefri till ar 2050. Analysen &r uppdelad pa
foljande omréaden:

e Energi till virme, komfortkyla och varmvatten

o Energianvindning av virme och varmvatten i byggnader
e Ovrig el och gasanvindning

e  Transporter

En grov tidsplan for en fossilbrénslefri stad har sammanstéllts. Eftersom
klimatforandringarna beror pd de samlade utsldppen av vixthusgaser i
atmosfiaren rekommenderas i fardplanen att beslut och genomférande sker sé
tidigt som mojligt.

Nagra kostnadsanalyser har inte gjorts i fardplanen.

Om Stockholms stad vill redovisa nollutslapp &r 2050 kan
klimatkompensation bli aktuellt vilket forutsétter att Stockholms stad bevakar
utvecklingen av mdjligheterna for kommuner att gora detta.

Slutsatsen dr att det dr mojligt att uppfylla malet om att ingen energi av
fossilt ursprung anvénds i Stockholm 2050, med undantag for
avfallsforbranning av fossila plaster, flygbrédnsle och brénsle till sjofart.

Beredning

Arendet har beretts av miljo- och hilsoskyddsnimnden och har remitterats till
stadsledningskontoret, arbetsmarknadsndmnden, exploateringsndmnden,
fastighetsndmnden, idrottsndmnden, kulturnimnden, kyrkogardsndmnden,
servicendmnden, socialndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och
renhallningsndmnden, utbildningsnimnden, dldrendmnden,
overformyndarnimnden, stadsdelsnimnderna Bromma, Enskede-Arsta-
Vantor, Farsta, Hagersten-Liljeholmen, Hasselby-Villingby, Kungsholmen,
Norrmalm, Rinkeby-Kista, Skarpnick, Skdrholmen, Spanga-Tensta,
Sédermalm, Alvsjd, Ostermalm, samt Stockholms Stadshus AB, AB Fortum
Virme samigt med Stockholms stad, Bil Sweden, Biogas Ost, Boverket,
Cykelframjandet Storstockholmskretsen, Energimyndigheterna,
Fastighetsdgarna Stockholm, Grdna bilister, Kommunforbundet Stockholms
Lén, Kungliga Tekniska Hogskolan — avdelningen for miljostrategisk analys,
Naturskyddsforeningen — Stockholm, Naturvardsverket, Stockholms



Byggmaistareforening, Stockholms handelskammare, Stockholms l4ns
landsting, Stockholms &keriférening, Svensk Energi, Svenskt flyg, Svenskt
nédringsliv — Storstockholmsregionen, Sveriges Byggindustrier, Sveriges
redarforening, Trafikverket och Virldsnaturfonden WWF.

Av dessa har Stockholms Stadshus AB i sin tur remitterat vidare till
samtliga dotterbolag, varav S:t Erik Forsékring och S:t Erik Liv{orsikring inte
hade ndgra synpunkter; kulturnimnden och Stadsarkivet har valt att svara
gemensamt pa remissen.

Vidare har 6verformyndarndmnden, Biogas Ost, Boverket,
Cykelframjandet Storstockholmskretsen, Energimyndigheterna,
Fastighetsdgarna Stockholm, Grona bilister, Kungliga Tekniska Hogskolan —
avdelningen for miljostrategisk analys, Naturvardsverket, Stockholms
Byggmaistareforening, Stockholms handelskammare, Stockholms
akeriforening, Svensk Energi, Svenskt néringsliv — Storstockholmsregionen,
Sveriges Byggindustrier, Sveriges redarforening samt Vérldsnaturfonden
WWEF avstitt fran att inkomma med négot svar.

Dérutover har remissvar inkommit fran Arbetsgruppen Radda
Grimstaskogen, Djurgarden-Lilla Vértans Miljoskyddsforening,
Folkkampanjen mot karnkraft-kdrnvapen stockholmsgruppen, Industrigruppen
atervunnen energi samt Klimataktion Stockholm.

Stadsledningskontoret anser att forslag till fardplan for ett fossilbranslefritt
Stockholm lyfter angelégna fragor och att foreslagna atgirder ligger vil i linje
med stadens langsiktiga visioner och hoga miljdambitioner. Fardplanen knyter
an till flera av stadens styrdokument, bland andra Stockholms miljéprogram
2012-2015, Stockholms atgardsplan for klimat och energi 2012-2015,
Framkomlighetsstrategin, Stockholms 6versiktsplan ”Promenadstaden” samt
Vision 2030.

Arbetsmarknadsndmnden ser den foreslagna fardplanen som angeldgen for
att uppna malet om ett fossilbranslefritt Stockholm. Namnden delar milj6- och
hilsoskyddsndmndens uppfattning om att det ar viktigt att vara medveten om
vad staden kan paverka och att staden kan paverka utvecklingen genom att
vara en aktiv foregangare, initiativtagare, upphandlare, utbildare samt genom
att samverka och samordna andra aktorer.

Exploateringsnimnden anser att forslaget till fardplan for ett
fossilbranslefritt Stockholm 2050 ar vl genomarbetat med ett bra uppligg i de
delar som avser nybyggnation. Namnden har inga invéindningar mot forslaget,



men ldmnar nagra kommentarer avseende fjarrvarme och energikrav vid
nybyggnation.

Fastighetsnimnden vilkomnar den foreslagna fardplanen och anser den
vara vil genomarbetad. Utmaningen for nimnden och andra fastighetsdgare ar
att uppna en sa lg energiforbrukning och en s lag negativ miljopaverkan som
mojligt for olika helheter. Namnden efterfragar ett forum for att hitta sitt att
forena och samverka kring olika faktorer och dirigenom kunna bygga en bra
helhet, oavsett skalan. Naimnden efterfragar dven en regelbunden uppfoljning
av fardplanen med tydlig ansvarsfordelning for att styra mot dess mal, och
anser att det bor 6vervégas om ett forum behdver inréttas for att driva och
samordna arbetet.

Idrottsnamnden anser att planen ger en bra bild av vilka svarigheter staden
star infor men visar ocksé att det finns mojligheter till en kraftig reduktion av
véixthusgaser. Nimnden l&dmnar vidare ett antal verksamhetsspecifika
synpunkter pad omridena energi och transporter.

Kulturndmnden ar positiva till forslaget och avser fortsétta pa redan
inslagen vig att arbeta for energieffektiviseringar pé olika sétt och ser fram
emot ett okat samarbete med stadens bostadsbolag for att skapa basta mojliga
forutsattningar for minsta mojliga energiférbrukning i sina lokaler.

Kyrkogardsndmnden stiller sig bakom forslaget till fardplan. Nimnden vill
betona att for att uppna malet fordras ett mycket malmedvetet arbete och att
beslut som stodjer malet tas av staden, staten och enskilda aktorer i god tid.
Avsittning av ekonomiska medel och inrdttandet av styrmekanismer ar en
forutsdttning for att planen ska kunna genomforas.

Servicendmnden stodjer forslaget till fardplan och framhaller att staden
maste hantera fragor om klimat, ekosystem, naturresurser, social utveckling
och ekonomi som en helhet och i ett lingre tidsperspektiv och att det bor
overvigas hur beslutsunderlag som berdr planen kan utvecklas i framtiden. I
ovrigt konstaterar nimnden att ambitionshdjningar enligt planen i flera fall
géller upphandlade tjdnster och varor vilket kommer att innebdra utmaningar
for stadens upphandlingsverksamhet.

Socialndmnden anser att det ar positivt att ett forslag till fardplan for ett
fossilbrénslefritt Stockholm 2050 har tagits fram och att det framstar som en
utgdngspunkt for fortsatt arbete for att nd mélet om ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050.

Stadsbyggnadsndmnden ser mycket positivt pa att staden tar mélet om en
fossilbranslefri stad ar 2050 pa allvar och att en analys av vilka atgirder som



krévs har redovisats. Namnden anser dock att firdplanen bor kompletteras med
en analys av hur potentialen av utsldppsminskningar piverkas av om
befolkningsutvecklingen och bostadsbyggandet blir storre respektive lagre dn
vad som antas i planen.

Trafik- och renhdllningsndmnden stodjer inriktningen i fardplanen. Den
ligger vil i linje med sa vél promenadstaden som framkomlighetsstrategin och
avfallsplanen. Namnden instimmer i att alla de foreslagna typerna av &tgirder
ar viktiga pusselbitar for att nd malet men anser att det behdvs noggrannare
studier av vilken den bésta kombinationen av dem ar. Nimnden saknar
slutligen resonemang kring hur acceptans for atgérderna i fardplanen kan
skapas hos stockholmarna.

Utbildningsndmnden anser att forslaget till fardplan &r ett viktigt och
angelidget dokument som bor genomsyra stadens styrdokument sa att staden
kan na den uppsatta mélséttningen. Nimnden ser dock med viss oro pa att
kostnaderna for Skolfastigheter i Stockholm AB:s (SISAB) underhall kan 6ka
kraftigt, nir utbyte av uppvarmningsanldggningar som drivs med fossilbrénsle
sker.

Aldrendimnden stiller sig positiv till forslaget om firdplan for ett
fossilbrénslefritt Stockholm. Namnden anser att hela stadens organisation bor
uppdras att arbeta i enlighet med den foreslagna fardplanens inriktning.

Bromma stadsdelsndmnd stiller sig mycket positiv till forslaget och
bedomer att det ger en bra bild 6ver den omfattande utmaning som staden
liksom hela samhillet star infor. Namnden framhaller att det vore onskvért
med en central styrgrupp som ansvarar for att driva och samordna
klimatarbetet.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnéiimnd har inget att erinra mot firdplanen,
utan ser det som fortjanstfullt att stadens klimatarbete har hogt stdllda mél som
kopplas till nationella och internationella klimatmal.

Farsta stadsdelsndmnd har inga invandningar mot forslaget men
konstaterar att ekonomiska medel maste avséttas samt att fardplanen kréaver
stora insatser av staden och Ovriga aktorer vad giller beslut som stddjer malet.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd anser att forslaget till fardplan
tydligt visar pa behovet av ett omfattande arbete och investeringar for att
uppnd malet om ett fossilbranslefritt Stockholm 2050. En viktig atgérd dr
overforingen av persontransporter frén bil till kollektivtrafik, gdng och cykel,
och ndmnden exemplifierar harvidlag med en satsning pa Sparvig Syd.



Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd &r positiv till forslaget och anser att det
ar en ambitids genomgéng av nuldget med analyser 6ver mojliga scenarier.
Némnden anser att ett viktigt led i genomforandet av firdplanen é&r att skapa en
effektiv, aterkommande uppfoljning riktad till nyckelaktorer och att konkreta
atgdrdsplaner samt metoder for att kunna f6lja upp malen i fardplanen maste
utarbetas.

Kungsholmens stadsdelsndmnd &r positiv till den foreslagna fardplanen
som visar att Stockholm har chans att inta en ledande position vad géller
klimatarbetet. Ndmnden vill framhalla vikten av att stockholmarna informeras
om de fordndringar som kommer att genomforas och om att syftet ar att
Stockholm ska bli en fossilbranslefri och dirmed en miljovianligare stad.

Norrmalms stadsdelsndmnd ar positiv till den foreslagna fardplanen som
visar att Stockholm har chans att inta en ledande position vad géller
klimatarbetet. Némnden vill framhalla vikten av att stockholmarna informeras
om de fordndringar som kommer att genomf6ras och om att syftet ar att
Stockholm ska bli en fossilbranslefri och dirmed en miljovianligare stad.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd har svért att bedoma forslagets tekniska
genomforbarhet, men vill framhélla att delar av de insatser som beskrivs i
fardplanen redan nu pabdrjats pa Jarvafaltet, sdvil inom ramen for projektet
Hallbara Jarva som projekt dér stadsdelsnimnden samverkar med olika lokala
aktorer.

Skarpndicks stadsdelsndmnd anser att forslaget ér vil genomarbetat men
konstaterar att fardplanen forutsétter manga olika beslut for att kunna
genomforas. Namnden anser vidare att det &r svart att dverblicka de
ekonomiska konsekvenserna av planen samt att den kommer att behova stod
for att bidra till ett genomforande.

Skérholmens stadsdelsndmnd anser att fairdplanen beror ett viktigt och
hogst angeldget omrade och nimnden arbetar aktivt for att bidra till att
Stockholms stad blir fossilbrénslefritt &r 2050.

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd stéller sig positiv till fardplanen men
efterfragar en djupare analys av hur kostnaderna ska fordelas nationellt,
regionalt och inom staden.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att forslaget till fardplan ér ett mycket
viktigt och angeldget dokument som bor genomsyra stadens styrdokument sa
att staden kan né den uppsatta malsittningen. For att trygga de olika
namndernas och bolagens arbete med att nd maélsattningen, maste tydliga
direktiv utga och arbetet méste styras och samordnas centralt i staden.



Alvsjé stadsdelsnimnd ir positiv till att staden tar fram en firdplan, men
har en del synpunkter pa bland annat dokumentets status, tidplanen,
uppfoljningar, och resonemanget om uppvarmning av byggnader. Namnden
betonar ocksé behovet av fler arbetsplatser i Soderort for att minska utslappen
frén arbetspendling.

Ostermalms stadsdelsniimnd ir positiv till den foreslagna férdplanen som visar
att Stockholm har mdjlighet att astadkomma ett bra resultat vad géller
klimatarbetet. Naimnden vill framhalla vikten av att stockholmarna informeras om
de forandringar som kommer att genomforas och om att syftet &r att Stockholm
ska bli en fossilbranslefri och ddrmed en miljovénligare stad.

Stockholms Stadshus AB anser att forslaget lyfter angeldgna fragor och att
foreslagna dtgirder ligger vél i linje med stadens langsiktiga visioner och hoga
miljéambitioner. Koncernledningen delar slutsatsen i denna rapport att det ar
mojligt att uppfylla mélet om att ingen energi med fossilt ursprung anvinds i
Stockholm ar 2050, men pépekar att staden inte rar over alla styrmedlen.
Koncernledningen framhéller dven att en forutsittning for utbyggnad av
basproduktionen och utfasning av fossila branslen &r att inte fjarrvirmen
kommersiellt eller regulatorisk utarmas.

AB Fortum Virme samdgt med Stockholms stad framhaller att energi- och
miljostyrningen i allménhet och energieffektiviseringsatgdrderna i synnerhet
ska baseras pa ett systemperspektiv samt att hela planen bor analyseras med
avseende pa vilka samlade konsekvenser som planens genomforande skulle
innebéra.

Arbetsgruppen Rddda Grimstaskogen anser att biltrafiken méste minska
mer dn det som foreslés i firdplanen och ldmnar ett antal konkreta synpunkter
pa det omradet.

Bil Sweden vill betona att en vél fungerande infrastruktur dr en nddvéndig
forutsdttning for Stockholms tillvéxt och att hdmma biltrafiken allt for mycket
ar orovickande for den framtida mobiliteten.

Djurgdrden-Lilla Virtans Miljoskyddsforening anser att fardplanen inte &r
trovardig, att den geografiska avgransningen ar missvisande och lamnar
darutdver ett antal specifika synpunkter mot bland annat anvandandet av
biodrivmedel.

Folkkampanjen mot kdrnkraft-kdrnvapen, stockholmsgruppen anser att
kéarnkraften ska avvecklas till formén for sol-, vind- och végkraft samt att
Forbifart Stockholm ska stoppas till f6rmén for sparbunden trafik och cykling.



Industrigruppen dtervunnen energi framhaller att fjarrvarme ar ett effektivt
uppvarmningssystem i storre orter och anser att firdplanens ambition om
Oppna niit ska hojas till ett integrerat fjirrvirmesystem for hela regionen.

Klimataktion Stockholm anser att fardplanen innehéller goda intentioner
och bra forslag, men vill papeka att takten ar for 1angsam och att
avgransningen ar for sndv. Foreningen ldmnar darutover ett antal konkreta
forslag och synpunkter pa fiardplanens olika delar.

Kommunforbundet Stockholms Ldn anser att forslaget dr ambitiost och val
genomarbetat och en viktig signal till omvérlden att staden lever upp till bilden
som miljohuvudstad. Férbundet vill betona vikten av en regional samverkan
for att na maluppfyllelse.

Naturskyddsforeningen — Stockholm anser att fardplanen innehaller goda
intentioner och bra forslag, men vill papeka att takten ar for [angsam och att
avgransningen ar for sndv. Foreningen ldmnar darutover ett antal konkreta
forslag och synpunkter pa fardplanens olika delar.

Stockholms ldns landsting anser att forslaget till fardplan ger en bra bild
over den omfattande utmaning som samhaéllet star infor och att upplagget ar
ambitidst. Landstinget framhaller vikten av att 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken for att malet ska vara mojligt att na.

Svenskt flyg redogor for flygbranschens mél och strategier pa
klimatomradet. Branschorganisationen ldmnar darutdver ett antal synpunkter
pa fardplanen avseende flygtrafiken.

Trafikverket ser positivt pa det arbete som Stockholms stad bedriver och
dess fardplan. Verket instdmmer i de slutsatser som aterfinns i fardplanen, men
vill betona vikten av regional samverkan och att detta méste fa en mer
framtrddande roll.

Mina synpunkter

Att minska utsldppen av vaxthusgaser till en niva som inte bidrar till den
globala uppvarmningen och bryta beroendet av fossila brinslen ar en av de
viktigaste och svaraste utmaningarna vi star infor under detta sekel. Helt klart
ar att alla nivaer, fran det globala, via det nationella och hela viagen ner till det
lokala planet, maste vara med och dra at samma hall for att detta ska vara
mdojligt att uppna. Nér vi ser att nationer och vérldssamfund kort fast i gamla
hjulspér och véntar ut varandra ar det stdderna som tillsammans maéste axla ett
globalt ansvar i det lokala arbetet. Stockholm har som Sveriges huvudstad och



tillvixtmotor mdjligheten att leda detta arbete och visa att det 4r mojligt att
fasa ut de fossila brénslena, sénka sina utsldppsnivder och samtidigt klara bade
tillvaxt och en d6kande befolkning. Vi ér redan idag en global inspirator bland
annat genom vart arbete i C40, Clinton Climate Initiative och som Europas
forsta miljohuvudstad. Stadens medborgarenkéter visar ocksa att
stockholmarna har ett stort miljoengagemang och vill att staden ska driva en
aktiv klimatpolitik.

Férdplanen for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 visar att vi har en
enorm utmaning framfor oss och att det &r en utmaning som inte bor
underskattas. Samtidigt visar den att mélet dr mojligt att nd. Genom féardplan
2050 paborjas dirmed dnnu ett viktigt kapitel i vart engagemang for att ta
lokalt ansvar for klimatforandringarnas globala utmaning. Forhoppningsvis
kan detta ocksa tjina som inspiration till andra stider som vill ta rygg pa oss i
kampen for en gronare och skonare varld.

Férdplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050

I budgeten for &r 2012 fick milj6- och hilsoskyddsndmnden i uppdrag att ta
fram en fardplan som visar hur staden kan bli fossilbréanslefri till ar 2050.
Direfter paborjades ett massivt arbete som har involverat stadens experter fran
en rad olika fOrvaltningar. Kommunstyrelsens stadsmiljordd har utgjort

arbetets styrgrupp med kontinuerliga avstimningar, presentationer och
workshops kring dvergripande nyckelfragor. Arbetet pagick i over ett ars tid
och resultatet &r den fardplan for ett fossilbréanslefritt Stockholm 2050 som
antogs av miljo- och hélsoskyddsndamnden den 12 mars 2013.

Forslaget remitterade dérefter till totalt 76 remissinstanser inom och utom
stadens nimnder och bolag. Av dessa har 48 inkommit med ett remissvar och
ytterligare fem organisationer har hort av sig med synpunkter.

Synpunkterna som har inkommit stricker sig frén tekniska detaljer till den
overgripande strukturen; fran verkningsgraden pa solceller och vilken gren pa
tunnelbanan som bor byggas ut forst, till vilken modell som bor anvidndas for
berdkningar av utslipp och vilka EU-direktiv som borde diskuteras mer.
Ambitionen har bade hyllats och kritiserats; den har ansetts vara bade for lag
och for optimistisk. Sammantaget visar detta pa ett stort engagemang i bade
det stora och det lilla och ger mig en trygghet i att det forslag som vi slutligen
landat i hanterar bade ambitionen och de utmaningar som vi ser pa védgen dit
pa ett vdl avvagt och realistiskt sétt.



Omfattningen av remissynpunkterna dr sd pass stor att det omdjligen gar att
redogora for alla i detalj. Jag vill dock betona att samtliga synpunkter har
tagits 1 beaktande och Overvégts enskilt i processen. I den fortsatta
framstdllningen kommer de stora och Overgripande frigestéllningarna och
fordndringarna att kortfattat beskrivas och motiveras for respektive kapitel.
Samtliga konkreta fordndringar finns inarbetade och sparade i det bilagda
forslaget till Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 (bilaga 2).

Overgripande
Den i sirklass vanligaste synpunkten pa forslaget till fardplan var att det borde

fortydligas hur arbetet med att nd maélséttningen ska organiseras. Detta
inbegriper allt frain vem som ska ansvara for de olika delmalen till vilka
konkreta atgdrder som krivs, och fragorna och forslagen frdn sa gott som
samtliga remissinstanser var manga. Jag har darfor funnit det nédvandigt att ta
ett storre grepp kring denna angeldgna fraga och adressera den i ett helt nytt
delkapitel, 2.2.1, med rubriken "Genomforande”.

Mitt forslag ér att konkreta &tgirder, uppfoljning och ansvarsfordelning far
ske inom ramen for stadens miljoprogram. Det forefaller logiskt att fortsétta
med de vil integrerade process- och ledningssystem for denna typ av fragor
som redan finns. Klimatutmaningen genomsyrar dessutom pé olika sitt
miljoprogrammets samtliga kapitel. Delmél 3.5 ger vidare uttryck for stadens
maélséttning om hogst 3,0 ton CO2e per stockholmare &r 2015, vilket &r det
nuvarande delmalet pd vigen mot en fossilbrinslefri stad ar 2050. Det ter sig
darfor omotiverat att uppfinna en ny modell for detta och istéllet naturligt att
miljoprogrammet dven i fortséttningen far styra stadens klimatarbete. Daremot
finns det sdkert anledning att se dver bade disposition, delmal och atgarder i
miljoprogrammet vid revisionen &r 2015 mot bakgrund av de
problembeskrivningar och slutsatser som presenteras i denna fardplan. Detta
blir dock en fraga som fér adresseras vid just denna revision. Genom denna
modell far fardplanen ddrmed ocksa béring pa stadens atgdrdsprogram for
klimat och energi (AKE) som foljer av stadens ataganden enligt Covenant of
Mayors, eftersom AKE konkretiserar de mal, delmél och atgirder som finns i
miljoprogrammet. Precis som med miljoprogrammet fir dock de sporsmaél
kring konkreta dtgirder och disposition som uppstar till foljd av detta
adresseras vid nista tidpunkt for AKE:s revidering.

I detta arbete &r det ocksa av stor betydelse att skillnaden mellan omraden
och atgirder dir staden har full radighet sérskiljs fran dem dér vi endast kan



agera som paverkansfaktor, vilket ocksa &r en fraga som flera remissinstanser
varit inne pa. Staden har rddighet 6ver omrdden dér vi sjélva ensidigt kan
besluta att vidta atgérder, s& som véxthusgasutsldpp fran den egna
organisationen (for vilken en separat fardplan for fossilbriansleoberoende ar
under framtagande) och krav pa energiprestanda vid nybyggnation pa stadens
mark, och for dessa omraden ska givetvis konkreta atgiarder och ”ska-krav”
formuleras. For omraden dir atgérderna &r beroende av vad en tredje part, sa
som regeringen, EU, landstinget, néringslivet eller den enskilde
stockholmaren, véljer att gora kan inga konkreta bindande atgérder formuleras
utan dessa maste uttryckas som atgérder som staden ska verka for”. Jag har
forstaelse for att detta kan uppfattas som en otydlighet och jag vill dérfor
understryka att detta inte innebar att dessa atgérder dr mindre prioriterade eller
att staden inte ska arbeta med dem, utan att skillnaden endast ger uttryck for
den lilla men dock viktiga teknikaliteten for styrning och mélformulering som
utgdr fran vilken raddighet vi sjdlva har. Flera av dessa dtgirder finns redan i
stadens miljoprogram, men ocksa andra nu existerande och framtida fora
kommer att vara av betydelse for att astadkomma det som krévs, sa som
Klimatpakten, Klimatsmarta Stockholmare och regional samverkan genom
exempelvis Kommunférbundet Stockholms Lén. I detta sammanhang &r det
ocksa viktigt att understryka den synpunkt som flera remissinstanser fort fram,
namligen att det méste vara enkelt for privatpersoner och néringsliv att bidra
till stadens mélséttning. Stadens kontakter och férhandlingar med externa
parter sdsom regering, riksdag och Stockholms léns landsting i friga om
lagstiftning, infrastrukturprojekt etcetera ar ocksa avgorande for stadens
malsittning och det dr darfor naturligt att fardplanen ska utgora en
utgdngspunkt och ett underlag dven i denna bemarkelse.

En annan nirbesliaktad fraga som lyfts ér vilken status denna fardplan ska
ha. Mot bakgrund av det ovan forda resonemanget om miljoprogrammet som
operativt styrdokument ar det rimligt att fardplanen far betraktas som ett
faktaunderlag som pa lang sikt pekar ut utmaningar och omraden som maéste
adresseras pé olika sétt. Fardplanen ska dérfor naturligtvis utgora grunden for
miljoprogrammet, men ocksa fungera som kunskapskélla och véigledning for
alla andra styrdokument, strategier och beslut i staden som é&r av betydelse for
malsdttningen fossilbranslefri stad 2050. Det viktigaste av dessa &r givetvis
stadens budget varigenom nddvéndiga resurser kan dronmérkas och viktiga
principbeslut genomforas. Dessutom é&r det sjilvklart att samtliga stadens



ndamnder och bolag pa bade kort och lang sikt i sina verksamheter méste verka
for att mélen i denna fardplan nés.

Eftersom de langsiktiga beslut som vi fattar idag méste styra mot denna
mélsittning for att den ska vara mdjlig att na &r det av yttersta vikt att hela
staden kontinuerligt arbetar i linje med fardplanen. Mot bakgrund av detta ar
det ocksa rimligt att fardplanen uppdateras med de senaste vetenskapliga ronen
och utvecklingen pa de olika omradena. Forslaget i fardplanen &r den ska ses
over 1 samband med revisionen av stadens miljoprogram, det vill séga vart
fjérde ar, samt tva extra uppdateringar vid &r 2020 och 2030. Risken med sa
pass manga olika uppdateringstillfallen ar dock att processen blir ryckig och
féardplanens funktion som langsiktigt underlag underminerad. Mot bakgrund av
den funktion som fardplanen forvintas ha instimmer jag i att dess cykel bor
knytas till miljoprogrammet, men att det r mer rimligt att istéllet 14ta
fardplanen uppdateras infor vartannat nytt miljoprogram, det vill sdga vart
attonde ar. Daremot finns det en poédng i att pa ett mer genomgripande och
strukturerat sétt f6lja upp stadens klimatarbete enligt fardplanen vid en sérskild
kontrollstation infor varje nytt miljoprogram, med en separat redovisning till
kommunfullméiktige, sa att viktiga fragor och utmaningar kan fangas upp och
inarbetas med atgirder i det nya miljoprogrammet. Ansvaret for denna
kontrollstation respektive revision bor lampligtvis &vila milj6- och
hilsoskyddsndmnden. Allt detta fortydligas i ett nytt delkapitel, 2.2.2,
”Oversyn och kontrollstation”.

Kapitel 2 — Fiardplanen i relation till andra dokument

Den mest genomgripande frdgan med biring pa fardplanens andra kapitel har
redan berdrts i avsnittet ovan. Flera remissinstanser har dock lyft nagra fragor
som sorterar under detta kapitel och som jag finner det lampligt att berdra.

Fragan om avsaknad av diskussion kring relevanta EU-direktiv forklaras
med att de redan &r implementerade i svensk lagstiftning. Déremot ar
kommande EU-lagstiftning naturligtvis av stor vikt for fardplanens
genomforande och i denna bemarkelse s utgor fardplanen i sig ett underlag
och en végledning for stadens paverkansarbete mot EU.

Som svar pé fragan vilka effekter den senaste IPCC-rapporten som sldpptes
1 borjan av hosten 2013 foranleder har stycket som berdr detta i fardplanen
fortydligas sé att det framgér att denna och kommande rapporter utgoér en
viktig utgangspunkt for den fortsatta och kontinuerliga bedémningen av
utvecklingen pa omradet.



Kapitel 3 — Forutsittningar for ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050
Férdplanens val av geografisk avgridnsning har varit den frdga under detta
kapitel som flest remissinstanser har haft synpunkter pa. Vissa remissinstanser
anser att avgransningen dr missvisande och istéllet borde omfatta alla utslapp
fran stockholmarna, 4ven konsumtion och resor utanfor staden, medan andra
remissinstanser anser att avgransningen i forhéllande till stadens radighet ar
rimlig och logisk.

Fragan om avgriansning ar naturligtvis relevant av flera anledningar, inte
minst utifrdn aspekten att 4stadkomma verkliga och varaktiga forbéattringar av
var klimatpaverkan. En annan viktig aspekt ar att mitningarna méaste vara
tillforlitliga och relevanta for att vara mojliga att jimfora med andra liknande
arbeten runt om i vérlden, for att pa s sétt kunna utvardera olika 16sningar och
lara av varandra. Darfor dr det viktigt att pAminna om att de flesta stider i hela
vérlden likt Stockholm tillimpar den geografiska grinsen som avgransning.
Dartill ska enligt direktiven fran Covenant of Mayors berdkningar med stadens
geografiska grins som avgrinsning goras och dven i det forslag till
internationell standard (Global Protocol for community — scale greenhouse gas
emissions), som haller pa att utarbetas av C-40, International Council for
Local Environmental Initiatives (ICLEI) och World Resources Institute (WRI),
ska varje stad berdkna sina direkta utslapp inom den geografiska griansen. Det
finns ddrmed en rad faktorer som motiverar den metod och avgrinsning som
har valts i denna féardplan.

Med detta sagt ar det dock viktigt att podngtera att klimatpaverkan for alla
sektorer och verksamheter globalt sett maste minska for att motverka
klimatfordandringarna. Staden arbetar ocksa redan idag aktivt med dessa fragor,
dels genom projekten klimatsmarta stockholmare och klimatpakten, dels
genom att sinka utslédppen fran stadens organisatoriska konsumtion av varor
och tjanster, som vi sjédlva har full radighet 6ver, genom arbetet med en
fossiloberoende organisation ar 2030 som kommer att behandlas i staden under
varen 2014. Daremot &r for narvarande modellerna for berdkning av utsléapp
fran exempelvis konsumtion och resor alldeles for approximativa for att kunna
ligga till grund for berdkningar av véxthusgasutslépp nedbrutet pé stider.
Risken med att Gverga till ett sddant forhallningssatt skulle darfor vara
irrelevanta och dubbelriknade siffror som staden dessutom skulle ha ytterst
liten radighet Over att paverka. Jag ar emellertid av uppfattningen att staden
bor folja utvecklingen pa omradet for att kunna borja rdkna dven pa detta sa



snart det finns tillforlitliga modeller som ger verkliga och relevanta véirden
frén stockholmarnas klimatpaverkan utanfor den geografiska angransningen
och att ansvaret for detta rimligen bor &vila miljo- och hilsoskyddsndmnden.

Ytterligare en frdga som flera remissinstanser lyfte var orsaken bakom att
fardplanen gor antagandet att energibehovet 6kar i samma takt som
befolkningstillvixten. Anledningen hérfor ar att skapa ett tillforlitligt
referensscenario som utgangspunkt for fardplanen. Sannolikt kommer
energibehovet per capita att minska fram till &r 2050, men eftersom detta ocksa
ar en forutsdttning for att nd mélséttningen sé bor inte teknikutveckling och
andra nddvéndiga omstindigheter som maéste till gdmmas bakom olika
antaganden.

Kapitel 4 — Fardplan 2050
Eftersom kapitlet i stort dr en 6versikt av ovriga fordjupande kapitel har
konsekvensindringar i linje med det som beskrivs nedan inforts &dven i detta
kapitel. Det handlar frimst om ett antal fortydliganden av rubriker,
kapitelinnehall et cetera efter 6nskemal frén olika remissinstanser.
Avsnittet om elproduktion har vidare flyttats fran delkapitel 4.3 till
delkapetel 4.1 eftersom elproduktionen sorterar under fordjupningskapitlet
energiproduktion och inte 6vrig energianviandning. Darutdver har vissa

upprepningar till f6ljd av detta strukits. Sammanfattningen av ovrig
elkonsumtion under delkapitel 4.3 har ocksa konsekvensvis utvecklats négot.

I syfte att gora dispositionen tydligare utgar delkapitel 4.5 och inforlivas i
delkapitel 4.4, eftersom alla transportfragor i den férdjupande delen av
fardplanen behandlas i samma kapitel.

Under bland annat detta kapitel har flera remissinstanser dven lyft fradgan
om biodieselns lamplighet utifran dess miljopaverkan i andra delar av virlden.
Har ar det viktigt att papeka att den biodiesel som séljs i Sverige oaktat dvriga
miljoaspekter har bra klimatprestanda (50-80 procent CO2-reduktion), att mer
dn 95 procent av den biodiesel som siljs i Sverige kommer fran EU och att den
resterande delen omfattas av EU:s mycket stringa héllbarhetskriterier. Det ar
ocksa viktigt att ha i atanke att det i dagsléget inte stills ndgra som helst
héllbarhetskrav pa fossil diesel.

Kapitel 5 — Energiproduktion
Till att borja med har detta kapitel bytt namn fran “energi till varme,

komfortkyla och varmvatten” till ”energiproduktion”. Anledningen harfor ar



dels for att tydliggora skillnaden mot kapitel 6 (“energianvéndning i
byggnader”) dels for att fortydliga vad kapitlet handlar om eftersom det de
facto dven inbegriper lokal produktion av el och biogas samt energiproduktion
av virme och el som sker utanfor stadens geografiska grins men dar
konsumtionen sker inom Stockholm. Detta medfor dock inte nagon forandring
av kapitlets innehall i sak.

I 6vrigt har synpunkterna pa detta kapitel frimst handlat om hur omstéllningen
till fornybar energi kan paskyndas. Jag vill dérfor i detta ssmmanhang erinra
om det arbete som pagar enligt budgetuppdraget fran ar 2013 om
fastighetsnira energiproduktion i staden. Ett forslag till riktlinjer kommer att
behandlas av kommunfullméktige under véren 2014 tillsammans med ett
arbete med att inventera stadens fastigheter for att identifiera ldmpliga platser
for exempelvis solceller. Ett fortydligande kring detta infors i delkapitlet.
Utover det instimmer jag i synpunkterna att Fortum Varme AB:s utfasning av
fossila branslen i fjarrvarmen dr en nyckelpunkt i detta delkapitel och anser att
staden bor fortsitta sin aktiva och konstruktiva dialog med Fortum Vérme AB
i detta hidnseende. Andra viktiga synpunkter som jag instimmer i &r vikten av
konceptet 6ppen fjarrvarme och behovet av att gora det enkelt for saval
privatpersoner som foretag att silja tillbaka 6verskottsenergi till nitet.
Regeringens arbete pa omradet dr vilkommet, &ven om nettodebitering
alltjamt kvarstar som en pa ldng sikt mer 6nskvird 16sning.

Kapitel 6 — Energianviandning i byggnader
Aven detta kapitel har bytt rubrik frén ”Energianviindning av virme och

varmvatten i byggnader” till ”Energianvindning i byggnader” i syfte att 6ka
tydligheten 1 vad som skiljer kapitel 6 fran kapitel 5. I inledningen av kapitlet
klargors vidare att det som avses dr byggnadernas energiprestanda respektive
energieffektiviseringspotential. Det &r dock inte heller hér fraga om ndgon
fordndring av kapitlets innehéll i sak.

Eftersom detta kapitel i stor utstrackning handlar om nya byggnaders
energianvindning ar en avgdrande faktor vilka krav pa energiprestanda vid
nybyggnation som byggnaderna i staden kommer att ha. Stockholm har gatt
fore och stéller idag ambitidsa krav pd energiprestanda vid nybyggnation pa
stadens mark, 55 kWh/m2. Fardplanen forutsatter att detta krav successivt
skérps till en nivd pd 30 kWh/m2 fran och med &r 2038. Jag noterar att
exploateringsnimnden anser att detta &r en realistisk malsdttning och vill
dérfor i sammanhanget papeka vikten av att staden &r tydlig och langsiktig



med sina ambitioner pa omradet i syfte att ge marknaden bésta mojliga
forutsattningar att anpassa sig till denna utveckling. I sammanhanget finns det
dock en risk med detta mal med den stoppregel som regeringen har aviserat.
Flera remissinstanser anser att staden borde protestera mot forslaget. Jag vill
darfor podngtera att staden &r skeptisk till detta forslag och givetvis dven
fortsdttningsvis i denna process kommer att bedriva ett aktivt arbete i syfte att
motverka de negativa effekter for stadens klimatarbete som ett realiserande av
stoppregeln skulle medfora.

Den andra viktiga delen i detta kapitel &r energieffektiviseringen av
befintliga byggnader, for vilken flera remissinstanser har uttryckt farhagor for
mojligheterna att nd malet i fardplanen. Det handlar bdde om byggnader som
staden sjdlv dger, och byggnader i staden som &gs av tredjepart. Vad giller
stadens egna fastigheter finns det ett nationellt mal for energieffektivisering
genom EU:s direktiv om byggnaders energiprestanda som staden har att
forhélla sig till och som vi redan arbetar efter genom innevarande
miljoprogram. Att folja upp detta arbete och eventuellt hdja ambitionerna och
allokerade resurser blir en fraga for kommande miljéprogram och budgetar.
Vad giller 6vriga fastighetsdgares energieffektiviseringsarbete sa ser vi fran
stadens sida ett 0kat intresse fran privata fastighetsdgare att delta i sddana
projekt. Milj6- och hilsoskyddsnimnden &r redan involverad i att koordinera,
ge rad och informera om sddant arbete och det ska givetvis fortga.

Fortum Vérme AB och Stockholms Stadshus AB har dérutover lyft frdgan
att modellen for att berdkna energiprestanda bor utga fran tillford energi
istdllet for kopt energi. I detta sammanhang &r det vért att erinra om att bade
Energimyndigheten och Boverket anvander kopt energi i forhallande till de
atgirder som krévs for att genomfora EU:s energieffektiviseringsdirektiv for
bebyggelsesektorn eftersom ocksé det dr berdknat utifrdn kopt energi. Att
overga till tillford energi som grund for berdkningarna skulle innebéra att
Stockholm anvénde en egen modell som inte skulle vara tillimpbart i
forhéllande till foreskrifter fran statliga myndigheter pd omradet och heller inte
jamforbar med andra EU-stidders arbete. Virdet av enhetliga modeller och
jamforbarhet talar darfor for att modellen med kdpt energi inte bor dndras.

Kapitel 7 — Ovrig energianvindning

I konsekvens med rubrikdndringarna pé kapitel 5 och 6 har dven detta kapitel
bytt namn fran Ovrig el- och gasanviindning” till ”Ovrig energianviindning”.
Forandringen syftar till att skapa en tydlighet mellan de olika kapitlen genom




ett enhetligt sprak. Forédndringarna paverkar dock inte heller hér kapitlets
innehall 1 sak.

Kapitel 8 — Transporter

Detta kapitel var det som renderade i sirklass mest synpunkter och forslag.
Merparten av remissinstanserna tillstyrkte malséttningen att biltrafiken i staden
ska minska till formén for kollektivtrafik, gang och cykel. Detta dr gladjande
eftersom det ligger helt i linje med stadens pagaende arbete med bland annat

framkomlighetsstrategi och cykelplan samt den kommande utbyggnaden av
savil tunnelbanan som trangselskattesystemet.

Flera remissinstanser har stéllt sig fragande till att fardplanen uttrycker en
malsittning om mindre resande. Jag vill dérfor i detta ssmmanhang betona att
min bild av detta inte &r att vi ska minska stadens funktion som motesplats
eller utbudet av och valfriheten mellan olika aktiviteter och service i staden.
Det ar mobiliteten, pulsen och moten mellan ménniskor som gor en stad
attraktiv att bo och verka i. Min bild av malséttningen att behovet av resande
ska minska &r istéllet att resvdgar ska reduceras genom smartare
stadsplanering, utbyggd kollektivtrafik och effektivare godslogistik, samt
genom att 6ka mojligheterna for distansarbete for den som sa onskar. Syftet
med stadens klimatarbete dr ndmligen framst inte att &ndra pa det vi gor, utan
hur vi gor det. Att gora det svért att resa inom staden &r inte en bra politik; det
ar ddremot att gora det létt att undvika resor inom staden som man annars helst
skulle slippa, och det ar foljaktligen ocksé dessa vi ska fokusera pa.

Férdplanen utgar frén att biltrafiken, om &n i reducerad form, kommer att
finnas kvar i staden efter 4r 2050, och jag instimmer i att ndgon annan slutsats
ter sig orimlig. Den stora utmaningen ér darfor att stélla om den kvarvarande
fordonstrafiken sa att den blir fossilbrinslefri. Har pagér ett viktigt arbete i
staden med att bland annat bygga ut laddinfrastrukturen for elbilar, vilket flera
remissinstanser ocksa berdr, och dka produktionen och tillgangen pa biogas.
Under véren 2014 kommer ocksé en miljobilsstrategi att antas i staden for att
ytterligare konkretisera detta arbete. Men detta ar ocksa ett omrade dér vi ar
beroende av regelverk och styrmedel fran sévil nationell- som EU-niva.
Regeringens nyligen presenterade utredning om och kommande
implementering av fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 &r naturligtvis en
nyckelfaktor i ssmmanhanget. Staden bor dirfor dven fortsatt bedriva ett aktivt
arbete gentemot regeringen och EU i detta hidnseende for att skynda pa
utvecklingen och verka for tydliga, ldngsiktiga och effektiva regelverk.



En annan viktig friga som engagerat merparten av remissinstanserna ar
fragan om kollektivtrafikens utbyggnad. Aven for denna friga saknar staden
radighet utan ar beroende av flera andra parters medverkan och beslut. I
sammanhanget ar det dock virt att pdminna om den historiska utbyggnad av
tunnelbanan som staden, landstinget och regeringen nyligen har beslutat om.
Likasa Citybanans invigning kommer att {4 positiva effekter i detta hinseende.
Detta dr tva viktiga pusselbitar i sammanhanget, &ven om staden givetvis dven
fortsatt i alla relevanta ssmmanhang maéste verka for en utbyggd kollektivtrafik
och arbeta for kloka l&ngsiktiga regionala infrastrukturinvesteringar som styr
mot fardplanens mal. I detta sammanhang tolkar jag Stockholms lins
landstings yttrande Over stadens ambitioner som att utmaningen med en
tillracklig utbyggnadstakt av kollektivtrafiken enligt deras uppfattning ar fullt
hanterbar, vilket ar ett besked som jag naturligtvis vilkomnar.

Vad giller flygtrafiken har det inkommit flera olika synpunkter betraffande
Bromma flygplats vara eller icke vara. Fardplanen utgér fran att flygplatsen
ligger kvar &ven efter ar 2050, vilket &r ett rimligt antagande eftersom det i
dagslédget inte finns nagra beslut som tyder pa ndgonting annat. En viktig
slutsats att notera i sammanhanget &r dock att fardplanen anser att klimatmaélet
ar 2050 ar mojligt att hantera trots fortsatta avgangar och landningar vid
Bromma flygplats.

En annan flygrelaterad fraga som diskuterats av flera remissinstanser ar
rimligheten i fardplanens antagande om halvering av emissionerna fran
flygplatsen trots dkad trafik. Enligt uppgift fran flygbranschen sjélva som
ligger till grund for fardplanens antagande kan redan dagens flygplan flyga pa
icke-fossila briinslen som blandas med fossilt brinsle till 1-100 procent. Aven
branschorganisationen Svenskt Flygs yttrande bekréftar bilden av att
flygtrafikens utslapp kommer att reduceras markant. Noteras bor ocksé att en
del av flygets reduktioner ligger i energieftektivare flygsétt, firdvéigar och
flygplan. Detta ar dock naturligtvis ett av de omraden som kontinuerligt bor
foljas upp i samband med fardplanens dversyn.

Vad giller sjotrafiken bygger berékningarna pa miljorapporterna fran
Stockholms Hamn AB och skérgérdstrafiken. I detta hanseende ar
miljoeffekterna av elanslutning i hamn pé grund av olika osékra faktorer
tamligen forsiktigt uppskattade. Det dr darfor gladjande att notera Stockholm
Hamn AB:s mycket positiva remissvar avseende nuvarande och kommande
miljoarbete. Sjofarten ar ett av de svarare omradena ur radighetssynpunkt i
denna fardplan att angripa, eftersom den i stor utstrickning ar av internationell



karaktir med internationella regelverk, och dérfor dr det just ett aktivt arbete
vid stadens angoringsstédllen med tydliga miljovéanliga alternativ och
incitament som behovs.

Klimatkompensation

Férdplanen visar att det &r mdjligt att fasa ut alla fossila brénslen i staden i de
omréaden som vi har radighet Gver plus nédgra till. En liten rest av framst
indirekta utslapp kommer dock sannolikt att finnas kvar. Fragan om
klimatkompensation dr darfor aktuell och aterfinns i fardplanens bilaga 3.

Hur stéder véljer att forhalla sig till klimatkompensation som redskap i
klimatarbetet skiljer sig fran fall till fall. Vissa ser det som ett aktivt redskap
som ska anvédndas redan fran borjan for att sdnka utslappen fran staden. Det
leder forvisso till investeringar i klimatbefrimjande arbete, men ar samtidigt
inte en langsiktig 16sning eftersom de reella utsldppen fran staden fortfarande
kvarstér. Jag vill darfor tydligt sl fast att klimatkompensation som instrument
for stadens malsittning att vara fossilbranslefri ar 2050 forst kommer att vara
aktuellt efter ar 2050 och da endast om néagra utslapp av vdxthusgaser fran
fossila branslen alltjimt kvarstar. Redskapet ska anvéndas for att neutralisera
en sadan rest som utanfor var egen radighet eventuellt finns kvar, men ska inte
anvindas som aktivt redskap for att né dit. Insatserna som staden gor fram till
ar 2050 ska istillet syfta till att &stadkomma verkligt och varaktigt resultat hir
i staden.

Med det sagt dr det dock viktigt att staden har mojligheten att anvénda sig
av detta redskap om det skulle bli aktuellt. Eftersom lagstiftningen i dagslaget
inte tilldter kommuners klimatkompensation méste darfor staden redan idag
engagera sig i arbetet for att mojliggora for detta i framtiden.

Avslutning
Staden har ett langvarigt och framgangsrikt miljo- och klimatarbete bakom sig,

och det 4r nagonting som samtliga partier i staden kan ta &t sig dran for. For
oavsett majoritet eller politisk samanséttning har milj6- och klimatarbetet varit
ambitidst och mélinriktat. Det dr en viktig del av forklaringen till att
Stockholm har en allmént erkédnd klimat- och miljopolitik i vérldsklass.

For forsta gdngen finns nu ocksé en konkret beskrivning och en plan for
hur Stockholm ska na sitt langsiktiga mal att vara fossilbranslefritt &r 2050.



Stadens experter har tittat pa fakta och prognoser och finkammat varje sektor
pa jakt efter mojliga och verkningsfulla atgérder och planer. Resultatet visar
att ambitionen 4r en utmaning som vi ska ta pa allvar och att det kommer att
krdvas manga tuffa beslut for att na dit, men om vi bara gor det sa ar det ocksé
mojligt.

Déarmed har jag den stora glddjen att kunna presentera den fardplan som ska
leda oss till ett fossilbrénslefritt Stockholm ar 2050.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Forslag till Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 med
sparade dndringar

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Roger Mogert och Emilia Bjuggren
(bada S) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar f6ljande.

- Attihuvudsak godkinna forslaget till fardplan.

- Att en konkret atgirdsplan utarbetas for Stockholm, dér staden med snabbhet
presenterar och vidtar nédvéndiga atgéarder for att gora Stockholm
fossilbranslefritt.

- Att tydliga krav formuleras pa atgirder och insatser som staten/regeringen,
landstinget och andra aktdrer méste genomfora for att ett fossilbranslefritt
Stockholm ska uppnés - sa tidigt som mojligt.

- Atten "task force” under stadshusets centrala ledning inréttas for att dels driva
och samordna klimatarbetet i Stockholm - men ocksa for att driva pa regering,
landsting och andra aktorer sé att dessa vidtar nodvéndiga atgarder for att
Stockholm med skyndsamhet ska kunna fasa ut de fossila brianslena.

- Att dérutdver anfora:

Stockholm ska vara vérldens forsta fossilbrénslefria stad. Dagens globala utsldapp av
véaxthusgaser dr ca 50 miljarder ton per ar, en 6kning med 6ver 30 procent sedan 1990.
Effekterna av vérldens accelererande klimatutslépp hotar att bli férédande for véar
planet. Stockholm har en lang historia av framgéngsrikt miljdarbete, och ska vara
ledande stad i varlden i att bedriva klimatarbete. Stockholm har tva uppgifter i detta
sammanhang. For det forsta att Stockholm tar sitt ansvar och vidtar atgérder for att
minska sina faktiska utsldpp. Den andra uppgiften &r att som foregangsstad visa att det
gér att omvandla ett samhélle till fritt fran fossilbrénslen. Men ska Stockholm kunna



spela denna roll som modellstad for hur stidder véarlden ver kan minska sina utslapp,
krévs snabba och resoluta atgiarder — och hogre ambitioner dn 2050.

Malet som stadens fardplanearbete sétter upp ér i grunden for ldg. Exempelvis har
Ké&penhamn satt mélet om att vara vérldens forsta koldioxidneutrala stad 2025. Andra
stader, har hojt sina ambitioner sd mycket att Stockholm riskerar att hamna efter.
Riksdagen har slagit fast att Sverige som land inte ska ha ndgra nettoutslapp av
véxthusgaser ar 2050. I beaktande av att Stockholm &r en kommun som vare sig har
jordbruksproduktion eller energitung processindustri i stdrre omfattning, vilka ar tva
sektorer som Naturvardsverket pekar ut som de svaraste att fa ner utsldppen fran, bor
staden kunna ha hogre ambitioner for det samlade klimatarbetet. Tack vare tidigare
investeringar i exempelvis utbyggt fjérrvarmendt, tunnelbane- och annan
kollektivtrafikutbyggnad, har Stockholm kunnat minska sina utsldpp per invanare
rejalt under de senaste decennierna.

Stockholm har onekligen sarskilda forutsittningar att bli forsta stad i landet och
virlden att fasa ut de fossila brinslena. Den stora kvarvarande utmaningen ror
transportsektorn. Inom detta omrade bor staden driva pa for en utbyggnad av
kollektivtrafik i regionen. Staden kan och bor enskilt géra mycket for att stimulera
framvéxten av exempelvis elbilar, men hér har ocksa den nationella nivan har ocksa ett
ansvar. Arbetet i Stockholm maéste fortsédtta med att sdkra utrymme for bussar,
nyttotrafik, fotgédngare och cyklister. Staden bor utveckla en politik for att stodja alla
de som inte vill &ga en bil men som dé och da behdver hyra eller anvénda en bil i en
bilpool.

Oavsett till vilket ar Stockholm (och Sverige) lyckas bli fossilbrinslefritt, sa &r ar-
betsuppgiften monumental. Det kommer att krévas stora och langsiktiga investeringar
och genomgripande insatser. Handslag och 6verenskommelser 6ver blockgrinserna
kommer att vara nddvindiga for att f4 den sékerhet och forutsdgbarhet som stadens
(och landets) invanare och verksamheter behdver for att kunna, hinna och vaga stilla
om.

Fossilbransleutfasningen sker inte genom artals exercis - utan genom konkreta
atgérder, investeringar, aktiva politiska beslut och forutsdgbarhet for medborgare och
verksamheter. Under de kommande decennierna kommer det rimligen att ske manga
maktvaxlingar som skapar osdkerhet bade i stadens egen forvaltning och hos alla de
privata aktdrer som madste delta. Darfér kommer blockdverskridande arbete att vara
viktigt.

Staden maste vara beredd att hela tiden prova, utvirdera, ompréva och ta nya tag.
Som framgéar av miljoforvaltningens forslag till firdplan har de flesta atgérder
mojlighet att fa stark effekt ocksa redan fore 2050. Det kommer att krévas att hela
staden, regionen inklusive landstinget och staten drar &t samma hall. Férvaltningen har
gjort ett bra underlag, men det &r ofullstdndigt. Forslaget till fardplan visar att malet ar
mojligt att uppna, men att osékerheterna dr stora om hur mélet faktiskt ska kunna nas.

En stor utmaning, som forvaltningen ocksé pekar pa, kommer att vara
energieffektiviseringen av byggnader. Stora och langsiktigt forvaltade fastighetsbolag
har méjlighet att over tid sla ut dyra investeringar som forst pa sikt ger rejél avkastning



tillbaka. Exempelvis har mindre bostadsrattsforeningar inte denna kraft. Funktioner
och 16sningar behover tas fram for att 16sa denna uppgift. Det kan i ssmmanhanget
diarmed noteras att de ideologiskt drivna utforséljningarna av allménnyttan forsvarat
for Stockholms klimatomstéllning.

For att 6ka handlingskraften och fé storre genomslag i stadens alla forvaltningar och
bolag, samt for att Stockholm stad ska bli en tydligare aktor nationellt och regionalt —
behdver en task force” direkt under stadshusets centrala ledning inréttas.

Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. att fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 godkénns

2. att arbetet med en skérpt tidsplan paborjas

3. att metodik, atgdrder och malvérden frén fardplan for ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050 tidsétts och integreras i stadens nya miljoprogram och i
stadens atgardsplan for klimat och energi, i samband med revideringar &r 2015

4. att stadens samlade klimatarbete &rligen redovisas till kommunfullmiktige

5. att uppfoljning och revidering av fardplanen ska ske minst vart fjarde ar,
genom beslut i kommunfullméaktige

6. att inrdtta en funktion under stadshusets centrala ledning for att driva och
samordna klimatarbetet i Stockholm och for att padverka regering, landsting och
andra aktorer att vidta nddvandiga atgarder for att Stockholm skyndsamt ska
kunna fasa ut de fossila brénslena

Det &r positivt att en fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 tagits fram och
att Stockholm dérmed ater kan ta ett steg framat i klimatarbetet. Aven om riktningen i
fardplanen i stort sett dr rétt sa ar takten for langsam och ménga av de foreslagna
atgdrderna kan tidigareldggas. En mer detaljerad och skérpt tidsplan behovs for att dka
och halla takten. Det ar oroande att allianspartierna hittills inte varit redo att fatta de
radikala beslut som behévs for att uppna malet om en fossilbrénslefri stad.

FNs klimatpanel IPCC slar fast att vi ror oss lings med en utsldppskurva som med
stor sannolikhet tar oss till 4 graders uppvarmning vid slutet av detta d&rhundrade, en
katastrofal framtid for méanskligheten. Samtidigt visar IPCC att vi fortfarande har
mdjlighet att klara av att hamna under 2 graders uppvarmning under forutséttning att
de globala utslédppen minskar drastiskt.

Borgarradet anger att fardplanen ska betraktas som ett faktaunderlag som pé lang
sikt pekar ut utmaningar och omraden som méste adresseras pa olika sitt. Vi anser att
det dr av storsta vikt att bindande atgdrder och maldatum redan nu arbetas in i
operativa dokument som styr stadens naimnder och bolag. Annars riskerar en stor del
av arbetet med firdplanen att vara forgives. Atgirderna bor inarbetas i Stockholms
atgdrdsplan for klimat och energi nér denna ska uppdateras under 2015.



Det dr viktigt att ldgga in uppfoljningar som avrapporteras till kommunfullméktige
varje ar. Ingen politiker ska kunna sitta en hel mandatperiod for att sedan férvanas
over att atgirder slépar efter. Sjélva fardplanen bor foljas upp och revideras minst var
fjarde &r. Har mélen for minskningarna av klimatutsldppen inte uppnatts maste planen
revideras och skérpas vid dessa kontrollpunkter. Arbetet med utsléppsminskningarna
fér inte avstanna eller skjutas pa framtiden.

For att driva och samordna klimatarbetet i Stockholm beh&vs en central funktion
for klimat under kommunstyrelsen. Den ska ansvara for stadens strategiska
klimatarbete, klimatberedskap samt for att styra satsningar pé att Stockholm ska bli en
fossilbranslefri stad. Klimatarbetet maste dock ha hog prioritet pa alla nivaer inom
staden och vi vill darfor ge stadsdelarna ett tydligt uppdrag att ta fram lokala mél och
atgarder for att minska klimatutsldppen, anpassade efter varje stadsdels lokala
forhallanden.

Maénga punkter handlar om att "verka for" olika atgérder, men det ar viktigt att
dven ha en plan for vad malet for atgirderna &r, det vill sdga hur mycket
klimatutsldppen ska ha minskat vid en viss tidpunkt eller hur mycket cykel- eller
spartrafiken ska ha 6kat vid vissa tidpunkter. Det 4r ocksa av vikt att kunna pévisa
vilka konsekvenser (ekonomiska eller andra) som uppskjutna atgédrder innebér.

Det finns ett stort behov av regionalt samarbete, bland annat om satsningar pa
kollektivtrafik, for att det ska vara mojligt att né klimatmalen. Det behdvs en regional
fardplan for utslappsminskningar inom trafiksektorn. Forbifart Stockholm é&r ett
hopplost omodernt projekt som gér pa tvirs mot klimatmalen och tar resurser fran
nddvindig kollektivtrafikutbyggnad. Dérfor maste planerna pé Forbifart Stockholm
skrotas och alla trafiksatsningar maste langsiktigt leda till sénkningar av
vaxthusgasutsldapp. De sammantagna lokala insatserna avgor hur vél regionen kommer
att lyckas. Vi noterar att Stockholms fardplan pa trafikomradet inte tillimpar den sa
kallade fyrstegsprincipen. Det forsta steget, att vid samhéllsplaneringen prioritera ett
mer transportsnalt samhélle, saknas. Planen visar pa vissa punkter étta forlorade ar
med alliansstyrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel &r att atgérder for 6kad
samlastning nu berdknas beslutas ndgon gang under niasta mandatperiod.

All byggnation i Stockholm ska ske pa ett yteffektivt och klimatsmart sdtt och alla
bostidder som byggs i Stockholm ska forbruka maximalt 45-50 kWh/kvm/ar exklusive
hushallsel. Energikraven ska skérpas med inriktning mot nollenergihus dér tillford
energi bor komma fran egna solceller eller solfangare.

Dessutom bor staden snarast ta fram kompletterande berdkningsmetoder for
kommun-invénarnas klimatpaverkan utanfor stadens grénser i form av konsumtion och
resor. Fardplanen omfattar endast de klimatgaser som produceras inom Stockholms
stad. Néstan ingen produktion av mat och varor sker i staden, och alla transporter
utanfér kommun- och landsgrénser utesluts.

Det dr nodvéndigt att staden kommunicerar allvaret i klimatférandringarna med
kommun-invénarna. Invanarna maste ha méjlighet att gora klimatsmarta val och
konsumenterna ska ha stdrre inflytande pa marknaden. Detta forutsétter att staden
satsar pa aktiva och forebyggande informationskampanjer, och bidrar med riktad



radgivning till foretag, foreningar och privatpersoner for att dessa ska kunna gora rétt
klimatval.

Staden maste aktivt paverka regeringen i syfte att h6ja den nationella
koldioxidbeskattningen, infora system for nettodebitering av el och &ppen fjarrvirme
med flera atgirder. Miljopartiet vill att Sverige infor ett klimatpolitiskt ramverk som
satter bindande mal for klimatarbetet, med utgangspunkt i forskarnas
rekommendationer. Vi &r skeptiska till flertalet av forslagen om klimatkompensation.
Osikerheten ar for stor for om satsningar pA CDM eller 6kade sankor ger nagon
substantiell effekt. Det &r viktigt att inte avleda uppmaérksamheten frén konkreta
utsldppsminskningar pa hemmaplan.

For att kunna hejda klimatforandringarna krévs kraftiga och langsiktiga
nedskirningar av viixthusgasutslippen. Atgirderna kan inte viinta. Det behdvs manga
framtidsinriktade beslut i kommunen och medvetet agerande varje dag av alla
invanare.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméiktige beslutar foljande.

1. Férdplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 godkénns enligt
bilaga 2 till utlatandet.

2. Kommunstyrelsen uppdras att integrera metodik, atgirder och
maélvérden fran fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 i
stadens nya miljoprogram i samband med revideringen ar 2015.

3. Milj6- och hélsoskyddsndmnden uppdras att redovisa stadens samlade
klimatarbete mot bakgrund av denna fardplan éaret fore
miljoprogrammets revidering.

4. Milj6- och hélsoskyddsndgmnden uppdras att foresla
kommunfullmiktige revideringar av fardplan for ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050 inf6r vartannat nytt miljoprogram.

Stockholm den 5 mars 2014

P& kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Per Ankersjo
Kerstin Tillkvist



Reservation anfordes av Roger Mogert, Olle Burell och Maria Ostberg
Svanelind (alla S) med hénvisning till reservationen av (S) i
borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Asa Lindhagen och Stefan Nilsson (bdda MP) med
hinvisning till reservationen av (MP) i borgarraddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
1. Avsla forslaget
2. Samt att utifran Miljoforvaltningens synpunkter och nedanstaende forslag
utarbeta ett forslag till firdplan for ett fossilfritt Stockholm &r 2030
3. Samt att dirutover anfora

Den industrialiserade virldens utslidpp av klimatgaser maste upphora senast 2030 for
att klimateffekterna ska minimeras och virldens utvecklingsldnder ges mdjlighet till en
rattvis utveckling. Stockholm ska ga i titen for denna utveckling.

Réttvist miljoutrymme &r ett matt for hur jordens begransade resurser ska kunna
fordelas réttvist inom ramarna for naturens bérkraft.

Rédigheten 6ver stadens mark och fastigheter méste ligga hos staden for att
effektivisera arbetet. Vi vill att Stockholm tar fram en strategi utifran klimatmalet for
arbetet med miljoréttvisa och vi avsétter medel for en samordningsgrupp inom
stadsledningskontoret.

Stadens anpassning till nya klimatforhallanden

Kommunens arbete for att minska klimatpaverkan och anpassa staden till
fordndrade forhallanden maste ske samordnat inom alla stadens sektorer och gentemot
stadens alla aktorer. Inom det egna ansvarsomradet utgdér boende och byggande
hornstenen i arbetet. Alla nya fastigheter oavsett anvandningsomrade ska ha ett
energibehov av hogst 45 kWH/m2*ar och totalt sett striva efter passivhus-standard
genom egen, lokal energiproduktion. Befintliga byggnader maste fore 2030 byggas om
till ett energibehov av hogst 90 kWh/m2 * &r och ocksa dessa sa langt mojligt forses
med egen, lokal energiproduktion.

Stadens trafiksystem maste utvecklas mot en minimering av privatbilismen och en
utbyggnad av bra och billig kollektivtrafik, som alla stadens invanare har rad att
anvédnda dagligen. Forbifart Stockholm ska stoppas och frigjorda pengar anvéndas till
kollektivtrafik. Stadens foreslag till nytt Slussenomrade ska ersittas med en 16sning
dar dppna ytor och kollektivtrafik samt cykling och gaende prioriteras, bytestiderna for
bussresenédrer minimeras och som &r anpassat till en havsyta som stigit > 1 m jamfort
med idag.

Stadens energiproduktion maste aterforas i egen regi for att ett optimalt system
som inkluderar olika former av energiproduktion ska kunna optimeras. Anvindningen



av fossila brénslen ska fasas ut till 2030 och en egen produktion ska byggas upp
bestaende av alla tillgéingliga, fornybara energikéllor. En langsiktig plan for
fjarrvirmesystemets anpassning till lokal energiproduktion maste skapas. Enskilda
fastigheters produktionsdverskott maste kunna séljas till det gemensamma nétet.

Minska Stockholms klimatpaverkan

Klimatforandringen har ocksé natt Stockholm. Sommartemperaturen okar,
Milarens vattenfloden blir stdrre och havsytan stiger i ett allt snabbare tempo. Ar 2100
kan havsytan enligt den senaste, tillgéngliga studien att ha stigit med 1,1 m jAmfort
med idag (inkl. landh6jning) (Arktiska Radets rapport 2011). Osdkerheten at bada
héllen &r dock betydande och staden bor genast gora en fornyad beddmning av de allra
senaste vetenskapliga ronen.

Stockholm slépper ut 3,4 ton ekvivalenter inom kommunens grinser. V vill minska
detta till 2 ton pa 6 ar, vilket motsvarar 858 000 ton CO2e totalt, som &r vart mal.
Detta gor vi genom 9 projekt enligt nedan;

Fortums virmeverk i Vértan forbrukar arligen 300 000 ton kol och slépper ut 822
000 ton CO2e. Stockholm, som har 50 % av rosterna i bolaget Fortum Virme, ska
tillse att kolet ersdtts med fornybart bransle fore 2020. Ger 410 000 CO2e minskat
utslapp.

Stockholms stad med prioritet utveckla biobrénsleproduktionen och dverfora denna
i egen regi som en del av ett nytt eget energibolag, dar initialt ocksa egen lokal
produktion ingar genom geovérme, sol-el och solvidrme.

Existerande fastigheter maste kraftigt séinka sitt energibehov. En stor potential till
energibesparing finns i det sé kallade miljonprogramsbestandet. Ett sérskilt projekt ska
utvecklas for att upprusta och energieffektivisera bl.a. dessa fastigheter. En sérskild
grupp inom staden maste leda och samordna energianvandningen och en fond ska
inrdttas for att stimulera forskning och utveckling av klimatsmarta energildsningar.
Detta ger 10 000 ton CO2e¢ i minskade utslapp.

Maten star for nédstan en tredjedel av stockholmarnas klimatutslapp. Utsléppen fran
matkonsumtionen ska minska med minst 20 %. Vegetariska alternativ ska alltid finnas
pa alla kommunala institutioner och arbetsplatser och vara huvudalternativet en dag i
veckan. Fisk och kott fran 1 huvudsak frigdende djur inkl vilt och ren ska ersétta kott
fran s.k. djurfabriker. Information om matens klimateffekter ska prioriteras,
matsvinnet ska minska och allt biologiskt avfall ska samlas in. Ger 152 000 ton CO2e i
minskade utslépp.

Stockholm ska omgaende skirpa kraven vad giller koldioxidutslépp frén tung
trafik och intensifiera arbetet med att skapa en innerstad fri fran privatbilism.
Lattillgangliga och sékra infartsparkeringar for bilar och cyklar samt sdkra cykelvégar
och gangstrak och attraktiv kollektivtrafik.

Trangselavgifterna bor kunna hojas for att uppfylla sitt syfte — just nu behdvs en
hdjning. Intdkterna ska ga till att bygga ut och forbéttra kollektivtrafiken i hela lénet.
Tringselavgifter ska inforas pa Essingeleden och Forbifart Stockholm ska stoppas, och
dven dessa pengar ska ga till kollektivtrafik. Vi vill ocksa utdka och utvidga



tringselavgifts-systemet att gilla pé fler strategiska trafikleder, for att ge incitament
till att anvinda mer héllbara transporter. Ger 245 000 ton CO2e i minskade utslapp.

Vi infora étskilda cykelbanor. Utrymme skapas genom férre bil-filer. Systemet
med lanecyklar ska utvecklas och sikra cykelparkeringar skapas i hela staden. Ger 13
000 ton CO2e i minskning.

Avfallsméngden maste minskas genom atgérder inom industri, matvarukedjan och
restauranger. Sarskild information maste riktas mot allmé@nheten. Insamlingen av avfall
ska effektiviseras genom att kommunen tar ett helhetsansvar for all insamling &ven om
producenterna tar det ekonomiska ansvaret for sina produkter. All insamling ska vara
fastighetsnira och fler atervinningscentraler ska skapas. Andelen atervunnet biologiskt
avfall ska dka. Ger 8000 ton CO2e¢ i minskning.

Bromma flygplats ska liggas ned snarast mojligt och en ny eko-stadsdel med nytt
centrum, bostéder och rekreationsomraden ska skapas, dér hela stadsdelen blir en
”passiv-hus” stadsdel — den forsta i Europa. Ger 12500 CO2e i minskade utslépp.

All bebyggelse ska vara klimat- och miljosmart

Genom sitt stora markinnehav har Stockholm stora mdjligheter att utéva
patryckningar pa byggherrar genom att skriva in villkor om miljohénsyn vid
markupplatelse. Programmet for ekologiskt byggande ska vara bindande.
Strandlinjerna i Stockholm ska sa ldngt det 4r mdjligt tillhora alla. Vattenspeglarna ska
skyddas. Det stora bestandet hogspéanningsledningar ska gravas ner for béttre
boendemilj6 och frigérande av mark for byggnation.

Ny och modern teknologi dr en nyckelfrdga i omstéllningen till ett klimatneutralt
sambhille. En sddan teknologi ar passivhus som bygger pd smart energianvindning dar
kroppsvérme, solinstralning, spillvirme fran hushéllsapparater med mera tas till vara
sd att det inte behdvs ndgon traditionell uppvarmning. I Stockholm finns flera stora
byggprojekt dér passivhus skulle kunna bli en sjélvklar del, till exempel Norra
Djurgardsstaden och Norra Station. ”Plushus” &r hus som inte bara ar energisnéla utan
de producerar dven egen energi genom till exempel solpaneler, vindkraftverk, etc. Vi
vill se forsok med ”Plushus”. Efter &r 2050 ska alla hus vara passivhus i absolut
mening antingen genom isoleringsatgérder eller genom en kombination av isolering
och egen fornybar energiproduktion vid fastigheten eller pa annan plats om det ar
nddvindigt. Vi vill i storre utstrackning satsa pa flerfamiljshus byggda av tra.

Majoriteten av fastigheterna i Stockholms stad dgs av privata fastighetsigare, dven
dessa maste omfattas av samhéllets atgarder. Férutom lagstiftning och tillsyn vill vi ge
stod till klimatinvesteringar och lokala fonder for att stimulera klimatsmarta
investeringar.

Ett satt att minska materialanvédndningen i byggskedet &r att satsa pa kollektivhus
dir vissa av byggnadens ytor blir gemensamma. Likasé blir energianvandningen lagre
i och med mindre bostadsytor. Kollektivhus har positiva sociala effekter som gynnar
en socialt héllbar stad.

De positiva erfarenheterna med miljoarbetet i Hammarby Sjostad ska tas tillvara,
utvecklas och tillimpas vid alla byggprojekt i staden. Det &r inte hallbart att enbart ett
fatal byggprojekt bygger pa ekologiska principer. Ar 2013 ska nya bostéider som



markanvisas i Stockholm hogst forbruka 45 kWh/kvm/ar exklusive hushallsel och
2030 ska nettoférbrukningen vara noll. Det &r redan idag fullt mojligt att till hyfsade
kostnader bygga passiv-hus med 0-férbrukning exkl. hushéllsel.

Stadens stora bestand av miljonprogramsomraden méste rustas upp. Det racker inte
med stambyten utan husen maste isoleras, energieffektiviseras och miljéerna runt om
maéste ses Over. Upprustningen méste genomforas i samrdd med de boende och med
statliga bidrag.

Remissammanstallning
Arendet

Kommunfullméktige fastslog i stadens budget for 2009 att Stockholm ska vara
fritt frn fossila brinslen ar 2050, ett fortydligande av ett tidigare beslut i
kommunfullméktige ar 2003 att staden ska ha som ambition att pé sikt bli en
helt fossilfri kommun.

Kommunfullméktiges beslut om en fossilbranslefri stad ar 2050 bygger pa
ett resonemang om att staden ska fortsétta att minska utsléppen av
vixthusgaser i samma takt som skett mellan aren 1990 till 2005. Med stadens
nuvarande berdkningsmetod och om en linjar minskning av
vaxthusgasutslédppen fortsétter skulle staden kunna bli fossilbrénslefri runt ar
2045, eller senast ar 2050.

I budgeten for ar 2012 fick miljo- och hilsoskyddsndmnden i uppdrag att
ta fram en fardplan som visar hur staden kan bli fossilbrénslefri till &r 2050.
Under ar 2012 har en projektgrupp och en styrgrupp pa miljoforvaltningen
arbetat med uppdraget.

Arbetet med fardplanen har inkluderat genomforande av tre seminarier
med stadsmiljoradet dér olika delar av fardplanen har presenterats och
diskuterats. Sakfrigor i forslaget till fairdplan har under &ret diskuterats med
representanter fran olika forvaltningar i staden, framst Fortum Virme AB och
trafikkontoret.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Milj6- och hilsoskyddsnidmnden beslutade vid sitt sammantride den 12 mars
2013 att godkdnna forvaltningens forslag till Fardplan for ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050 som avrapportering av uppdraget i budget 2012 samt att
oversinda detsamma till kommunstyrelsen for vidare beredning.



Reservation anfordes av Katarina Luhr m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Mikael Magnusson m.fl. (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av Stellan F Hamrin (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M) och
Karin Karlsbro (FP), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 19 december 2012 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Forslag till Férdplan for ett fossilbrinslefritt Stockholm 2050

Ar 2050 viintas Stockholm ha en befolkning pa 1,2 miljoner invanare, vilket dr 40 %
fler 4n vad som bor i staden idag. Det innebér grovt raknat att d& kommer resandet och
behovet av varutransporter ocksé att 6ka med 40 %. For att bereda bostader till den
okande befolkningen planeras for fem tusen nya ldgenheter per ar, eller 190 000 nya
lagenheter till 2050. Behovet av lokaler for affarer, kontor, skolor, sjukhus m.m.
berédknas 6ka i samma utstrackning. Manga fler kommer alltsa att behéva bo, arbeta
och resa pa samma yta som idag. Samtidigt behover staden da vara fossilbrénslefri och
energianviandningen baseras pa fornyelsebara energikallor for att kunna bidra till en
lag global klimatpaverkan.

Forslaget till fardplan beskriver nuldget i Stockholms stad och atgérder som leder
till att Stockholms stad kan bli fossilbranslefritt 2050. Fardplanen innehaller dven en
beskrivning av risker att foreslagna atgérder inte genomfors samt en beskrivning om
mdjligheter till att klimatkompensera eventuellt kvarstdende fossila rester 2050.
Miljoforvaltningens forslag till en 6vergripande Féardplan for ett fossilbrénslefritt
Stockholm 2050 finns bifogad som bilaga 1 (hdr ej tryckt; bilaga 2 till detta utlitande
dr en uppdaterad version med sparade dndringar).

Enligt forvaltningens berdkningar var utsldppen av vaxthusgaser (koldioxid, metan
och lustgas) inom Stockholms stads geografiska omrade totalt 3 200 000 ton CO,e ar
2010. I fardplanen utreds atgérder som skulle kunna eliminera anvéndandet av fossila
brénslen helt och hallet. Efter analyser konstateras dock att avfallsforbrénning av fossil
plast, flygbréansle och brénsle till sjéfarten troligtvis kommer att kvarsta 2050.
Vixthusgasutslappen fran dessa kvarvarande fossila brianslen kommer att uppga till
cirka 100 000 ton CO,e ar 2050.



Aven om ett fossilbrinslefritt Stockholm skulle kunna uppnds 2050 betyder det
inte att utslippen av viixthusgaser forsvinner helt. Aven produktion och forbrinning av
biobrénslen ger upphov till vixthusgasutslédpp av bland annat metan och lustgas, vilka
beréknas uppga till 90 000 ton CO,e &r 2050. Om de indirekta utsléppen av
véxthusgaser fran alla processer under hela livscykelkedjan, sa kallade LCA-péslag,
ocksa laggs till blir det ytterligare 260 000 ton CO,e ar 2050. Totalt berdknas
véxthusgasutsldppen i Stockholm alltsa att uppga till 450 000 ton CO,e ar 2050. Det
innebdr att utsldppen minskar fran 3,8 ton CO,e per person och ar vid fardplanens
basér 2010 till 0,4 ton CO,e per person och ar om inga fossila brénslen langre anvands
2050.

Sérskilda kontrollpunkter har identifierats i forslaget till firdplanen for att folja
utvecklingen i staden och omvérlden. Fardplanen for ett fossilbrinslefritt Stockholm
2050 bor foljas upp vid behov och revideras vart tionde ar, med bdrjan 2020 d& EU
kommissionens och Sveriges klimatmal 20/20/20 ska vara uppnatt. Ar 2030 ska det
nationella mélet om fossilbransleoberoende fordonsflotta vara uppfyllt och Norra
Djurgardsstaden ska 2030 vara en klimatanpassad och fossilbrénslefri stadsdel. En
viktig del av uppfoljningarna &r att utvdrdera om Stockholms stad behdver revidera
fardplanen och vidta atgdrder om utvecklingen inte gar at rétt hall eller inte gar
tillrdckligt snabbt. Stockholms atgéardsplan for klimat och energi och Stockholms
miljoprogram f6ljer upp Stockholms kortsiktiga klimatmal och atgérder. Dessa ska i
fortsttningen kopplas till fardplanen.

Slutsatsen i forslaget till Fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050 r att
det dr mgjligt uppfylla méalet om att ingen energi med fossilt ursprung anvinds i
Stockholm &r 2050, med undantag av avfallsforbrinning av fossila plaster, flygbrénsle
och brinsle till sjofart. Med fossilbrénslefritt menar vi att samtliga fossila brénslen ska
ha ersatts av ett fornyelsebart brénsle eller en fossilfri energikélla, samtidigt som
bréansleanvdndningen ska ha energieffektiviserats. For att lyckas uppna malet fordras
dock ett mycket malmedvetet arbete och att beslut som stodjer mélet tas av staden,
staten och enskilda aktorer 1 god tid. Dessutom maste ekonomiska medel avsittas och
styrmekanismer inrdttas och samordnas mellan alla relevanta aktorer.

Férvaltningens synpunkter och forslag
For att uppvarmningen inte ska bli storre &n tva grader behover de samlade utsléppen i
varlden borja minska ar 2020 enligt FN:s klimatpanel (IPCC).

Ju senare trenden véander, sé att utsldppen globalt sdtt minskar i stéllet for att oka,
ju mer omfattande och snabbare utsldppsminskningar kommer att behdvas i1 framtiden.
FN konstaterar att gapet mellan alla ldnders 16ften om att minska utslédppen och hur
mycket utsldppen behdver minskas aldrig har varit sa stort.

FN:s klimatpanel kommer hosten 2013 att redovisa sin femte utvéirderingsrapport
om jordens klimatforandringar. Den blir ett viktigt vetenskapligt underlag for bade
stadens kortsiktiga och langsiktiga klimatmal samt stadens framtida klimatarbete.



Det ar viktigt att vara medveten om vad staden direkt kan paverka med egen
radighet och nér staden r en av flera aktdrer som kan anvénda sitt inflytande for att
astadkomma fordndringar. Staden har flera mojligheter till stort inflytande pa
utvecklingen, bland annat genom att vara en aktiv foregéngare, initiativtagare,
upphandlare, utbildare samt genom att samverka och samordna med andra aktdrer.

Férdplanen anger vad som behdver goras for att Stockholm skall bli
fossilbranslefritt 2050. For att uppfylla mélet maste alla samverka — savil stadens egna
forvaltningar och bolag som privat foretag, landstinget och statliga myndigheter. Var
och en av dessa maste ut ifrdn sina forutsittningar prioritera vilka &tgérder som skall
vidtas. Ménga aktorer har kommit langt i det arbetet, medan andra maste ta fram
handlingsplaner som tydligt visar att de gor sin del av arbetet for att Stockholm skall
bli fossilbréanslefritt.

Arbetet for att na fossilbranslefrihet till &r 2050 behdver ske pé bade lokal niva
och nationell niva. For att malet ska nas ar det viktigt med ett bra samarbete och att
kommuner och statliga myndigheter hjdlps at och underldttar for varandra. Det behovs
dven en dialog mellan lokala och nationella myndigheter for att kommunen ska fa
villkor som gor att den kan ta det lokala ansvaret. Det kommer dven stillas stora krav
pa kommuner att anpassa samhaéllet till exempel genom en markanvéndningsplanering
som kan leda till minskade transporter. Det 4r dven vésentligt att myndigheterna
tillsammans gor det sa enkelt som mdjligt for privatpersoner och néringsliv att bidra
till att malet nas.

Kommunfullmiktige har i olika sammanhang slagit fast att Milj6- och
hilsoskyddsndmnden utgdr en viktig resurs for klimat- och
energieffektiviseringsarbetet i staden och ska bisté stadens bolag och ndmnder i arbetet
med att uppfylla stadens mél om minskade utsldpp av viaxthusgaser.
Miljoforvaltningen bistar giarna stadsledningskontoret i sitt nya uppdrag i budgeten
2013 att utreda hur stadens egen organisation kan bli fossilbransleoberoende 2030 for
att overfora erfarenheter fran forvaltningens arbete med forslaget till Fardplan for ett
fossilbranslefritt Stockholm 2050.

Forvaltningens forslag till Fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050
overldmnas till Kommunstyrelsen for vidare beredning.

Beredning

Arendet har beretts av miljo- och hilsoskyddsnimnden remitterats till
stadsledningskontoret, arbetsmarknadsndmnden, exploateringsndmnden,
fastighetsndmnden, idrottsndimnden, kulturnimnden, kyrkogardsndmnden,
servicendmnden, socialndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och
renhallningsndmnden, utbildningsndmnden, dldrendmnden,
overformyndarnimnden, stadsdelsnimnderna Bromma, Enskede-Arsta-



Vantor, Farsta, Hagersten-Liljeholmen, Hésselby-Véllingby, Kungsholmen,
Norrmalm, Rinkeby-Kista, Skarpnick, Skdrholmen, Spanga-Tensta,
Sédermalm, Alvsjd, Ostermalm, samt Stockholms Stadshus AB, AB Fortum
Viérme samigt med Stockholms stad, Bil Sweden, Biogas Ost, Boverket,
Cykelframjandet Storstockholmskretsen, Energimyndigheterna,
Fastighetsdgarna Stockholm, Grona bilister, Kommunforbundet Stockholms
lan, Kungliga Tekniska Hogskolan — avdelningen for miljostrategisk analys,
Naturskyddsforeningen — Stockholm, Naturvardsverket, Stockholms
Byggmaistareforening, Stockholms handelskammare, Stockholms léns
landsting, Stockholms &keriférening, Svensk Energi, Svenskt flyg, Svenskt
naringsliv — Storstockholmsregionen, Sveriges Byggindustrier, Sveriges
redarforening, Trafikverket och Viarldsnaturfonden WWF.

Av dessa har Stockholms Stadshus AB i sin tur remitterat vidare till
samtliga dotterbolag, varav S:t Erik Forsékring och S:t Erik Livforsakring inte
hade ndgra synpunkter; kulturnimnden och Stadsarkivet har valt att svara
gemensamt pa remissen.

Vidare har 6verformyndarndmnden, Biogas Ost, Boverket,
Cykelframjandet Storstockholmskretsen, Energimyndigheterna,
Fastighetsdgarna Stockholm, Grona bilister, Kungliga Tekniska Hogskolan —
avdelningen for miljostrategisk analys, Naturvardsverket, Stockholms
Byggmaistareforening, Stockholms handelskammare, Stockholms
akeriforening, Svensk Energi, Svenskt néringsliv — Storstockholmsregionen,
Sveriges Byggindustrier, Sveriges redarforening samt Vérldsnaturfonden
WWEF avstitt frén att inkomma med svar.

Dérutover har remissvar inkommit fran Arbetsgruppen Radda
Grimstaskogen, Djurgarden-Lilla Vértans Miljoskyddsforening,
Folkkampanjen mot kdrnkraft-kdrnvapen stockholmsgruppen, Industrigruppen
atervunnen energi samt Klimataktion Stockholm.

Innehéllsforteckning Sid
Stadsledningskontoret

Fackndmnder
Arbetsmarknadsndmnden
Exploateringsndmnden
Fastighetsndmnden
Idrottsndamnden



Kulturnimnden

Kyrkogardsndmnden
Servicendmnden

Socialndmnden
Stadsbyggnadsndmnden

Trafik- och renhéllningsndmnden
Utbildningsndmnden
Aldrenimnden

Stadsdelsnimnder
Bromma stadsdelsndmnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd
Farsta stadsdelsnamnd
Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd
Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd
Kungsholmens stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsndmnd
Rinkeby-Kista stadsdelsndamnd
Skarpnicks stadsdelsndmnd
Skérholmens stadsdelsndmnd
Spénga-Tensta stadsdelsnamnd
Sodermalms stadsdelsnamnd

Alvsjo stadsdelsnidmnd

Ostermalms stadsdelsnimnd

Bolag
Stockholms Stadshus AB
AB Fortum Viarme samigt med Stockholms stad

Ovriga

Arbetsgruppen Rédda Grimstaskogen

Bil Sweden

Djurgarden-Lilla Vartans Miljoskyddsforening
Folkkampanjen mot kidrnkraft-kdrnvapen, stockholmsgruppen
Industrigruppen Atervunnen Energi

Klimataktion Stockholm



Kommunforbundet Stockholms lén
Naturskyddsforeningen — Stockholm
Stockholms léns landsting

Svenskt flyg

Trafikverket

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 5 september 2013 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att Forslag till Fardplan for ett fossilbranslefritt
Stockholm lyfter angeldgna fragor och att foreslagna atgérder ligger vél i linje med
stadens 1dngsiktiga visioner och hdga miljdambitioner.

Fardplanen knyter an till flera av stadens styrdokument, bland andra Stockholms
miljoprogram 2012-2015, Stockholms étgérdsplan for klimat och energi 2012-2015,
Framkomlighetsstrategin, Stockholms dversiktsplan ”Promenadstaden” samt Vision
2030.

Stadsledningskontoret anser att firdplanen utgér ett bra och intressant underlag i
arbetet med revisionen av vision 2030 och i det framtida budgetarbetet for berérda
delar av stadens verksamhet samt i samband med framtida revideringar av stadens
miljoprogram.

For att bedriva ett framgéngsrikt klimatarbete fordras en medvetenhet om vad
staden av egen radighet kan paverka och nér staden ir en av flera aktdrer som kan
anvénda sitt inflytande for att astadkomma fordndringar. Staden har flera och goda
mojligheter att paverka utvecklingen, bland annat genom att agera foregangare,
initiativtagare, upphandlare samt informera, samverka och samordna med andra
aktorer.

Flertalet av de atgérder som foreslés i fardplanen har staden egen radighet 6ver. 1
andra fall beror genomforandetakten pa det lokala néringslivet, skiftningar i
omvérlden, privatpersoners instdllningar och val eller den allménna
teknikutvecklingen. I annu négra fall ligger den yttersta rddigheten hos landstinget
eller staten; for att staden ska klara mélen for energianvéndning i byggnader fordras
exempelvis att staden dven fortséttningsvis tillats stilla sirskilda energikrav vid
nybyggnationer. For att staden ska ha forutsittningar och radighet att genomfora de
atgarder som foreslas i fardplanen ser stadsledningskontoret dérfor att en fortsatt
dialog behdvs mellan lokala och nationella myndigheter.

For att Stockholm ska bli fossilbranslefritt behdver dven externa aktorer, utifran
sina forutséttningar och verksamheter, prioritera och genomfora atgérder for att gora
sin del av arbetet. Det &r dven vésentligt att staden tillsammans med berorda
myndigheter gor det sa enkelt som mdjligt for privatpersoner och néringsliv att bidra



till att malen nas.

De mal som anges i fairdplanen 4r ambitidsa, ibland till och med mycket ambitidsa,
och ett genomforande av foreslagna atgérder kommer att innebéra betydande insatser
fran en rad aktorer pa sévél lokal, regional som nationell niva.

Stadsledningskontoret foreslar med hénvisning till det ovan anforda att
kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar att godkénna fardplanen
med beaktande av vad som ségs i detta tjédnsteutlatande.

Facknamnder

Arbetsmarknadsnamnden

Arbetsmarknadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 27 augusti
2013 att hdnvisa till arbetsmarknadsforvaltningens tjénsteutldtande som svar
pa remissen samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Asa Jernberg m.fl. (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Karin Ragsjé m.fl. (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Karin Gustafsson m.fl. (S), bilaga 1.

Arbetsmarknadsforvaltningens tjdnsteutlatande daterat den 15 augusti 2013
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ser den foreslagna fardplanen angeldgen for att uppnd malet om ett
fossilbréanslefritt Stockholm. Inom arbetsmarknadsndmndens verksamheter pagér ett
aktivt arbete i syfte att verksamheterna ska agera miljovanligt. Enligt den
handlingsplan som ndmnden faststillde den 20 november 2012 ska medarbetarna
agera pa ett sadant sétt att de bidrar till att miljoprogrammets mal om att
miljobelastningen fran stadens transporter och resor ska minska uppnas.
Arbetsmarknadsforvaltningen delar miljé- och hélsoskyddsndmndens uppfattning
om att det &r viktigt att vara medveten om vad staden kan paverka och att staden har
mojligheter att paverka utvecklingen genom att vara en aktiv foregangare,
initiativtagare, upphandlare, utbildare samt genom att samverka och samordna andra
aktorer. Vidare anser forvaltningen att det dr ett bra forslag om att miljoforvaltningen



bistar stadsledningskontoret i deras uppdrag att utreda hur stadens egen organisation
kan bli fossilbransleoberoende ar 2030.

Arbetsmarknadsndmnden foreslés att som yttrande 6ver remissen hénvisa till vad som
sdgs i detta tjansteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrédde den 29 augusti 2013
att hdnvisa till exploateringskontorets tjansteutldtande som svar pé remissen
samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av Ake Askensten m.fl. (MP) och Clara Lindblom (V),
bilaga 1.

Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 26 juni 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.



Allmant

Exploateringskontoret anser att forslaget till fardplan for ett fossilbrénslefritt
Stockholm 2050 ar vél genomarbetat med ett bra uppldgg i de delar som avser
nybyggnation. Exploateringskontoret har inga invéindningar mot forslaget bara nagra
kommentarer.

Fardplan fér nybyggnation

I fardplanen konstateras att med dagens teknik &r det svart att na lagre
energianviandning dn 40 kWh/m2 vid nybyggnation. Detta stimmer med den kunskap
som exploateringskontoret fétt i bl.a. arbetet med miljoprofileringen i Norra
Djurgérdsstaden. Exploateringskontoret anser antagandet om etappvisa minskning av
energianviandning i nybebyggelse fran 55 kWh/m2 idag till 30 kWh/m2 ar 2037 verkar
vara ett bra upplégg och att fordndringstakten verkar rimlig. Upplédgget ger
forutsittningar att ta tillvara erfarenheterna av energikraven. Det ar l&nga ledtider i
planering och byggnation, fran markanvisning till firdig byggnad som varit i drift i tva
ar dr det sju ar, vilket bidrar till att erfarenheterna av energikraven egentligen kan dras
forst ca 7 ar efter markanvisning.

Fjarrvarme

Exploateringskontoret har inga synpunkter av miljoforvaltningens analys av fossila
utsldppen av vaxthusgaser fran fjarrvirmesystemet. De slutsatser som dras i firdplanen
angdende minskat underlag for fjarrvirmeproduktion pa grund av
energieffektiviseringar i staden ar viktiga for fortsatta utvecklingen av fjarrvirmenétet.
Utbyggnad av fjarrvirmenétet for nybyggnation dr langsiktiga investeringar.
Exploateringskontoret stoder darfor fardplanens slutsats om att géra en fordjupad
utredning av hur fjarrvirmenétet kan anpassas till minskat energi och effektbehov.
Detta dr ndgot som bor ges hog prioritet for att stadens ska kunna ta rétt beslut i
kommande nyexploateringar.

Fastighetsnamnden

Fastighetsnimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 27 augusti 2013 att
hanvisa till fastighetskontorets tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Bengt Sandberg m.fl. (S), bilaga 1.



Reservation anfordes av Sebastian Wiklund (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Jakop Dalunde m.fl. (MP), bilaga 1.

Fastighetskontorets tjédnsteutlatande daterat den 8 augusti 2013 har i
huvudsak féljande lydelse.

Fastighetskontoret anser att det framtagna forslaget pé en firdplan som stakar ut vigen
till ett fossilbranslefritt Stockholm &r 2050 ar vél genomarbetat.

Kontoret delar fardplanens uppfattning om att 16sningen inte enbart handlar om att
byta ut fossila branslekdllor mot fornybara branslekallor. Utmaningen for
fastighetségaren ligger i att fa en sé energisnal helhet som mojligt med en sé lag
negativ miljopaverkan som mdjligt. En helhet som bestéar av byggnaden, férvaltningen
och den verksamhet som bedrivs i byggnaden.

Denna helhet paverkas av manga faktorer vilka dven kan variera beroende pa
respektive byggnads unika forutsittningar, exempelvis om byggnaden ér en idrottshall
eller ar klassad som bevarandevird. Faktorer sdsom lagar, regler, riktlinjer, krav,
styrmedel och andra intressen méste kunna forenas och samspela for att en riktigt hog
ambitionsniva ska vara nébar vad géller byggnadens energiférbrukning och dess
negativa miljopaverkan.

Kontoret erfar att samverkan och dialog har en positiv kraft vilken verkar for
utveckling. Dérfor efterfragar kontoret forum for diskussioner kring denna helhet och
hur dessa faktorer kan fas att samspela pa byggnadsniva. Forum dr dven 6nskvért for
diskussioner kring helheter i storre skala sdsom kvarter, omraden och stadsdelar.

For att fardplanen ska starka kontorets pagéende arbete med klimat-, miljé- och
energifragan sa efterfragas dven en kontinuerlig uppfoljning med tydlig
ansvarsfordelning. Kontoret foreslar att ett forum inrdttas med uppdrag att driva och
samordna arbetet med att uppfylla fardplanens malformuleringar.

Férdplan 2050 anses ligga i linje med nationella och internationella malsittningar
inom klimatomréadet. Kontoret ser klimatfragan som en oerhort viktig fraga och en
fraga som ménskligheten méste finna en losning pa.

Fastighetskontoret anser att den framtagna planen har en tillricklig ambitionsniva som
ska vara mojlig att uppna inom utsatt tidsram. Planen sitter inga hinder for, dér det ar
mojligt, né snabbare resultat. Fastighetskontoret avser att 4ven fortsatt halla en hog
ambitionsnivd med malsdttningar som utmanar detta i enlighet med stadens ”Vision
2030”.

Idrottsnamnden

Idrottsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 24 september 2013 att



hénvisa till idrottsforvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen samt
att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Asa Jernberg (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Mehdi Oguzsoy (V), bilaga 1.

Idrottsforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 3 september 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Planen ger en bra bild av vilka svarigheter staden star infér men visar ocksé att det
finns mojligheter till en kraftig reduktion av vaxthusgaser. Det framgar tydligt att
antagandena i scenarierna forutsétter att staden maste besluta i flera fragor och verka
for och samverka med manga aktorer for att lyckas. Darutéver behover viss
lagstiftning ses dver och ny teknik utvecklas.

Minskningen av viaxthusgaser syftar ytterst till att skydda ménniskan, men planen
saknar ett tydligt hdlsoperspektiv. I planen gors heller ingen beddmning av
stockholmarnas efterfragan pa komfort, belysning, virme, kyla etcetera eller hur
villiga de ar att minska sin komfort.

Energi till fastigheter

Idrottsforvaltningen forbrukar stora mianger energi och vatten i idrottsanldggningarna
och arbetar 16pande med energieffektiviseringar. Idrottsnimndens miljohandlingsplan
och energiplan, den senare foreligger nu i reviderat forslag, ligger vl i linje med de
foreslagna atgirderna i fardplanen. Det finns en effektiviseringspotential mellan 10-20
procent, beroende pé typ av anlaggning.

Erfarenheten och forbrukningsstatistiken visar tydligt att anvéindningen av
verksamhetsel och fastighetsel har 6kat. Den totala anvandningen av elektricitet
kommer att dka ytterligare med nya anlédggningar och med dkad komfort.
Idrottsanldggningarna virms med fjarrvirme, oljan och gasen ér ersatt med fjarrvirme,
bergvirme eller solenergi. D& det finns mycket spillvirme att ta tillvara, bland annat i
isproduktionen, &r genomforandet av Fortums projekt “Oppen fjarrvirme” liksom
projekt ’Position 2030” angeldgna.

Betydelsen av drift och skotsel av fastigheter berors inte i fardplanen. Det dr i den
dagliga driften och med det tekniska kunnandet i fastigheterna som det gar att realisera
effektiviseringarna. En investering kan sta sig sldtt om den inte tas om hand pa rétt
satt.



Transporter
Staden uppmuntrade till distansarbete for cirka 10 &r sedan, men det var fa
medarbetare i forvaltningen som slot avtal om arbetsplats i hemmet. Anledningen var
bland annat att avtalen var ofordelaktiga for arbetstagaren, bland annat kraven pé
arbetsplatsens utformning.

Transporterna mellan idrottsanldggningarna sker med elbilar och

hybridbilar. For att klara mélen krivs en utbyggnad av tankmdjligheterna.
Ytterligare svarigheter &r att hitta 1dmpliga arbetsmaskiner som ar miljoklassade.

Kulturnamnden

Kulturnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 24 september 2013 att
hanvisa till kulturforvaltningens och Stadsarkivets gemensamma
tjénsteutlatande som svar pa remissen samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Tomas Rudin m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Mats Berglund (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Ann Mari Engel (V), bilaga 1.

Kulturforvaltningens och Stadsarkivets gemensamma tjdnsteutlatande
daterat den 4 september 2013 har i huvudsak foljande lydelse.

Kulturférvaltningen och Stadsarkivet ér positiva till forslaget ”Fardplan for ett
fossilbréanslefritt Stockholm 2050 och invéntar att planen konkretiseras for att se hur
man pé bésta sétt ska kunna bidra till att omsétta den i handling.

Enlig forslaget ir det angeléget att energianviindningen ér 1ag. Aven om
energiforsdrjningen i framtiden blir fossilbranslefri kommer efterfragan pa biobrénslen
att oka i hela vérlden vilket kan leda till brist och hoga priser pa dessa.
Kulturférvaltningen och Stadsarkivet fortsétter pa redan inslagen vég att arbeta for
energieffektiviseringar pa olika sdtt och ser fram emot ett 6kat samarbete med stadens
bostadsbolag for att skapa basta mojliga forutsittningar for minsta mojliga
energiforbrukning i sina lokaler.

Kulturforvaltningen och Stadsarkivet vill pa alla sétt bidra till att stadens klimatarbete
blir framgangsrikt och ser dven fram emot att medverka till en fossilbrénslefri
organisation 2030.



Kyrkogardsnamnden

Kyrkogirdsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 19 september 2013
att hdnvisa till kyrkogardsforvaltningens tjdnsteutldtande som svar pé remissen
samt att omedelbart justera paragrafen.

Kyrkogardsforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 13 september 2013
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Kyrkogérdsndmnden arbetar redan nu med att fasa ut fossilbrénslen. Omfattande
investeringar har gjorts i nya energildsningar och flera nyinvesteringar krévs framdver
for att folja fardplanen.

Vid flera av nimndens kapell och personallokaler som varmts upp med olja har
bergviarmepumpar installerats. Ndmndens bagge krematorier drivs med naturgas men
mdjlighet finns att pa sikt dverga till biogas. Overskottsvirme fran krematorierna
anvinds till att virma upp egna lokaler i ndiromradet alternativt levereras till Fortums
fjarrvirmenit. En forsta elbil har inforskaffats till forvaltningen. Den star idag for 8-10
% av forvaltningens interna transporter.

Det ar i det sammanhanget viktigt att ytterligare betona att for att uppné malet
fordras ett mycket malmedvetet arbete och att beslut som stodjer malet tas av staden,
staten och enskilda aktorer i god tid. Avsittning av ekonomiska medel och inrittandet
av styrmekanismer &r en forutséttning for att planen ska kunna genomforas.
Kyrkogérdsforvaltningen foreslar nimnden att stélla sig bakom “Forslaget till fardplan
for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050”.

Servicenamnden

Serviceniimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 24 september 2013 att
hinvisa till socialférvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen samt att
omedelbart justera paragrafen.

Serviceforvaltningens tjdnsteutldtande daterat den 6 september 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stodjer forslaget till fardplan for ett fossilbréanslefritt Stockholm ér 2050.
Det ar, mot bakgrund av utvecklingen i staden och omvérlden, nddvandigt att hantera
fragor om klimat, ekosystem, naturresurser, social utveckling och ekonomi som en
helhet. Klimathotets olika mdjliga konsekvenser gor det ocksa nddvéndigt att mota



fragorna i ett ldngre tidsperspektiv.

Det ar givetvis viktigt att fairdplanen och dess genomforande kan forenas med en
héllbar social utveckling och en god ekonomi for staden. Samtliga dimensioner méste
vigas in i beslutsfattandet. I ett langsiktigt perspektiv dr miljon sjélva forutséttningen
for manniskan, samhéllet och den ekonomiska utvecklingen. Samtidigt maste
kostnader for exempelvis omstillning av energiproduktion och transportsystem kunna
hanteras i relation till stadens framtida ekonomiska utmaningar sdsom hog
investeringsniva, fortsatta effektiviseringar i verksamheter med mera. Stadens
framtidsutredning visar pa viktiga fragestillningar samt forslag till
utvecklingsomraden vilka bor beaktas nér fairdplanen genomfors, f6ljs upp och
revideras. Med hénsyn till frigornas dignitet och komplexitet kan det vara vért att
overviga hur beslutsunderlag framgent ska tas fram och utvecklas ytterligare.

Forvaltningen konstaterar att flera atgdrdsomraden i planen, sdsom exempelvis
elproduktion, transporttjanster och miljobilar berdrs av stadens upphandlingar vilket
kommer att innebéra utmaningar for stadens upphandlingsverksamhet.

Slutligen noterar forvaltningen att staden har begrénsad radighet 6ver flera av malen i
fardplanen. Indikatorerna i stadens ILS-system fangar i manga fall inte dessa fragor
varfor uppf6ljning maste sékerstillas pé annat sétt.

Socialnamnden

Socialnimnden beslutade vid sitt sammantride den 11 juni 2013 att hdnvisa
till socialforvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson m.fl. (MP), bilaga 1.

Socialforvaltningens tjidnsteutldtande daterat den 20 maj 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Det &r positivt att ett forslag till fardplan for ett fossilbréanslefritt Stockholm 2050 har
tagits fram. Forslaget visar att malet &r mojligt att uppnd men att osékerheten &r stor
om hur malet faktiskt ska kunna nas. I forslaget till fardplan framgar tydligt att stadens
radighet ar begrénsad och att staden i stor utstrickning &r en av flera aktérer som
behover samverka for att uppfylla malet.

Forvaltningen instdimmer i att det &r viktigt att ha en dialog med nationella
myndigheter sé att staden far rimliga villkor att ta det kommunala ansvaret.
Myndigheterna ska ocksa tillsammans gora det sa enkelt som mojligt for
privatpersoner och néringsliv att bidra till att malet nas. Forslaget till firdplan framstéar
som en utgdngspunkt for fortsatt arbete for att na mélet om ett fossilbrénslefritt
Stockholm 2050.



For att stadens ndmnder och bolag ska kunna medverka i arbetet for att nd detta
mél méste det finnas reella forutséttningar for denna medverkan. Arbetet har fungerat
bra som hittills har bedrivits pa s sétt att stadens miljoprogram ar det styrdokument
ndmnden utgdr ifran, klarldgger sin egen miljopéverkan och formulerar atgérder i en
miljohandlingsplan for ndmndens ansvarsomrade. Miljoprogrammet dr ocksé en del av
stadens integrerade ledningssystem ILS.

Det dr angeldget att dven fortsdttningsvis arbeta pa liknande sétt. Forslaget till
fardplan anges knyta an till flera av stadens styrdokument bland annat Miljéprogram
2012-2015 och fardplanen foreslas revideras vart fjarde ar samtidigt som stadens
miljoprogram revideras. Om fardplanen successivt inarbetas i miljoprogrammet
kommer den att integreras i stadens miljoarbete i de delar dér staden har rddighet.
Detta bor skapa forutsdttningar for att styra nimndernas och bolagens arbete for att na
maélet om ett fossilbrinslefritt Stockholm 2050.

Det dr viktigt att steg for steg konkretisera hur arbetet ska bedrivas for att na malet
om ett fossilbranslefritt Stockholm 2050. Arbete med denna inriktning pagér redan och
i forslaget till fardplan anges inriktningen for fortsatt arbete men det behdvs ocksé
ytterligare beslut for att styra stadens arbete. I vissa fall kan nya policydokument
behova utarbetas som stod for arbetet att nd malet. Det géller exempelvis forslaget att
vissa yrkesgrupper kan distansarbeta for att minska resandet. Staden har idag ingen
policy for distansarbete och skulle behdva ta fram en sddan for att klarligga
forutséttningarna for savél staden som arbetsgivare som for medarbetarna.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 5 september
2013 att hanvisa till stadsbyggnadskontorets tjansteutldtande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Tomas Rudin m.fl. (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Hannés (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 14 augusti 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret ser mycket positivt pé att staden tar méalet om en
fossilbréanslefri stad ar 2050 pa allvar och att en analys av vilka atgarder som krévs har



redovisats. Det ar viktigt att samtliga aktdrer blir medvetna om att nddvéndiga atgarder
borjar genomforas sé fort som mojligt

Férdplanen utesluter utslépp utanfér kommunens grins — det &r logiskt utifrén
upplégget och uppdraget. Men det ar dnda viktigt att inte forsumma utslépp utanfor
Stockholm i det framtida klimatarbetet. Detta ar en fraga som maste diskuteras och
hanteras genom ett brett samarbete med andra aktorer.

Fardplanen saknar kostnadsanalyser vilket behdvs for att kunna beddma
genomforbarheten.

Firdplanens antaganden om befolkningsokning

Férdplanen gor antaganden och scenarier for de olika sektorerna och gor berdkningar
av potentialen for minskning av energianvindning och anvéndning av fossila brénslen.
Forutsdttningen &r en befolkningsokning jamfort med 2012 p& 40%, d.v.s. att staden &r
2050 ska ha en befolkning pa 1,2 miljoner. Det &r en betydligt ldgre genomsnittlig
arlig befolkningsokning dn vad vi haft de senaste sju dren och det &r ocksé lagre én
vad stadens framtidsutredning 2013 anger. Dér antas att stadens befolkning uppgér till
1,2 miljoner redan ar 2040. Vidare antar fiardplanen att det tillkommer 5000 nya
bostdder per &r under perioden.

Fiardplanen gor vidare antagandet att energibehovet ocksa 6kar med 40% till 2050,
vilket talar emot antagandet att staden maste se till att avsevért minska energibehovet
framover for att nd méalen med fossilfrihet och vésentligt minskade utslapp.

Historiskt har befolkningsutvecklingen precis som byggandet varierat kraftigt
under olika perioder. Fardplanen bor dérfor kompletteras med en analys av hur
potentialen av utslappsminskningar paverkas av om befolkningsutvecklingen och
bostadsbyggandet blir storre respektive ldgre 4n vad som antas i planen.

EU-direktiv
Bland de faktorer som kan underlitta maluppfyllelsen, och som inte nimns i
fardplanen, dr EU:s energieffektiviseringsdirektiv dar det finns ett krav pad métning av
varmvatten i lagenheter som géller fran 2017. Kravet &r visserligen villkorat av att det
ska vara tekniskt genomforbart och kostnadseffektivt, men det bor 4ndé anses vara en
viktig atgérd for att spara varmvatten. Ett annat direktiv som ocksa bor nimnas som ett
styrmedel &r direktivet avseende niranollenergibyggnader.
Transporter och den fysiska planeringen
En av de avgorande faktorerna for att klara mélet om en fossilbranslefti stad &r att
kraftigt 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken. Stadsbyggnadskontoret delar uppfattningen
om vikten av en samplanering av bebyggelse och kollektivtrafik och det &r ocksé en
fraga som &r viktig i den fysiska planeringen pé olika nivéer.

Storre infrastruktursatsningar &r fraigor med ménga aktorer och intressen som maste
jédmkas samman for att uppné effektiva I6sningar. Den nddvindiga
kapacitetsforstiarkning av kollektivtrafiken som forutsitts i planen kommer bli svar att



uppnd, bade med hénsyn till ekonomi och fysiska forutsattningar.

Den fysiska utformningen och placeringen av ny bebyggelse har betydelse for
energianvandningen. Stadsbyggnadskontoret har i det nya forslaget till energiplan tagit
upp denna frdga och foreslar att staden ska verka for ett 6kat kunskapsutbyte i denna
fraga mellan stadens forvaltningar samt andra offentliga och privata aktorer. Alla
véagar maste provas for att staden ska na fram till malet om ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050.

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsniimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 29
augusti 2013 att hdnvisa till trafikkontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Tobias Johansson (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 19 juli 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret koncentrerar remissvaret pa sina ansvarsomraden, vilka dr transporter
pa land samt avfallshantering.

Trafikkontoret vill forst understryka att kontoret stodjer intentionen i fardplanen.
Atgirderna och innehéllet terfinns i och &r i linje med sévil stadens trafikstrategi,
Framkomlighetsstrategin, som stadens 6versiktsplan, Promenadstaden. De delar som
ber6r avfallshantering verensstimmer ocksé med kontorets Avfallsplan. Avfall berors
dock i liten utstrdckning av planen eftersom Stockholmarnas konsumtion av varor
producerade utanfér kommunen inte r inkluderade. Angéende atgirder for att minska
méngden avfall vill kontoret fora fram vikten av information for att paverka
ménniskors beteende.

Trafikkontoret instimmer ocksa i att en kombination av de fyra tidigare ndmnda
atgardskategorierna dr nodvéndig for att nd malet ett fossilbranslefritt Stockholm 2050.
Kontoret har tillsammans med andra aktdrer stor mojlighet att paverka de forsta tre
kategorierna. Flera av dtgérderna som tillhor respektive kategori utfors ocksa redan
idag nér kontoret arbetar med Framkomlighetsstrategin och Promenadstaden. Kontoret
och staden i1 dvrigt har begrénsad radighet 6ver den fjarde kategorin. Dér ar det istéllet
staten och EU som behdver fatta de beslut som leder fram till malet.

Trafikkontoret efterlyser mera djupgdende analyser av hur dtgérderna paverkar
varandra och vad som &r bésta mix fran ett samhéllsekonomiskt perspektiv samt i



vilken ordning olika atgérder bor sittas in for bésta effekt. Nér en sadan fortsatt analys
tas fram av miljoforvaltningen vill trafikkontoret gérna delta. Kontoret kommer gérna
med synpunkter och rdd men har i nuldget inte resurser till ytterligare studier utdver
vad som redan gors inom ramen for Framkomlighetsstrategin, Parkeringsplan,
Gangplanen etc. Det ar darfor angeldget att resurser for fordjupade studier reserveras
inom ramen for projektet med fardplanen.

Trafikkontoret anser att de antaganden som gors om dverflyttning av resor fran bil
till kollektivtrafik kan vara optimistiska. Framkomlighetsstrategins berdkningar om
okade kollektivandelar bygger pa att de nya resorna som tillkommer under hogtrafik
till f61jd av befolkningsdkningen sker i hogre grad med kollektivtrafik, cykel och
géng. Att fa en hogre andel av de tvé tredjedelar av resor som sker utanfor hogtrafiken
att ske med annat fairdmedel &n bil &r av erfarenhet mycket svart. Detta innebar
emellertid inte att 6kad kapacitet i kollektivtrafiken inte 4r nddvandigt. Tvért om
instimmer kontoret i fairdplanens bedomning att en stor utbyggnad samt 6kat utbud av
kollektivtrafik &r vagen framét. Dock ar kollektivtrafikens huvudsyfte att effektivt
forflytta méanniskor, inte frimst att minska miljépaverkan av resande.

Trafikkontoret anser att det bor fortydligas pa vilket sitt rekyleffekten tas med i
fardplanen. Traditionellt har energieffektiviseringar av privatbilen till stora delar atits
upp av starkare motorer och tyngre fordon. Mindre energiatgang gor ocksa resor med
bil billigare vilket kan vara ett incitament for langre och fler resor. En viktig fraga ar
darfor hur staden och staten styr for att motverka denna typ av effekter.

Trafikkontoret saknar resonemang kring hur acceptans for dtgirderna i fardplanen
kan skapas hos Stockholmarna. Att nd malet ett fossilbranslefritt Stockholm kommer
innebdra att staden paverkar ménniskors vanor och liv. Kontoret anser att staden maste
ha en plan for hur vi far med oss stadens medborgare pa farden till ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050. En grundférutsattning for att medborgarna ska kunna fatta langsiktigt
héllbara beslut dr att det finns ekonomiska incitament som styr i rétt riktning. Det dr
darfor viktigt med tydliga spelregler som leder till effektiva anpassningar ocksa pa
lang sikt.

Kontoret instimmer alltsa i att det som foreslés i fardplanen dr nddvandigt for att
nd mélet men saknar svar pa fragan hur staden nér dit.

Utbildningsnamnden
Utbildningsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 26 september 2013
att hinvisa till utbildningsforvaltningens tjénsteutlatande som svar pa remissen

samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Per Olsson m.fl. (MP), bilaga 1.



Utbildningsforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 4 september 2013 har
1 huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen anser att forslaget till fardplan ar ett viktigt och angelédget dokument.
Utbildningsforvaltningen som hyresgést ser med viss oro pa att kostnaderna for att
SISAB:s underhall kan 6ka kraftigt, nér utbyte av uppvarmningsanldggningar som
drivs med fossilbrénsle sker. Det kan i sin tur paverka verksamheten i de fall andra
underhéllsdtgirder skjuts pa framtiden.

Aldrenamnden

Aldrenimnden beslutade vid sitt sammantride 24 september 2013 att hénvisa
till utbildningsforvaltningens tjansteutldtande som svar p& remissen samt att
omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Christopher Odmann m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Mirja Réaiha m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Torun Boucher (V), bilaga 1.

Aldreforvaltningens tjinsteutlitande daterat den 29 augusti 2013 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Miljoforvaltningen har i forslaget till fairdplan redogjort for det 1angsiktiga arbetet och
vikten av samarbete mellan staden, staten och enskilda aktorer for att na ett
fossilbréanslefritt Stockholm &r 2050.

Aldreforvaltningen stiller sig positiv till forslaget om firdplan for ett
fossilbranslefritt Stockholm. For att nd malet bor hela stadens organisation uppdras att
arbeta i enlighet med den foreslagna fardplanens inriktning. Tydliga uppdrag och mél
bor formuleras i framtida budgetar och till dessa koppla indikatorer och jaimforelsetal
som redovisar utvecklingen mot att nd malséttningen om ett Stockholm utan fossila
brénslen.

Stadsdelsnamnder

Bromma stadsdelsnamnd



Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréde den 13 juni 2013
att overldmna stadsdelsforvaltningens tjansteutldtande som svar pd remissen.

Reservation anfordes av Anders Lowdin m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Lillemor Samuelsson (V), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 24 maj 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen dr mycket positiv till att Stockholm, med sin 1anga historia av
framgangsrikt miljéarbete, nu tagit fram en fardplan for att uppna ett fossilbréanslefritt
Stockholm ar 2050. Forslaget till fardplan ger, enligt forvaltningens uppfattning, en
bra bild av den omfattande utmaning som staden liksom hela samhéllet star infér och
har ett ambitiost upplagg med tidplan for beslut, atgérder, riskbedémningar och
uppskattningar av kostnader.

For att malet om ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 inte ska bli ett argument for
att skjuta upp atgérder, som ar mdjliga att pabdrja redan idag, sé bor relevanta
ekonomiska medel snarast avsittas och styrmekaniker inrittas och samordnas.
Forutom ett malmedvetet arbete, som maste innefatta beslut pé statlig niva, inom
landstinget och av andra aktorer, sa krdver mélen i fardplanen dven en kontinuerlig
uppfoljning med tydligt utpekad ansvarsfordelning. Onskvirt ér att en styrgrupp
inrdttas, under stadshusets centrala ledning, med ansvar for att driva och samordna
klimatarbetet.

Miljomalsarbete och hallbara infrastruktursatsningar &r viktiga processer som hela
regionen bor samverka kring varfor det ar angelédget att samhéllsplaneringen gors
framsynt pé alla plan. En kommun 4&r, i stor utstrickning, beroende av vergripande
regelverk varfor beslut bor utarbetas pa nationell niva som stoder mélet. I forsta hand
handlar det om tillgdng pé fornybara brénslen, elektricitet, producerad utan fossila
branslen, och sammanséttning av fordonsparken.

En véxande storstadsregion behover ett livskraftigt ndringsliv med goda
forutséttningar for foretagen varfor forvaltningen finner det positivt att Bromma
flygplats forutsétts vara kvar 2050. Vad géller vrig infrastruktur sa behover staden,
utdver en kapacitetsstark kollektivtrafik med utbyggd sparvagn, tunnelbana och annan
miljovénlig kollektivtrafik dven fler avlastande leder som kan binda samman de sddra
och norra ldnsdelarna. Viagkapaciteten mellan Saltsjon och Mélaren har inte byggts ut
sedan Essingeleden dppnade 1967 vilket nu har lett till att végen slits hart med stora



reparationsbehov till 61jd.

For att regionen ska ha en fortsatt god tillvixt maste det finnas valmojligheter och
for manga dr bilen en nddvandighet for att kunna klara sin vardag och ta sig till och
fran arbetet. Bilinnehav méste inte nddvéandigtvis vara negativt om bilarna kan goras
miljovianliga och framdrivas utan fossila brénslen. Ett halverat bilresande, som planen
foreslar, riskerar att drabba de som behdver bilen allra mest varfor en ddmpad
efterfragan av motorfordonsresor bor vara kopplat till goda alternativ istéllet for
restriktioner.

I takt med en 6kande byggnation sé fordndras grinserna alltmer mellan innerstad och
ytterstad varfor det bor vara mer relevant att tillimpa den centrala staden som
planeringsbegrepp. Tréngsel och luftproblem ér inte ett mindre problem i stadsdelar
som Alvik och Traneberg m.fl. &n i innerstaden. I firdplanens framtida tillimpning
vill férvaltningen dven framhalla vikten av att Stockholms park- och
naturmarksvérden utgér utgdngspunkten i all planering. Férutom 6kad hilsa och trivsel
sa bidrar en rik gronstruktur till battre luftmilj6 vilket dr en forutséttning for ett
langsiktigt hallbart samhélle.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den
13 juni 2013 att 6verldmna stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlatande som svar
pa remissen.

Reservation anfordes av Magnus Dannqvist m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Rosa Lundmark (V), bilaga 1.
Reservation anfordes av Asa Ockerman m.fl. (MP), bilaga 1.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den
21 maj 2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen har inget att erinra mot fardplanen, utan ser det som
fortjanstfullt att stadens klimatarbete har hogt stillda mal som kopplas till nationella
och internationella klimatmal. Fardplanen ar ndra sammankopplad till vriga styrande
dokument som staden ska arbeta efter i klimat- och miljdarbetet.

Forvaltningen arbetar enligt stadens miljoprogram och nimndens
miljéhandlingsplan for att inom verksamheterna bidra till sé liten klimatpaverkan som
mojligt. Mycket i fardplanen berdr emellertid fragor dar stadsdelsndmnden inte har



radighet. Stadens alla delar, och de olika verksamheterna, behover emellertid ses som
en helhet dér forutsdttningar skapas for att staden ska kunna bedriva klimatmaéssigt
fungerande och energieffektiv verksambhet.

Forvaltningen vill ocksa lyfta betydelsen av forenkling och motivation for stadens
invanare, besokare och verksamma att bade persontransporter och varutransporter kan
ske pé ett sa effektivt och klimatvénligt satt som mojligt genom utbyggnad av
infrastruktur for kollektivtrafik och gang/cykel. Den frdgan har &ven koppling till
stadens mojliga utveckling i enlighet med &versiktsplanen.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréde den 13 juni 2013 att
overldmna stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Laura Roselli (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Mariana Moreira Duarte m.fl. (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Eva Gustafson m.fl. (S), bilaga 1.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 20 maj 2013 har 1
huvudsak f6ljande lydelse.

Staden har flera strategidokument som dr sammankopplade med varandra.
Oversiktsplanen Promenadstaden, Miljoprogram for Stockholm 2012-2015 och
Framkomlighetsstrategin for att nimna nigra. Nadmnden har utifran miljoprogrammet
beslutat om en milj6handlingsplan som forvaltningen arbetar efter for att skapa en mer
resurseffektiv verksambhet.

Férdplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 ar ytterligare ett dokument som
kan sammankopplas med ovanstaende strategier. Forslaget dr ambitidst och visar
tydligt pa nodvandigheten av att alla parter samverkar for att mélet ska nés. Staten,
staden och alla andra aktorer &r lika viktiga.

De flesta atgirder som beskrivs i firdplanen for att nd malet om ett
fossilbréanslefritt Stockholm 2050 &r utanfor nimndens rddighet. Dock kan vi férega
med goda exempel i det lilla formatet som exempelvis att endast leasa fordon som gar
pa fornyelsebara drivmedel. En strikt tillimpning av resepolicyn med mer kollektivt
resande alternativt géng eller cykel ar ett annat sétt i rétt riktning.

Staden som helhet kan minska klimatpaverkan och driva en mer energieffektiv
verksamhet. Det dr svart att ha synpunkter pa vilka de mest effektiva atgirderna ar i ett



sé langt perspektiv som fram till 2050. Utbyggnaden av kollektivtrafiken och
anldggandet av bra cykelstrék &r viktiga faktorer for att minska biltrafiken i staden.
Forslaget verensstimmer med stadens dvriga styrdokument som miljoprogrammet
och framkomlighetsstrategin. Forvaltningen har inga invéindningar mot forslaget.
Forvaltningen foreslér att stadsdelsndmnden dverldmnar forvaltningens
tjénsteutlatande som svar pa remissen.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den
13 juni 2013 att 6verldmna stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlatande som svar
pa remissen.

Reservation anfordes av Jessica Jormtun m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Carita Stenbacka Tenezakis (V), bilaga 1.

Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den
17 maj 2013 har i huvudsak foljande lydelse.

Forslaget till fardplan visar tydligt p& behovet av ett omfattande arbete for att uppna
maélet om ett fossilbrinslefritt Stockholm 2050. I planen presenteras en rad
forutsittningar, risker och analyser av atgdrder som maéste till for att klara av en sddan
utmaning. Atgirderna kommer att innebéra avsevirda investeringar i miljovinlig
teknik, utbyggd kollektivtrafik, om- och utbyggd infrastruktur for 6kade géng- och
cykeltransporter m.m. Ekonomiska och réttsliga styrmedel kravs parallellt med 6kad
information och kunskap hos medborgarna. Staden sjalv har inte radighet i alla de
atgarder som foreslas utan bygger pa samarbete med och paverkansarbete mot andra
aktorer.

De analyserade édtgirderna i planen presenteras som “verka for” atgirder. For att
uppnd malet om ett fossilbranslefritt Stockholm bor dessa sa snart det 6verhuvudtaget
ar mojligt omvandlas till mal for staden och omsittas till indikatorer och aktiviteter.
De beskrivna forutsittningarna, riskerna och atgérderna bor pé ett tydligt sétt kopplas
ihop med och relateras till de befintliga styrdokument som fardplanen knyter an till. Pa
sa sétt blir malbilden tydligare och végen dit lattare att fa Gverblick Gver.

Firdplanen foreslas ses 6ver i samband med att Stockholms dtgérdsplan for klimat
och energi revideras, vilket sker vart fjarde ar samtidigt som stadens miljoprogram
revideras.

For att driva pa utvecklingen och for att klara malet tror forvaltningen att



utvecklingen kontinuerligt behdver f6ljas.

En tidplan for hela fardplanens alla olika delar bor ocksa faststéllas for att lattare
kunna folja att utvecklingen gar at rétt hall och i sa tidiga skeden som mojligt se
eventuella avvikelser och hinder.

En stor del av koldioxidutslédppen sker fran transporter och manga av
atgardsforslagen ror persontransporter i Stockholm.

En viktig atgdrd &r forstas 6verforingen av persontransporter fran bil till
kollektivtrafik, gdng och cykel som kréver nya investeringar, vilket det ocksa planeras
for i staden. Till exempel kan en satsning som Sparvidg Syd och annan sparbunden
trafik i stor utstriackning bidra bade till att det skapas fler bostider samt till en
betydande 6verforing av personresor till kollektivtrafiken.

Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréde den 13
juni 2013 att 6verldmna stadsdelsforvaltningens tjdnsteutldtande som svar pé
remissen.

Reservation anfordes av Bengt Roxne m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Leif Larsson (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Lars Jakobsson m.fl. (MP), bilaga 1.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 8 maj
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Visionen om att Stockholm ar 2050 ska nd malet om att bli fossilbrénslefritt innehéller
ménga utmaningar. Férutom att fossila brénslen méste bytas ut behovs det ett
omfattande arbete med att minska energianvindningen inom bade transport- och
fastighetssektorn. Den fornybara energin ska récka till bade transporter, uppvarmning
och elanvéndning.

Trafik och uppvarmning star i dag for de storsta klimatpaverkande utsldppen i
regionen. Trenden pekar samtidigt mot en fortsatt tillvaxt och att den kraftiga
inflyttningen till Stockholmsregionen fortsétter. Fler minniskor behdver anvénda
klimatsmarta och d&ndamalsenliga transporter samt fa tillgéng till energieffektiva
bostdder och arbetsplatser. Nagra av de storsta utmaningarna for klimat- och
energiarbetet handlar om hur vi ska kunna stodja utvecklingen och bidra till att
regionens fortsatta tillvaxt sker pa ett attraktivt satt samtidigt som vi kraftigt minskar



var klimatpaverkan. Om vi ska lyckas med omstéllningen kommer 4dven insatser fran
enskilda att krévas, till exempel fordndringar i konsumtions- och resvanor.
Forvaltningen r positiv till forslaget om Stockholms stads fdardplan for ett
fossilbrdnslefritt Stockholm 2050 som ar en ambitiés genomgéng av nulidget med
analyser 6ver mojliga scenarier. Helt klart r att klimatomstéllningen inte kan vénta.
Ett flertal beslut maste tas pa nivéer som Stockholm stad inte har egen radighet 6ver
vilket gor att alla nodvéndiga samarbeten och projekt méste paborjas snarast.
Forvaltningen anser att ett viktigt led i genomf6randet av fardplanen &r att skapa en
effektiv, aterkommande uppfoljning riktad till nyckelaktorer. I det fortsatta arbetet bor
konkreta atgardsplaner samt metoder for att kunna f6lja upp malen i fairdplanen
utarbetas. Malen maste f6ljas upp i syfte att skapa engagemang for nya insatser.
Atgirdsarbetet maste foljas upp i syfte att inspirera, sprida goda idéer, bidra till
samarbeten samt identifiera behov av ytterligare insatser. Ett inledande steg kan darfor
vara att faststélla en tydlig och hanterlig metod for uppfoljning.
Det ar ocksa viktigt att staden prioriterar att delta i utvecklingen och genomforandet av
atgarder for att minska hela regionens klimatpaverkan. For att lyckas dr samarbete
over bransch- och organisationstillhérighet samt geografiska grianser nddvandigt.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 13 juni
2013 att dverlamna stadsdelsforvaltningens tjansteutlaitande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Anders Odmark m. fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Reijo Kittila (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Charlotta Schenholm (FP), bilaga 1.
Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 20 maj
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till den foreslagna fardplanen som kan ses som ytterligare ett
steg pa vig mot ett Stockholm i vérldsklass. Planen &r ambitids och visar att
Stockholm har chans att inta en ledande position nér det géller klimatarbetet. Planen
kan samtidigt ge andra kommuner och aktorer inspiration att aktivt arbeta for att skapa
ett miljovanligare samhalle.

Som framgar av drendet stélls stora krav pa samarbete inte bara inom Stockholms
stad utan dven med andra organisationer och aktdrer, frimst inom stockholmsregionen



men dven nationellt.

Vad giller forutsittningarna for att kunna na ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050
anges att staden i en rad olika avseenden ska “verka for”. Uttrycket “verka for” dr, som
forvaltningen uppfattar det, alltfor oprecist. Det behovs tydligare vigledning for hur
samarbetet mellan staden och olika aktdrer ska utformas och vad som forvintas
uppnas.

Av drendet framgar inte heller tydligt ansvarsférdelningen inom staden och inget
ndmns om stadsdelsndmndernas eventuella roll i sammanhanget. Det dr viktigt att det
klart framgar var ansvaret for olika insatser och dtgérder ligger.

De forandringar som maste goras for att uppné ett fossilbranslefritt Stockholm
2050 kommer att paverka stadens alla boende och besokare. Inte minst ménniskors
resvanor maste dndras radikalt. Bilresandet méste minska avsevirt till forman for
cykling, gdng och kollektivresande. Det ar viktigt att de dtgirder som vidtas inte
forsvarar eller forsémrar manniskors vardag och livskvalitet.

Som framgér av drendet méste kollektivtrafiken byggas ut till ndra nog fordubblad
kapacitet, vilket betyder att samarbetet med SL dr av avgdrande betydelse. Vidare
framgar att resandet med bil méste minska vésentligt och fardplanen bygger bl.a. pa att
gatuparkering avskaffas, parkeringstaxan hojs och trangselskatten
utokas/differentieras.

Forvaltningen vill framhalla vikten av att stockholmarna informeras om de
fordndringar som kommer att genomforas och om att syftet &r att Stockholm ska bli en
fossilbrénslefri och ddrmed en miljovénligare stad.

Om parkeringsavgifterna kommer att hojas och mojligheterna till gatuparkering
forsvinner kommer stockholmarna sannolikt i allt storre utstrickning att vilja ansluta
sig till bilpool istdllet for att ha egen bil. For att 6ka tillgdngen till bilpooler tycker
forvaltningen att staden bor se 6ver mojligheterna att lata de bilar staden har till sitt
forfogande inga i en bilpool. Det kan exempelvis réra sig om helger da manga av
bilarna inte anvénds och da méanga stockholmare kan vilja ha tillgang till bil for t.ex.
familjeutflykter eller storre inkop. Staden disponerar totalt cirka 800 bilar.
Trafikkontoret anvinder redan idag enbart bilpoolsbilar. Férvaltningen anser att fler
forvaltningar borde dverviga att anvinda bilpooler istéllet for att ha egna bilar eller
leasingbilar.

Som framgér av drendet ar byte till elbilar ett sétt for att minska utsldppen av
klimatgaser. Om stockholmarna ska 6verga till elbilar i den utstrdckning som behdvs
for att uppna ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 méste staden, som forvaltningen ser
det, aktivt arbeta for att fasa ut fossilbransledrivna bilar. Detta kan exempelvis ske
genom att samtliga parkeringsplatser och parkeringshus forses pa
laddningsmdjligheter dér bilen snabbt och enkelt kan laddas mot en avgift.

Som ett led i arbetet for att minska resandet anges bl.a. att Stockholms stad ska
gynna distansarbete, vilket forvaltningen tycker &r positivt. En for staden gemensam
policy for distansarbete saknas dock.



Av drendet framgar inget ndrmare om hur och nir uppf6ljning av olika atgéarder ska
goras. Detta géller bade atgdrder som staden kommer att vidta och atgirder som
behover vidtas av andra aktorer. Forvaltningen anser att uppfoljning bor ske inom
ramen for stadens system for integrerad ledning och uppfoljning av verksamhet och
ekonomi (ILS).

Kommunstyrelsen har i budget 2013 beslutat att utreda forutsittningarna,
mojligheterna och kostnaderna for stadens egen organisation att vara
fossilbransleoberoende 2030. Utredningen, som genomfors av stadsledningskontoret,
ska omfatta stadens egen organisation och de varor och tjdnster som staden upphandlar
inom sitt geografiska omrade. De forslag till atgérder och insatser som utredningen
leder till kommer séledes att mera direkt paverka de verksamheter
stadsdelsndmndernas ansvarar for &n den nu presenterade firdplanen.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 18 juni 2013
att overldmna stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlaitande som svar pa remissen
samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Shadi Larsson m.fl. (MP), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 20 maj 2013
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till den foreslagna fardplanen som kan ses som ytterligare ett
steg pa vig mot ett Stockholm i vérldsklass. Planen dr ambitios och visar att
Stockholm har chans att inta en ledande position nér det géller klimatarbetet. Planen
kan samtidigt ge andra kommuner och aktorer inspiration att aktivt arbeta for att skapa
ett miljovanligare samhélle.

Som framgar av drendet stills stora krav pa samarbete inte bara inom Stockholms
stad utan dven med andra organisationer och aktdrer, frimst inom stockholmsregionen
men dven nationellt.

Vad giller forutsattningarna for att kunna na ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050
anges att staden i en rad olika avseenden ska “verka for”. Uttrycket verka for” ér, som
forvaltningen uppfattar det, alltfor oprecist. Det behovs tydligare vigledning for hur
samarbetet mellan staden och olika aktdrer ska utformas och vad som forvéntas
uppnas.

Av drendet framgar inte heller tydligt ansvarsférdelningen inom staden och inget
ndmns om stadsdelsndmndernas eventuella roll i sammanhanget. Det ar viktigt att det
klart framgar var ansvaret for olika insatser och atgérder ligger.



De forandringar som maste goras for att uppné ett fossilbranslefritt Stockholm
2050 kommer att paverka stadens alla boende och besokare. Inte minst ménniskors
resvanor mdste dndras radikalt. Bilresandet méste minska avsevirt till formén for
cykling, gdng och kollektivresande. Det ar viktigt att de dtgirder som vidtas inte
forsvarar eller forsdmrar méanniskors vardag och livskvalitet.

Som framgér av drendet méste kollektivtrafiken byggas ut till nira nog fordubblad
kapacitet, vilket betyder att samarbetet med SL &r av avgorande betydelse. Vidare
framgar att resandet med bil méste minska vésentligt och fardplanen bygger bl.a. pa att
gatuparkering avskaffas, parkeringstaxan hojs och trangselskatten
utdkas/differentieras.

Forvaltningen vill framhalla vikten av att stockholmarna informeras om de
fordndringar som kommer att genomforas och om att syftet &r att Stockholm ska bli en
fossilbrénslefri och ddrmed en miljovénligare stad.

Om parkeringsavgifterna kommer att hojas och mojligheterna till gatuparkering
forsvinner kommer stockholmarna sannolikt i allt storre utstrackning att vilja ansluta
sig till bilpool istdllet for att ha egen bil. For att 6ka tillgdngen till bilpooler tycker
forvaltningen att staden bor se 6ver mojligheterna att 1ata de bilar staden har till sitt
forfogande ingd i en bilpool. Det kan exempelvis rora sig om helger da manga av
bilarna inte anvénds och da méanga stockholmare kan vilja ha tillgang till bil for t.ex.
familjeutflykter eller storre inkop. Staden disponerar totalt cirka 800 bilar.
Trafikkontoret anvinder redan idag enbart bilpoolsbilar. Férvaltningen anser att fler
forvaltningar borde dverviga att anvénda bilpooler istéllet for att ha egna bilar eller
leasingbilar.

Som framgér av drendet ar byte till elbilar ett sétt for att minska utsldppen av
klimatgaser. Om stockholmarna ska verga till elbilar i den utstrackning som behovs
for att uppna ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 méste staden, som forvaltningen ser
det, aktivt arbeta for att fasa ut fossilbrinsledrivna bilar. Detta kan exempelvis ske
genom att samtliga parkeringsplatser och parkeringshus forses pa
laddningsmdjligheter dér bilen snabbt och enkelt kan laddas mot en avgift.

Som ett led i arbetet for att minska resandet anges bl.a. att Stockholms stad ska
gynna distansarbete, vilket forvaltningen tycker ar positivt. Norrmalms
stadsdelsforvaltning har antagit en policy for distansarbete. Déremot saknas en for
staden gemensam policy.

Av drendet framgar inget ndrmare om hur och nir uppf6ljning av olika atgérder ska
goras. Detta géller bade atgdrder som staden kommer att vidta och atgarder som
behover vidtas av andra aktdrer. Forvaltningen anser att uppfoljning bor ske inom
ramen fOr stadens system for integrerad ledning och uppf6ljning av verksamhet och
ekonomi (ILS).

Kommunstyrelsen har i budget 2013 beslutat att utreda forutsattningarna,
mojligheterna och kostnaderna for stadens egen organisation att vara
fossilbriansleoberoende 2030. Utredningen, som genomfors av stadsledningskontoret,



ska omfatta stadens egen organisation och de varor och tjdnster som staden upphandlar
inom sitt geografiska omrade. De forslag till atgirder och insatser som utredningen
leder till kommer séledes att mera direkt pdverka de verksamheter
stadsdelsndmndernas ansvarar for &n den nu presenterade fardplanen.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdade den 13 juni
2013 att overldmna stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlaitande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Anki Erdman (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Birgitta Hald Svensson m.fl. (MP), bilaga 1.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 7 maj 2013
har i huvudsak foljande lydelse.

Férdplanen &r en del av arbetet i staden, regionen, Sverige och EU for att nd
langsiktiga klimatmal, ytterst for att klara FN:s tvdgraders mal. I forslaget till fardplan
for ett fossilbréanslefritt Stockholm &r 2050 beskrivs behovet av flera viktiga
stillningstaganden och beslut pa olika nivéer i samhaéllet. Férvaltningen saknar
nirmare kompetens att bedoma forslagets tekniska genomforbarhet. Emellertid far
forvaltningen framhalla att delar av de insatser som beskrivs i remissen redan nu
paborjats pa Jarvafiltet, savdl inom ramen for projektet Hallbara Jarva som projekt dar
stadsdelsforvaltningen samverkar med olika lokala aktorer.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnécks stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 18 juni
2013 att dverlamna stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som svar pa
remissen samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Ewa Larsson m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Claes Elmgren m.fl. (S), bilaga 1.

Skarpnécks stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 24 juni 2013



har i huvudsak f6ljande lydelse.

Miljoforvaltningens projektgrupp har forsokt tdcka in och avgriansa det stora
uppdraget. Forslaget dr mycket genomarbetat.

Forvaltningen konstaterar att fardplanen forutsétter manga olika beslut — om dessa
inte genomfors kommer inte fardplanen att halla. Forvaltningen har inte mojlighet att
overblicka de ekonomiska konsekvenserna av forslaget, men anser att dessa behdver
utredas ndrmare.

For att Skarpnicks stadsdelsforvaltning ska kunna bidra till fardplanen &r det
viktigt med en tydlig omradesplanering inom hela stadsdelsomradet. Motstridiga
onskemal kolliderar. Det maste tydliggoras vilka omraden som kan bebyggas, vilka
omraden som ska vara gronomraden och vilka ytor som ska reserveras for infrastruktur
och kollektivtrafik. Det uppstar redan intressekonflikter nir férvaltningen exempelvis
behover lokalisera tillfdlliga paviljonger for forskolor eller anvisa platser for lagring av
sno.

Forvaltningen efterlyser dven stod for att kunna agera i enlighet med fardplanen.
Det behover t ex klargéras hur stadens entreprendrer ska bidra till att na
malséttningarna.

For vrigt ar forvaltningen tveksam till forslaget om 6kande anviandning av biodiesel.
Det ér bra for Stockholm men kan flytta miljoproblem till andra delar av vérlden.
Palmoljeodlingar och sojaodlingar sprider sig i tredje véirlden med skovling av
regnskog som 61jd.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skérholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 13 juni
2013 att overldmna stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlaitande som svar pa
remissen samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Rebwar Hassan m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Rudy Espinoza (V), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Jan Jonsson m.fl. (FP) samt Andreas Lundin m.fl.
(M), bilaga 1.

Skérholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 6 maj 2013
har i huvudsak f6ljande lydelse.



Férdplanen for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 innehéller ambitidsa
maélséttningar. I och med den befolkningsdkning som sker och kommer fortsatta i
Stockholms stad dr det av yttersta vikt att anvindandet av fossila brénslen minskar och
anvindandet av fornyelsebara energikéllor okar.

Forvaltningen arbetar utifran den av Skdrholmens stadsdelsndmnd antagna
Miljohandlingsplanen. Enligt Stockholms stads Miljoprogram 2012-2015 ska
miljohandlingsplanen kartldgga forvaltningens samtliga verksamheters miljopaverkan
och innehélla atgérder for att minska paverkan. Samtliga enheter och verksamheter ska
implementera miljéhandlingsplanen i det dagliga arbetet. Miljohandlingsplanen
revideras arligen i samband med framtagandet av verksamhetsplanen.

Flertalet av de atgédrder och ataganden som beskrivs i fardplanen for ett
fossilbrénslefritt Stockholm 2050 omnémns i miljohandlingsplan. Forvaltningen har en
resepolicy for miljovanliga resor i tjdnsten vilket bland annat innebér att samtliga resor
som genomfors i tjinst ska overvigas. Kollektivtrafik, cykel och géng ar foredragna
fardmedel. Om bilresor dr nddvéndiga ska de i stor utstrackning ske i forvaltningens
miljobilar. Forvaltningen arbetar langsiktigt med att utveckla digitala motesforum
vilket kommer minska resandet i tjénst.

Forvaltningen har endast miljobilar och samtliga kors pa dubbfria dack. Enligt
miljohandlingsplanen dr malsittningen att miljobransle ska utgdra 77 procent av den
totala méngden brénsle i miljobilarna vid arets slut. Andelen etanol i férvaltningens
etanolbilar ska utgdr 98 procent och andelen gas i forvaltningen gasbilar ska utgora 65
procent vid arets slut. For narvarande tyder métningar pé att malsattningarna kommer
uppnds. Forvaltningens elbil anvinds regelbundet och ambitionen &r att utoka
andelen/antalet miljobilar pa lingre sikt.

I fardplanen omndmns 6kad tillgang till biobrénsle som en av de avgérande
forutséttningarna for att Stockholms stad ska bli fossilbrénslefritt till &r 2050.
Forvaltningen har for avsikt att 6ka andelen miljobrénsle i forvaltningens miljobilar
men upplever det problematiskt i och med att tillgdngen till miljobrénsle dr begréinsat.
For att 6ka andelen miljobransle maste tillgangen till branslet 6ka.

Forvaltningen arbetar aktivt med att minska energianviandningen inom
verksamheterna. Under &r 2013 ar mélséttningen att minska energianvéndningen i
verksamheten med minst tio procent och ha en férbrukning om 57kWh/kvm.
Forvaltningen har varit i kontakt med Energicentrum for att fa information om
energieffektivisering i byggnader for att under 2013 inleda ett arbete for
energieffektivisering i forvaltningens byggnader och lokaler. P4 grund av en begrinsad
budget kommer atgirderna vara av enklare och mindre kostsamma slag men
langsiktigt bidra till minskad energianvandning och innebéra minskade
energikostnader for forvaltningen.

Forvaltningen anser som det stér i fardplanen att andelen resanden med kollektiva
fardmedel maste oka. Kollektivtrafiken ska vara ett tillgéngligt och attraktivt alternativ
for manga. Forvaltningen har vid flertalet tillfdllen papekat behovet av ett vl utbyggt



och utvecklat kollektivtrafiksystem, framforallt uppméarksammar forvaltningen
behovet av bittre tvarforbindelser inom Soderort och tatare tunnelbanetrafik.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spéanga-Tensta stadsdelsnidmnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 13 juni
2013 att overldmna stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlaitande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Ornina Younan m.fl. (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av Jonas Ljungstedt (V) samt Derya Uzel m.fl. (MP),
bilaga 1.

Sdirskilt uttalande gjordes av Ann-Katrin Aslund m.fl. (FP) samt Ole-Jérgen
Persson m.fl. (M), bilaga 1

Ersdttaryttrande gjordes av Sara Andersson (C), bilaga 1.

Spénga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 7 maj 2013
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Nedan kommenterar stadsdelsforvaltningen forslagen i Fardplanen utifrén ett Spanga-
Tensta perspektiv.

Byggnader

Firdplanen gor antagandet att Stockholms stad ar 2050 inte ldnger anvinder sig av
négra fossila branslen for uppvarmning eller kylning av byggnader. Vidare séger
Férdplanen att stadens befintliga byggnader har genomgétt energibesparande
investeringar och darigenom gjort en energieffektivisering i staden som helhet pa ca
35 %.

Spéanga-Tensta har ett varierat utbud av boendetyper. Du hittar bade villor, radhus,
hyreslagenheter och bostadsritter i stadsdelen. Det dr allménnyttan och storre
bostadsbolag som till storsta del dger ldgenheterna i stadsdelen. Det finns dven ett
antal bostadsréttsforeningar i stadsdelen. Bebyggelsen i stadsdelen viarms idag upp
béde med fossila branslen och med férnyelsebar energi.

Under de senaste 20 ar i Stockholms stad har det skett en betydande utfasning av
fossil olja for uppvarmning till mer miljovénliga alternativ. Fardplanen raknar med att
all bebyggelse ska ha konverterat sin uppvarmning till ett fornyelsebart alternativ ar



2050. Forvaltningen instimmer med Fardplanen i detta utifrén att de tekniska
forutsattningarna redan finns. Bristen pé biobrinsle kan dock vissa sig fordrdja
overgangen till fossilfria alternativ.

Andra energibesparande investeringar (exempelvis tilldggsisolering i befintliga
byggnader och solpaneler) rdknar Fardplanen med kommer att genomforas successivt
under tidsperioden. Stadsdelsforvaltningen vill lyfta fram att den hér typen av
energibesparande investeringar ar kostsamma vilket kan fordrdja processen.
Stadsdelsforvaltningen tror darfor att det kommer behdvas ekonomiska instrument for
att bostadsbolag, villadgare och bostadsrittsforeningar ska ha mdjlighet att gora
nddvindiga atgérder for att nd malet om en 35 % energieffektivisering ar 2050.

Transporter.

For att minska utsléppet av vaxthusgaser vill Fardplanen att Stockholmaren ska stélla
bilen och i storre utstrickning vélja kollektivtrafiken. Fardplanen vill ocksa att
ménniskor oftare ska vélja att ga eller cykla. Vidare sdger Féardplanen att
godstransporterna inom staden behover effektiviseras.

For att uppna malet om ett fossilbranslefritt Stockholm identifierar
Miljoforvaltningen férre persontransporter med bil som den stora utmaningen. Idag
véljer Stockholmaren bilen i 50 % av fallen ndr man ska resa. Samtidigt star
biltransporter for hela 60 % av utslédppen. Vilket kan jamforas med kollektivtrafiken
som stér for den ovriga 50 % av persontransporterna men bara for 5 % av utslappen.

Férdplanen menar att det behdvs en kombination av atgérder for att minska
anvindandet av bil. Dessa ar:

Bra milj6fordon
Restriktioner for bilar
Locka till kollektivtrafiken

Om kollektivandelen i Stockholm ska 6ka fran dagens 50 % till 75 % menar
Fiardplanen att det kommer att behdvas en néra fordubblad kapacitet av
kollektivtrafiken fran idag.

I svar till Trafikforvaltningen (tidigare Storstockholms lokaltrafik, SL) om méjliga
trafikfordndringar i SL-trafiken 2013-2014 (dnr SL-2013-00167) har forvaltningen
lamnat forslag pa atgérder som man onskar for att fa till en béttre fungerande
kollektivtrafik i stadsdelen. Dessa ér:

Utokad turtithet och béttre geografisk tickning i Lunda foretagsomrade. Vidare ar
det 6nskvéirt med en béttre samordning av bussturerna i Lunda foretagsomréade. Idag
avgar linje 517 och 157 med bara ett par minuters mellanrum.

Bittre tvarforbindelser mellan Tensta och Akalla och fran Spanga station mot
Villingby, Kista och Sollentuna.

En biéttre 16sning for busstorget vid Spanga station kvarstar. Det inkluderar dven
onskemalet om tydligare skyltning om var respektive buss stannar och var den &r pa



vag.

Av dessa foreslagna atgérder ar det kanske framforallt battre tvarforbindelser som
efterfragas for att 6ka anvdndandet av kollektivtrafik i stadsdelen.

For att avlasta kollektivtrafiken vill Fardplanen att ménniskor i storre utstrackning
ska vilja att cykla eller att gd nir man ska fardas kortare strickor.
Stadsdelsforvaltningen instimmer med Fardplanen om att fler borde vilja att cykla
eller att promenera. Stockholms stad har ocksa tagit fram en cykelplan som ska
underldtta for medborgarna att vilja cykeln som fardmedel. Stadsdelsforvaltningen vill
dock pépeka att detta forutsatter att stadens cykelvigar underhalls arets alla manader.
Det ér inte heller sjélvklart att alla vet hur man cyklar eller har tillgang till en cykel.
En av Spéanga-Tenstas ideella foreningar har exempelvis anvént sitt foreningsbidrag
for 2012 till att ldra vuxna i stadsdelen att cykla.

Av utsldppen fran transporter star godstransporter for 35 %.

Férdplanen foreslar darfor att godstransporterna effektiviseras genom att:
Samlastning
Ruttoptimera
Undvika rusningstrafik (kora pé natten)

Overflyttning fran vig till jirnvig

Bérighetsklassning (héllbara broar som klarar tyngre lastbilar vilket ger firre men
tyngre transporter)

Mindre svinn

Bittre forpackning

Férdplanen riaknar med att de hér atgarderna ska ge 20-25 % mindre utsléapp fran
godstrafiken

I stadsdelen finns Lunda foretagsomrade till vilken det gar mycket godstrafik med
lastbil. Det finns dock ett industrispér ut till Lunda foretagsomrade. Det dr en rest fran
Spanga-Lovsta jarnvagen som fram till 1970 anvéndes for att transportera sopor ut till
Ldovsta sopstation. Stadsdelsforvaltningen har inte kunnat hitta négra sakra uppgifter
pa i vilken omfattning industrisparet idag anvédnds for godstransporter ut till Lunda.
Stadsdelsforvaltningen tror dock att industrispéret skulle kunna 6ppnar upp for att
effektivisera godstransporterna i stadsdelen enlighet med Féardplanens forslag.

Ovriga synpunkter

Stadsdelsforvaltningen instimmer med miljoforvaltningen om att arbetet med att na
fossilbréanslefrihet till ar 2050 maste ske pa bade lokal niva och nationell niva. For att
malet ska nas &r det viktigt med ett bra samarbete och att kommunen och statliga
myndigheter hjélps &t och underléttar for varandra. Det behovs dven en dialog mellan
lokala och nationella myndigheter for att kommunen ska fa villkor som gor att den kan
ta det lokala ansvaret.



Stadsdelsforvaltningen ser dven att det kommer behdvas information ut till
medborgarna for att forslagen i Fardplanen ska bli verklighet. Det kan rora sig om att
oka inldmningen av matavfall till biogasproduktionen, att f fler villadgare att
tilldggsisolera eller fa ut information om fler alternativa resvigar med
kollektivtrafiken.

Stadsdelforvaltningen instimmer med att det vore bra om staden premierar
distansarbete for att dirigenom minska trycket pé kollektivtrafiken.

Stadsdelsforvaltningen forstar att det ar svart att i det har laget ta fram nagra reella
forslag pa hur forvantade kostnader ska fordelas. Fardplanens olika delar &r komplexa
och kréver politiska beslut pa flera olika nivéer. Det innebar samtidigt att det ar svart
stadsdelsforvaltningen att beddma om vissa av forslagen dr genomforbara samt hur
kostnaden for dtgirderna kan komma att paverka stadsdelen pa ldng och kort sikt.
Stadsdelsforvaltningen stiller sig positiv till att en Fardplan har tagits fram.
Stadsdelforvaltningen instimmer ocksd med miljéforvaltningen i att Fardplanen ar
genomforbar forutsatt att politiska beslut tas i tid. Stadsdelfoérvaltningen dnskar
samtidigt att det gors en djupare analys dver hur kostnaderna ska fordelas inom staden.

Sodermalms stadsdelsnamnd

S6dermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 18 juni
2013 att dverlamna stadsdelsforvaltningens tjansteutlaitande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Erik Malm m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Gunnar Agren (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Christoffer Jirkeborn m.fl. (M), Per Henriksson
(FP) och Fredrik Lindstal (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 23 maj 2013
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen anser att forslaget till fardplan for ett fossilbréanslefritt Stockholm 2050
ar ett mycket viktigt och angelidget dokument som bor genomsyra stadens
styrdokument sa att staden kan na den uppsatta mélséttningen. Staden har en mycket
viktig roll som initiativtagare samt att samordna de aktorer som krévs for att



mojliggora att mélet uppnds. Staden &r ocksé en viktig part som kan verka for att
nddvindiga styrmedel tas fram exempelvis for att 6ka tillgangen till miljobrénslen.

For att bidra till att 6ka andelen biobréinslen som anvénds inom flygtrafiken bor
staden undersdka mojligheten att stélla krav pa maximal inblandning av biobrinslen i
flygbrinslet i samband med omforhandling av avtalet for Bromma flygplats.

For att Stockholm ska lyckas bli fossilbranslefritt till &r 2050 ar det angelédget att
staden arbetar for att genomfora den framtagna framkomlighetsstrategin och 6vriga
styrdokument och planer som ska resultera i ett hallbart transportsystem, exempelvis
cykelplanen. Stadens malséttning att planera for farre transporter genom en tétare stad
maste fortsdtta och utvecklas.

For att trygga de olika forvaltningarnas och bolagens arbete med att né
maélséttningen, maste tydliga direktiv utga och arbetet méste styras och samordnas
centralt i staden.

Forvaltningen anser att det &r viktigt att staden tillsammans med andra aktorer
verkar for att gora det sa enkelt som mojligt for privatpersoner och néringsliv att bidra
till att malet uppnds. Staden bor ocksa arbeta fram ett kommunikationsprogram kring
stadens malsittning sa att det klart framgar for medborgare, niringsliv och besdkare
vilket mal staden har och vad det innebir.

Alvsj6 stadsdelsnimnd

Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 13 juni 2013 att
overlamna stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Viktor Morawski m.fl. (MP), bilaga 1.

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 18 maj 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Overgripande synpunkter

Forvaltningen ar positiv till att staden tar fram en fardplan for ett Stockholm fritt fran
fossila brénslen. Det dr dock inte riktigt tydligt vilken status dokumentet har. Det
anges att fardplanens forslag till atgédrder kan vara vigledande och ligga till grund for
framtida planer, mal och budgetarbete. Det tyder pa att det inte r ett styrdokument
med samma status som miljoprogrammet.

Programmet bygger i stor utstrdckning pa att staden ska verka for att andra aktdrer
vidtar nddvindiga atgirder. Eftersom andra aktdrers beslut har stor betydelse for att
malet ska nds behdvs dven ett resonemang om hur detta ska ga till.

I fardplanen anges att berdkningarna inte inkluderar vixthusgasutsldpp fran
stockholmares resor utanfér kommungréinsen, och inte heller produktion av varor och



tjdnster som stockholmarna konsumerar, men som tillverkas utanfér kommunen. Detta
ligger utanfor de systemgrénser som anvénds for berdkningarna. Eftersom man kan
anta att dessa utslépp har 6kat, och kommer att fortsatta 6ka utan atgérder, sa skulle
det anda vara intressant att ta med ett resonemang kring det.

Tidplan och uppféljningar

Det dr positivt att det finns en tidplan som visar att det maste beslutas om manga av
atgdrderna inom de ndrmaste aren for att de ska hinna fa tillracklig effekt. Det géller
till exempel utbyggnad av kollektivtrafiken och energieffektivisering av byggnader.
Nér man har en plan med sé lang tidshorisont finns det risk att de beroérda aktorerna
viljer att skjuta pé dyra atgéarder. Eftersom fardplanen anger en mingd olika risker for
att malet inte kommer att nés, skulle det ocksé vara intressant med en analys av vad
som krévs for att uppné mélet tidigare.

Behovet av att tidigareldgga atgérder forstérks av uppgiften att for att
uppvarmningen inte ska bli storre dn de kritiska tva graderna behéver de samlade
utsldppen i vérlden borja minska 2020. FN konstaterar dessutom att gapet mellan alla
landers 16ften om att minska utsldppen och hur mycket utslappen behdver minskas
aldrig har varit sa stort som nu.

Uppgifter om hur fardplanen ska foljas upp ar lite svért att hitta da det inte star
under rubriken “Tidplan” utan under “Fardplanen i férhéllande till stadens
styrdokument”. Dér foreslés att fardplanen ses over vart fjarde ar i samband med att
Stockholms miljoprogram och Stockholms atgérdsplan for klimat och energi revideras.
Det ér positivt med en 6versyn vart fjarde &r, samtidigt anges pa annan plats att
uppfoljning ska ske vart tionde &r, vilket forvaltningen anser ar for sillan.

Rubriker och figurer

Rubrikerna for kap 5 och 6 &r otydliga. Det ar helt enkelt svart att forsté skillnaden
mellan dem. Kapitel 6 skulle istéllet kunna heta ”Energieffektivisering i byggnader”.
Vidare ér figur 3 inte begriplig da det ser ut som att utsldppen av klimatgaser ska oka.
Pé vilken skala ska man ldsa av de angivna reduktionerna?

Transporter

Férdplanen konstaterar att det blir en stor utmaning att hantera behovet av person- och
godstransporter i en stad med 40% fler invanare. Den bygger pé flera olika atgérder,
som att minska transportbehoven, stimulera resande med kollektivtrafik, effektivisera
godstransporterna och att transporterna ska ske med miljéfordon.

Forvaltningen vill hér sérskilt framhalla behovet av fler arbetsplatser i Soderort.
Inom Soderortsvisionen har staden faststallt behovet till 60.000 fler arbetsplatser i
Soderort till 2030. Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm anger dtgérden att
bygga en tétare stad nédr fler bostdder byggs. Forvaltningen vill lagga till att det behdvs
en jamnare fordelning av arbetsplatser. I Soderort fortdtas nu manga bostadsomraden,



men s ldnge antalet arbetsplatser inte okar, maste invénarna fortsitta att arbetspendla
till framfor allt city och Norrort.

Férdplanen anger att kollektivtrafiken méste byggas ut kraftigt for att klara av de
350 000 nya resor som blir en foljd av befolkningsékningen. Kapaciteten behover
byggas ut med 90%. Fardplanen anger inte hur kapaciteten ska byggas ut, men
forvaltningen vill betona behovet av béttre tvarforbindelser i Sdderort. De kan bade
avlasta bytespunkterna i city och attrahera fler arbetsplatser till Soderort.

Ytterligare en atgérd for att minska transportbehovet &r enligt fardplanen att 6ka
samlastningen inom godstrafiken. Staden kan till exempel stélla krav pa samlastning i
upphandlingar och starta demonstrationsprojekt. Forvaltningen ser positivt pa det och
undrar vad som hiande med det samlastningsprojekt av distributionen till stadens
verksamheter som inleddes for ndgra &r sedan i samarbete med Schenker, men sedan
avbrots. Det skulle vara intressant med en utvérdering av varfor det inte fungerade.

Uppvéarmning av byggnader
Sedan 1 juli 2012 géller skdrpta krav pa energianvéndningen for byggnader pa mark
som staden markanvisar, det vill sidga stadens egen mark.

Forvaltningen &r positiv till hdjda krav vid markanvisningar. Da staden dger 70%
av marken inom stadens geografiska omrade ar detta ett effektivt styrmedel for
energieffektivare hus vid nyproduktion. Tidigare har forvaltningen foreslagit att
stadens program for miljdanpassat byggande ska utgora krav vid markanvisningar. En
risk i sammanhanget ar den statliga Byggkravutredningens forslag om att kommunerna
inte langre ska fé stélla denna typ av krav vid markanvisningar.

Niér det giller konvertering fran oljepannor till andra uppvarmningssétt antar
fardplanen att den pagaende trenden att villadgare 6vergar till bergvirmepumpar
kommer att fortsétta. Det namns dock inget om risken for att bergvairmepumparnas
effekt kan komma att avta nir de placeras tétt i smdhusomraden. For flerbostadshus
och kommersiella lokaler forvéntas halften vélja fjarrvarme och hélften virmepumpar.
Det framgér inte hur férdelningen ar idag, men forvaltningens erfarenhet ar att
fastighetségare viljer bort fjarrvirme eftersom anslutnings- och forbrukningsavgifter
anses for hoga. Detta tas inte upp som en risk, ddremot fors ett resonemang om vilka
konsekvenserna blir av att efterfragan pa fjarrvirme minskar nir nya byggnader blir
mer energieffektiva.

Férdplanen skriver dven att staden bor arbeta for att anldgga solenergianldggningar
pa stadens egna byggnader och verka for att sddana kommer till stdnd dven pé andra
byggnader. Forvaltningen foreslar att en sddan atgérd kan vara att underlétta for
fastighetségare att fa bygglov for solceller (som producerar el) och solfdngare (som
producerar varmvatten) pa sina tak.

Energieffektiviseringar i byggnader dr ndgot som kriver stora investeringar av
fastighetséigarna. En risk som tas upp &r att mindre fastighetségare, som
bostadsrittsforeningar, har mindre resurser for dessa investeringar. Det saknas dock ett



resonemang om hur berdkningarna att uppnéd malet paverkas av att en 6kande andel av
lagenhetsbestdndet dgs av bostadsrattsforeningar.

Arbetsmaskiner

Arbetsmaskiner star for ca 6 procent av koldioxidutslappen i Sverige. Det saknas
uppgifter for Stockholm, men hér anviands mycket anldggningsmaskiner eftersom det
byggs mycket. Staden har tillsammans med G&teborg, Malmé och Trafikverket tagit
fram gemensamma miljokrav vid upphandling av bland annat bygg- och
anldggningsentreprenader. Varken pé arbetsmaskiner eller tunga fordon stills det dock
krav pé brénsle eller energieffektivitet. Fardplanen bygger pé att staden ska verka for
skérpta gemensamma upphandlingskrav for arbetsmaskiner. Forvaltningen foreslar att
staden gér fore genom att anta egna skérpta krav.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantriide den 13 juni
2013 att overldmna stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlaitande som svar pa
remissen samt att justera paragrafen omedelbart.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson m.fl. (MP) samt Jaime Barrios (V),
bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Magnus Lingen m.fl. (S), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 3 juni 2013
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen r positiv till den foreslagna fardplanen som kan ses som ytterligare ett
steg pa vig mot ett klimatarbete i varldsklass. Planen dr ambitids och visar att
Stockholm kan inta en ledande position bland vérldens storstidder nér det géller
klimatarbete. Planen kan samtidigt ge andra kommuner och aktérer inspiration att
aktivt arbeta for att skapa ett miljovénligare samhalle.

Som framgér av drendet stélls stora krav pa samarbete inte bara inom Stockholms
stad utan &ven med andra organisationer och aktorer, frimst inom stockholmsregionen
men dven nationellt.

Vad giller forutsattningarna for att kunna na ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050
anges att staden i en rad olika avseenden ska "verka for”. Uttrycket ’verka for” &r, som
forvaltningen uppfattar det, alltfor oprecist. Det behovs tydligare vigledning for hur
samarbetet mellan staden och olika aktorer ska utformas och vad som forvéntas



uppnas.

Av drendet framgar inte heller tydligt ansvarsfordelningen inom staden och inget
ndmns om stadsdelsndmndernas eventuella roll i sammanhanget. Det ar viktigt att det
klart framgér var ansvaret for olika insatser och &tgirder ligger.

I stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden som ér ett av Stockholm stads
miljoprofilsomraden dr malet att stadsdelen ska bli fossilbréanslefri 2030. Det finns
mycket kunskap och erfarenheter i projektet som kan anvindas i arbetet for ett
fossilbranslefritt Stockholm.

De fordndringar som méaste goras for att uppna ett fossilbrénslefritt Stockholm
2050 kommer att paverka stadens alla boende och besdkare. Inte minst ménniskors
resvanor mdste dndras radikalt. Bilresandet méste minska avsevirt till formén for
cykling, gdng och kollektivresande. Det &r viktigt att de atgdrder som vidtas inte
forsvarar eller forsdmrar méanniskors vardag och livskvalitet.

Som framgéar av drendet méste kollektivtrafiken byggas ut till nira nog fordubblad
kapacitet, vilket betyder att samarbetet med SL &r av avgdrande betydelse. Vidare
framgar att resandet med bil méste minska vésentligt och fardplanen bygger bl.a. pa att
gatuparkering avskaffas, parkeringstaxan hojs och trangselskatten
utokas/differentieras.

Forvaltningen vill framhélla vikten av att stockholmarna informeras om de
fordndringar som kommer att genomforas och om att syftet &r att Stockholm ska bli en
fossilbrénslefri och ddrmed en miljovénligare stad.

Om parkeringsavgifterna kommer att hojas och mdjligheterna till gatuparkering
forsvinner kommer stockholmarna sannolikt i allt storre utstrackning att vilja ansluta
sig till bilpool istillet for att ha egen bil. For att 6ka tillgdngen till bilpooler tycker
forvaltningen att staden bor se 6ver mojligheterna att lata de bilar staden har till sitt
forfogande inga i en bilpool. Det kan exempelvis réra sig om helger da manga av
bilarna inte anvénds och da méanga stockholmare kan vilja ha tillgang till bil for t.ex.
familjeutflykter eller storre inkop. Staden disponerar totalt cirka 800 bilar.
Trafikkontoret anvander redan idag enbart bilpoolsbilar. Férvaltningen anser att fler
forvaltningar borde dvervéga att anvénda bilpooler istéllet for att ha egna bilar eller
leasingbilar.

Som framgar av drendet ar byte till elbilar ett sétt for att minska utsldppen av
klimatgaser. Om stockholmarna ska overga till elbilar i den utstrackning som behovs
for att uppna ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050 méste staden, som forvaltningen ser
det, aktivt arbeta for att fasa ut fossilbriansledrivna bilar. Detta kan exempelvis ske
genom att samtliga parkeringsplatser och parkeringshus forses pa
laddningsmdjligheter dér bilen snabbt och enkelt kan laddas mot en avgift.

Som ett led i arbetet for att minska resandet anges bl.a. att Stockholms stad ska
gynna distansarbete, vilket forvaltningen tycker ar positivt.

Av drendet framgar inget ndrmare om hur och nér uppf6ljning av olika atgarder ska
goras. Detta giller bade atgérder som staden kommer att vidta och atgirder som



behover vidtas av andra aktorer. Forvaltningen anser att uppfoljning bor ske inom
ramen fOr stadens system for integrerad ledning och uppfoljning av verksamhet och
ekonomi (ILS).

KS har i budget 2013 beslutat att utreda forutsattningarna, mojligheterna och
kostnaderna for stadens egen organisation att vara fossilbransleoberoende 2030.
Utredningen, som genomfors av Stadsledningskontoret, ska omfatta stadens egen
organisation och de varor och tjdnster som staden upphandlar inom sitt geografiska
omrade. De forslag till atgiarder och insatser som utredningen leder till kommer saledes
att mera direkt paverka de verksamheter stadsdelsnimndernas ansvarar for &n den nu
presenterade fardplanen.

Bolag
Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 25 september 2013 har i
huvudsak féljande lydelse.

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen anser att Forslag till Fdardplan for ett fossilbrdnslefritt Stockholm
lyfter angeldgna fragor och att foreslagna atgérder ligger vil i linje med stadens
langsiktiga visioner och hdga miljdambitioner. Koncernledningen delar slutsatsen i
denna rapport att det &r mojligt uppfylla malet, om att ingen energi med fossilt
ursprung anvénds i Stockholm ar 2050. Staden rar dock inte dver alla styrmedlen, utan
for att astadkomma detta kriavs dven en hel del beslut pa statlig niva, inom landstinget
och av andra aktorer.

Férdplanen knyter an till flera av stadens styrdokument, bland andra Stockholms
miljoprogram 2012-2015, Stockholms atgérdsplan for klimat och energi 2012-2015,
Framkomlighetsstrategin, Stockholms dversiktsplan Promenadstaden” samt Vision
2030.

Vad giller fjarrvarmen, under kapitel fem, pagér just nu stora investeringar i ny
och forbattrad basproduktion, som kommer att minska klimatutsldppen. Fortum
Virmes investeringsram &r pa ca 15 miljarder kronor och kommer att mojliggéra
stangningen av KVV6 i Virtahamnen.

Koncernledningen menar dock att en forutsittning for utbyggnad av
basproduktionen och utfasning av fossila branslen ar att inte fjarrvirmen kommersiellt
eller regulatorisk utarmas. En sédan risk finns i fardplanens definition kring
energianvandning, vilket beskrivs i kapitel sex. I fardplanen definieras
energianviandning sdsom kopt energi istdllet for tillford energi. Konsekvensen &r att en
fjarrvarmeproducent med t.ex. storskaliga virmepumpar i praktiken kan



diskvalificeras vid nyproduktion av byggnader, till formén for sméskaliga
viarmepumpar innanfor fastighetsgréns.

Koncernledningen tycker att det &r positivt med en teknikneutralitet mellan lokala
viarmeldsningar och fjiarrvirme, inte minst for att skapa en indirekt konkurrens pa
varmemarknaden. Diremot bor systemgranserna utvidgas for att sikerstilla att
fjarrvirmeproducenterna fortsétter att investera i mer miljovanlig produktion och
utbyggnad av distributionsniten.

Koncernledningen anser att fairdplanens berékningar rérande fjarrvirme dven bor
bygga pa en fjarde punkt i kapitel 5. Den bygger pé de synergier som uppstar nér
fjarrvirmenaten byggs ut och kopplas samman (istéllet for att vara isolerade 6ar) samt
viarmesamarbeten mellan flera fjarrvirmeproducenter.

I fardplanen anges olika energiprestandanivaer for nyproduktion. Den bedémda
energibesparingspotentialen for befintligt bestdnd anser koncernledningen ar négot for
hogt satt utifran de energibesparingar och dtgirder som redan &r genomforda.
Avseende de nyare byggnaderna har de en béttre energiprestanda i utgéngsldget och
har ddrmed dven en ldgre besparingspotential.

Underremiss
SISAB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Rapporten har en rubrik som tar upp fardplanen i férhallande till andra dokument som
behandlar samma d&mnesomréade (rubrik 2.2). I den redovisningen tar man inte upp
”Stockholms atgérdsplan for klimat och energi 2010-2020” (antagen i mars 2010) och
”Stockholms atgérdsplan for klimat och energi 2012-2015 med utblick till 2030”.
SISAB anser att det vore en fordel att alla stadens dvergripande rapporter inom
amnesomradet redovisas med namn och status.

Nir rapporten visar stadens atgérder i den sammanfattande tidplanen vore det bra
med en kort analys av den radighet som staden har for respektive atgard (bilaga 1, hdr

ej tryckt).

Stockholm Parkerings remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholm Parkering &r i grunden positiv till intentionerna i Milj6- och
hilsoskyddsndmndens forslag till program for att Stockholm ska bli fossilbranslefritt.
Bolaget arbetar redan i dag med en lang rad atgirder for att minska utslapp, frimja
anvindningen av elbilar och reducera energiatgangen.

Stockholm Parkering &r helt beroende av olika former av transporter pa vagar for
att verksamheten ska fungera. For att minska utslédppen och arbeta for stadens mal
anvands enbart miljobilar i bolagets bilpark (bilaga 2; hdr ej tryckt).

Bostadsformedlingens remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bostadsformedlingens verksamhet och energianvéndning far betraktas som timligen
marginell, sett till utmaningar som foreligger inom hela den samhaéllsstruktur som



berdrs av en omstéllning till fossilbrénslefritt.

Bolaget bedomer att energianvindningen kopplad till bolagets lokaler kommer att
inordnas i den omstéllning som, om den realiseras, omfattar hela bostads- och
lokalbestandet och har inget att erinra mot forslaget.

Pé en blygsam men édndé konkret niva kan, och kommer, bolaget bidra till
omstéllningen genom att fortsétta utveckla de olika e-tjanster som erbjuds savil
kunderna i bostadskon som fastighetsdgare. For ndrvarande besoks bolagets webb av
ca 7,5 miljoner kunder per ar och nirmare 99 % av kundernas intresseanmélningar
sker via bolagets webbplats.

Genom att fortsitta sikra goda e-tjanster och vidareutveckla kommunikationen
med kunder och fastighetségare genom e-post, e-faktura, SMS-tjédnster mm kan den
energianviandning som &r forknippad med personliga resor eller distribution av brev
minimeras ytterligare med en samtidigt hogre servicegrad (bilaga 3, hdr ej tryckt).

Micasas remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Micasa Fastigheter stéller sig positiva till forslaget om férdplan for ett fossilbransle
fritt Stockholm 2050.

Bolaget har under flera é&r arbetat med energisparprojekt och har gjort stora
investeringar for att minska energiforbrukningen i fastigheterna och ddrmed minska
koldioxidutslédppen.

Micasa Fastigheter har s gott som uteslutande fjarrvirme i fastigheterna, varfor
det ar avgorande att det stélls krav pé att denna snabbt blir fossilbrénslefri.

Sedan 2012 har bolaget ett certifierat energiledningssystem enligt ISO 50001, som
sdkerstiller att bolaget arbetar for att uppna energibesparingar pé ett systematiskt satt.
Detta i kombination med en energieffektiv nybyggnation talar for att bolaget ser
positivt pa att kunna na malet i Fardplan 2050 (bilaga 4; hdr ej tryckt).

Familjebostiiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Familjebostiders mélséttning ar att bidra till en 1dngsiktig hallbar utveckling genom en
miljoméssig och kostnadseffektiv nyproduktion och fastighetsforvaltning. Bolagets
samlade bedomning ir att fairdplanen ger goda forutséttningar for att arbeta langsiktigt
med dessa fragor, men har ett antal kommentarer i syfte att sékerstélla att Stockholms
stad nér firdplanens ambitiosa mélséttning om ett fossilbranslefritt Stockholm 2050.

Energifrdgorna utgdr en vésentlig del av bolagets miljdarbete, bade avseende
energieffektivisering och energiproduktion. Dérfor anser Familjebostéder att
fardplanen bor fortydligas avseende vilka energislag som framtida
uppvarmningsbehov beddms utgoras av for att nd malen.

Férdplanen lyfter fram en 6vergang frén fossila plaster till bioplaster, som en del i
arbetet med att forsorja fjarrvairmeproduktionen med ett fossilfritt brénsle.
Familjebostéder anser dock att denna del bor utvecklas dé en stor del av avfallet i
dagsléget importeras och ddrmed inte berdrs av nationella eller lokala miljokrav.



Energikrav p& nyproduktion utdver géllande lagstiftning anser Familjebostider ar
bra, men vill poédngtera att en systematisk metod for utvirdering &r nédvéndig for att
utvirdera hur vil kraven uppfylls. Aven en konsekvens vid avvikelse fran stillda krav
bor definieras.

I fardplanen anges olika energiprestandanivaer for nyproduktion. Familjebostédder
rekommenderar att begreppet kopt energi ersétts med begreppet energibehov.

Avslutningsvis anser Familjebostdder att det bor utvecklas hur transporter med
elbilar kommer kunna bidra till minskade utslépp av véixthusgaser (bilaga 5; hdr ej

tryckt).

S:t Erik Markutvecklings remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Fragan om ett fossilbrinslefritt Stockholm &r aktuell och angeldgen. For S:t Erik
Markutveckling &r det redan idag en prioriterad fraga att arbeta med
energieffektivisering i fastighetsbestdndet. Och det sker pa det sitt som redovisas i
fardplanens kapitel sex om energieffektivisering i befintliga byggnader. Exempelvis
kan ndmnas avveckling av en stor oljeuppvarmningsanldggning (oljepannor, bergrum
for forvaring av olja etc.) och installation av fjarrvarme vid bolagets storsta fastighet,
Pripps/Carlsbergs tidigare bryggeri i Ulvsunda. Bolaget har under de senaste aren
forvarvat fastigheter i Slakthusomradet. Flera av dessa har en relativt begransade
aterstdende livsldngd och de kommer sannolikt att rivas i samband med kommande
stadsutveckling. For denna sorts fastigheter kommer avveckling av oljeeldning och
anslutning till fjarrvirme ske successivt och i takt med utvecklingen av ny bebyggelse.
Arbetet med energieffektivisering sker séledes fastighet for fastighet, foretrddesvis dér
effekten blir betydande och med beaktande av fastigheternas status, alder och
kommande om- och nybyggnadsplaner.

Bolaget har i 6vrigt inga synpunkter pé forslaget (bilaga 6, hér ej tryckt).

Stokabs remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

En viktig forutséttning for att kunna uppna en fossilbréanslefri stad till &r 2050 &r en vél
utbyggd IT-infrastruktur, tillgdnglig for alla pa likvardiga villkor. Med ett fibernét som
ger tillgang till i princip obegrinsad kapacitet skapas optimala mdjligheter for sa
kallade grona IT-16sningar - 16sningar som direkt minskar behovet av anviandningen av
fossila brénslen.

Den tekniska utvecklingen och tjénsteutvecklingen innebér att ett och samma
kommunikationsnédt numera anvinds for flera funktioner, vanligast &r telefoni, internet
och TV men dven videokonferens. Utvecklingen mot att anvinda
kommunikationsnéten for fastighetstjanster som styr- och regler, 6vervakning etc. i
fastighetsforvaltningen samt andra tekniska 16sningar for energi- och
transporteffektiviseringar ér pa stark frammarsch.

Stadens initiativ att bygga ett operatdrsoberoende fiberndt, som nu ansluter i
princip alla flerfamiljsfastigheter, ar ett viktigt steg for att forverkliga mélet om en



fossilbrénslefri stad till &r 2050. En fortsatt fortdtning av fibernétet ingdr som en del i
stadens utvecklingsarbete i de nu pdgaende Smart City-projektet. Projektet ar ett
ytterligare exempel pa ett initiativ, som en del i stadens arbete med genomférande av
vision 2030. Inom ramen for Smart City utformas koncept for tjanster, som kan
betjdna stadens kdrnverksamheter, bland annat inom trafikkontoret med inriktning pa
kostnads- och miljéeffektiva 16sningar for transporter. Stadens initiativ att anvénda sig
av moderna kommunikationslosningar for tjénsteutvecklingen kommer att kunna
utveckla langsiktigt hallbara modeller for en fossilbrénslefri stad till ar 2050.

Stokab bidrar aktivt till att minska behovet av fossila branslen fraimst genom
insatser for att effektivisera energianvéndningen och hitta 16sningar for kostnads- och
miljovénliga transporter. Dels genom att tillhandahalla ett 6ppet och
operatdrsoberoende fibernét, dels genom att ta tillvara Gverskottsenergi i nétets
moderna knutpunkter samt ett stindigt pdgdende miljoarbete i bade byggandet och
driften i de runt 600 anldggningarna samt genom att anvinda brénslesnéla fordon och
uppmuntra till anvéndning av kollektiva transporter och cykling. For att helt och héllet
kunna fasa ut fordon med fossilbransle krivs bade langre rackvidd for elfordon och ett
vél utbyggt nét av laddstationer dver hela regionen (bilaga 7; hdr ej tryckt).

Stockholmshems remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholmshems fastigheter far till ojamforligt storsta delen sin energiforsorjning frén
fjarrvirmenitet. Det dr darfor oerhort viktigt att fjarrvirmen snabbt uppnar malet att
vara fossilfri. Det dr darfor tveksamt att laborera med olika kompensationsatgérder
eftersom detta kan fordrdja dvergéngen till fossilfri produktion.

Mot bakgrund av bland annat detta stiller sig Stockholmshem for sin del tveksam
till att ensidigt utnyttja fjarrvarme for uppvarmning av byggnader. Med en snabb
utveckling av den geotermiska energin, sdsom berg-, jord- och sjévarme och
mojligheterna att i 6kad omfattning producera ren energi for driften av detta anser
Stockholmshem att satsningar pé dessa omraden bor utnyttjas ytterligare. Sjalvklart
maste bolaget samtidigt gora stora satsningar pa att optimera nyproducerade
fastigheters energiprestanda och pa ekonomiskt bésta sitt minska energiforbrukningen
i befintlig bebyggelse.

Stockholmshem kommer att satsa pa egen fornyelsebar energi, frimst i form av
solenergi dér detta ar praktiskt och ekonomiskt motiverat. Nuvarande regelverk gor det
dock onddigt krangligt och dyrt att optimera vara anldggningar. Staden bor darfor med
kraft verka for att nettodebitering av producerad energi tillats, dvs. dven i de fall da
energin inte anvands i egna fastigheter.

Nyckeltalen for energianvdndningen, som anvinds idag, dr inte energieffektiva. Det dr
dérfor angeldget att kravet pa redovisning av energianvindningen i ett nybyggt hus
dndras till bade energibehov och kopt energi.

De scenarier som redovisas i fardplanen beddmer Stockholmshem som realistiska
trots att de enkla och billiga energieffektiviseringarna upp till den ldgre nivan redan



genomforts genom &ren. Bolaget arbetar for att uppna de mellanhdga och hogre
nivaerna i allt storre del av det dldre bestandet frimst genom hogeffektiva
viarmepumpar. Tillsammans med Stockholmshems nyproducerade byggnader med
goda energiprestanda bidrar detta till att bolaget har mycket goda forutséttningar att
langsiktigt minska energianvdndningen mellan 2010 och 2050 med 50 procent. Med
stor sannolikhet kommer Stockholmshem att uppna detta mél langt tidigare (bilaga 8;
héir ej tryckt).

Svenska Bostiiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Svenska Bostéder anser att detta forslag dr vl genomarbetat sa 1dngt som detta &r
mojligt vad giller stadens radighet, med tanke pa det framtida tidsperspektivet.
Mycket som ligger utanfor stadens verksamhet kan paverka fardplanen, vilket dock
inte fortar behovet av en sddan som dé kan justeras ldngs vigen for att na det
faststiillda malet.

Beakta i en tillbakablick pa ca 40 ar, sa var véarlden exempelvis mitt uppe i den s.k.
oljekrisen med konsekvenser och anpassningar vi forfarande lever med och att Sverige
precis hade tagit sitt forsta kdrnkraftverk i drift. Man talade dé ocksa enbart om
kostnader vad géller energiforsorjningen och det skulle drdja ytterligare ca 20 ar innan
miljoaspekterna kom in i diskussionerna (bilaga 9; hdr ej tryckt).

Stockholm Business Regions remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
SBR ser nddvindigheten i att ta fram en Férdplan i syfte att nd det av staden uppsatta
maélet om fossilbréanslefri stad 2050.

Milj6industrin dr en del av en urban infrastruktur helt beroende av avancerade
testbaddar, stabila regelverk och innovationsdriven upphandling, vilket maste
avspeglas i den fortsatta processen. Det édr darfor viktigt att de beslut som tas av
staden, bland annat i syfte att stdlla om stadens verksamheter till fossilbranslefritt samt
uppmuntra foretag att vélja fossilbrinslefria energikéllor, dr synkroniserade med beslut
som tas pa regional och nationell niva. Besluten och takten de tas i maste dven ta
hinsyn till hur foretag paverkas och att det finns utrymme med dvergangsperioder och
eventuellt ekonomiskt stod.

Besoksnidringen i Stockholm ligger redan 1dngt fram i miljdarbetet och kommer i
hog grad att bidra positivt till denna utveckling.

SBR skulle vilkomna ett uppdrag att 16pande undersdka om, och i sa fall hur, den
successiva overgangen till en fossilfri stad paverkar foretagen, stadens forvaltningar
och bolag, besoksnaringen och tillvixten i Stockholms stad. Detta for att kontinuerligt
kunna stotta och underlatta for ndringslivet i dessa fragor (bilaga 10; hdr ej tryckt).

Stockholms Hamns remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholms Hamn vélkomnar Miljoforvaltningens forslag, som ar ett mycket bra
dokument, dér staden tar sikte mot en fossilfri stad 2050 och som antyder och



rekommenderar att stadens egna verksamhet bor sikta mot att vara fossilfri fran 2030.
Det ligger vil i linje med Hamnens egna ambitioner.

Stockholms Hamn arbetar mycket aktivt med att minska péverkan pé miljon, saval
fran den egna verksamheten och fastighetsbestdndet som frén kundernas — framfor allt
rederiernas - verksamhet. Det handlar exempelvis om utfasning av fossila branslen for
uppvarmning av fastigheter, anvindning av alternativa energikéllor for uppvérmning
och transporter samt energibesparande atgérder. Hamnen erbjuder &ven mojligheten
for fartyg att elansluta och anvédnder ekonomiska incitament i form av rabatterade
hamnavgifter for att stimulera kunderna att vidta miljoatgarder. Hamnen kommer
fortsétta att arbeta for att uppna sitt eget miljomal och kommer pa sé sétt dven bidra till
stadens overgripande mal om att vara fossilbréinslefri ar 2050 (bilaga 11; hdr ej

tryckt).

SGA Fastigheters remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Ar 2050 kommer Stockholms stad ha en befolkning pa dver 1,2 miljon ménniskor. Det
innebér att resandet och varutransporterna ocksd kommer att 6ka. Samtidigt har
Stockholms stad som mal att staden da ska vara fossilbranslefri och att
energianviandningen baseras pa fornyelsebara energikdllor. SGA Fastigheter anser att
det &r bra med ambitiosa miljomal. Alla forvaltningar och bolag inom Stockholms stad
har en skyldighet att i s& stor utstrickning som mdjligt tinka pa att minimera utsldppen
av fossila brénslen. I samband med fardigstillandet av Tele2 Arena har exempelvis
SGA Fastigheter inforskaffat ndgra fordon som samtliga uppfyller stadens miljokrav
for fordon. For att uppmuntra anvéndandet av cykel som transportmedel kommer 1000
cykelparkeringar att fardigstillas utanfor Tele2 Arena.

Det ar ocksa viktigt att miljomalen inte forsvarar och forsdmrar vardagen for
stockholmarna. Resandet och transporterna dr i sig inte ndgot negativt. Stockholms
stad ska uppmuntra till att de genomfors pa ett s& miljoméssigt bra sitt som mojligt
(bilaga 12; hdr ej tryckt).

Stadsteaterns remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholms Stadsteater har en miljoklassad personbil och en mindre lastbil, som drivs
med gas. Fran foretagets sida har det sjilvfallet varit ett hogst medvetet val att av
miljoskal vilja fordon som i mdjligaste man inte drivs av fossilbaserat brénsle.
Stockholms Stadsteater anser att ett fossilbranslefritt Stockholm é&r ett mycket
angeldget mal. Daremot anser vi att det &r utanfor var kompetens att i dvrigt virdera de
olika synpunkter som anges i Fédrdplan for ett fossilbrdnslefritt Stockholm 2050
(bilaga 13; hdr ej tryckt).

AB Fortum Varme samagt med Stockholms stad



AB Fortum Virme samégt med Stockholms stads yttrande daterat den 12
september 2013 har i huvudsak foljande lydelse.

Inledning

Fortum Vérme bistar gérna i arbetet med att upprétta en sddan konsekvensanalys som
efterlyses i rekommendationen ovan. Det bor i samband med en sddan analys beaktas
att senast till &r 2030 sd kommer fjarrvirmen att produceras utan signifikant
anvindning av fossila brinslen. En effektivare energianvindning kan oaktat detta dnda
motiveras av att hallbar energi under 14ng tid kan antas vara en knapp tillgdng. Det ar
darfor helt avgorande att sparatgdrdernas betydelse utvérderas i termer av primér
resursforbrukning — det vill sdga i termer av den totala méngd energi som i slutdnden
maste reduceras —, for att verklig hushéllning ska kunna uppnés. Fortum Vérme menar
att detta perspektiv — systemperspektivet — maste arbetas in strategin, som annars
riskerar att bli kontraproduktiv.

Fortum Vérme anhaller om att tillsammans med miljéforvaltningen f& medverka i
en fordjupad analys, som dels visar hur foreslagna atgérder for effektivisering och
hushallning paverkar behovet av primér energi, dels genomlyser hur den infrastruktur
som hittills byggts upp for fjarrvirme och fjarrkyla kan och bor utnyttjas i framtiden.

Allminna synpunkter

Fortum Véarme koncentrerar sina synpunkter pa de avsnitt som handlar om el- och
varmeforsorjningen. I forslaget gor miljoforvaltningen en bred och initierad analys av
nuldge och mojliga strategier for att avveckla anvéndningen av fossila brénslen. Inom
el- och viarmesektorn &r det i huvudsak tva atgirder som tas upp: avveckling av fossila
brénslen och minskad energianvindning.

Fortum Vérmes av styrelsen beslutade vision &r att senast till 2030 ha utvecklat
produktionen av el, virme och kyla till att ske med en minimal insats av priméra
resurser och utan nettopaverkan pé klimatet. Fortum Varme vill alltsd vara resurs- och
klimatneutralt senast ar 2030. Avgorande strategier for att nd denna vision &r (1)
satsningarna pé sekundéra energibdrare sasom spillvdarme, restprodukter och annat
material som inte kan dteranvindas eller materialatervinnas pa annat sitt, (2)
satsningarna pa samtidig produktion av el och varme i hogeffektiva
kraftvirmeanldggningar, samt (3) utfasningen av fossila brénslen. Visionen realiseras
genom en strategi som inbegriper savil nya anldggningar, som nya koncept och
affirsmodeller. Inom kort startas ett nytt avfallseldat kraftvirmeverk i Sigtuna (Brista
2) och bygget av Sveriges och ett av virldens storsta kraftvirmeverk for biomassa
pagér i detta nu i Virtan. Likasa pagar projektet Oppen fidrrvirme.

Fjarrvarmens utveckling ar det helt avgdrande skélet till att uppvarmningen i
Stockholm i dag sker med lag klimatpaverkan. Och nadgon gédng mellan 2020 och 2030
kommer alltsa uppvarmningen av fjarrvirmda fastigheter i Stockholm att kunna ske



utan insats av fossila brénslen, annat dn for reserv och marginell spetsproduktion.
Dessutom kommer fjarrvérmen att vara fullt ut klimatneutral genom att virdekedjans
aterstdende klimatavtryck kompenseras. Detta kommer alltsé att dstadkommas langt
innan ar 2050. Fortum Vérmes strategi stoder med andra ord den foreslagna
fardplanen.

Miljoforvaltningen konstaterar ocksa att investeringar for att minska
energiforbrukningen i framtiden kommer att leda till marginella utslappsminskningar i
fastigheter som &r fjdrrvirmeanslutna, eftersom fjarrvarmens klimatpaverkan kommer
att vara ytterst 14g och dessutom kompenserad. En effektivare energianviandning kan
dock dnda motiveras av att hillbar energi kommer vara en knapp tillgang.

Fortum Vérme instimmer i denna bedomning. Det 4r d4, som redan framhallits,
helt avgorande att utvirdera sparatgirdernas betydelse for den priméra
resursforbrukningen, det vill sdga den méngd energi som i slutinden maste reduceras
for att verklig hushallning ska uppnas. Fortum anser att detta perspektiv —
systemperspektivet — explicit maste arbetas in strategin, som annars riskerar att bli
kontraproduktiv.

Strategier for minskad resursforbrukning i fjarrvirmda fastigheter bor ha en tydlig
hierarki, med fokus pa i forsta hand forbattringar i klimatskalet och ventilationen, och
pa liknande atgarder, som utformas sa att de i huvudsak reducerar kundernas behov av
spetslast (nér det 4r som kallast). Déarefter kan stéllning tas till om och hur
investeringar i lokal, fastighetsnira produktion kan samordnas med den centrala
produktionen for att optimera energisystemet ytterligare. Fortum Varme ser en
intressant potential till minskad resursforbrukning i 6kad decentraliserad produktion,
och utvecklar nu som ledande fjarrvirmeaktor affarsméssiga koncept for detta i
projektet Oppen fidrrvirme.

Specifika synpunkter

3.1.2 Fossilbrinslefri stad
Kompensation av indirekta utsldpp (definieras som “utanfér stadens geografiska
grdnser”).

Fortum Vérme anser att kompensation kan vara ett komplement till atgérder som
syftar till att nedbringa den egna verksamhetens utslépp. Fran ett kostnadsperspektiv &r
det rimligt att strava efter att realisera de atgérder som ger storst effekt per insatt
krona, och da kan kompensationsatgirder i manga fall vara bast. Detta géller sérskilt
for indirekta utsldpp utanfor stadens grinser, dir stadens faktiska inflytande ar
begrinsat. Fortum Varme menar alltsa att, givet att additionalitet kan sékerstéllas,
kompensation kan vara ett bra komplement till faktiska atgarder, och stéder darfor
denna ansats.

3.2Avgrinsningar



Alla vixthusgasutsldpp frdn uppvdrmning och kylning av fastigheter ingadr.

Fortum Vérme tolkar detta som att systemgrénsen for fjarrvérmen i princip likstélles
med den for el, det vill sdga att den levererade produktens prestanda avseende
fossilandel, priméirenergibehov och klimatpéverkan beréknas och summeras utifrén
den samlade konsumtionen inom kommunens grénser, oberoende av var fjarrvirmen
producerats (det vill siga oberoende av om varmeproduktionen sker inom eller utom
kommunens grénser). Detta uppfattar Fortum Védrme som en riktig justering jamfort
med stadens tidigare metod. Fortum Vérme utgar ifran att detta &r ritt uppfattat och
anser alltsa att justeringen &r i harmoni med tillimpade redovisningsprinciper inom
miljdomrédet och energibranschen. Fran klimatsynpunkt spelar det ingen roll var pa
jorden utslédppen uppstéar.

4.1Risker

Brist pad biobrinslen forhindrar konverteringar (iven 4.2)

Fortum Vérme instimmer i bedomningen att hallbar biomassa kan bli en knapp resurs
och att energi bor anvindas effektivt. Det mest relevanta mattet pa energieffektivitet ar
forbrukningen av primér energi, vilket matt for 6vrigt ocksé forordas i
energieffektiviseringsdirektivet. Detta matt dr det som bést fangar systemperspektivet,
och det bor alltsé tillimpas konsekvent i fardplanen.

4.2Minskad energianviindning (och 6.1.2 och 6.3 om skiirpta lokala energikrav)
Stadens mdl hindras om kommunen inte far stdilla stringare krav dn de nationella
kraven.

Fortum Vérme anser allmént att de centralt utformade nationella kraven bor vara sa
skarpa att lokala sarkrav blir 6verflodiga. Det dr vidare sé att dagens BBR (Boverkets
byggregler) kritiseras hart fran bade energibolag och fastighetsbolag, som menar att
inriktningen mot kopt energi, sérskilt i kombination med for svag viktning av olika
energislag, driver fram teknikldsningar som i manga fall inte ar langsiktigt robusta
eller basta klimatval. Fortum Vérme instimmer i denna kritik. (Se gdrna www.eneff-
forum.se for utvecklade resonemang pa detta omrade.)

De kommuner som skirper BBR-kraven utan att ta hénsyn till systemperspektivet
riskerar ddrmed att stinga ute fossilfria och resurssnéla fjarrvirmebaserade 16sningar.
Solproducerad fjarrvarme ér till exempel enligt BBR-principen sdmre 4n en eldriven
varmepump inne i fastigheten. I sak ar detta hdapnadsvickande, och Fortum Vérme har
i manga sammanhang uppmérksammat staden och milj6forvaltningen pa denna
orimlighet. Mal och aktiviteter med syftet att stimulera till minskad energianvéindning
bor riktas mot anvéndningen av primédrenergi eller mot faktiskt slutanvénd energi. Det
dr den totala midngden tillford energi for en energitjdnst som bor bedémas, inte
volymen kopt energi.

Fortum Véarme menar att det mycket angeldget att fairdplanen korrigeras s att
strategin inriktas mot forbéttra fastigheternas energiprestanda, oberoende av aktuellt
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tillforselsystem. Férdplanen bor vidare kompletteras med konsekvensanalyser av hur
primérenergibehovet (globalt) beddoms utvecklas i olika scenarier. Fortum Vérme
bistar gérna miljoforvaltningen i genomférande av en sddan analys.

4.3Elproduktion i Stockholm

Den el som produceras i kolbaserade kraftvirmeverket i Virtan, liksom den el som
produceras i alla Fortum Varmes anldggningar, anvinds inte till Fortum Vérmes egna
varmepumpar, utan séljs pa elborsen. Detta bor tydliggoras i fardplanen.

5.1.2Staden verkar for ett regionalt integrerat fjirrvirmesystem, med lokal
decentraliserad produktion i eller i anslutning till fastigheter

I fardplanens fordjupade analys av atgéarder for att minska energianvindningen lyfts
okad integration av fjarrvirmenit och decentraliserad energiproduktion fram som
viktiga atgérder. Fjarrvirmeniten i Storstockholmsomrédet ér redan i dag integrerade
och den regionala produktionssamverkan omfattande, liksom utnyttjandet av smé- och
storskaliga spillvirmepotentialer. Denna utveckling dr bra for miljéprestandan och for
kunderna. Varken lokal eller regional produktion har ndgot egenvirde; de 16sningar
bor viljas som kommer bést ut nér de analyseras i ett systemperspektiv.

5.2Elproduktion

Om CCS och staden som kraftproducent. Om import av el. Firdplanen forutsdtter att
elproduktionen dr 2050 sker utan véixthusgasutsldipp, och ddrmed forutsdttes att CCS-
tekniken har slagit igenom.

Fortum Vérme delar rent allmént forvaltningens syn, att ny férnybar elproduktion &r
av godo. Effekten av dessa i och for sig lovvirda satsningar urholkas dock om det
samtidigt finns en strategi som leder till 6kad elférbrukning for uppvarmning. Sadan
suboptimal styrning skulle undvikas om ett systemperspektiv anlades vid analysen.

5.3Fasa ut fossil olja

I samband med att fossil oljeanvdndning fasas ut dr det angelédget att
energieffektiviseringsatgirderna utformas sa att behovet av spetslast minskar nir det ar
som kallast.

6.3—4Scenarier och kostnader

Fortum Vérme har svart att ge synpunkter pa detta avsnitt utan tillgang till underlagen
till de berdkningar och bedémningar som gors. Sammanfattningsvis kan dock
konstateras att sparatgirdernas klimateffekt i fjarrvirmda fastigheter klingar av ju
lagre klimatpaverkan fjarrvarmen har. Motivet utifran 2050-perspektivet blir i
huvudsak att resurssnélhet dr viktigt dven vid 2050, trots att elproduktionen da antas
ske i ett energisystem helt utan klimatpaverkan. (Det kan 6vervédgas om det skulle vara
en mer robust strategi att ansétta att elanvindningen vid 2050 fortfarande har viss
klimatpaverkan, och sdkerstélla att valda 16sningar optimeras med hénsyn till detta.)



En fordjupad utredning foreslas i fairdplanen kring hur energieffektiviseringen kommer
att paverka fjarrvirmekostnaderna. Fortum Varme deltar gérna i en férdjupad
granskning dven av berdknade scenarier, som d& bor kompletteras med
konsekvensanalyser av hur det samlade primérenergibehovet paverkas av foreslagna
atgdrder.

Ovriga
Arbetsgruppen Radda Grimstaskogen

Arbetsgruppen Ridda Grimstaskogens yttrande daterat den 25 september
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Inledande kommentar

Vii ARG har i detta yttrande helt koncentrerat oss pa transportsektorn eftersom det &r
ett omrade som foreningen sedan dess tillblivelse 1990 engagerat sig starkt i pd grund
av Visterleden, numera missvisande kallad ”Forbifart Stockholm”.

I vart yttrande bendmner vi oftast remissen, for enkelhetens skull, ”Féardplanen”.
Stockholms kommunfullméktige har valt namnet Fardplan 2050 for ett
fossilbrénslefritt Stockholm™ i stéllet for det nationella ”Underlag till en fardplan for
ett Sverige utan klimatutslépp 2050”. Ett fossilbranslefritt Stockholm &r inte detsamma
som ett klimatneutralt Stockholm eftersom anvidndning av el och biobrinslen ocksa ger
upphov till vaxthusgasutslépp antingen direkt eller indirekt. Stockholms
miljoforvaltning hanterar dock de olika begreppen pa ett bra satt i diskussionerna.

Stockholmsregionen réknas i andra ssmmanhang som en enhet, exempelvis nér det
géller infrastruktursatsningar. Klimatfragorna ar vérldstdckande. De geografiska
granser som géller denna remiss blir lite konstlade eftersom de utsldpp kommunens
befolkning gor eller orsakar utanfér kommungriansen, atminstone i vissa avseenden,
inte rdknas in. Att inte rdkna in utsldpp utanfér kommunens granser, orsakade av
produktionen av konsumtionsvaror som befolkningen anvénder, ger en felaktig bild.
Om de riknas in orsakar den genomsnittliga stockholmaren i nuldget dver 10 ton
vaxthusgaser per ar och inte 3,8 ton.

En viktig diskussion uteblir darfor i remissen och vissa nédvéndiga fordndringar
diskuteras inte. Stockholm hamnar i en battre dager &n verkligheten medger. Detta
okar &n mer Stockholms skyldighet att agera klimatsmart i en friga som till stora delar
kan 16sas lokalt, nimligen att minimera utsldppen fran transportsektorn i en storstad.

Omdome om remissen och dess slutsatser avseende transporter

Vi upplever att det mesta i fardplanen avseende malsdttningar inom transportsektorn &r
positivt. Det framhalls att persontransporter i betydligt storre utstrackning maste ske
via kollektivtrafik, cykel och gang och vésentligt mindre med bil. Det framhélls att det



kréavs en stadsplanering som tar hénsyn till detta, som skapar och okar tillgéngligheten
till lokal, nirliggande service av olika slag vilket minskar transportbehoven. Aven
avsnittet om godstransporter dr genomténkt och innehaller bra forslag.

Inga enskilda infrastrukturprojekt nimns i remissen och det ingér sannolikt inte
heller i uppdraget. Det viktiga &r att det framhélls att en kraftfull utbyggnad av
kollektivtrafiken krévs for att klara framtidens persontransporter och for att minska
biltrafiken. Det &r helt logiskt och sjdlvklart att ingen végutbyggnad rekommenderas.
Tyvérr anges inte i procent hur mycket biltrafiken minst maste minska jaimfort med
nuldget. Resonemanget i remissen klargdr dock trots detta att det inte finns négot
utrymme att bygga Forbifart Stockholm eller andra stadsmotorvégar. Forbifart
Stockholm skulle kraftigt 6ka biltrafiken och omdjliggdra den utveckling som skissas I
remissen. Dessutom behdvs investeringskostnaderna (31,5 miljarder i bygg-kostnad,
med réntor uppskattningsvis néra 50 miljarder (2010 ars penningvérde)) till
uppbyggnad av kollektivtrafiken. Samhillsekonomiskt och finansiellt dr Forbifart
Stockholm att rikna som en hdrdsmélta om malet ir att folja Fardplanen och dessutom
mojliggora att klimatmalen nés.

Férdplansremissen borde sdledes pa denna punkt ha kunnat tala klartext och
framfort att infrastrukturprojekt som Forbifart Stockholm maéste avskrivas om
Férdplanen skall kunna genomforas och uppnd dnskvért resultat!

Vi stodjer helt uttalandet i remissen:
“Eftersom klimatfordndringarna beror av de samlade utslippen av vixthusgaser i
atmosfiren rekommenderas i Stockholms fdrdplan att beslut och genomférande av
dtgdrder sker sd tidigt som maojligt.”

ARG instimmer och menar att det dr av avgorande betydelse att varje ar minska
utsldppen, ju snabbare desto béttre. Att t.ex. invénta och férvénta sig stora
teknikutvecklingar och inte satsa pa dndringar av livsstil, exempelvis att ersétta
bilresor med kollektivtrafik, cykling och géng dr oansvarigt. Det bor séttas upp delmal,
exempelvis for 2020, 2025 och sa vidare.

Det krévs politisk vilja for att genomfora de atgarder som kravs for att Fardplanens
intentioner skall bli verklighet. Man maste underlétta for stockholmarna att leva
klimatsmart. En viktig och avgdrande start ar att stoppa projektet Forbifart Stockholm
och anvédnda pengarna som dérigenom frigdrs till satsningar pa kollektivtrafik, cykel
och gangvigar. Som det ar nu skjuts gang pa gang nddvandiga satsningar pa
kollektivtrafik och cykling pa framtiden for att pengar fattas.

Vi stodjer saledes miljoforvaltningens forslag till Fardplan 4ven om den pa visa
punkter skulle ha kunnat vara mer konkret. Vi anser att miljoforvaltningen med
utgangspunkt fran den nationella fardplanen har skapat ett fardplansforslag avseende
transportsektorn vl anpassat till ett storstads- och stockholmsperspektiv.

Vi har dock haft svért att f6lja berdkningar och resonemang avseende dvergang



fran fossila drivmedel till biobrinslen och el och hur mycket detta minskar
vaxthusgasutsléppen till 2050. Vi anser att detta bor fortydligas. Avsaknad av vissa
uppgifter och berdkningsforutsattningar gor det svart att bedoma resonemanget. Vi
befarar att remissens berdkningar &r vél optimistiska. Vi diskuterar
drivmedelsproblematiken under separat rubrik nedan.

Kommentarer till texten pa sidan 8 i ’Sammanfattning av forslag till Firdplan
2050” med rubriken ”Effektivare resande”

Texten under denna rubrik &r central varfor vi lyfter fram och kommenterar nagra
avsnitt:

“Minskat resande, mer gdang och cykel

1 planeringen av Stockholms nya bostadsomrddena finns mojlighet att skapa den tdita
staden dven i ytterstaden och planera sa att viktiga samhdllsfunktioner finns inom
gdng- och cykelavstdnd fran varje bostad. Distansarbete och resfria méten kan ersdtta
en del av de fysiska resor som gors idag inom vissa yrkesgrupper. Detta kriver en
Sfortsatt utbyggnad av IT-infrastrukturen i alla delar av staden. Lokala jobbkaféer ger
ett storre lokalt serviceutbud och bidrar till att minska resebehovet.”

Kommentar: ARG instimmer helt i detta.

“Bilresor upp till 10 km utgér cirka 50 procent av antalet bilresor som stockholmarna
gor. Dessa resor kan i mdnga fall ersdttas med gdang och cykel.”

Kommentar: ARG instimmer i princip med detta men menar att orden i ménga fall”
borde ersittas med i de flesta fall”. Dessutom borde foljande mening liggas till: Aven
langre bilresor kan i manga fall ersittas med cykel och i flertalet fall erséttas med
kollektivtrafikresor genom en tillforlitlig och vél utbyggd spar- och busstrafik.

“Fran bil till kollektivtrafik

For att stimulera resande med kollektivtrafik behéver kollektivtrafiken byggas ut
kraftigt samtidigt som det behovs restriktioner som gor bilresandet mindre attraktivt.”
Kollektivtrafiken behéver 6ka andelen frdn 50 till 75 procent och samtidigt hantera
den okade befolkningen.”

Kommentar: ARG instimmer men undrar 6ver foljande: Det stér inte hur mycket
bilandelen av resandet méste minska och hur mycket den totala biltrafiken maste
minska jamfort med idag. Vi vill betona att bilandelen av resandet maste vara liten och
betydligt mindre &n resterande 25%. Hur stor andel antas cykling och gang sta for
2050?

75% som andel for kollektivtrafiken &r sannolikt en for lag siffra for Stockholms stad



att ha som malsattning for 2050.

Drivmedelsproblematiken

Det forefaller av beskrivningarna i remiss och bilagor som om produktionen av
biobrénslen till trafiken ar inrdknad i utslédppsberédkningarna oavsett var dessa
produceras. Detta borde vara en sjélvklarhet. Enligt texterna &r &dven sjdlva
forbrianningen av biobrédnslen inom trafiken medriknade vilket ocksa vore adekvat.
Det finns dock en formulering om utsldpp av metan och lustgas som gor att vi undrar
om bara dessa dr medridknade och inte direkta utslépp av koldioxid.

Vi ifragasitter att de totala utsléppen ar inrdknade eftersom redovisade
utslappsméngder for ar 2050 réknat i koldioxidekvivalenter ar sé laga i avsnittet om
transportsektorn. Om alla utsldpp dr inrdknade och siffrorna stimmer torde detta i s&
fall betyda att man i Fardplanen rdknar med en mycket stor minskning av biltrafiken
jamfort med idag. Vi hoppas och vill tro att sa &r fallet. Nagon siffra nimns inte i
Fiardplanen.

Det ar korrekt att rakna med nédvéndigheten av en stor minskning av biltrafiken av
ménga skél, bland annat med tanke pa miljo, klimat, hilsa, tringsel samt
framkomlighet for kollektivtrafik, cyklister och gdende. Andra skil &r den sannolika
bristen pa eldrivna fordon pa grund av tekniska problem, mineralbrist, kostnad mm
samt drivmedelsbrist, inte minst betrdffande biobrianslen men dven avseende ren” el.

Stockholmaren gor inget bra val genom att via bil forbranna biobrénslen,
exempelvis etanol, nér alternativet till resan ar kollektivtrafik. Biobrénslen maste i
storsta mojliga utstrickning sparas till andra dndamal, andra landséndar, andra ldnders
landsbygd. For de allra flesta stockholmare och i de flesta situationer bor valet vara att
anvianda kollektivtrafiken, cykla eller ga. Biobranslen kommer att bli en bristvara i
virlden eftersom bensin och diesel méaste fasas ut. Da maste storstdder minimera sin
anvindning av alla drivmedel. Detta &r ett viktigt faktum som séillan kommer fram I
den politiska debatten. I Sammanfattning av forslag till Fardplan 2050, sid 7 angaende
byggnader star:

“Efterfragan pd biobrdnslen kommer att 6ka i hela virlden vid omstdllningen frdan
fossila brénslen. Det leder till risker for brist pd biobrdnslen och héga priser. Dérfor
behover energianvindningen vara lag. Det kan vara en forutsdttning for att mdlet om
en fossilbrinslefri stad ska kunna uppnas.”

Detta borde ha lyfts fram tydligt &ven under avsnittet om transporter.

Forfattarna sdger ocksa att det ar osdkert om biobrinslen kommer att finnas
tillgéngligt 1 den utstrdckning som fardplanen rdknar med kommer att krévas for ett
fossilbranslefritt Stockholm. Detta trots att forfattarna uppenbarligen raknar med
minskad biltrafik och inte med en dramatisk 6kning av biltrafiken som &r en
forutsittning i beslutsunderlaget avseende Forbifart Stockholm.

Etanol, som &r det dominerande biobrénslet i fordon, krdver mycket energi vid



produktion. Vi forvanas dérfor 6ver de sma utsliapp réknat i koldioxidekvivalenter som
miljoforvaltningen raknar med i samtliga tre delscenarior och i huvudscenariot till
2050. Det sdgs i remissen att eldrift skall kunna ta cirka 20% av korkilometrarna men
det framgar inte entydigt om det r av dagens eller 2050 ars végtrafikmangd. Det
framgar dérfor inte entydigt hur stor andel biobrénslen berdknas std for 2050. Menar
forfattarna 80%? Det framgér inte heller hur stor végtrafikméngd jamfort med idag
som forfattarna raknar med for att Stockholm skall kunna uppna Fardplanens
malséttning. Vi anser att det vore behdvligt med en tydlig redovisning av ovanstiaende.
Vi tolkar berdkningsresonemanget som att forfattarna riknar med en rejél minskning
av biltrafiken. Allt annat skulle enligt var mening vara en felspekulation. Ovanstaende
fragestéllningar bor redovisas i klartext s att de rétta planeringsforutséttningarna
framgér.

Inte heller anvindning av el ar klimatneutral eftersom produktionen av el inte &r
klimatneutral. I remissen avses nordisk elmix som &r sémre &n svensk ur
klimatsynpunkt men béttre &n europeisk. Elmarknaden vixer geografiskt vilket
innebdr att Sveriges konsumtion har betydelse for hur mycket el som behdver
produceras runt om i Europa ur mer eller mindre klimatvidriga killor som t.ex. kol. El
anvands pa ett effektivt sitt inom kollektivtrafiken. Att kora elbil i Stockholm &r
diremot inte ett effektivt sétt att anvénda el ndr alternativet ir att vilja
kollektivtrafiken. Enligt remissen réknas inte tillverkning av fordon in nér det galler
berédkning av viaxthusgasutsldpp. Det dr en brist eftersom varje nyproducerad bil, i
synnerhet elbilar p.g.a. batterierna, orsakar vixthusgasutslédpp som motsvarar ett flertal
ars drivmedelsforbrukning med en bensindriven bil.

Vi saknar dessutom en diskussion om Peak Oil. Bensin och diesel kan snart,
kanske under 2020-talet bli en bristvara i Sverige. Detta ar ytterligare ett skal att
omedelbart borja forbereda Stockholms stad och Stockholmsregionen for en radikalt
minskad biltrafik. Trenden med Peak Car bor utnyttjas och inte motverkas genom
byggnation av Forbifart Stockholm och andra stadsmotorvégar.

Positiva och negativa incitament

Det bor 1 Fardplanen betonas att en bilist aldrig kommer att kunna konkurrera med en
kollektivtrafikant nir det géller att vara klimatsmart oavsett vilken bil som framfors.
Darfor bor stockholmspolitikerna akta sig for att ge ”positiva” incitament som att lata
sa kallade miljobilar slippa tringselskatt. Detta incitament har under ett antal ar
sannolikt 6kat tringseln i stockholmstrafiken och sannolikt kat vixthusgasutsldppen
fran densamma. Nar det géller bilar bor endast negativa incitament anvandas. Ordet
’positiva” angdende incitament bor dérfor enligt var mening strykas i tabell 6verst pa
sidan 45.

Positiva incitament dr ddremot lampliga inom kollektivtrafiken, sdsom en fri
manad per ar for trogna kollektivtrafikresendrer eller dn hellre 1dgre taxor rétt igenom
plus ett enkelt och bekviamt betalningssystem. Varje kollektivtrafikresenir skall
behandlas som en VIP-person som rdddar miljo och klimat.



Hiinvisning till ARG:s yttrande betriffande den Nationella Firdplanen
I mangt och mycket maste givetvis Stockholms fardplan och den nationella fardplanen
gé hand i hand med varandra.

Tidigare i r svarade ARG pé den nationella Fardplanen ”Underlag till en fardplan
for ett Sverige utan klimatutslapp 2050”. Vi anser att vart yttrande till denna passar in
mycket bra ur ett Stockholmsperspektiv. Vi hinvisar darfor aven till detta yttrande
(hdir ef tryckt).

Bil Sweden
Bil Swedens yttrande daterat den 24 juni 2013 har 1 huvudsak f6ljande lydelse.

BIL Sweden vill hirmed ldmna in foljande synpunkter pa forslaget till Fardplan for ett
fossilbréanslefritt Stockholm &r 2050.

BIL Sweden ér den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer
av personbilar, lastbilar och bussar. Medlemsforetagen svarar tillsammans for runt 99
procent av nybilsforsdljningen i Sverige.

En inledande anmirkning géller analysen pa sidan 12 som utgar ifrdn att 6kningen
av invanarantalet orsakar en lika stor procentuell 6kning av vaxthusgasutslédppen fran
transporter. Med befintlig fordonsteknik och med de styrmedel som redan verkar pa
EU-niva sa blir framfor allt personbil, men dven buss och lastbilstransporter idag allt
mer energieffektiva i takt med att fordonsflottan fornyas. For att utsldppen fran
transporter ska 6ka med samma procentsats som befolkningstillvixten krévs att
fordonstekniken inte radikalt forbéttras till 2050 samtidigt som Stockholmarnas
resande per capita Okar i sddan grad att redan pagaende effektiviseringar véags upp.

En vil fungerande infrastruktur dr en nédvéndig forutséttning for Stockholms
tillvaxt och vélstand. Utan bra végar fungerar inte var dagliga tillvaro. Stockholm har
dock under de senaste decennierna i genomsnitt satsat mindre pa
infrastrukturinvesteringar dn dvriga storstdder. Om vi idag underskattar framtidens
behov, nytta och relativa betalningsvilja for att dka bil sé leder det till underinvestering
och stora tringsel- och kapacitetsproblem i framtiden, vilket i sin tur leder till 6kade
utslapp.

Stockholm é&r en i internationell jimforelse glesbefolkad storstad. Fortsatt
urbanisering och en tilltagande urban livsstil hos stockholmarna kommer troligen dven
utan styrmedel att mojliggora en ytterligare konsolidering av resandet. Budskapet att
en Onskvérd 6kning av kollektivtrafikresandet endast kan uppnas genom att himma
biltrafiken (8.1.2 och 8.1.3.) later oroviackande for den framtida mobiliteten.
Magjligheten att kunna vilja mellan flera transportsétt beroende pa behov och
prioriteringar gor Stockholm attraktivt for invénare, investerare och inflyttande.



Insatser for att ytterligare underlétta kombinationen av olika fardsétt, exempelvis bil
och cykel vid samma resa vilkomnas.

De positiva atgiarder som konkret foreslas inom kollektivtrafiken &r till
overvédgande del kloka (ex sid 38) — att prioritera for en god kollektiv infrastruktur
knyter ihop storstadsregionen och har hittills varit positivt for Stockholm. En 6kad
serviceniva krivs for att ta hand om den efterfragan péa bade kvalitet och kvantitet som
nu mérks. Utmaningen for svenska stéder &r att kollektivtrafikens kostnader inte kan
fortsétta 6ka snabbare dn antalet resor. Stockholm har goda forutséttningar for att en
stor del av kollektivtrafiken med kloka investeringar i framtiden ska kunna béra sina
egna kostnader. En gradvis uppgradering av stomlinjenétet mot fullskaligt bussystem
enligt BRT-konceptet ér ett utmirkt exempel pa effektiva satsningar som har potential
att generera bdde makro- och mikroekonomisk vinst (ex. sid 38) tack vare det véixande
reseunderlaget och nyttan med 6kad mobilitet.

Nir det géller att helt ersitta dessa korta bilresor med exempelvis cykling eller
géng sa aterstar ocksa att visa och definiera vilka och hur ménga bilresor som &r
”onddiga” och dér cykel eller gang erbjuder ett fullgott alternativ for att 16sa
individens, familjens eller foretagets transportbehov. Varje biltransport har per
definition en nytta, eftersom den ocksa har en kostnad som maéste béras. Prisskillnaden
mellan resor med bil och resor till cykel eller till fots dr redan idag sé pass hog att den
ger starka incitament att cykla eller ga nér detta &r ett fullgott alternativ. BIL Sweden
stodjer for Gvrigt ambitionen att forbéattra cykelinfrastrukturen i Stockholm, vilket inte
minst véntas forbéttra trafiksidkerheten.

Manga gatuparkeringar har alltsa helt sakert en virdefullare anvindning som
bussfil, men dven personbilen har en given plats i framtidens storstad och de atgérder
som exempelvis diskuteras i punkt 8.2.1 far inte innebéra att smarta 16sningar for
framtidens urbana biltrafik gloms bort, exempelvis nir det géller parkeringsutbudet.
Tillgéng till parkering i innerstaden och i stadens nya bostadsomradden behdver inte
innebira vare sig ndgon framtida miljokatastrof eller ohallbar tringselsituation, men
bidrar till stadens attraktivitet. Satsningar pa kollektivtrafik star inte i motsats till
personlig mobilitet i form av eget bilinnehav eller pa annat sétt tillgéng till bil,
eftersom de flesta av oss gidrna anvinder olika fardsatt i vara dagliga liv. Redan idag
reser de allra flesta stockholmare kollektivt till och frén sin arbetsplats. Tillgangen till
bil &r dock viktig for livskvaliteten for de boende i staden, inte minst for resor med
flera mal; inkopsresor, fritidsaktiviteter inom staden och fritidsresor ut fran staden. Ny
teknik som nu introduceras i fordonsparken ger mojlighet till emissionsfri drift for
korta bilresor, exempelvis alla de bilresor som sker under 10 km, vilka enligt
fardplanen utgdr hélften av antalet bilresor (sid 13).

Fordonstillverkarna har en gemensam strategi ndr det géller att minska
klimatpaverkan och minska energianvandningen fran fordonen.

Denna strategi genomsyrar allt utvecklingsarbete och bygger pa tre viktiga
hornstenar:



. Energieffektivisering.
. Okad anvindning av biodrivmedel.
. Nya tekniker, dér elektrifiering &r en.

For att fordonsindustrin ska lyckas med detta och &ven uppfylla de svenska visionerna
och malen kravs effektiva styrmedel i Sverige. Styrmedlen méste dessutom vara
langsiktiga, teknikneutrala och i harmoni med det europeiska regelverket. Darutdver ar
det viktigt att komma ihdg att ny teknik har marginell betydelse i borjan men att den
med tiden leder till allt storre utslippsminskningar. Déarfér méste man satsa pa en flora
av atgarder och styrmedel som klarar av att ge bade omedelbara utslippsminskningar
och stimulera dven pé langre sikt. En del styrmedel méste séledes snabbt leda till
atgdrder som redan nu dr mojliga att genomfora i storre skala och andra ska uppmuntra
till mer langsiktiga atgérder som hénger ihop med utveckling och implementering av
ny teknik och fornyelse av fordonsflottor.

De mal som anges pa sidan 41 dr ambitiosa och flera kan bidra till att Stockholm
hjélper till att hjdlpa fram ny teknik och bésta teknik samtidigt som de ger en béttre
miljo i Stockholm. Mélen om att inte tillata forsdljning av fossila drivmedel i
Stockholm &r 2050 samt att inga upphandlade kontraktdrer ska f& anvinda fossila
drivmedel efter 2030 ar dock langt ifrén vad EU har satt som 6vergripande ambition
for transportsektorn for dessa artal. Om Stockholm gar helt i otakt med omvérlden och
etablerar en egen brinslemarknad sé kan det bli en mycket dyr maluppfyllelse som inte
sdkert bidrar till béttre ndrmiljo eller nya 16sningar pa marknaden.

Djurgarden-Lilla Vartans Miljoskyddsforening

Djurgarden-Lilla Virtans Miljoskyddsforenings yttrande daterat den 26
september 2013 har i huvudsak foljande lydelse.

Att Stockholms stad, med anledning av kommande energi- och klimatsituation och —
formodligen — inspirerad av motsvarande handlande pa regerings- och
lansstyrelseniva, beslutat formulera en Fardplan 2050 maste givetvis hélsas med
tillfredsstéllelse. S& langt ar allt val.

Varje systemanalytisk studie maste dock baseras pa rimliga och vilgrundade
forutsittningar och antaganden, avspeglande det aktuella kunskapsldget, och pa
omsorgsfullt valda systemgrianser. Tyvarr uppfyller inte det aktuella forslaget dessa
villkor:

1. Systemgranser
Stockholmaren framlever inte sina dagar innanfér kommungrénsen. Att begransa
studien till endast de utslédpp som genereras inom kommunen kommer dérfor att ge en



helt missvisande bild av situationen. Naturligtvis ar det inte de &rliga per
capitautsldppen innanfér kommungrénsen som dr den relevanta parametern, utan de
samlade arliga utslédppen per capita:

Manga stockholmare arbetspendlar dagligen 6ver kommungrinsen medelst bil,
buss eller sparburet fairdmedel. En stor andel av invanarna har fritidshus, antingen i
(det relativa) ndromradet, d.v.s. Stockholms skérgard eller Roslagen e.d., eller i fjéllen.
Dit tar man sig normalt med bil. I skdrgarden har ménga inte bara ett hus utan &dven en
motorbat, kanske dven en grasklippare. Vidare tar manga bilen for att skidsemestra i
fjéllen.

Men resandet inskrinker sig inte till niromradet. Kryssningar pa Ostersjon och
dven langre bort ryms numera inom var mans budget. Sedan manga ar géiller
detsamma for de reguljéra farjeresorna till Finland och Baltikum (och i ndgon man
Polen). Bromma ser varje dag atskilliga starter och landningar — utsldppen fororsakas i
stor utstriackning av stockholmare, men hamnar i mycket ringa méan innanfor
kommungrinsen. An virre ir det givetvis med resorna frin Arlanda och Skavsta: den
stockholmare som véljer att resa dérifran kommer inte att sitta nagra avtryck i MF:s
koldioxidbudget (men vil i verkligheten).

Stockholmaren fignar sig emellertid inte enbart 4t att resa. Aven mat ir ett
betydelsefullt inslag i livet — och endast forsumbart mycket mat produceras inom
kommungrinsen. Betyder detta att den energi som forbrukas for matproduktion och -
transporter och de utsldpp detta genererar skall forsummas i analysen? Givetvis inte!

En korrekt systemanalytisk betraktelse stannar emellertid inte ens hér. Situationen
ar nimligen likartad da det géller andra konsumtionsvaror, vilka forgyller
stockholmarnas dagar: teveapparater, datorer, mobiltelefoner och annan elektronik
produceras i (frimst) Kina och transporteras sedan med fartyg till exempelvis
Goteborgs hamn eller (om négra ar) till Norvik, varifran godset fors vidare pa lastbil
till Stockholm. Naturligtvis maste den stockholmare som kdper varorna anses ansvarig
for de utslapp som &r forknippade med produktionen och transporten. Exemplen kan
mangfaldigas: bilar, mopeder, cyklar, vitvaror, mébler, klader, tidningar och tidskrifter
0.8.V.

En korrekt berdkning av stockholmarens koldioxidutslépp innehaller saledes tva
komponenter:

1. Direkta utsldpp fororsakade av transporter

2. Indirekta utslépp “inbidddade” i varor
De ”inbaddade” utsldppen skall naturligtvis ratteligen fordelas 6ver produktens
livslangd i en s.k. LCA (Life Cycle Analysis). Ett exempel: de koldioxidutsléapp som
astadkoms vid produktion av en bil ligger i omradet 6 — 15 ton. Om bilens
(genomsnittliga) livslangd ar 15 ar skall séledes mellan 0,4 och 1,0 ton koldioxid
arligen fordelas pé bilens brukare.

Det dr uppenbart att ett korrekt hidnsynstagande till ovanstdende fakta kommer att
ge en helt annan — och betydligt mer réttvisande - bild av stockholmarens livsstil 4n



om man inskrinker sig till att betrakta direkta utslapp innanfér kommungrénsen. Klart
dr i vart fall, att siffrorna 3.4 resp. 0.4 ton CO2(e) &r helt missvisande och bara dgnade
att invagga oss i en falsk trygghet. Det ar svart att frigora sig fran intrycket att
Fardplan 2050 ar ett politiskt bestéllningsarbete, avsett att skonmaéla stadens
miljoarbete, snarare &n ett seridst forsok att gripa sig an en 6desfraga.

2. Antaganden och forutsittningar

Valet av

antaganden och forutsittningar &r delikat i varje systemanalys; att vi hér har

ett 37-arsperspektiv gor inte uppgiften lattare. Nagra ytterst diskutabla antaganden &r

foljande:
1.

God tillgang till flytande brénslen. Detta ér av flera skil mycket osannolikt.
Se vér bilaga om energiomstillningen och klimatet (hdr ej tryckt).
Biobrinslen dr miljovinliga, klimatneutrala och energieffektiva. Detta ar
langt ifrdn sant. Dessutom &r de synnerligen ytkrdvande. Vi ber att f hdnvisa
till bilagan om etanol och andra biobréanslen (hdr e tryckt).

En diskussion om fenomenet peak car (allt mindre bildkande per person)
saknas helt. Detta trots att vi vet att peak car géller i hela véstvarlden. Att det
inte skulle vara mojligt att begrénsa biltrafiken mer 4n till dagens niva
framstar darfor som ytterst diskutabelt. Det mesta talar for att biltrafiken
automatiskt kommer att reduceras ganska rejélt: bilen framstér alltmer som
négot fossilt, inte ndgot nytt och spédnnande, utvinningen av olja kommer att
g4 ner rejilt, oljepriset kommer att skjuta i hdjden, 6vergangen till elbilar
kommer — t.o.m. enligt TrV - att gé sakta och av olika skél — bl.a. tillgdngen
pa litium - bli begriansad (dven elbilen &r f.6. ganska mossig; ungdomen
foredrar alltmer att inte sitta inklamd i en ko 1 en liten platlada; roligare &r att
aka kollektivt — da kan man i stéllet pilla pa sin apparat ...).

CCS-teknik forutsitts i framtidens klimatneutrala elmix. Ytterst orealistiskt.
75 % biodrivmedel till flyget ar 2050 framstar som en ren fantasi. Vidare far
vi inte glomma att flyget antas 6ka med i storleksordningen 7 % om éret — en
fordubbling pé 10 &r! Om den hir prognosen skulle halla, har vi alltsé drygt
tre fordubblingar av flygtrafiken att se fram emot under tiden 2013 — 2050:
TIO génger mer flyg #n idag, matat med 75 % biodrivmedel? An en gang vill
vi hinvisa till bilagan om etanol och biobrénslen (hdr ef tryckt).

Det mesta talar for att konkurrensen om biomassa for olika andamal kommer
att bli hard. Vi bor inte inbilla oss att bil- och flygtrafiken kommer att kunna
fa obegrinsad tillgang till dylik.

I rapporten sdgs att egenproducerad el bygger pa att solceller far en
fordubblad verkningsgrad jamfort med dagens teknik. Hur skall detta tolkas?
Idag ligger vil de basta cellerna pa 16 eller 17 % om vi inte ar
felunderrittade. Hur ligger de kommersiella solcellerna? Och den teoretiska
gransen med dagens teknik &r val drygt 30 %?



8.

Bergviarmepumpar sigs ha COP = 3, men faktum ar att dagens pumpar har
COP =5.3.

3. Stadens agerande
En firdplan méste vara trovirdig om den skall ha ndgon relevans. Ar Stockholms
Firdplan 2050 trovérdig?

Svaret dr tyvirr nej. Man méaste ndmligen leva som man lar. Stadens faktiska
politik gar pa atskilliga punkter pa tvérs mot de fagra orden i fardplanen:

1.

Norra ldnken byggs, trots att den kommer att generera dkade utslapp.
Smakl6st nog pastds den dven vara en forutsittning for “miljostadsdelen”
Norra Djurgérdsstaden.

Osterleden #r visserligen énnu inte paborjad, men den har pa intet sitt
forsvunnit ur stadens planering.

Trots all kritik mot projektet, inte bara fran miljdorganisationer utan dven fran
bl.a. SIKA, RRV, NV och t.o.m. Trafikverket, rullar de halvsekelgamla
planerna for ”Forbifarten” (tidigare kdnd som Kungshattleden och Yttre
Tvérleden/Visterleden) obekymrat vidare. Ingen kan vara omedveten om
ledens strukturerande effekt eller om de utsldapp den kommer att ge upphov
till under saval bygg- som driftsfasen.

Stadens anstringningar att f4 bort innerstadens ojamforligt storsta
fossilbrinslelager — Louddens oljehamn — &r i det ndrmaste obefintliga.
Kanske delar man RUFS:s och hamnledningens uppfattning att anldggningen
bor vara kvar under obegriansad tid?

Stockholms Hamnar AB — ett av staden heldgt bolag - har i decennier
obstruerat mot stockholmarnas krav pa elanslutning av fartyg vid kaj i
Virtahamnen. (Att man nu, efter dom i MMOD, successivt infor denna
mojlighet, dndrar inte den smutsiga historien.)

Stockholm arbetar aktivt i projektet Gateway Stockholm (ett samarbete
mellan Arlanda flygplats och Stockholms Hamnar) for att 6ka antalet
flygpassagerare och kryssningsresenérer (och ddrmed utsldppen) till
Stockholm.

Koleldningen fortgar i PFBC-anldggningen i Virtaverket. Givetvis maste
kolet i stéllet fasas ut med det snaraste.

Stadens (Fortums) gasnét lacker som ett séll — inte s uppmuntrande da man
vet att metan dr 23 ganger effektivare dn koldioxid som véxthusgas.

Till bilvagar tycks det alltid ga att fa fram pengar. (Detta trots att alla dylika
projekt regelmassigt blir langt dyrare dn vad som stélls i utsikt d& de
presenteras.) Virre dr det med kollektivtrafik, cykling och gang: for att
finansiera den hopplost foraldrade ”Forbifarten” binder man upp
stockholmarnas trangselavgifter for flera decennier, men medel till
nodvindiga tunnelbaneutbyggnader tycks aldrig gé att skaka fram. Och



ofinansierade cykelplaner kan nog vara smaskens valflask, men nér
bilvigarna 6verskrider budget blir frestelsen att nalla av cykelanslagen
uppenbarligen 6vermaktig.

10. Hammarby Sjostad brukar — &tminstone vid kontakter med utlandet —
marknadsforas som en miljostadsdel. Verkligheten ér dock att atskilliga
miljoforbattrande atgirder fick stryka pa foten da byggbolagen konfronterade
stadens representanter. Enligt uppgift finns det fastigheter i Sjostaden med en
arsforbrukning av 6ver 400 kWh/kvm. Sant? For Gvrigt dr det givetvis bra om
energidtgangen per kvm och ar minskas rejilt, men det far inte motverkas av
vixande ytor per person. Betéink standigt Jevons paradox ("Rebound effect”)!

11. Aven Norra Djurgirdsstaden marknadsfors som en miljostadsdel, men detta
ar uppenbarligen endast delvis (mdjligen) sant: de forsta delarna
projekterades enligt géngse standard. Att Norra lanken framstélls som en
forutsittning for omradet gor inte saken béttre. Det dr vidare ytterst
osannolikt att ett 140 meter hogt torn, med en mycket betydande glasad yta
(och med nérhet till Vartaverkets skorstenar — kommer Tornets invénare att fa
gasmasker av staden?) kan beskrivas som ett miljoprojekt.

Staden talar saledes med kluven tunga. Skall man bli trodd och tagen pé allvar maste
man leva som man ldr. Staden har uppenbarligen en lang vag att ga.

Folkkampanjen mot karnkraft-karnvapen, stockholmsgruppen

Folkkampanjen mot kirnkraft-kdrnvapen, stockholmsgruppens yttrande
daterat den 26 september 2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Hir &r nagra synpunkter pd kommunal energiplanering mm, sddant som kommunen
och andra kan bestimma 6ver lokalt. Tank globalt och handla lokalt.

Vaga vérna - varda och visa - vara visioner.

Det dr bra med ett systemtdnkande, sa att man dteranvénder eller dtervinner energi
som annars gar till sloseri. Och sa att man ser pé hela stadens funktion samtidigt - inte
bara pé en aspekt i taget. Det handlar forenklat om transporter, byggnader och om mat
— i stort sett en tredjedel av CO2-utslédppen pa varje.

Det ar viktigt att formulera métbara mal, att genomfora effektiva atgérder och att
folja upp resultaten av atgdrderna. Det &r béttre att genomfora 90 % av CO2-
reduktionen nu an att planera for 100 % reduktion av utslédppen i en oviss framtid.
Kommunens fullmiktige kan ju inte idag besluta vad fullméktige ska besluta om ens
nésta mandatperiod. Som exempel kan ndmnas att riksdagen efter folkomrostningen
1980 beslutade att kdrnkraften skulle stingas senast 2010. Senare riksdagar gjorde inte
sa mycket for att genomfora beslutet.

Trafik. Aker man sparvagn eller T-bana spar man 90 % av CO2-utsldppet jimfort



med att ka bil. Hjul av stal mot rils av stal ger mycket liten friktion. Bromsenergin
matas via generatorer tillbaka till elnétet. Forluster vid laddning och urladdning av
batterier undviks. Luftmotstandet per resande blir mindre med ett stort fordon jamfort
med flera mindre.

Vi bor alltsa skynda pé utbyggnaden av sparburen kollektivtrafik. Priset bor sédnkas
genom att kostnadsandelen som gér via skatten bor hojas och turtétheten hojas.
Trangselavgiften for bilar bor hojas och den bor inforas pa Essingeleden. Olika
direktbussar kan koras pa Essingeleden. Pendeltagstrafiken kan mer dn fordubblas nér
citybanan dr klar. Forbifart Stockholm behdvs inte. 100 000 bilar planerades aka fram
och tillbaka dér varje dag. 40 000 miljoner kronor kostar det att bygga den
motorvégen, 20 km. Drift och underhall tillkommer. Det blir minst 400 000 kr per bil.
Lonsammare investeringar ar latt att finna. Mycket fa bilister skulle investera sa
mycket pengar for detta om de skulle gora det med egna pengar. For vissa verkar det
dock vara léttare att gora det med andras pengar. En stor direktbuss pa Essingeleden
med 200 resendrer ersitter en bilkd pa 10 minuter — tre sekunder per bil.

Bekvam och tillgénglig kollektivtrafik med hog turtdthet borde vara en réttighet for
alla. Alla bor f& méjlighet att resa 4ven om man inte kan eller vill kéra bil. Det &r
ocksé ett allménintresse att alla kan komma till sina arbetsplatser och dven till sina
fritidsintressen.

Bygg for korta avstdnd, mindre behov av resor. Prioritera plats for gang- och cykel.
Prioritera dérefter kollektivtrafik och efter det biltrafik som dr mycket ytkravande.
Med datorers hjilp kan godstrafiken samordnas sé att varje lastbil blir mer valfylld.
Platser for omlastning till jirnvdg bor byggas. Kollektivtrafik for gods.

Byggnader. Med fjarrvirme spar man 90 % av CO2-utsldppen jaimfort med
enskild uppvarmning i varje hus. Man producerar el och spillvdrmen frén el-
produktionen vdarmer man husen med. Vattenanga blir det extra mycket om man eldar
biomassa som kan ha en hog fukthalt. Vattendngan i roken kondenseras ut och den
varmen tas da tillvara samtidigt som kvicksilver, dioxin mm delvis kan tvittas ut.
Byggnader med solvattenvarmare eller spillvirme fran processer kan vissa dagar med
overskott pd virme mata i virmen pé fjarrvirmendétets returledning. Mycket
vilisolerade hus sé kallade plusenergihus kan da leverera mer virme &n de kdper —
sdrskilt om de far bra betalt for den miljovinliga virme de séljer. En del hus kan
leverera el till elnétet p4 motsvarande sitt. Vi bor planera for solpaneler pa nya hus
och pa en del gamla.

Mat. Hér handlar det om att vi bor dta vegetarisk mat i storre utstrackning i stillet
for notkott och svin. Det behdvs ca tio gdnger mer energi for att gora en portion sddant
kott i stillet for en portion vegetarisk mat. Fler kottfria maltider i skolor och pé andra
arbetsplatser vore bra. Och planerar vi battre sa behdver vi inte kasta s& mycket mat.

Milardarna bor i framtiden fa vara Stockholms kokstriadgéard — inte en plats for mer
asfalt, bebyggelse, betong och bilberoende. Det &r bittre att fortita ndra Stockholm.
Bygg inte Forbifart Stockholm. Inte via Mélardarna i alla fall. Véag 55 ér bittre.



Vindkraft, vilfard och smarta elnit.

Nir det géller el sa bor vi tidnka pé hela Sveriges elforsorjning och p& mer robusthet,
mindre sarbarhet for olyckor och strdmavbrott. Det racker inte att tinka pé en stad i
taget. Men varje stad kan bestimma sig for att bara kdpa fornybar el och ta sin del av
ansvaret.

Det finns planer pa att bygga en stor vindkraftpark i Markbygden utanfor Pitea.
Om man bygger 1103 stora vindkraftverk som snurrar ovanfor traden far man ut 7
TWh el per ér, det dr ndstan som ett och ett halvt kdrnkraftverk. Nastan tva verk byggs
per kvadratkilometer, inte titare eftersom de dé tar onddigt mycket vind fran varandra.
Totalt 460 kvadratkilometer rdknar man med. Och det rakar vara néstan precis en
promille av Sveriges landareal. P4 mindre &n en hundradel av Sveriges area kan man
alltsé bygga vindkraft lika mycket som all el frén kirnkraft i Sverige. Och da kan vi
exportera en hel del eftersom vi ocksé bor bygga mycket solenergi, vagkraft och
kraftverk i strommande vatten, sddana utan nya vattendammar. Och det &r ju viktigt att
bygga vindkraften pa de lampligaste platserna med hédnsyn till samerna, naturen mm.
Mer &n ett par procent av hela arean behover ju aldrig tas 1 ansprék av vindkraftverk.
Men pa samma mark kan man ju samtidigt ha skogsbruk, jordbruk eller solceller.
Vigar och annat kan di anvéndas av méanga. Det 16nar sig. Néringslivet och
glesbygden utvecklas.

Vindkraften bullrar for mycket séger vissa. Men om man stors sa &r det i alla fall sa
att om kommande generationer river ett vindkraftverk sa blir det tyst. Ett rivet
kirnkraftverk ddremot ldmnar sitt radioaktiva avfall och risk for kdrnvapenspridning
under mycket 1dng tid. Den generation som har nytta av energin bor ta hela kostnaden
for den. Polluter pays principle, den som fororenar bor betala, dr en internationellt
godtagen etik och moral. Vi bor forsoka leva efter den.

Samordna med landsbygdsutveckling, skogsbruk med mer sagtimmer for
trahustillverkning med mera, man kan t o m bygga vindkraftverk med limtrabalkar.
Regelbunden gallring och r6jning men inte kalhyggen. Detta underlittas om man dnda
har skogsvigar. Skogsavfall for biobrinsle. Den samiska kulturen bor fa det lattare -
inte svarare. En ekologiskt, social och ekonomiskt héllbar industriell utveckling ar
mdjlig. Den ekonomiska vinsten av vindkraften bor stanna pa landsbygden. Och
aterinvesteras dir. Det blir d4 mer vélfard.

Niér det dr mycket kallt i hela Sverige anvénds nu 30 000 MW el. Det ar mycket fa
timmar per ar. Da géar néstan alla kraftverk for fullt. Nu anvands ca 140 TWh i
Sverige pa ett ar, knappt 9000 timmar. Det blir ca 15 000 MW i medeltal 6ver éret.
Det dr bara hilften av kraftverkens maximala kapacitet. De kraftverk som gar mycket
fa timmar per ar blir mycket dyra. Man kan da istdllet bygga ut ett datorstyrt system
dar man minskar efterfragan pa el sirskilt under hoglasttid. Da skulle samhéllet som
helhet tjana mycket pengar. Och da behovs ju inte heller s mycket kraftledningar och
transformatorer.



Det finns olika sitta att minska efterfrigan pé el allméant och i synnerhet under
hoglasttid. Det &r bra att skicka mer pengar till universitet och hogskolor for allmén
utveckling av teknik och vetenskap. Som exempel. Nya ljusemitterande lysdioder,
LED, sparar 90 % jdmfort med vanliga glddlampor och har mycket ldngre livsldngd.
Man bor installera elméitare, som maéter forbrukningen timme for timme, s kan man
ha kraftigt varierande elpriser. Manga kunder 4r mer bendgna att investera i
energismart teknik om de tjinar mycket pengar pa det. Den fasta delen av
elabonnemangets kostnad kan helst vara noll for de flesta och den rorliga delen desto
hogre. Och den som levererar fornybar el till ndtet bor da fa bra betalt per
kilowattimme. T ex hen som har solceller pa hela sitt egna hustak. Man far numera
140 kWh per kvadratmeter solpanel och ar. Det blir ju billigare per kWh att ha
solceller pa hela taket 4n att ha det pa bara en liten del for eget bruk. Vissa maskiner
och apparater i samhéllet kan rimligen slas fran ndgon timme ibland genom en
automatisk datorstyrd signal per telefon frén elnitsoperatoren. Inmatning av el i
lagspanningsnitet gor att behovet av transformatorer och kraftledningar minskar.

Det blir da ett smart datorstyrt elndt, smart grid. For att jimna ut eltillgangen kan
man 6ka produktionen i vattenkraftverk vid hoglasttid och vid laglasttid kan man
ladda batterier i hybridbilar, tillverka klimatsmart fordonsbrénsle, kanske metanol...
och eventuellt pumpa vatten uppstroms kraftverksdammar och sélja energin nér priset
stigit. Eller 6ka produktionen i tung industri pA sommaren och minska den i februari
nér elpriset dr hogre. D4 lagrar man varor i stéllet for energi. Bygger man passivhus
eller nollenergihus spar man mest energi just pa vintern nér energin ar dyrast.

Smarta elnét dr mycket 16nsamt for samhaillet. Hela systemet blir mer robust,
mindre sarbart, farre elavbrott pa viktiga samhallsfunktioner. Mer hallbart socialt,
ekologiskt och ekonomiskt. Utvecklar vi teknik for allt detta kan vér industri exportera
varor och tjanster till andra ldnder. Vi far mera vélfard, rdddar klimatet och far fler
meningsfulla jobb, mer vélfard och mindre felfdrd. Inte minst pa landsbygden. Ingen
uranprospektering bor tillatas. Mindre sarbarhet i samhéllet och tryggare elforsorjning.
Och risken for kdrnvapenspridning minskar. Man kan ju inte gora kdrnvapen av
vindkraftverk.

Inga nya kdrnkraftverk kommer att behdvas. Inte heller de nuvarande behdvs.
Avveckla kidrnkraften nu — den ar farlig, dyr och onddig. Samla och sprid bra
erfarenheter fran bl.a. ”Smart grid Gotland”, "Norra Djurgérdsstaden i Stockholm” och
”Smart grid Hyllie i Malmo™.

Vi bor 6ka hastigheten pa utbyggnaden av vindkraft, sol och vagkraft nu. Och
kraftverk i strommande vatten. Vinta inte tills konkurrenterna tar 6ver helt. Den nya
tekniken ger dé& svensk industri en 6nskviard hemmamarknad och méjligheter till
export. Vi bor bygga ut smarta elnét nu. Smart grid.se. Och foresla att foretag,
kommuner och enskilda kdper bara vind- och solkraft. Kommunen kan bygga ut sin
energiradgivning. Det gér pa en kafferast att byta elbolag och kaffet blir ju s& mycket
godare.



Bygg ut sparburen trafik snabbare

Vi tycker det dr mycket bra att bygga ut sparvigarna. Fler fair mojlighet att resa och
miljon forbittras jimfort med att vara bilberoende. Aker man med spérvagn eller T-
bana spar man 90% av koldioxidutsldppet jamfort med om man kor bil.

Tillgdngligheten for rorelsehindrade kan och bor goras sa bra som mdjligt liksom
bekvamligheten for alla. Sparvagn &r béttre ur social, ekologisk och ekonomisk
héllbarhetssynpunkt. Men géng eller cykel &r ju ofta &nnu béttre. Planeringen for de
grupperna bor prioriteras.

Det vore bra om man forbereder platser och annat for framtida utbyggnad av
spérbilsnat. Da kan det bli fler och tétare stationer &n man kan ha pé sparvagnslinjer.
Liksom nérhet till stationer for pendelbétar.

Man bor underlatta for cyklister, bra cykelstill och laddningsmdjligheter for
elcyklar. Och &tminstone ibland i lagtrafiktid mdjlighet att ta med cykel pa
kollektivtrafiken.

Utformning och val av platser for hallplatser bor goras ocksa med stor hénsyn till
landskapsbilden, skonhetsvarden, planteringar, konstnérlig utsmyckning som pa vissa
tunnelbanestationer sé att resan far ett storre upplevelsevarde - inte minst for

turister. Kulturell och pa andra sétt intressant utformning — blir en attraktion.
Hallplatsldgen kan placeras och utformas sé att det blir mer attraktivt att &ka kollektivt.
Attraktiv gestaltning och hdga vistelsevirden ar viktigt.

Bilberoendet minskar. Stadsmiljon blir béttre. Bilkderna minskar — bra for dem
som dndé& maste aka bil. Plats for bussar bor finnas vid avbrott i tagtrafik.

Platserna for kollektivtrafik bor bli intressanta kulturhistoriska, vetenskapliga,
konstnérliga och estetiska attraktioner. Att resa kollektivt &r inte bara ett sétt att
forflytta sig — det ar ocksa ett sitt att fa insikter och upplevelser. Kanske platser att
trivas pa och inspireras av. Vi dr resendrer, vi 4r manniskor med ménga intressen. Vi
dr inte bara kunder som ska transporteras pa enklaste satt.

Pengar finns. Vi kan spara ver 28 000 miljoner om vi stoppar Forbifart
Stockholm, som ér skadlig, dyr och onddig - en gigantisk springnota till kommande
generationer. Kultur, milj6 och vélfard ar viktigare. Vi gor cykelvigar, spar- och
busstrafiken attraktivare och trivsammare. Det 16nar sig. Spara inte in pa gestaltning
och detaljutformning.

Det behovs mer av regional planering. Det ricker inte med bara kommunal planering.

Industrigruppen Atervunnen Energi

Industrigruppen Atervunnen Energis yttrande daterat den 3 juni 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.



Industrigruppen Atervunnen Energi, som representerar industrier med stora volymer
restvirme, tar tillfallet i akt att lamna synpunkter pé detta forslag i den del som berdr
fjéarrvarme.

Fjarrviarme ar ett effektivt system for uppvarmning speciellt i storre orter. Tyvérr
har fjarrvirmen fatt ett forsdmrat fortroende hos kunder och konsumenter framfor allt
for att detta monopol driver en kostnadsutveckling som ar klart hogre dn
konsumentprisindex. Monopolet dr dven ett hinder for en sund utveckling av
fjarrvarmen som har allt storre konkurrens fran andra uppvarmningsformer pa
varmemarknaden.

Fragan om fjarrvarmens framtid har utretts i flera beténkanden under senare ar. For
industrier med restvirme ségs den senaste utredningen Fjarrvarme i konkurrens, som
foreslog tredjepartstilltrade i alla nét, som ett stort steg framat. Naringsdepartementet
har dessvirre valt att ge fortsatta uppdrag till Energimarknadsinspektionen och
Energimyndigheten i stéllet for att gé pa betankandets linje. I avvaktan pé slutligt
stdllningstagande av regeringen om fjarrvirmens regelverk ar det mycket viktigt att
kommunerna lokalt agerar for att 6ka fortroende for fjarrvarmen pa marknaden.

I Stockholm &r Fortum Varme den helt dominerande viarmeleverantéren. Foretaget
driver sitt forsok Oppna nit med ambitionen att ta till vara mer restvirme. I
Firdplanen skrivs att malet for Fortum bor vara att Oppna niit ska omfatta hela stadens
geografiska omrade och permanentas.

Ett mer integrerat fjirrvirmesystem ér enligt Industrigruppen Atervunnen Energi
en avgorande faktor for att effektivisera fjarrvirmen och utnyttja hela potentialen
restviarme. Ett integrerat system kan diaremot inte begransas av administrativa granser
om det ska bli riktigt effektivt. Inom hela Storstockholm finns fjarrvirmesystem som
med all fordel kan kopplas samman och integreras till nytta for en mycket bredare
kundkrets samtidigt som milj6n utsétts for mindre belastning.

Industrigruppen Atervunnen Energi foreslér att Stockholms stad hojer ambitionen och
sitter malet om integrerade fjarrvirmesystem for hela regionen. Den logiska atgdrden
for att nd denna integrering ar att infora tredjepartstilltrade pa samma sitt som planeras
i Téby i hela regionen for att utveckla en helt 6ppen fjarrvirmemarknad. Det leder till
okad kundnytta och mojlighet att vdlja mellan fler leverantorer av fjarrvarme.

Klimataktion Stockholm

Klimataktion Stockholms yttrande daterat den 26 september 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Vi utgar fran att staden i sin politiska behandling av detta forslag védger in de senaste
naturvetenskapliga grunderna for klimatfordndringarna, sd som de kommer att
presenteras av IPCC 2013-09-27, och justerar bade tidplan och atgérder utifran de



senaste ronen.

Klimat- och miljordrelsen har linge efterfragat konkreta atgérder och effektiva
politiska och ekonomiska styrmedel. Alltfor linge har den politiska diskursen mest
handlat om att stélla upp procentuella klimatmal, utan nagra anvisningar till
medborgare, foretag och organisationer om hur mélen ska uppnas och vad olika
sektorer ska bidra med. Detta géller inte minst transportsektorn, dar behovet av
utslappsminskningar ar storst.

Darfor dr vi forstas mycket positiva till att Stockholms stad, tagit fram ett underlag for
en fardplan for staden. Fardplanen innehaller goda intentioner och bra forslag. Den
borde bli ett viktigt dokument, styrande for stadens verksamheter, bolag och
stockholmarna. Framfor allt borde den fi en hog politisk prioritering. Vara viktigaste
synpunkter, invindningar, frigor och forslag ar foljande.

Fardplanens omfattning och avgrinsning ir geografiskt for sniv

Stockholmarnas resor utanfor kommungrénsen réknas inte in. Med en ”de facto”
regional trafikplanering och — politik &r detta givetvis orimligt. Det &r ju de samlade
utsldppen fran resor av samtliga invénare i Stockholmsregionen som maste riknas. Har
krdvs en regional fardplan for utsldppsminskningar framfor allt for trafiksektorn, som
ju dessutom stér for den storsta andelen av utsldppen. Stockholm som den storsta
kommunen i ldnet och med flest inpendlande arbetsresor bor vara ledande i detta
arbete.

Manga andra atgirder dr ocksa sddana att “’staden bara kan verka men beslutet
maéste tas av part utanfor stadens organisation”. (Se tidplan punkt 4.6). Det gor dven en
beskedlig tidplan som denna ritt osdker. Det behovs en kommitté, dér alla som ska
fatta beslut for att genomfora planen dr med, och kanske ocksé en genomférandegrupp
med mandat att se till att atgédrder sker, och att problem under véigen blir 16sta.

Forbifart Stockholm gar pa tvérs mot klimatmalen och star i vigen for kraftig
kollektivtrafikutbyggnad i regionen

Det dr anmérkningsvért att remissunderlaget dverhuvudtaget inte ndmner Forbifart
Stockholm, en ny stadsmotorvig for bilar, samtidigt som fardplanen foreslar en kraftig
minskning av bilism och 6vergang till kollektivtrafik, cykel och gdng, ndgot som
framfors sedan lédnge av ansvariga myndigheter som Naturvéardsverket, Trafikverket m
fl. Men Forbifart Stockholm é&r en helig ko i Stockholms l4n, den ligger i
forutséttningarna for fardplanen och ska tydligen helst glommas bort. Exemplet
Forbifart Stockholm visar pa fenomenet att politiken sjélv satter kdppar i hjulet nar det
géller klimatproblemen, istdllet for att anvisa 16sningar. Staten och ldnets 26
kommuner har genom Stockholmséverenskommelsen 2007 bundit upp sig for att
bygga Forbifart Stockholm. Det stora problemet nu &r att politiken inte vill eller anser
sig kunna omforhandla detta. Prestige och partioverskridande dverenskommelser star i
végen for rationellt handlande ur klimatsynpunkt, vilket det skulle innebdra om man



skrotade planeringen av den nya motorvégen for bilar och lastbilar, och istéllet satsade
pengarna p& mer och béttre kollektivtrafik, till exempel en kraftig utbyggnad av T-
banenétet. Har finns redan en fardig finansiering pé cirka 30 miljarder som istéllet
borde styras om till att finansiera nagra av de aktuella men ofinansierade t-
baneprojekten, liksom en ofinansierad cykelplan. I ljuset av klimatkrisen borde redan
fattade politiska beslut kunna goras om.

Aktuella och kommande trafikprojekt, bade i Stockholmsregionen och i resten av
Sverige, maste bidra till sinkningar av vaxthusgaserna i atmosféren, och samtidigt
underlétta for alla medborgare oavsett alder, kon och 16n att ta sig fram, inte bara de
bilburna. Planeringen av transportinfrastruktur maste ta sitt samhéllsansvar eftersom
transporter pa vég stir for sa stor del av koldioxidutsldppen. Den samlade planeringen
av Forbifart Stockholm bidrar tvértom till att forvérra klimatkrisen.

Finansieringen av en kraftig kollektivtrafikutbyggnad berors inte men ir ett
huvudproblem

Atgiirderna nir det giller transporter (kap 8. huvudscenariot i 8.2) #r i sig mycket bra
da den forutsatter en massiv utbyggnad av kollektivtrafiken och samtidigt restriktioner
for biltrafiken. Men vi undrar hur kollektivtrafiksatsningarna ska finansieras, samtidigt
som man bygger Férbifart Stockholm fér mer biltrafik och dven planerar en ”Ostlig
forbindelse”? Dessutom finns det en ofinansierad regional cykelplan. Om den
genomfordes skulle det kunna betyda en hel del for verflyttning fran biltrafik och en
avlastning av kollektivtrafiken.

Det enda stille dir finansiering nimns &r under Risker (sid 16). Dér stér det att
utbyggnaden i kollektivtrafiken dr bade tidskrdvande och fordrar stora investeringar.
”Darmed foreligger en stor risk att utbyggnadstakten sker langsammare én vad som
forutsatts i fardplanen.” Vi kan bara instimma.

Produktion av varor utanfor kommungréinsen bor riknas in i stockholmarnas
utslapp

Det mest anmérkningsvérda ar sjélva utgangspunkten att endast klimatgaser som
produceras i Stockholms kommun ingér. Det 4r inte bara utomlands som &r borttaget
utan ocksd utanfor kommunen. (3.2). Det &r att gora det 14tt for sig. Néstan ingen
produktion av mat och andra varor sker i staden, och alla transporter av stockholmare
utanfor kommun- och landsgrinser utesluts.

Vi menar dirfor att staden har gjort en grundlaggande tabbe vid analysen da den
valda systemgréinsen dr geografisk. Rimligare vore en demografisk gréins: utsldapp fran
stockholmare i stéllet for inom Stockholms grianser. Detta skulle fanga tva av de stora
utslappskéllorna: bilen och biffen. Eller, mer precist: utslappen fran mat (néstan helt
producerad i Sverige eller utomlands — utanfér kommungrénsen) och transporter
(arbetsresor 6ver kommungréinsen, utrikes flygresor, kryssningar, resor till Finland och
Baltikum etc.).



Inom klimat- och miljorérelsen anser vi att utsldppen fran de varor
svenskarna/stockholmarna importerar skall riknas in. Begrunda t.ex. alla de bilar som
kops av stockholmare. Produktion av en bil kostar energiméassigt mellan c:a 30.000
och 70.000 kWh, till stor del fossilgenererad. Redan hér har vi alltsa utslapp i
storleksordningen 0.5 — 1 ton CO2 per ar och bil. Sedan har vi all importerad
elektronik, alla mobler, alla kldder osv. I ett forsok som gjordes av Miljoforvaltningen,
dér man métte 50 stockholmsfamiljers utslapp fran all konsumtion inklusive det som
sker utanfér kommungréansen, samt bét och flyg, mer &n fordubblades utsldppen for en
stockholmare till 8 -10 ton.

Klart &r i vart fall, att utgangsvérdet 3.8 ton ar 2010, och mélet 0.4 ton CO2(e) per
individ &r 2050 ar helt missvisande(sid 7). De riskerar att invagga oss stockholmare i
en falsk trygghet.

Takten i minskning av utsléppen ér for 1ig och ar 2050 for 1angt bort

Dessutom &r takten i minskningen av utslappen alltfor 1ag. Det som ldckt ut nu fran
IPCC och andra hall (se artikel i DN-debatt 13.09.22 “Risken for klimatkatastrof storre
dn vad de flesta tror”’; Vetenskapens vérld SVT 2013-09-23) visar att det dr brattom.
Senare tids rapporter och lackor fran IPCC-panelen tyder pa att 2-gradersmalet kan
vara overspelat. Enligt tidigare berdkningar (Meinshausen m.fl., 2009) krédvs en global
fossilfrihet &r 2024, om man med 80% sannolikhet inte ska dverskrida 2-gradersmalet,
och de globala utslippen maste da kulminera fore &r 2020.

Ar det da rimligt att ha ar 2050 som mal? Vilken risk ir acceptabel? 50%
sannolikhet att klara malet &r lika med att singla slant, och chansa pé krona eller klave.
Da bryr man sig inte om hur det gar. Klimataktion varnar for att rdkna med klimatmal
och utsldppsbanor som innebér en hog risk for att inte klara temperaturmalet. Vi menar
att det &r omojligt att acceptera en lidgre sannolikhet d4n 80% for att klara
tvagradersmalet.

Darfor gar nu Klimataktion ut med kravet att malet ska vara att halvera de svenska
inhemska utsldppen av vixthusgaser till 2018, samt halvera svenska konsumenters
klimatpéverkan till 2018. Sverige ska vara fossilfritt i god tid fore ar 2030. Vidare vill
Klimataktion att den svenska staten successivt stanger kolkraftverk man dger i andra
lander fram till 2020. Kolkraftverken far inte siljas vidare s att de kan drivas vidare
av annan dgare, utan skall laggas ned.

Klimataktion Stockholm kriver att denna inriktning bor gélla dven for Stockholms
stads fardplan. Att uppdatera sig mot de senaste vetenskapliga ronen ar nddvandigt och
nuvarande forslag brister har.

Kolkraftverket i Virtan maste ha en snabbare avveckling én till 2050

I konsekvens med detta bor dven kolkraftverket i Vértan stinga utan alltfor stora
drojsmal. Att acceptera 2050 som slutar for kolet i Stockholm &r oacceptabelt (4.1).
Utredningen berdr tyvérr inte vilka hinder som finns nér det géller KKV i Virtan.



Transporter — utslipp fran sjofart och flyg maste ocksa med

Staden tycks anta att resandet per capita inte kommer att vixa. ( 4.4) Detta ar i sa fall
forenligt med peak car, men strider givetvis mot konsekvenserna av “Forbifarten”.
Eller tanker man sig dkat resande, men med stadigt alltmer effektiva fordon?
Antagandet om en 6kning med 40 % framstar som ganska godtyckligt.

75 % biodrivmedel till flyget ar 2050 (4.5) framstar som en ren fantasi.
Biodrivmedel &r inte heller utsldppsfria. Och resorna upphér inte vid kommungrénsen.
Vidare far vi inte glomma att flyget antas 6ka med i storleksordningen 7 % om éret —
en fordubbling pé 10 ar! Om den hér prognosen skulle hélla har vi alltsé drygt tre
fordubblingar av flygtrafiken att se fram emot under tiden 2013 —2050: TIO ganger
mer flyg 4n idag, matat med 75 % biodrivmedel? Detta &r knappast bra forutsittningar
for en fardplan for minskade koldioxidutslapp.

Ungefir lika illa dr det med sjofarten: att bara 1atsas om utsldppen innanfor
kommungrinsen svarar inte mot verkligheten. Om fartygen lossar i Norvik kommer de
inte ens till Stockholm — men varorna torde i stor utstrackning gora det. Tillverkade i
Kina, fraktade pé de stora haven, dumpade i Norvik, fraktade pa lastbil dérifran — och
det enda som réknas dr lastbilstransporten innanfér kommungransen! Utmanande for
de logiskt tankande. Staden satsar dessutom medvetet, bl.a. genom utbyggnaden av
Virtahamnen, pa 6kad trafik, inte minst kryssningstrafik. Dér &r inte stadens
forvaltningar och bolag i fas med varandra.

Vad giller Bromma flygplats (8.3) sa antar Klimataktion att detta, liksom Forbifart
Stockholm, ligger som en underliggande forutsittning/premiss i utredningen.
Ytterligare en helig ko. Annars finns det inget rimligt skél till att anta att flygplatsen
ligger kvar i Bromma”, och att vid omférhandling 2038 av avtalet stélla krav pa
inblandning av biobranslen “enligt den vid tidpunkten basta milj6- och klimatnyttan”.
I alla fall dr det inte OK om man ska vénda och vrida pé alla stenar for att minska
vaxthusgasutsldppen. Klimataktion anser att avtalet om Bromma i forsta hand ska
avslutas snarast mojligt, och i1 andra hand inte forlangas efter 2038. Det finns inget
rimligt skl till att staden ska ha en egen trafikflygplats nér Arlanda finns, med goda
kollektiva transporter till.

Kommunen ska inte klimatkompensera

Aven om det vore forenligt med kommunallagen kiinns det mycket stotande att
Stockholms stad skulle ldtta pa sin klimatborda genom till exempel skogsplantering i
Afrika, nog sa véllovligt ur en global synvinkel men platsar knappast i en fardplan for
hur just Stockholm ska na klimatmaélen. Sverige, och Stockholm som dess huvudstad
och likaledes en ”milj6stad”, maste visa pa goda exempel och ga i fronten for att klara
klimatanpassningen. Plus att det smakar illa att anvinda 90 mkr av kommunala
skattepengar till annat &n kommunala verksamheter som vérd, skola, omsorg mm (bil.
3). Alla maste stidda framfor sin egen dorr.



Nyproduktionen av bostéider och lokaler bor kvalitetssikras sa att de ar
energisnéila eller drar noll energi

Lever verkligen en sddan byggnad som Hjorthagstornet (pé stora gasklockans plats)
med sina extrema glasytor upp till rimliga energikrav? Vi vet ju hur illa det delvis gick
i Sjostaden: somliga byggnader ligger pa 6ver 400 kWh/kvm och ér.

Bostadsminister Attefalls lagforslag om forbud for kommuner att stélla egna
miljokrav vid nybyggnation innebér, om det gar igenom, att Stockholms méjligheter
att driva pa den utvecklingen slas omkull. Dar borde kommunerna protestera, da de
innebdr ett ingrepp i deras mojligheter till lokala energieffektiviseringar.

Fastighetsigare och bostadsbolag maéste fa tydliga krav frin kommunen

Det finns i utredningen ett resonemang (4.2, 6.3.1) om att det inte ar rimligt att krdva
att mindre privata fastighetségare och bostadsréttsforeningar genomfor
energieffektiviseringar i ndgon storre omfattning, de skulle inte ha rad. Detta stéller vi
oss mycket frigande infor. Agandet innebir ett forvaltningsansvar, och
energieffektivisering ingér i detta. Har man inte rad till det kanske man inte ska dga ett
hus, eller bilda en bostadsrittsférening? Kommunen maste kunna utfarda nagon form
av styrande riktlinjer, eller styrande 6verenskommelser med fastighetsédgarforeningar
mm.

Klimataktion kan konstatera att kommunen under 2000-talet har drivit pa en
gigantisk omvandling frén resursstarka bostadsigare (allmdnnyttan) till resurssvaga
(omvandlingsvagen frdn kommunigda hyresrétter till privata bostadsrétter), vilket nu
kan komma att utgdr ett hinder for klimatanpassningar.

Engagera kommuninvanarna, bolagen och verksamheterna och ge dem stod

Vi anser att stadens allmannyttiga bostadsbolag, 6vriga bolag och verksamheter borde
ga i brischen for omstéllningar av olika slag, med hjdlp av och i dialog med de boende
och kommuninvanarna. Att producera egen el med solpaneler pé den egna fastigheten,
samla in matavfall till biogas, energisparande per hushall, nirodling av gronsaker till
husbehov mm. Kommunala verksamheter som skolor, forskolor, dldreboenden bor 1
mindre utstrickning dta kott, och léra sig vilken livsmedelsproduktion som slépper ut
minst vixthusgaser. Upphandling av lokalt producerade livsmedel till stadens
verksamheter ger kortare transportstrickor och battre mat.

Har finns en stor potential for omstéllning till héallbarare livsstil pa individ- och
gruppniva. Hittills har Stockholm alls inte kommit lika l&ngt som manga andra
kommuner nér det géller t ex att samla in matavfall. Vad vi vet sa pagér det dnnu inte i
allminnyttan. Om kommunens foretrddare visar att de politiskt prioriterar detta, och
ger goda forutséttningar dr vi 6vertygade om att det kommer tas vél emot. Tiden ar
mogen for ett krismedvetande. Medborgarna &r mogna for att ta sitt ansvar for att dra
sina stran till stacken. Har kan miljo- och klimatorganisationer med sitt kunnande och



engagemang ocksd utgora stod.

Kommunikation med medborgarna

Staden méaste kommunicera klimatkrisens allvar till sina verksamheter, bolag och till
kommuninvénarna. Ge vardera av grupperna t ex 5 konkreta uppgifter med hallpunkter
i tiden. Gérna utifran modellen bilen-biffen-bostaden, en handlingsplan for varje
hushéll och varje kommunal verksamhet. Det kommer krévas kampanjer.

Arlig klimatbudget och klimatrittvisa

Utslédppsminskningarna bor planlidggas i en arlig klimatbudget, med samma status som
stadens ordinarie budget, och stimmas av pa samma sétt. De méaste fordelas réttvist.
De minst bemedlade méste komma forhéllandevis lindrigt undan, medan den tyngsta
bordan aldggs de storsta konsumenterna av fossila branslen, som i regel ocksa &r de
med storst inkomster.

Slutord

Klimataktion konstaterar att vi som lever nu ar den forsta generation som har full
kunskap om klimathotet, och dérfor har vi ett stort ansvar, inte minst infor véra barn
och barnbarn, de som kommer att leva ar 2050 och framat. Detta maste komma till
uttryck i Fardplan for ett fossilbrinslefritt Stockholm 2050, som vi istéllet anser bor
var fossilbrénslefritt ar 2030.

Kommunforbundet Stockholms Lan

Kommunférbundet Stockholms Léns yttrande daterat den 5 juni 2013 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

KSL anser att det framtagna forslaget pa en fardplan som stakar ut vigen till ett
fossilbréanslefritt Stockholm stad ar 2050 &r ambitidst och val genomarbetat.

KSL vill med detta yttrande sétta Fédrdplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm
2050, nedan bendmnt Fdrdplan 2050 i ett tydligare regionalt format och dels beskriva
hur den kan bidra till att stirka l4dnets 6vriga kommuners arbete inom klimatomradet,
men ocksé betona hur viktig en regional samverkan ar for maluppfyllelsen av Fardplan
2050. KSL yttrar sig av lokalpolitiska skil inte i detalj nir det géller enskilda
kommuners val av atgérder, vilket innebér att KSL inte heller har ndgra synpunkter pa
Stockholms stads mélséttningar eller operativa genomforande av Fardplan 2050.

Stockholms stads arbete inom klimatomradet ar erként som offensivt och
malinriktat. KSL bedémer att Fardplan 2050 ligger vél i linje med nationella och
internationella malsdttningar inom klimatomradet och ett genomforande av planen &r



en viktig signal till omvérlden att Stockholms stad menar allvar med sina ambitioner
inom klimatomradet och lever upp till bilden som miljohuvudstad.

Regional samverkan och en gemensam firdriktning

Stockholms stads ambitioner inom klimatomradet &r hoga och faststillda i olika
maldokument. Det framtagna forslaget pa en fardplan for ett fossilbréanslefritt
Stockholm stad dr ett dokument som syftar till att omsétta tidigare faststéllda mal till
en mer konkret operativ niva.

En malsittning om ett fossilbrénslefritt Stockholms stad 2050 kréaver dock ett
vidare resonemang om hur Stockholms stads omland kan forvénta sig se ut 40 &r fram
i tiden. De geografiska grédnserna kommer da precis som nu att ha mindre betydelse
bade i ett kommun- och lansperspektiv nir det géller klimataspekter. De sammantagna
lokala insatserna avgor hur vl regionen kommer att lyckas i det regionala
miljomélsarbetet och bidra till att &ven nationella klimatmal kan nas.

Den region vi ser framfor oss i detta langre tidsperspektiv ér en tillvixtregion som
kanske mer &n idag kommer att betraktas som Sveriges tillvixtmotor. Enbart
Stockholms 14n svarar idag for en tredjedel av BNP och Mélardalen i sin helhet 44 %
av BNP. I Milardalen beréknas halva Sveriges befolkning bo ar 2050 och det dr hogst
rimligt att tro att &ven regionens bidrag i BNP riknat ockséd kommer att 6ka betydligt.
Denna utveckling ar fylld av funktionella regionala utmaningar inom infrastruktur,
bostadsbyggande, skola och omsorg. I detta perspektiv behover lokala och regionala
maélséttningar inom klimatomrédet vara integrerat i alla samhillsbyggnadsfragor i alla
regionens delar.

KSL ser positivt pé att Stockholms stad genom Fardplan 2050 beskriver vad som
behdver goras for att nd uppsatta klimatmal inom stadens geografiska grins men ser
samtidigt att stadens hdga ambitioner inom klimatomradet &r avhéngigt med en rad
omvirldsfaktorer. Dér behovet av en tydlig regional fardriktning, malsattning och
samverkan dr avgorande tillsammans med statliga dtaganden i form av regionalt stod i
klimatarbetet.

Stockholms stad bor ha en fordel av att komplettera Fardplan 2050 med ett
fordjupande avsnitt med dels ett resonemang rorande pé vilka sitt olika
omvérldsfaktorer kan paverka méaluppfyllelsen och dels vilka typer av regionala
insatser som kan behdvas och hur Stockholm kan spela en roll i ett sddant arbete.

Férdplan 2050 skulle ocksé tjdna pa att innefatta en beskrivning av vilka insatser
som behdvs for att implementera planens malséttningar i den egna organisationen.

Firdplan 2050 - en av flera planer med samma mal

Klimatforandringarna sker hir och nu och samhilleliga omstéllningsprocesser tar tid.
Darfor behover langsiktiga planer, mél och visioner kunna beskrivas i konkreta och
operativa planer s som Stockholms stad har gjort genom Fardplan 2050. P4 nationell
niva har Naturvardsverket i uppdrag att ta fram en fardplan for att né nationella



klimatmal och Lansstyrelsen har i sin tur tagit fram Fédrdplan 2050 Stockholms ldn,
Full fart framadt utan vixthusgaser, den senare har dock inte samma
konkretiseringsgrad som Stockholm stads plan och har en svag forankring i ldnets
kommuner. Den nyligen framtagna Klimat- och energistrategin for Stockholms lén ér
dven det ett dokument som tillsammans med Féardplan 2050 bor utgdra en grund for ett
vidare regionalt arbete inom klimatomradet.

KSL ser ett behov av tydligare regionala malformuleringar inom klimatomradet
och tydligare kopplingar mellan nationella, regionala och lokala insatser. Fardplan
2050 kan i hog grad bidra som inspiration till att flera kommuner tar fram konkreta
handlingsplaner inom klimatomrédet som i sin tur kan bidra som underlag till en
tydligare fardriktning i det regionala klimatarbetet. En sddan utveckling skulle ocksa
underlitta maluppfyllelsen av Fardplan 2050. Ett mer enat regionalt klimatarbete som
grundar sig i forankrade maldokument kan med fordel kopplas till den Regionala
miljomélsdialogen. Det Regionala miljomalsrddet som ar den styrande funktion inom
det regionala miljomélsarbetet kan dven genomfora de péatryckningar pa staten som
behovs enligt Fardplan 2050. Detta géller exempelvis statistikomradet som ar
grundlaggande for ett effektivt miljomalsarbete. Utan tillforlitliga statistiska underlag
inom exempelvis energiomradet ar det svart for kommunerna att gora jamforelser och
sdtta mal utifrdn gemensamma referensramar.

Fardplan 2050:s roll for attraktionskraft, tillvixt och innovation

For att styrande dokument inom klimatomrédet s& som Fardplan 2050 ska leda till
méluppfyllelse behover kopplingen till andra samhélleliga mélséttningar vara stor, da
genomforandet av dtgirder inte sillan leder till méalkonflikter. Betydelsen av det bidrag
som ett genomforande av Fardplan 2050 ger i form av 6kad attraktionskraft bade for
staden och regionen ska heller inte underskattas och kan med fordel beskrivas mer
ingdende i dokumentet.

Genomforandet av Fardplan 2050 kommer att innebéra stora och méarkbara
omstéllningar och innefatta stora utmaningar. Inte minst nér det géller att skapa
incitament till de fordndrade beteendemonster som kravs. I detta avseende behdver
regionala Triple-Helix konstellationer formas for att ta tillvara och skapa
forutsittningar for den marknad av innovationer som storre samhéllsomstillningar ofta
leder till. I Fardplan 2050 gors kopplingar till ett flertal av stadens dokument inom
klimatomréadet. Kopplingar mellan Férdplan 2050 och dess betydelse for att framja
teknikinnovationer och tillviaxtmojligheter kan med fordel beskrivas tydligare.
Exempelvis genom att lyfta in slutsatser som gors i den nu aktuella OECD rapporten
Cities and Green Growth: The Case of Stockholm dér just kopplingen mellan stadens
och regionens klimatarbete och dess betydelse i ett tillvaxtperspektiv beskrivs.

Naturskyddsforeningen — Stockholm



Naturskyddsforeningen — Stockholms yttrande daterat den 26 september
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Vi utgar fran att staden i sin politiska behandling av detta forslag vdger in de senaste
naturvetenskapliga grunderna for klimatforandringarna, s som de kommer att
presenteras av IPCC 2013-09-27, och justerar bade tidplan och atgérder utifran de
senaste ronen.

Stockholms Naturskyddsforening liksom dvriga delar av miljo- och klimatrérelsen
har ldnge efterfragat konkreta atgirder och effektiva politiska och ekonomiska
styrmedel. Alltfor lange har den politiska diskursen mest handlat om att stélla upp
procentuella klimatmal, utan négra anvisningar till medborgare, foretag och
organisationer om hur mélen ska uppnds och vad olika sektorer ska bidra med. Detta
géller inte minst transportsektorn, dir behovet av utslippsminskningar &r storst.

Darfor dr vi positiva till att Stockholms stad, tagit fram ett underlag for en fardplan
for staden. Féardplanen innehaller goda intentioner och bra forslag. Den borde bli ett
viktigt dokument, styrande for stadens verksamheter, bolag och stockholmarna.
Framfor allt borde den f& en hog politisk prioritering. Vara viktigaste synpunkter,
invandningar, fragor och forslag dr foljande.

Fardplanens omfattning och avgrinsning ir geografiskt for sniv

Stockholmarnas resor utanfor kommungréinsen réknas inte in. Med en “de facto”
regional trafikplanering och — politik &r detta givetvis orimligt. Det &r ju de samlade
utsldppen fran resor av samtliga invanare i Stockholmsregionen som maste riknas. Har
krévs en regional fardplan for utsldppsminskningar framfor allt for trafiksektorn, som
ju dessutom star for den storsta andelen av utslédppen. Stockholm som den storsta
kommunen i ldnet och med flest inpendlande arbetsresor bor vara ledande i detta
arbete.

Maénga andra atgérder dr ocksé sadana att ’staden bara kan verka men beslutet
maéste tas av part utanfor stadens organisation”. (Se tidplan punkt 4.6). Det gor 4ven en
beskedlig tidplan som denna ritt osidker. Det behovs en kommitté, dér alla som ska
fatta beslut for att genomfora planen dr med, och kanske ocksé en genomférandegrupp
med mandat att se till att atgarder sker, och att problem under vigen blir 16sta.

Forbifart Stockholm gar pa tvirs mot klimatmalen och star i vigen for kraftig
kollektivtrafikutbyggnad i regionen

Det ar anmérkningsvért att remissunderlaget 6verhuvudtaget inte ndmner Forbifart
Stockholm, en ny stadsmotorvig for bilar, samtidigt som fardplanen foreslar en kraftig
minskning av bilism och dvergéng till kollektivtrafik, cykel och géng, nagot som
framfors sedan lange av ansvariga myndigheter som Naturvardsverket, Trafikverket m



fl. Men Forbifart Stockholm &r en helig ko i Stockholms 14n, den ligger i
forutsattningarna for fardplanen och ska tydligen helst glommas bort. Exemplet
Forbifart Stockholm visar pé fenomenet att politiken sjélv sitter kdppar i hjulet nir det
géller klimatproblemen, istéllet for att anvisa 16sningar. Staten och lénets 26
kommuner har genom Stockholmsdverenskommelsen 2007 bundit upp sig for att
bygga Forbifart Stockholm. Det stora problemet nu dr att politiken inte vill eller anser
sig kunna omférhandla detta. Prestige och partioverskridande dverenskommelser star i
végen for rationellt handlande ur klimatsynpunkt, vilket det skulle innebdra om man
skrotade planeringen av den nya motorvégen for bilar och lastbilar, och istéllet satsade
pengarna p& mer och béttre kollektivtrafik, till exempel en kraftig utbyggnad av T-
banenétet. Har finns redan en féardig finansiering pé cirka 30 miljarder som istéllet
borde styras om till att finansiera nagra av de aktuella men ofinansierade t-
baneprojekten, liksom en ofinansierad cykelplan. I ljuset av klimatkrisen borde redan
fattade politiska beslut kunna goras om.

Aktuella och kommande trafikprojekt, bade i Stockholmsregionen och i resten av
Sverige, maste bidra till sénkningar av vaxthusgaserna i atmosféren, och samtidigt
underlitta for alla medborgare oavsett alder, kon och 16n att ta sig fram, inte bara de
bilburna. Planeringen av transportinfrastruktur maste ta sitt samhéllsansvar eftersom
transporter pa vég star for sé stor del av koldioxidutslappen. Den samlade planeringen
av Forbifart Stockholm bidrar tvértom till att férvéarra klimatkrisen.

Finansieringen av en kraftig kollektivtrafikutbyggnad berors inte men ér ett
huvudproblem

Atgirderna nir det giller transporter (kap 8. huvudscenariot i 8.2) #r i sig mycket bra
da den forutsatter en massiv utbyggnad av kollektivtrafiken och samtidigt restriktioner
for biltrafiken. Men vi undrar hur kollektivtrafiksatsningarna ska finansieras, samtidigt
som man bygger Férbifart Stockholm fér mer biltrafik och dven planerar en ”Ostlig
forbindelse”? Dessutom finns det en ofinansierad regional cykelplan. Om den
genomfordes skulle det kunna betyda en hel del for verflyttning fran biltrafik och en
avlastning av kollektivtrafiken.

Det enda stille dir finansiering ndmns ar under Risker (sid 16). Dér star det att
utbyggnaden i kollektivtrafiken dr bade tidskrdvande och fordrar stora investeringar.
”Diarmed foreligger en stor risk att utbyggnadstakten sker 1dngsammare &n vad som
forutsatts i fardplanen.” Vi kan bara instimma.

Produktion av varor utanfor kommungréansen bor riknas in i stockholmarnas
utslipp

Det mest anmirkningsvérda &r sjdlva utgangspunkten att endast klimatgaser som
produceras i Stockholms kommun ingér. Det 4r inte bara utomlands som é&r borttaget
utan ocksa utanfor kommunen. (3.2). Det &r att gora det latt for sig. Néstan ingen
produktion av mat och andra varor sker i staden, och alla transporter av stockholmare



utanfor kommun- och landsgranser utesluts.

Vi menar darfor att staden har gjort en grundlaggande tabbe vid analysen da den
valda systemgriansen dr geografisk. Rimligare vore en demografisk grans: utslapp frdan
stockholmare 1 stillet for inom Stockholms grdinser. Detta skulle fanga tvé av de stora
utslédppskéllorna: bilen och biffen. Eller, mer precist: utsldppen fran mat (néstan helt
producerad i Sverige eller utomlands — utanfor kommungrdinsen) och transporter
(arbetsresor 6ver kommungrinsen, utrikes flygresor, kryssningar, resor till Finland och
Baltikum etc).

Stockholms Naturskyddsforening anser att utsldppen fran de varor
svenskarna/stockholmarna importerar skall riknas in. Begrunda t.ex. alla de bilar som
kops av stockholmare. Produktion av en bil kostar energiméssigt mellan c:a 30.000
och 70.000 kWh, till stor del fossilgenererad. Redan hir har vi alltsa utslapp i
storleksordningen 0.5 — 1 ton CO2 per &r och bil. Sedan har vi all importerad
elektronik, alla mobler, alla kldder osv. I ett forsdk som gjordes av Miljoforvaltningen,
dar man métte 50 stockholmsfamiljers utsldpp fran all konsumtion inklusive det som
sker utanfor kommungrénsen, samt bat och flyg, mer an fordubblades utslappen for en
stockholmare till 8 -10 ton.

Klart &r i vart fall, att utgangsvérdet 3.8 ton ar 2010, och malet 0.4 ton CO2(e) per
individ &r 2050 &r helt missvisande(sid 7). De riskerar att invagga oss stockholmare i
en falsk trygghet.

Transporter — utsldpp frin sjofart och flyg maste ocksid med

Staden tycks anta att resandet per capita inte kommer att vixa. ( 4.4) Detta dr i sa fall
forenligt med peak car, men strider givetvis mot konsekvenserna av "Forbifarten”.
Eller tanker man sig okat resande, men med stadigt alltmer effektiva fordon?
Antagandet om en 6kning med 40 % framstar som ganska godtyckligt.

75 % biodrivmedel till flyget ar 2050 (4.5) framstér som en ren fantasi.
Biodrivmedel &r inte heller utsldppsfria. Och resorna upphor inte vid kommungrénsen.
Vidare far vi inte glomma att flyget antas 6ka med i storleksordningen 7 % om aret —
en fordubbling pé 10 ar! Om den hir prognosen skulle hélla har vi alltsé drygt tre
fordubblingar av flygtrafiken att se fram emot under tiden 2013 — 2050: TIO ganger
mer flyg 4n idag, matat med 75 % biodrivmedel? Detta &dr knappast bra forutséttningar
for en fardplan for minskade koldioxidutslapp.

Ungefir lika illa dr det med sjofarten: att bara latsas om utsléppen innanfor
kommungrinsen svarar inte mot verkligheten. Om fartygen lossar i Norvik kommer de
inte ens till Stockholm — men varorna torde i stor utstrickning gora det. Tillverkade i
Kina, fraktade pa de stora haven, dumpade i Norvik, fraktade pé lastbil déarifran — och
det enda som riknas ér lastbilstransporten innanfor kommungransen! Utmanande for
de logiskt tinkande. Staden satsar dessutom medvetet, bl.a. genom utbyggnaden av
Virtahamnen, pa 6kad trafik, inte minst kryssningstrafik. Dér &r inte stadens
forvaltningar och bolag i fas med varandra.



Vad giller Bromma flygplats (8.3) sa antar Stockholms Naturskyddsforening att
detta, liksom Forbifart Stockholm, ligger som en underliggande forutséittning/premiss i
utredningen. Ytterligare en helig ko. Annars finns det inget rimligt skal till att ’anta att
flygplatsen ligger kvar i Bromma”, och att vid omforhandling 2038 av avtalet stilla
krav pa inblandning av biobrinslen “enligt den vid tidpunkten basta miljo- och
klimatnyttan”. I alla fall 4r det inte OK om man ska vénda och vrida pé alla stenar for
att minska vaxthusgasutsldppen. Stockholms Naturskyddsforening anser att avtalet om
Bromma i forsta hand ska avslutas snarast mgjligt, och i andra hand inte forldngas
efter 2038. Det finns inget rimligt skél till att staden ska ha en egen trafikflygplats nir
Arlanda finns, med goda kollektiva transporter till.

Kommunen ska inte klimatkompensera

Aven om det vore forenligt med kommunallagen kiinns det mycket sttande att
Stockholms stad skulle l4tta pé sin klimatbdrda genom till exempel skogsplantering i
Afrika, nog sé villovligt ur en global synvinkel men platsar knappast i en firdplan for
hur just Stockholm ska na klimatmélen. Sverige, och Stockholm som dess huvudstad
och likaledes en “miljostad”, maste visa pa goda exempel och gé i fronten for att klara
klimatanpassningen. Plus att det smakar illa att anvinda 90 mkr av kommunala
skattepengar till annat &n kommunala verksamheter som vérd, skola, omsorg mm (bil.
3). Alla maste stida framfor sin egen dorr.

Nyproduktionen av bostider och lokaler bor kvalitetssidkras s att de dr
energisnila eller drar noll energi

Lever verkligen en sddan byggnad som Hjorthagstornet (pa stora gasklockans plats)
med sina extrema glasytor upp till rimliga energikrav? Vi vet ju hur illa det delvis gick
i Sjostaden: somliga byggnader ligger pa 6ver 400 kWh/kvm och ar.

Bostadsminister Attefalls lagforslag om forbud for kommuner att stélla egna
miljokrav vid nybyggnation innebdr, om det gar igenom, att Stockholms méjligheter
att driva pa den utvecklingen slas omkull. Dér borde kommunerna protestera, da de
innebdr ett ingrepp i deras mojligheter till lokala energieffektiviseringar.

Fastighetsigare och bostadsbolag maéste fa tydliga krav frin kommunen
Det finns i utredningen ett resonemang (4.2, 6.3.1) om att det inte ar rimligt att krdva
att mindre privata fastighetségare och bostadsréttsforeningar genomfor
energieffektiviseringar i ndgon storre omfattning, de skulle inte ha rad. Detta stéller vi
oss mycket frigande infor. Agandet innebir ett forvaltningsansvar, och
energieffektivisering ingar i detta. Har man inte rad till det kanske man inte ska dga ett
hus, eller bilda en bostadsrittsférening? Kommunen maste kunna utfirda ndgon form
av styrande riktlinjer, eller styrande dverenskommelser med fastighetségarforeningar
mm.

Under 2000-talet har drivit pa en gigantisk omvandling fran resursstarka
bostadsédgare (allmédnnyttan) till resurssvaga (omvandlingsvégen fran kommunigda
hyresritter till privata bostadsrétter), vilket nu kan komma att utgdr ett hinder for



klimatanpassningar.

Engagera kommuninvanarna, bolagen och verksamheterna och ge dem stod

Vi anser att stadens allmédnnyttiga bostadsbolag, dvriga bolag och verksamheter borde
gd 1 brischen for omstéllningar av olika slag, med hjélp av och i dialog med de boende
och kommuninvénarna. Att producera egen el med solpaneler pa den egna fastigheten,
samla in matavfall till biogas, energisparande per hushall, ndrodling av gronsaker till
husbehov mm. Kommunala verksamheter som skolor, forskolor, dldreboenden bor i
mindre utstrackning dta kott, och léra sig vilken livsmedelsproduktion som slépper ut
minst vixthusgaser. Upphandling av lokalt producerade livsmedel till stadens
verksamheter ger kortare transportstrickor och battre mat.

Hir finns en stor potential for omstéllning till hallbarare livsstil pa individ- och
gruppniva. Hittills har Stockholm alls inte kommit lika langt som méanga andra
kommuner nér det géller t ex att samla in matavfall. Vad vi vet s& pagér det dnnu inte i
allménnyttan. Om kommunens foretrédare visar att de politiskt prioriterar detta, och
ger goda forutsattningar dr vi 6vertygade om att det kommer tas vél emot. Tiden &r
mogen for ett krismedvetande. Medborgarna dr mogna for att ta sitt ansvar for att dra
sina strén till stacken. Har kan milj6- och klimatorganisationer med sitt kunnande och
engagemang ocksa utgora stod.

Kommunikation med medborgarna

Staden maste kommunicera klimatkrisens allvar till sina verksamheter, bolag och till
kommuninvanarna. Ge vardera av grupperna t ex 5 konkreta uppgifter med héllpunkter
i tiden. Gérna utifrdn modellen bilen-biffen-bostaden, en handlingsplan for varje
hushéll och varje kommunal verksamhet. Det kommer krévas kampanjer.

Arlig klimatbudget och klimatrittvisa

Utsldppsminskningarna bor planldggas i en arlig klimatbudget, med samma status som
stadens ordinarie budget, och stimmas av pa samma sétt. De méste fordelas réttvist.
De minst bemedlade méste komma forhéllandevis lindrigt undan, medan den tyngsta
bordan aldaggs de storsta konsumenterna av fossila brianslen, som i regel ocksa ar de
med storst inkomster.

Slutord

Stockholms Naturskyddsforening konstaterar att vi som lever nu &r den forsta
generation som har full kunskap om klimathotet, och darfor har vi ett stort ansvar, inte
minst infor vara barn och barnbarn, de som kommer att leva ar 2050 och framat. Detta
maste komma till uttryck i Fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050, som vi
istdllet anser bor var fossilbranslefritt ar 2030.



Stockholms ldns landsting

Landstingsstyrelsens tillvixt- och regionplaneringsutskott beslutade vid
sitt sammantride den 4 juni 2013 att besvara remissen med forvaltningens
forslag till yttrande.

Reservation anfordes av Vinsterpartiet, bilaga 1.

Landstingsstyrelsens forvaltnings forslag till yttrande daterat den 23 april
2013 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Tillvéaxt- och regionplaneringsutskottet (TRU) anser att Stockholms stads forslag till
fardplan ger en bra bild 6ver den omfattande utmaning som staden liksom hela
sambhéllet stir infor. Fardplanen har ett ambitidst upplédgg med tidplan for beslut och
atgarder, riskbedomningar och uppskattningar av kostnader for de olika sektorerna.
Sarskilt for energikraven vid nybyggnad ar behovet av 6kning pé kraven tydligt
tidsatta vilket & mycket positivt.

Om inte en mycket tydlig vdg stakas ut kommer utfasningen av fossila branslen bli
avhingig av en rad osdkerheter, som t ex oljepriser, tillgang pa fossila brénslen etc.
Férdplanen skulle darfor vinna pa att dnnu tydligare peka ut vilka de olika stegen ér,
vad som &r viktigast att komma igdng med och vem som &r ansvarig. TRU anser ocksa
att uppfoljning dr avgorande for hur bra fairdplanen kommer att fullfljas, ndgot som ej
beskrivs i nuldget. TRU ser positivt pa att staden planerar att se over fardplanen vart
fjarde ar i samband med att Stockholms atgérdsplan for klimat och energi revideras.

Ambitionen i stadens fardplan &r ganska lagt satt i forhallande till den nationella
fardplanen. Med tanke pa att Stockholmsregionen och Stockholms stad har ett rejalt
forsprang i jaimforelse med ovriga Sverige borde lokala fardplaner kunna sétta mal om
att vara fossilbrénslefria fore 2050. Samtidigt 4r inte anvdndningen av fossila brianslen
enkel att eliminera, och mycket &r avhiangigt nationella beslut, dérfor, precis som
staden papekar, dr det mycket viktigt att den nationella politiken fér en tydlig
inriktning mot ett fossilbréanslefritt Sverige 2050. Stockholms stads roll som foredome
for resten av regionen &r dock viktig, liksom Stockholmsregionens roll fér andra
regioner, varfor en ambitids instillning &r att foredra. TRU anser att det t ex borde vara
mdjligt for Stockholms stad att paverka Fortum Viarme att fasa ut de fossila brénslena i
fjarrvarmen fore 2030. Sarskilt som Stockholmsregionens 6vriga fjarrvirmeverk har
en langt mindre andel fossila brénslen.

TRU instaimmer med Stockholms stad i att det behovs politiska beslut pa alla
nivaer, kommunal, regional och statlig, for att mojliggora fardplanen. Exempelvis
behover kollektivtrafiken stirkas for att biltrafiken ska kunna minska enligt stadens
fardplan. Hér fmns det mycket som staden behdver samverka med andra regionala
aktorer kring. Sérskilt viktigt dr det att landstingets trafikforvaltning och stadens



trafikkontor kan samverka och hitta optimala 16sningar for att gora kollektivtrafiken
mer konkurrenskraftig jamfort med bilen. Viktiga &tgirder for att fler ska vélja att resa
kollektivt &r bland annat att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken och dérigenom
minska restiden samt att himma biltrafikens 6kning genom att infora
parkeringsrestriktioner och avgifter. TRU ser dérfor positivt pa att Stockholms stads
fardplan ndmner atgérder som innebar signalprioritering samt att kollektivtrafiken ges
ett store utrymme i gaturummet. Trafikforvaltningen genomfor for narvarande flera
idé- och forstudier som syftar till att pa sikt kunna dka kapaciteten genom 6kad
turtdthet i befintligt system samt genom ny sparutbyggnad. Att "flytta resenérer” fran
tid pa dygnet da systemet utnyttjas maximalt (morgonrusningen) till andra tider pa
dygnet da trangseln inte dr lika stor kan ocksé dka kapaciteten i befintligt system.
Stockholms Lans Landsting har genom det regionala trafikforsorjningsprogrammet for
lanet tagit fram langsiktiga mal for kollektivtrafiken, daribland mal om attraktiva
resor, tillginglig och sammanhéllen region samt effektiva resor med 1&g miljo- och
hélsapaverkan. Samverkan &r ocksé viktig for att tydligt peka pa behovet av statliga
insatser for att kunna genomf6ra en omfattande kollektivtrafikutbyggnad, men ocksa
for att verka for 6kade nationella krav pa fordon och bebyggelse, och mojligheten att
arbeta med ekonomiska styrmedel som till exempel tringselskatt. Har ar det viktigt att
peka pa de synenergieffekter som minskade vixthusgasutslipp medfor. Atgirder som
minskar utsldppen av vixthusgaser ger ocksa positiva effekter for luft, buller och
hilsa, vilket leder till 6kad maluppfyllelse inom andra omraden.

Stockholms stad 4r en del i en storre region dir inga skarpa grénser finns mellan
bostads- och arbetsmarknader och med gemensamma utmaningar kring logistik och
transporter, fjarrvirme och andra storskaliga system. TRU anser att staden behdver
tydliggora kopplingen till regionen i stadens arbete med att bli fossilbranslefri. Den
regionala utvecklingsplanen RUFS 2010, har bland annat pekat pa att
bebyggelsestrukturen behdver bli mer ytsnél, energieffektiv och anpassad till
kollektivtrafiken. Promenadstad Stockholm har samma inriktning. TRU anser darfor
att det fmns mycket att vinna pa att ytterligare samordna dessa mal Gver
kommungrinserna i Stockholmsregionen. Det regionala miljomaéalsarbetet och
genomforandet av ldnets klimat- och energistrategi dr ocksa viktiga processer som hela
regionen ska samverka kring.

TRU ér positivt till att staden pekar pé styrmekanismer som behdvs och ser gérna
en dnnu tydligare beskrivning av de styrmedel som staden behdver, bade pa statlig,
regional och kommunal niva. Upphandling ar ett viktigt styrmedel dér Stockholms
lans landsting har kommit langt och kan bidra med vardefull kunskap.

TRU anser att det ar viktigt att regionen som helhet driver frédgan om en
fossilbréanslefri Stockholmsregion. For att uppna ett samhélle utan viaxthusgasutsldapp
2050 behovs en framsynt strategisk samhallsplanering pa alla plan med en tatare
bebyggelsestruktur, minskad biltrafik till forman for gang, cykel och kollektivtrafik,
samt en sékrad och utvecklad gronstruktur som samverkar med bebyggelse och



infrastruktur.
Svenskt flyg

Svenskt flygs yttrande daterat den 20 juni 2013 har i huvudsak foljande
lydelse.

Remissen lyfter fram att flygbranschen har mycket ambitiésa malsittningar géllande
att minska sina klimatutsldpp, samt att en omfattande effektiviseringsprocess pagar.
Hur detta ser ut har vi beskrivit ovan. Det papekas dven i remissen att vid &r 2050
fortfarande kommer att anvéndas en del fossila branslen. Hur det blir med detta beror
inte enbart pa flygbranschens klimatarbete, utan &ven pa hur beslutsfattare och andra
aktorer bidrar med att tillgodose tillgdngen pé biobrinslen. Vi instdimmer dock i att det
allra bésta vore om utvecklingen mot klimatsmarta drivmedel gar sa fort som mojligt,
ty for flygbranschen handlar det bade om miljé och ekonomi — effektivare
resursanvandning ar positivt ur bada synvinklar.

Angaende Bromma flygplats, sa ar det av yttersta vikt att avtalet forlangs.
Flygplatsen &r viktig for bade inrikes och utrikes flygtrafik. Om staden i en
avtalsforhandling ska stélla krav pa maximal inblandning av biobrénslen — eller
syntetiska alternativ — bor dessa krav vara med stor verklighetsanknytning och se till
aspekter som pris och tillgdng. Detta pd grund av konkurrensneutralitet. Flyget dr den
mest globala kollektivtrafiken vi har och s& dven den mest gransldsa. Vill vi
sdkerstilla att vi har tillgang till flyg dven i huvudstadsomradet behdver vi gé i takt
med kringliggande l4nder i pris och regleringar. Om Sverige och Stockholm skulle fa
sdamre tillgdnglighet riskerar vi tappa konkurrenskraft och ddrmed intékter som &r
nddvéndiga for att bl.a. fa till stdnd ett effektivt klimatarbete, som inte dr gratis. Inte
minst forskning och utveckling pa detta omrade, och andra, dr beroende av
skatteintdkterna.

En generell synpunkt vi har pa remissen &r att det minskande resandet framfors
som positivt. Vi dr av en annan uppfattning. Resandet och den individuella mobiliteten
ar en ménsklig réttighet enligt FN och det fysiska métet mellan ménniskor bidrar till
vilstand, demokrati, forstielse for kulturer, affarer etc. Handel, som ofta tillsammans
med turism, dr vigen ur fattigdom for manga lénder som idag har sdmre vélstand. Att
da forespraka ett transportsnélt samhaille slar mot de som redan ar svaga.

Alla dessa faktorer ar viktiga och resor och transporter bor darfor ses i ett positivt
ljus. Vi anser istéllet att resor och transporter idealt ska vara bransleeffektiva, smarta
och striva efter minsta mdjliga miljopaverkan; ndgot som ligger bakom de satsningar
pa teknisk utveckling vi alltid argumenterar for. Videomoten och liknande &r bra och
ett gott komplement till traditionella moten, men kan aldrig ersdtta dem fullt ut. Darfor
kénns det viktigt att pdpeka att det dr i alla lagen fel att generellt vilja minska resandet



och premiera transportsnila samhéllen.
Trafikverket

Trafikverkets yttrande daterat den 17 juni 2013 har 1 huvudsak f6ljande
lydelse.

Generella synpunkter

Transportsektorn star for en betydande del av energianvindningen och
klimatpéverkan. Det &r ocksa en av de sektorer som vixer snabbast. Déarfor ar det
viktigt att transportsektorn bidrar till att klimatmal uppnas, savil i Sverige som
internationellt. Trafikverket har i flera studier och rapporter konstaterat att det for att
na de mal som Sveriges regering och riksdag har beslutat om fossiloberoende
fordonsflotta till &r 2030 och nollutsldpp av vaxthusgaser till ar 2050 krévs en kraftfull
satsning pé ett transportsnalt samhélle, effektiv anvindning av transportsystemet,
energieffektiva fordon, fartyg och flygplan samt en energieffektiv
infrastrukturhéllning. Trafikverket har ocksé konstaterat att det inte kommer att ricka
med tekniska &tgérder i energieffektivare fordon och drivmedel for att nd dessa mal
utan att det ocksa behovs en ny inriktning i planering och utveckling av samhélle och
infrastruktur, vilket ocksa innebdr en minskning av biltrafiken. Samhéllsplaneringen &r
ett mycket viktigt verktyg i detta arbete och det ar darfor angeldget att alla aktorer
ocksa arbetar aktivt for att nd detta mal.

Trafikverket ser darfor mycket positivt pa det arbete som Stockholms stad bedriver
for att minska energiforbrukning och utslapp av klimatpaverkande gaser i staden, och
att staden nu ocksa tagit fram en fardplan for detta.

Férdplanen innehaller en dversyn av utslédpp idag inom olika sektorer inom stadens
granser, bedomda potentialer till minskning inom olika sektorer samt &ven en tidplan
for beslut och genomférande av identifierade atgérder inom de olika sektorerna.

Trafikverket har pa nationell niva genomfort motsvarande genomgang av vilka
atgirder som kravs for att nd malen inom transportomradet samt potentialberakningar
for detta. Detta finns bl.a. redovisat i ”Samlat planeringsunderlag —
Energieffektivisering och begransad klimatpaverkan” Trafikverket publikation
2012:152 http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/Showltem 5740.aspx,
”Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal och véigen dit” Trafikverket
publikation 2012:105
http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/Showltem 5664.aspx, "Delrapport
transporter - underlag till firdplan 2050 Trafikverket publikation 2012:152
http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/Showltem 5884.aspx samt

Arbetsmaskiners klimatpaverkan och hur den kan minska - ett underlag till 2050-
arbetet Trafikverket publikation 2012:223
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http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/Showltem 5883.aspx.

P& en generell 6vergripande niva stimmer de slutsatser som staden dragit relativt
vil med de slutsatser som Trafikverket dragit p& nationell nivé, nér det géller ett
omfattande behov av atgérder inom alla omradena. Ingen &tgérd klarar ensam att na

malen utan det krédvs atgirder inom alla omraden och savil energisnéla fordon och
brénslen och energieffektiv utformning och anvéndning som ett transportsnalt
samhdlle dér resor och transporter i storre grad kan foras 6ver fran bil till
kollektivtrafik, gdng och cykel samt till jarnvég och sjofart ndr det giller gods.

I sammanfattningen anges att det &r mdjligt att uppna malen, vilket ar positivt. Man
ndmner dock ocksa att det fordras ett malmedvetet arbete och att beslut som stodjer
mélet tas i god tid och att “adekvata” ekonomiska medel och styrmekanismer maste
finnas. Hir bor man redan i sammanfattningen lyfta fram vad som behdvs for att na
maélen for att tydliggora detta. Inom transportomradet framgér t ex i dokumentet vikten
av en snabb och kraftig 6kning av kapaciteten i kollektivtrafiken som en forutsittning
for detta resultat och att det ar en stor risk for méluppfyllelse om detta inte sker.

Omfattning och avgrdnsning

Berdkningar och mél avseende transporter omfattar enbart transporter inom stadens
granser. Detta dr en nackdel da en stor del av utsldppen som stadens invénare
genererar sker utanfor stadens grénser, sarskilt inom omréadet resor och transporter. P4
motsvarande sétt ar det en stor del resor och transporter som sker inom stadens granser
som genereras i andra delar av ldnet och &ven utanfor l4dnet. Regional samordning i
dessa fragor ar darfor nddvandigt for att uppné resultat och for att fa storre effektivitet
och snabbare genomslag av dtgirderna. Detta resonemang saknas dock i stadens
beskrivning av problemet och dven i de dtgérder som lyfts fram. Det regionala
sammanhanget skulle d&ven kunna lyftas fram i avsnittet om fardplanen i relation till
andra dokument, och dven i avsnittet om vilka beslut som behover fattas dar SL och
staden framstar som de enda aktdrerna.

Trafikverket i region Stockholm ser sig som en av flera viktiga aktorer i detta
sammanhang. Trafikverket region Stockholm har bl.a. tagit fram en regional
handlingsplan for Mobility Management i Stockholms ldn - Underlagsrapport till
PIMMS CAPITAL Regional Action Plan, Trafikverket publikation 2012:173
http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/Showltem.aspx?id=5933, samt en handbok

for planering infor Mobility Management-atgérder i byggskedet, Trafikverket
publikation 2012:094
http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/Showltem.aspx?id=3800. Trafikverket i
regionen samarbetar ocksa med bl.a. staden och SL kring atgérder for att 6ka
kollektivtrafikresandet i regionen, och har dven tagit fram en regional cykelstrategi
som f.n. dr ute pa remiss. Trafikverket i regionen arbetar ocksa tillsamman med andra

aktorer i regionen med atgardsvalsstudier som syftar till att prioritera de tidiga stegen i
fyrstegsprincipen som ett verktyg for att klara savél utslappsmal som
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tillgénglighetsmal i regionen, och vi deltar &ven i pagdende arbete med
trangselavgifter och projekt kring citylogikstik.

Trafikverket har ocksé tagit fram flera verktyg for att berdkna effekter av olika
atgarder och ocksa relativt nyligen tagit fram verktyg for att berdkna effekter av olika
planeringsalternativ, som kan anvindas for att studera och jaimfora olika
utbyggnadsalternativ vad géller t ex bostadsetableringar, handelsetableringar,
cykelatgirder mm. Se Trafikverkets hemsida

http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Prognos--och-

analysverktyg/Fliksida---verktyg/Energianvandningseffekter-steg-1--och-2-atgarder/

Utover de omraden som identifierats i bade foreliggande féardplan och i
Trafikverkets underlag till den nationella fardplanen (Transportsnal samhéllsplanering
och infrastruktur, Energieffektiv anvindning av transportsystemet samt
Energieffektiva fordon med 6kad andel fornybar energi) har Trafikverket dven
identifierat infrastrukturhallningen som en relativt stor post. Detta omfattar sdvél en
hallbar och energieffektiv produktion av infrastruktur som en héllbar och
energieffektiv drift och underhall av infrastrukturen efter fardigstédllande. Pa
motsvarande sdtt kan sddana poster dven vara en relativt stor post i stadens
energiforbrukning vilket kan behdva belysas i planen.

Vikten av en kraftigt utbyggd kollektivtrafik lyfts fram men hur och var denna bor
ske utifran stadens perspektiv tas inte upp i planen. Ett sddant stéllningstagande skulle
tydliggora behovet av prioriteringar for staden sévil som for lénet.

P4 flera stéllen i planen tar man upp frdgan om vikten av att planera for
kollektivtrafik, gdng och cykel i samband med utbyggnad av nya bostider. I detta
sammanhang bor papekas att narhet till kollektivtrafik samt goda forutséttningar for
gang och cykel &r viktiga aspekter dven nédr det géller planering och lokalisering for
maénga foretag och verksamheter.

Nir det giller effektivare fordon kan man behdva tydliggora att forutsdttningar och
mojligheter ser olika ut vad géller t ex ldtta och tunga fordon.

For arbetsmaskiner anges i planen att det r mojligt att till &r 2050 helt ha eliminera
anvandningen av fossila drivmedel. Detta dr ocksa Trafikverkets beddmning. Det r
dock viktigt att betona att detta dven hér giller under forutsittning att styrmedel sétts
in for att driva utvecklingen rétt, t ex vad géller ansvar, mal for emissionsminskningar,
utveckling av mét- och redovisningsmetoder, dkad tillgang pa fornybara drivmedel,
maskiner och infrastruktur, upphandling som premierar detta etc.

Tidplan och behov av delmal

I avsnittet om Tidplan redovisas vilka atgérder och beslut som behdver genomforas
samt ett forslag till tidplan for beslut och genomférande. Det dr dock nagot oklart vad
som egentligen ska genomforas. Manga av atgérderna ar uttryckta i form av “verka
for” vilket &r svart att folja upp savil vad géller genomforande som resultat. De
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atgarder dir staden har mandat bor med fordel goras mer konkreta.

Nar det géller atgarder inom transportomréadet har aktorerna begréinsats till SL,
staden och i ndgot eller ndgra enstaka fall speditdrer, Trafikverket samt regering och
riksdag. I en region som vér dr det angelédget att dven ta in andra aktorer av betydelse.
En stor del av de resor och transporter som sker inom stadens grinser genereras i andra
delar av lanet och dven utanfor lanet. Regional samordning i dessa fragor ar darfor
mycket viktigt for att uppna resultat.

Det ér oklart om dessa beslut och denna tidplan ar tillrdcklig for att nd mélen. Har
vore det en férdel om man inom staden kunde sétta upp delmal for vad som bor vara
genomfort och hur langt man ska ha kommit, t ex kopplat till riksdagens beslut
géllande vad som ska ha uppnatts &r 2020 resp. ar 2030. En plan for uppf6ljning och
atgdrder om minskningen inte sker i 6nskvérd takt bor dven finnas. Uppfoljningen av
maélen &r en central och mycket viktig del i arbetet med att minska klimatutsldppen och
energiforbrukningen.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Reservation anfordes av Katarina Luhr m.fl. (MP) enligt f6ljande.

1. Att godkdnna forvaltningens forslag till firdplan for ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050 med modifieringen att rubrik 2.3.1: ”Vérldsklass” dndras och
att forsta meningen under rubriken avldgsnas.

Att arbetet med en skérpt tidsplan péborjas.

3. Att avstimning mot fardplanen och tidsplanen ska ske varje eller minst
vartannat ar och dérefter rapporteras till kommunfullmaktige.

4. 10vrigt ansluta oss till Socialdemokraternas forslag om att en task force”
under stadshusets centrala ledning inréittas for att dels driva och samordna
klimatarbetet i Stockholm - men ocksé for att driva pé regering, landsting och
andra aktorer sé att dessa vidtar nddvéindiga atgéarder for att Stockholm med
skyndsambhet ska kunna fasa ut de fossila brénslena.

5. Oversinda forvaltningens forslag till firdplan till kommunstyrelsen for vidare
behandling.

Vi dr i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm
2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta ater har tagit ett kliv framat i
klimatarbetet.

Vi anser att &ven om riktningen ar i stort sett rétt s dr takten for langsam.
Miljopartiet har lange drivit mélet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt &r 2030.
Efter atta ar av alliansstyre i Stockholm tycks malet vara langre bort dn sa, men
fardplanen visar 4ndé att manga foreslagna atgérder kan tidigareldggas och att vi
diarmed kan ndrma oss artalet for en fossilbranslefri stad. En mer detaljerad och skérpt
tidsplan behovs for att 6ka och halla takten.

Det som oroar mest 4r att den hittills forda allianspolitiken inte hittills alls verkar
redo att ta de radikala beslut som kommer att behdvas for att uppna malet om en
fossilbrénslefri stad. Planen ger pa vissa punkter snarare ett kvitto pa hittills sex
forlorade &r med det borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel 4r att
atgdrder for 6kad samlastning nu berdknas beslutas forst nigon gang under nésta
mandatperiod. Fardplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu. Radikala
beslut maste fattas, hallbara infrastruktursatsningar maste paborjas, ekonomiska
styrmedel maste inforas och ekonomiska medel maste tillforas. Investeringar med
langsiktiga foljder som leder i fel riktning méste stoppas. Vi noterar att Stockholms
fardplan pa trafikomradet inte tillampar den fyrstegsprincip som foreslés bli bindande
nationellt (drende 15 vid detta sammantréde): det forsta steget, att vid



samhéllsplaneringen prioritera ett mer transportsnalt samhélle, saknas. Tvértom dr man
fortfarande instélld pa att bygga en ny motorvég, Forbifarten, genom regionen. Det
byggs fortfarande dven for glest i vissa omraden och sé vidare.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har egen radighet ver vilket gor att samarbeten och samtal
maste paborjas snarast och starka krav pa andra parter maste stillas fran kommunen.

Vi tycker darfor att det &r viktigt att 1dgga in uppfoljningar som bor avrapporteras
till kommunfullméktige med téta intervall. Vi anser att fyra ar &r allt for langa
tidsintervall. Vi foreslar hér att tidsplanen for olika &tgirder skérps och att man varje
ar stimmer av om tidsplanen halls och vad som maéste revideras i de fall dér vi sldpar
efter med inforda atgérder. Avstimningen kan lampligen knytas till avrapportering av
Stockholms dtgirdsprogram for klimat och energi och Stockholms miljéprogram, men
den maste ske mer frekvent dn vart fjarde ar. Ingen politiker ska kunna sitta en hel
mandatperiod for att sedan forvanas over att punkter i dtgirdsprogrammet slipar efter.
Manga punkter i tidsplanen handlar om att "verka for" olika atgédrder, men det &r
viktigt att man dven gor en plan for vad malet dr for atgdrderna, d.v.s. hur mycket t.ex.
cykel- eller spartrafiken ska ha dkat vid vissa tidpunkter. Det dr ocksé av vikt att man
kan demonstrera hur mélet kommer missas om man véantar med atgarder, d.v.s. vilka
konsekvenser (ekonomiska eller andra) som uppskjutna atgarder innebér.

Dessutom anser vi att det dr viktigt att patala att malet (fossilbrénslefritt Stockholm
2050) kommer att hamna inom rackhéll om man genomfor atgirder enligt tidsplanen,
men att detta inte dr argument for att skjuta upp atgérder som kan pébdrjas redan idag.

I vissa stycken behdver planen fortydligas. Skrivningen att berdkningen bygger pa
att ”’staden driver frigan om en snabbare utfasning av fossila brénslen i
fjarrvarmesystemet” syftar rimligen pa att utfasningen ska ske snabbare &dn det
refererade nu géllande beslutet om en ambition att leverera klimatneutral fjarrvarme
till 2030.

Da inte alla vixthusgasutslapp som stockholmarna ger upphov till riknas med
inom ramen for atgardsprogrammet anser vi att berdkningsmetoder for dessa utsléapp
ska tas fram for att kunna anvindas i Stockholms klimatarbete sa att vi kan fa ett matt
pa de reella utsldppen av klimatgaser som Stockholms invénare ger upphov till.

Vi dr skeptiska till flertalet av forslagen om klimatkompensering. Osékerheten &r
for stor for om satsningar pdA CDM eller 6kade sdankor ger ndgon effekt. Det &r viktigt
att inte avleda uppmérksamheten fran konkreta utslappsminskningar hér.

Vi anser inte heller att atgérdsprogrammet ska uttala att Stockholm bedriver ett
klimatarbete i vérldsklass da vi inte anser att dagens forda politik &r i varldsklass. Vi
anser att mycket av Stockholms klimatarbete kan forbattras radikalt. Vi har dnnu inte
har fattat de beslut som behovs for ett klimatarbete i véarldsklass utan med denna
fardplan visat hur ett klimatarbete i vérldsklass skulle kunna ga till om vi vidtar
tillréckliga atgarder idag.



Reservation anfordes av Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt f6ljande.

1. T huvudsak godkidnna forvaltningens innehall till fardplan

2. Att miljoforvaltningen aterkommer med en reviderad fardplan som visar vad
det skulle krévas for att fossilbrénslena skulle kunna vara utfasade fran var
stad 2030 respektive 2040

3. Att en konkret atgardsplan utarbetas for Stockholm, dir staden med snabbhet
presenterar och vidtar nédvandiga atgarder for att gora Stockholm
fossilbranslefritt

4. Att tydliga krav formuleras pé atgérder och insatser som staten/regeringen,
landstinget och andra aktdrer méste genomfora for att ett fossilbranslefritt
Stockholm ska uppnés - sa tidigt som mojligt

5. Att en "task force” under stadshusets centrala ledning inréttas for att dels driva
och samordna klimatarbetet i Stockholm - men ocksa for att driva pa regering,
landsting och andra aktorer sé att dessa vidtar nodvéndiga atgéarder for att
Stockholm med skyndsamhet ska kunna fasa ut de fossila brianslena.

6. Daérutover anfora:

Stockholm ska vara viérldens forsta fossilbrénslefria stad

Dagens globala utslapp av vixthusgaser dr ca 50 miljarder ton per ér, en 6kning
med 6ver 30 procent sedan 1990. Effekterna av vérldens accelererande klimatutslapp
hotar att bli forddande for var planet. Stockholm har en ldng historia av framgangsrikt
miljoarbete, och ska vara ledande stad i vérlden i att bedriva klimatarbete. Stockholm
har tvé uppgifter i detta sammanhang. For det forsta att Stockholm tar sitt ansvar och
vidtar atgérder for att minska sina faktiska utslapp. Den andra uppgiften ar att som
foregangsstad visa att det gar att omvandla ett samhalle till fritt fran fossilbranslen.
Men ska Stockholm kunna spela denna roll som modellstad for hur stidder virlden dver
kan minska sina utslépp, kravs snabba och resoluta dtgiarder — och hogre ambitioner dn
2050.

Malambitionen som forvaltningens fardplanearbete, &r i grunden for lag.
Exempelvis har Kopenhamn satt malet att man ska vara vérldens forsta
koldioxidneutrala stad 2025. Andra stéder, bade utanfor landets granser, som innanfor
har hojt sina ambitioner s mycket att Stockholm riskerar att hamna efter. Riksdagen
har slagit fast att Sverige som land inte ha nigra nettoutslépp av vixthusgaser ar 2050.
I beaktande av att Stockholm &r en kommun som vare sig har jordbruksproduktion
eller energitung processindustri i stdrre omfattning, vilka ar tva sektorer som
Naturvardsverket pekar ut som de svaraste att f4 ner utsldppen fran, sa bor Stockholm
kunna ha hogre ambitioner med det samlade klimatarbetet 4n att ocksé ha 2050 som
slutar.



Tack vare tidigare investeringar i exempelvis utbyggt fjarrvirmenét, tunnelbane-
och annan kollektivtrafikutbyggnad har Stockholm kunnat minska sina utslépp per
invénare rejélt under de senaste decennierna. Stockholm har onekligen sérskilda
forutsattningar att bli forsta stad i landet och vérlden att fasa ut de fossila brénslena.

Oavsett till vilket ar Stockholm (och Sverige) lyckas bli fossilbranslefritt, sa dr
arbetsuppgiften monumental. Det kommer att krdvas stora och langsiktiga
investeringar och genomgripande insatser. Handslag och dverenskommelser dver
blockgranserna kommer att vara nddvéndiga for att fa den sikerhet och forutségbarhet
som stadens (och landets) invanare och verksamheter behover for att kunna, hinna och
vaga stilla om.

Fossilbransleutfasningen sker inte genom artals exercis - utan genom konkreta
atgérder, investeringar, aktiva politiska beslut och forutsdgbarhet for medborgare och
verksamheter. Under de kommande decennierna kommer det rimligen att ske manga
maktvaxlingar som skapar osdkerhet bade i stadens egen forvaltning och hos alla de
privata aktorer som maste delta. Darfor kommer blockdverskridande arbete att vara
viktigt.

Staden maste vara beredd att hela tiden prova, utvdrdera, omprova och ta nya tag.
Som framgar av milj6forvaltningens forslag till fardplan har de flesta atgérder
mojlighet att fa stark effekt ocksa redan fore 2050. Det kommer att krédvas att hela
staden, regionen inklusive landstinget och staten drar 4t samma hall.

Forvaltningen har gjort ett bra underlag, men som samtidigt &r ofullstandigt.
Forslaget till fardplan visar att malet 4r mdjligt att uppnd, men att osékerheterna ar
stora om hur malet faktiskt ska kunna nés.

Forvaltningen bor dérfor dterkomma med forslag till konkreta atgarder for hur
fossilbranslefrihet ska kunna nas (ocksa fore 2050). Nagra exempel pa vad som bor tas

upp:

Energihushéllningen

En stor utmaning, som forvaltningen ocksa pekar pa, kommer att vara
energieffektiviseringen av byggnader. Stora och langsiktigt forvaltade fastighetsbolag
har mojlighet att ver tid sl ut dyra investeringar som forst pa sikt ger rejél avkastning
tillbaka. Exempelvis har mindre bostadsréttsforeningar inte denna kraft. Funktioner
och 16sningar behover tas fram for att 16sa denna uppgift. Den kan i sammanhanget
diarmed noteras att de ideologiskt drivna utforséljningarna av allménnyttan forsvarat
for Stockholms klimatomstéllning.

Energiforsorjningen

Ett fossilbranslefritt Stockholm kan inte bara bli ett biobrénslebaserat Stockholm.
Forvaltningen har alldeles ritt i att ett biobrénslebaserat Stockholm forutsétter ett
vasentligt mycket mera energieffektivt Stockholm (annars kommer biobrénslen inte att
ricka till vilket kommer att visa sig i hdga biobrénslepriser).



Utforséljningen av Stockholm Energi har varit ett mycket stort misstag. Staden bor
undersoka mojligheterna att aterskapa en energiverksamhet som arbetar med ett
langsiktigt perspektiv och med syftet att bygga ut fornybar energiproduktion, som
vind, sol och biogas - samt att hélla nere stockholmarnas energipriser — snarare én att
ge storsta mojliga avkastning till aktiedgarna. En sddan energiverksamhet kan ocksa
vara ett stort stod i energieffektiviseringen.

Transportsektorn
Staden bor driva pa for en utbyggnad av tunnelbana och annan kollektivtrafik i
regionen.
Staden behdver ocksé sérskilt driva pa for att regeringen med snabbhet omsatter sitt
mél om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 till skyndsam och konkret politik,
samt att utvecklingen nir det géller fornybara fordonsbrénslen gar vidare.
Skattereglerna for drivmedel till fordon behover vara langsiktiga. For narvarande &r
besluten om skattenedsdttning ettariga, vilket &r orimligt.

Staden kan enskilt géra mycket for att stimulera framvéxten av exempelvis elbilar,
och ska gora detta, men den nationella nivén har ett sarskilt ansvar.
Arbetet i Stockholm maéste fortsdtta med att sédkra utrymme for bussar, nyttotrafik,
fotgidngare och cyklister. Staden bor utveckla en politik for att stodja alla de som inte
vill d4ga en bil men som dé och da behdver hyra eller anvénda en bil i en bil-pool.

Sammanfattningsvis

Uppgiften att gora Stockholm fossilbréanslefritt r som tidigare nimnts narmast
monumental. Flera av investeringarna som krévs har sé langa ledtider att dessa,
tillsammans med andra atgirder, behdver komma igang skyndsamt. For att 6ka
handlingskraften och fa storre genomslag i stadens alla forvaltningar och bolag, samt
for att Stockholm stad ska bli en tydligare aktor nationellt och regionalt — behover en
”task force” direkt under stadshusets centrala ledning inréttas.

Reservation anfordes av Stellan F Hamrin (V) enligt foljande.

Uppdra at Kommunstyrelsen att utifran Miljoforvaltningens synpunkter och
nedanstaende forslag utarbeta ett forslag till Fardplan for ett fossilfritt Stockholm ar
2030

Dirutdver anfora att den industrialiserade varldens utsldpp av klimatgaser maste
upphdra senast 2030 for att klimateffekterna ska minimeras och vérldens
utvecklingslédnder ges mdjlighet till en réttvis utveckling. Stockholm ska gé i titen for
denna utveckling. Réttvist miljoutrymme &r ett matt for hur jordens begransade
resurser ska kunna fordelas réttvist inom ramarna for naturens barkraft.



Rédigheten 6ver stadens mark och fastigheter méaste ligga hos staden for att
effektivisera arbetet. Vi vill att Stockholm tar fram en strategi utifran klimatmalet for
arbetet med miljoréttvisa och vi avsétter medel for en samordningsgrupp inom
stadsledningskontoret.

STADENS ANPASSNING TILL NYA KLIMATFORHALLANDEN

Kommunens arbete for att minska klimatpaverkan och anpassa staden till fordndrade
forhallanden maste ske samordnat inom alla stadens sektorer och gentemot stadens alla
aktorer. Inom det egna ansvarsomradet utgor boende och byggande hornstenen i
arbetet. Alla nya fastigheter oavsett anvindningsomrade ska ha ett energibehov av
hogst 45 kWh/m2*ar och totalt sett stréva efter passivhus-standard genom egen, lokal
energiproduktion. Befintliga byggnader méste fore 2030 byggas om till ett
energibehov av hogst 90 kWh/m2 * ar och ocksé dessa sé langt mojligt forses med
egen, lokal energiproduktion.

Stadens trafiksystem maste utvecklas mot en minimering av privatbilismen och en
utbyggnad av bra och billig kollektivtrafik, som alla stadens invénare har rad att
anvinda dagligen. Forbifart Stockholm ska stoppas och frigjorda pengar anviandas till
kollektivtrafik. Stadens foreslag till nytt Slussenomrade ska erséttas med en 16sning
dar dppna ytor och kollektivtrafik samt cykling och géende prioriteras, bytestiderna for
bussresenédrer minimeras och som dr anpassat till en havsyta som stigit > 1 m jamfort
med idag.

Stadens energiproduktion maste aterforas i egen regi for att ett optimalt system
som inkluderar olika former av energiproduktion ska kunna optimeras. Anvéndningen
av fossila bréanslen ska fasas ut till 2030 och en egen produktion ska byggas upp
bestdende av alla tillgéingliga, fornybara energikéllor. En langsiktig plan for
fjarrvirmesystemets anpassning till lokal energiproduktion maste skapas. Enskilda
fastigheters produktionsgverskott maste kunna séljas till det gemensamma nétet.

MINSKA STOCKHOLMS KLIMATPAVERKAN

Klimatforandringen har ocksa natt Stockholm. Sommartemperaturen 6kar, Mélarens
vattenfldden blir storre och havsytan stiger i ett allt snabbare tempo. Ar 2100 kan
havsytan enligt den senaste, tillgidngliga studien att ha stigit med 1,1 m jaimfort med
idag (inkl. landhdjning) (Arktiska Rédets rapport 2011). Osédkerheten &t bada héllen &r
dock betydande och staden bor genast gora en fornyad bedomning av de allra senaste
vetenskapliga ronen.

Stockholm sléapper ut 3,4 ton ekvivalenter inom kommunens granser. V vill minska
detta till 2 ton pa 6 ar, vilket motsvarar 858 000 ton CO2e totalt, som &r vart mal.
Detta gor vi genom 9 projekt enligt nedan;

Fortums virmeverk i Vértan forbrukar arligen 300 000 ton kol och slapper ut 8§22
000 ton CO2e. Stockholm, som har 50 % av rosterna i bolaget Fortum Viarme, ska
tillse att kolet ersdtts med fornybart brénsle fore 2020. Ger 410 000 CO2e minskat
utslépp.



Stockholms stad med prioritet utveckla biobrénsleproduktionen och &verfora denna
i egen regi som en del av ett nytt eget energibolag, dér initialt ocksé egen lokal
produktion ingér genom geovirme, sol-el och solvirme.

Existerande fastigheter maste kraftigt sénka sitt energibehov. En stor potential till
energibesparing finns i det sa kallade miljonprogramsbesténdet. Ett sarskilt projekt ska
utvecklas for att upprusta och energieffektivisera bl.a. dessa fastigheter. En sérskild
grupp inom staden maste leda och samordna energianvandningen och en fond ska
inrédttas for att stimulera forskning och utveckling av klimatsmarta energilésningar.
Detta ger 10 000 ton CO2e¢ i minskade utslapp.

Maten star for nistan en tredjedel av stockholmarnas klimatutslapp. Utslappen fran
matkonsumtionen ska minska med minst 20 %. Vegetariska alternativ ska alltid finnas
pa alla kommunala institutioner och arbetsplatser och vara huvudalternativet en dag i
veckan. Fisk och kott fran i huvudsak frigdende djur inkl. vilt och ren ska ersitta kott
fran s.k. djurfabriker. Information om matens klimateffekter ska prioriteras,
matsvinnet ska minska och allt biologiskt avfall ska samlas in. Ger 152 000 ton CO2e¢ i
minskade utslépp.

Stockholm ska omgaende skirpa kraven vad giller koldioxidutsldpp fran tung
trafik och intensifiera arbetet med att skapa en innerstad fti frén privatbilism.
Lattillgdngliga och sékra infartsparkeringar for bilar och cyklar samt sékra cykelvigar
och gangstrék och attraktiv kollektivtrafik.

Tringselavgifterna bor kunna hojas for att uppfylla sitt syfte — just nu behdvs en
hojning. Intdkterna ska gé till att bygga ut och forbéttra kollektivtrafiken i hela linet.
Trangselavgifter ska inforas pa Essingeleden och Forbifart Stockholm ska stoppas, och
dven dessa pengar ska g4 till kollektivtrafik. Vi vill ocksa utdka och utvidga
trangselavgiftssystemet att gilla pa fler strategiska trafikleder, for att ge incitament till
att anvdnda mer hallbara transporter. Ger 245 000 ton CO2e i minskade utslapp.

Vi infora étskilda cykelbanor. Utrymme skapas genom férre bilfiler. Systemet med
lanecyklar ska utvecklas och sékra cykelparkeringar skapas i hela staden. Ger 13 000
ton CO2e i minskning.

Avfallsméngden maste minskas genom atgérder inom industri, matvarukedjan och
restauranger. Sérskild information maste riktas mot allmédnheten. Insamlingen av avfall
ska effektiviseras genom att kommunen tar ett helhetsansvar for all insamling 4ven om
producenterna tar det ekonomiska ansvaret for sina produkter. All insamling ska vara
fastighetsnira och fler atervinningscentraler ska skapas. Andelen atervunnet biologiskt
avfall ska 6ka. Ger 8000 ton CO2e i minskning.

Bromma flygplats ska liggas ned snarast mojligt och en ny ekostadsdel med nytt
centrum, bostéder och rekreationsomréden ska skapas, dér hela stadsdelen blir en
”passiv-hus” stadsdel — den forsta i Europa. Ger 12500 CO2e i minskade utslapp.

ALL BEBYGGELSE SKA VARA KLIMAT- OCH MILJIOSMART



Genom sitt stora markinnehav har Stockholm stora mdjligheter att utova patryckningar
pa byggherrar genom att skriva in villkor om miljohénsyn vid markupplatelse.
Programmet for ekologiskt byggande ska vara bindande. Strandlinjerna i Stockholm
ska sé langt det 4r mojligt tillhora alla. Vattenspeglarna ska skyddas. Det stora
bestandet hdgspanningsledningar ska gravas ner for béttre boendemiljé och frigérande
av mark for byggnation.

Ny och modern teknologi &r en nyckelfrdga i omstéllningen till ett klimatneutralt
samhdlle. En sddan teknologi &r passivhus som bygger pa smart energianvéndning dér
kroppsvérme, solinstralning, spillvirme fran hushéllsapparater med mera tas till vara
sd att det inte behovs nagon traditionell uppvarmning. I Stockholm finns flera stora
byggprojekt dér passivhus skulle kunna bli en sjélvklar del, till exempel Norra
Djurgérdsstaden och Norra Station. ”Plushus” 4r hus som inte bara ar energisnala utan
de producerar dven egen energi genom till exempel solpaneler, vindkraftverk, etc. Vi
vill se forsok med ”Plushus”. Efter &r 2050 ska alla hus vara passivhus i absolut
mening antingen genom isoleringsatgérder eller genom en kombination av isolering
och egen fornybar energiproduktion vid fastigheten eller pa annan plats om det &r
nodvandigt. Vi vill i storre utstrackning satsa pé flerfamiljshus byggda av tré.

Majoriteten av fastigheterna i Stockholms stad dgs av privata fastighetsidgare, dven
dessa maste omfattas av samhaéllets atgérder. Forutom lagstiftning och tillsyn vill vi ge
stod till klimatinvesteringar och lokala fonder for att stimulera klimatsmarta
investeringar.

Ett sitt att minska materialanvéndningen i byggskedet &r att satsa pé kollektivhus
dar vissa av byggnadens ytor blir gemensamma. Likasa blir energianvindningen lagre
i och med mindre bostadsytor. Kollektivhus har ocksé positiva sociala effekter som
gynnar en socialt hallbar stad.

De positiva erfarenheterna med miljoarbetet i Hammarby Sjostad ska tas tillvara,
utvecklas och tillimpas vid alla byggprojekt i staden. Det &r inte hallbart att enbart ett
fatal byggprojekt bygger pa ekologiska principer. Ar 2013 ska nya bostdder som
markanvisas i Stockholm hogst forbruka 45 kWh/kvm/ar exklusive hushallsel och
2030 ska nettoférbrukningen vara noll. Det &r redan idag fullt mojligt att till hyfsade
kostnader bygga passiv-hus med 0-forbrukning exkl. hushallsel.

Stadens stora bestand av miljonprogramsomraden méste rustas upp. Det racker inte
med stambyten utan husen maste isoleras, energieffektiviseras och miljderna runt om
maéste ses over. Upprustningen méste genomforas i samrdd med de boende och med
statliga bidrag.

Vidare foreslés att en “’task force” under stadshusets centrala ledning inréttas for att
dels driva och samordna klimatarbetet i Stockholm - men ocksa for att driva pa
regering, landsting och andra aktorer sé att dessa vidtar nddvéandiga atgérder for att
Stockholm med skyndsamhet ska kunna fasa ut de fossila brianslena.



Sdrskilt uttalande gjordes av Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M) och
Karin Karlsbro (FP) enligt f6ljande.

Stockholm har globalt sett en titposition i milj6- och klimatarbetet. Det &r en position
som staden ska bevaka och vidareutveckla. Ett stort steg pa véigen ar det av
Kommunfullméktige fattade mélet att staden ska bli fossilbranslefri till ar 2050.
Férdplanen syftar till att konkretisera detta mal for olika sektorer och identifiera
vilka utmaningar vi méste bemdta for att na dit. Det dr dock viktigt att de forandringar
som maste goras inte forsvarar och forsdmrar méinniskors vardag och livskvalitet.
Mobilitet, puls och mdten mellan ménniskor 4r virden som gor en stad attraktiv att bo
och verka i. Instéllningen maste darfor vara att vi inte ska soka éndra pa det vi gor,
utan dndra pa séttet vi gor det. Pa sa sitt bygger vi ett fossilbranslefritt Stockholm i
vérldsklass pé stockholmarnas villkor.
Genom denna fardplan tar vi ett samlat grepp om malséttningen att staden ska bli
fossilbrénslefri &r 2050 och pébdrjar det 1dngsiktiga arbete som ska ta oss dit.

Arbetsmarknadsnamnden
Reservation anfordes av Asa Jernberg m.fl. (MP) enligt foljande.

att arbetsmarknadsndmnden delvis bifaller forvaltningens forslag till yttrande samt att
déarutéver som svar pé remissen anfora foljande:

Vi dr i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm
2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta éter har tagit ett kliv framat i
klimatarbetet. Men dven om riktningen &r i stort sett rdtt sa ar takten for langsam.
Miljopartiet har lange drivit mélet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt &r 2030.
Efter atta ar av alliansstyre i Stockholm tycks malet vara langre bort 4n sa, men
fardplanen visar d4ndé att manga foreslagna atgérder kan tidigareldggas och att vi
diarmed kan nérma oss artalet for en fossilbrianslefri stad. En mer detaljerad och skérpt
tidsplan behovs for att 6ka och halla takten.

Det som oroar mest &r att den hittills forda allianspolitiken inte alls verkar redo
att ta de radikala beslut som kommer att behdvas for att uppna malet om en
fossilbrénslefri stad. Planen dr pa vissa punkter ett kvitto pa forlorade ar med det
borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel &r att dtgérder for 6kad
samlastning nu berdknas beslutas forst ndgon gang under nista mandatperiod.
Firdplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu. Radikala beslut maste
fattas, hallbara infrastruktursatsningar maste paborjas, ekonomiska styrmedel maste
inforas och ekonomiska medel maste tillféras. Investeringar med langsiktiga foljder
som leder i fel riktning maste stoppas. Vi noterar att Stockholms fardplan pa



trafikomradet inte tillimpar den fyrstegsprincip som foreslds bli bindande nationellt.
Det forsta steget, att vid samhéllsplaneringen prioritera ett mer transportsnalt samhiille,
saknas. Tvértom planeras fortfarande att bygga den nya motorvéigen Forbifart
Stockholm genom regionen. Det byggs fortfarande for glest i vissa omréden och sa
vidare.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har radighet 6ver, vilket gor att samarbeten och samtal
maste paborjas snarast och starka krav pa andra parter stéllas av kommunen. Darfor dr
det viktigt att ldgga in uppfoljningar som bor avrapporteras till kommunfullméktige
med téta intervall. Vi foreslar att tidsplanen for olika &tgérder skérps och att en arlig
avstimning gors av om tidsplanen hélls och vad som maéste revideras i de eventuella
fall dér planerade atgirder inte genomforts. Avstimningen kan ladmpligen knytas till
avrapportering av Stockholms atgiardsprogram for klimat och energi och Stockholms
miljoprogram, men den méste ske mer frekvent dn vart fjarde &r. Ingen politiker ska
kunna sitta en hel mandatperiod for att sedan forvanas dver att punkter i
atgardsprogrammet slépar efter. Manga punkter i tidsplanen handlar om att "verka for"
olika atgérder, men det ar viktigt att det gors en plan for vad malet ar for atgirderna,
d.v.s. hur mycket t.ex. cykel- eller spartrafiken ska ha 6kat vid vissa tidpunkter. Det &r
ocksa av vikt att det gar att demonstrera hur malet kommer att missas om man véantar
med étgirder, d.v.s. vilka konsekvenser som uppskjutna atgéarder leder till.

Malet (fossilbranslefritt Stockholm 2050) kommer att hamna inom rackhall om
atgdrderna genomfors enligt tidsplanen, men detta &r inte ett argument for att skjuta
upp atgérder som kan pébdrjas redan idag. I vissa stycken behdver planen fortydligas.
Skrivningen att berdkningen bygger pa att ”staden driver frigan om en snabbare
utfasning av fossila brénslen i fjarrvirmesystemet” syftar rimligen pa att utfasningen
ska ske snabbare dn det nu géllande beslutet om en ambition att leverera klimatneutral
fjarrvarme till 2030.

Stockholms invénare ger upphov till omfattande utslédpp av véixthusgaser dven
utanfor stadens och Sveriges granser, men alla vixthusgasutslapp rdknas inte med
inom ramen for atgirdsprogrammet. Darfor anser vi att en berdknings-modell som
tydliggdr kommuninvanarnas faktiska klimatpéverkan inklusive flygresor och
konsumtion ska utarbetas och implementeras. Detta for att fa ett matt pa de reella
utsldppen av klimatgaser som Stockholms invanare ger upphov till, &ven utslippen
fran konsumtion och utrikes resor. Vi anser inte att atgirdsprogrammet ska uttala att
Stockholm bedriver ett klimatarbete i vérldsklass d& mycket av Stockholms
klimatarbete kan forbéttras radikalt.

Sdrskilt uttalande gjordes av Karin Ragsjé m.fl. (V) enligt foljande.

Vinsterpartiet deltar ej i beslutet.



Sdrskilt uttalande gjordes av Karin Gustafsson m.fl. (S) enligt f6ljande.
Socialdemokraterna deltar ej i beslutet.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) enligt f6ljande.

- Atti huvudsak godkénna miljéforvaltningens forslag till fardplan.

- Att en konkret atgirdsplan utarbetas for Stockholm, dér staden med snabbhet
presenterar och vidtar nodvéndiga atgérder for att gora Stockholm
fossilbranslefritt.

- Att tydliga krav formuleras pa atgirder och insatser som staten/regeringen,
landstinget och andra aktdrer méste genomfora for att ett fossilbranslefritt
Stockholm ska uppnés - sa tidigt som mojligt.

- Atten "task force” under stadshusets centrala ledning inréttas for att dels
driva och samordna klimatarbetet i Stockholm - men ocksa for att driva pa
regering, landsting och andra aktorer sé att dessa vidtar nodvéndiga atgérder
for att Stockholm med skyndsamhet ska kunna fasa ut de fossila brénslena.

- Att dérutover anfora:

Stockholm ska vara vérldens forsta fossilbréanslefria stad. Dagens globala utslépp av
véaxthusgaser dr ca 50 miljarder ton per ar, en 6kning med 6ver 30 procent sedan 1990.
Effekterna av virldens accelererande klimatutslapp hotar att bli forodande for var
planet. Stockholm har en lang historia av framgéangsrikt miljdarbete, och ska vara
ledande stad i védrlden i att bedriva klimatarbete. Stockholm har tva uppgifter i detta
sammanhang. For det forsta att Stockholm tar sitt ansvar och vidtar atgirder for att

minska sina faktiska utsldpp. Den andra uppgiften r att som foregangsstad
visa att det gér att omvandla ett samhdlle till fritt fran fossilbrénslen. Men ska
Stockholm kunna spela denna roll som modellstad for hur stider virlden 6ver

kan minska sina utslépp, krdvs snabba och resoluta atgérder — och hdgre ambitioner 4n
2050.

Malambitionen som forvaltningens fardplanearbete, &r i grunden for lag.
Exempelvis har Képenhamn satt malet att man ska vara vérldens forsta
koldioxidneutrala stad 2025. Andra stider, bade utanfor landets granser, som innanfor
har hojt sina ambitioner s& mycket att Stockholm riskerar att hamna efter. Riksdagen
har slagit fast att Sverige som land inte ha négra nettoutsldpp av vaxthusgaser ar 2050.



I beaktande av att Stockholm &r en kommun som vare sig har jordbruksproduktion
eller energitung processindustri i storre omfattning, vilka &r tva sektorer som
Naturvérdsverket pekar ut som de svaraste att fa ner utsldppen fran, s bor Stockholm
kunna ha hégre ambitioner med det samlade klimatarbetet. Tack vare tidigare
investeringar i exempelvis utbyggt fjérrvarmendt, tunnelbane- och annan
kollektivtrafikutbyggnad har Stockholm kunnat minska sina utslépp per invanare rejélt
under de senaste decennierna. Stockholm har onekligen sérskilda forutséttningar att bli
forsta stad i landet och vérlden att fasa ut de fossila brénslena. Det stora kvarvarande
utmaningen ror transportsektorn. Inom detta omrade bor staden driva pa for en
utbyggnad av  tunnelbana och annan kollektivtrafik i regionen.

Staden kan enskilt géra mycket for att stimulera framvéxten av exempelvis elbilar,
och ska gora detta, men den nationella nivén har ett sérskilt ansvar.

Arbetet i Stockholm maéste fortsitta med att sédkra utrymme for bussar, nyttotrafik,
fotgéngare och cyklister. Staden bor utveckla en politik for att stodja alla de som inte
vill dga en bil men som da och dé behdver hyra eller anvédnda en bil i en bilpool.

Oavsett till vilket ar Stockholm (och Sverige) lyckas bli fossilbranslefritt, sa &r
arbetsuppgiften monumental. Det kommer att krdvas stora och ldngsiktiga

investeringar och genomgripande insatser. Handslag och 6verenskommelser
over blockgrianserna kommer att vara nddvandiga for att fa den sdkerhet och
forutsdgbarhet som stadens (och landets) invanare och verksamheter behdver for att
kunna, hinna och vaga stilla om.

Fossilbransleutfasningen sker inte genom artals exercis - utan genom konkreta
atgérder, investeringar, aktiva politiska beslut och forutsdgbarhet for medborgare och
verksamheter. Under de kommande decennierna kommer det rimligen att ske manga
maktvéxlingar som skapar osékerhet béde i stadens egen forvaltning och hos alla de
privata aktorer som maste delta. Darfor kommer blockdverskridande arbete att vara
viktigt.

Staden maste vara beredd att hela tiden prova, utvdrdera, omprova och ta nya tag.
Som framgar av miljoforvaltningens forslag till fardplan har de flesta

atgarder mojlighet att fa stark effekt ocksé redan fore 2050. Det kommer att
krévas att hela staden, regionen inklusive landstinget och staten drar 4t samma hall.

Miljoforvaltningen har gjort ett bra underlag, men som samtidigt dr ofullstindigt.
Forslaget till fardplan visar att malet &r mojligt att uppnda, men att osékerheterna ar
stora om hur malet faktiskt ska kunna nas.

En stor utmaning, som forvaltningen ocksé pekar pa, kommer att vara
energieffektiviseringen av byggnader. Stora och langsiktigt férvaltade fastighetsbolag
har mdjlighet att 6ver tid sl ut dyra investeringar som forst pa sikt ger rejil avkastning
tillbaka. Exempelvis har mindre bostadsréttsféreningar inte denna kraft. Funktioner
och l6sningar behover tas fram for att 16sa denna uppgift. Den kan i ssmmanhanget
dérmed noteras att de ideologiskt drivna utforséljningarna av allménnyttan forsvarat
for Stockholms klimatomstéllning.



For att 6ka handlingskraften och f storre genomslag i stadens alla forvaltningar
och bolag, samt for att Stockholm stad ska bli en tydligare aktdr nationellt och
regionalt — behover en “task force” direkt under stadshusets centrala ledning inréttas.

Reservation anfordes av Ake Askensten m.fl. (MP) och Clara Lindblom (V)
enligt foljande.

- Att arbetet med en skérpt tidsplan pabdrjas.

- Att avstimning mot fardplanen och tidsplanen ska ske varje eller minst
vartannat &r och dérefter rapporteras till kommunfullméaktige.

- Stryka skrivningarna om att Stockholm bedriver ett klimatarbete i
varldsklass.

- 1 ovrigt bifalla kontorets forslag samt anfora foljande:

Det dr mycket positivt att en fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm ar 2050 nu
tagits fram. Dock behover dtgirderna ske snabbare. Flera av atgiarderna kan
tidigareldggas i syfte att Stockholm ska vara en fossilbrénslefri stad redan ar 2030.

Det som oroar mest &r att den hittills forda politiken inte hittills verkar redo att ta
de beslut som kommer att behdvas for att uppnad malet om en fossilbranslefri stad.
Férdplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu.

Naér det géller trafiken &r det oerhort viktigt att bade arbeta for en mindre
fossilbrénsleberoende fordonsflotta och att gora stora satsningar i syfte att minska
biltrafiken. Det maste satsas betydligt mer 4n vad som gors i dag pa hallbara
trafiklosningar som kollektivtrafik och cykel. Investeringar i ohéllbara trafiklosningar
maste stoppas. Ett tydligt exempel ar forbifart Stockholm som  enligt forskningen
kommer 6ka biltrafiken avsevért och ddrmed ocksa forsvéra arbetet med en
fossilbranslefri stad.

Aven bebyggelsen méste anpassas s att det ar Litt att ta sig fram med cykel och
kollektivtrafik. Bebyggelse ska framst ske i ndra anslutning till kollektivtrafik. En
annan viktig atgird for att minska bilberoendet ar att integrera service, offentligt
verksamhet, gronomraden och foreningsverksamhet i boendeomrédena.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har egen radighet Gver vilket gor att samarbeten och samtal
maéste paborjas snarast och starka krav pa andra parter maste stillas frain kommunen.

Da inte alla vixthusgasutslapp som stockholmarna ger upphov till riknas med
inom ramen for atgdrdsprogrammet anser vi att berdkningsmetoder for dessa utslapp
ska tas fram for att kunna anvéndas i Stockholms klimatarbete s att vi kan fa ett matt
pa de reella utsldppen av klimatgaser som Stockholms invéanare ger upphov till.

Det ska pastas att Stockholm bedriver ett klimatarbete i varldsklass eftersom det inte
stimmer. Mycket av Stockholms klimatarbete kan forbéttras radikalt. Stockholm stad



har dnnu inte har fattat de beslut som behovs for ett klimatarbete i varldsklass.
Férdplanen visat snarare pd hur ett klimatarbete i virldsklass skulle kunna ga till om vi
vidtar tillrackliga atgérder.

Fastighetsnamnden
Reservation anfordes av Bengt Sandberg m.fl. (S) enligt f6ljande.

I huvudsak godkénna forvaltningens forslag till beslut.
Foreslé foljande fordndringsforslag:
1.  Att miljoforvaltningen aterkommer med en reviderad fardplan som visar vad
det skulle krivas for att fossilbrénslena skulle kunna vara utfasade fran vér
stad 2030 respektive 2040
2. Att en konkret atgirdsplan utarbetas for Stockholm, dér staden med snabbhet
presenterar och vidtar nédvéndiga atgéarder for att géra Stockholm
fossilbranslefritt
3.  Atttydliga krav formuleras pa dtgirder och insatser som staten/regeringen,
landstinget och andra aktdrer méste genomfora for att ett fossilbranslefritt
Stockholm ska uppnés - sa tidigt som mojligt.

Daérutdver anfora:
e  Stockholm ska vara virldens forsta fossilbrinslefria stad

Dagens globala utslapp av vixthusgaser dr ca 50 miljarder ton per ér, en 6kning med
over 30 procent sedan 1990. Effekterna av vérldens accelererande klimatutslépp hotar
att bli forodande for vér planet. Stockholm har en léng historia av framgangsrikt
miljoarbete, och ska vara ledande stad i virlden i att bedriva klimatarbete. Stockholm
har tvé uppgifter i detta sammanhang. For det forsta att Stockholm tar sitt ansvar och
vidtar atgirder for att minska sina faktiska utslapp. Den andra uppgiften &r att som
foregangsstad visa att det gar att omvandla ett samhdlle till fritt frén fossilbranslen.
Men ska Stockholm kunna spela denna roll som modellstad for hur stédder vérlden 6ver
kan minska sina utsldpp, krdvs snabba och resoluta atgirder — och
hogre ambitioner &n 2050.

Malambitionen som forvaltningens fardplanearbete, dr i grunden for 1ag.
Exempelvis har Kopenhamn satt mélet att man ska vara virldens forsta
koldioxidneutrala stad 2025. Andra stider, bade utanfor landets granser, som innanfor
har hgjt sina ambitioner sa mycket att Stockholm riskerar att hamna efter. Riksdagen
har slagit fast att Sverige som land inte ha nagra nettoutslépp av véxthusgaser ar 2050.



I beaktande av att Stockholm 4r en kommun som vare sig har jordbruksproduktion
eller energitung processindustri i storre omfattning, vilka &r tva sektorer som
Naturvérdsverket pekar ut som de svaraste att fa ner utslédppen fran, sa bor Stockholm
kunna ha hogre ambitioner med det samlade klimatarbetet &n att ocksa ha 2050 som
slutar.

Tack vare tidigare investeringar i exempelvis utbyggt fjarrvirmenét, tunnelbane- och
annan kollektivtrafikutbyggnad har Stockholm kunnat minska sina utslapp per
invéanare rejélt under de senaste decennierna. Stockholm har onekligen sérskilda
forutséttningar att bli forsta stad i landet och vérlden att fasa ut de fossila brénslena.

Oavsett till vilket ar Stockholm (och Sverige) lyckas bli fossilbranslefritt, sa &r
arbetsuppgiften monumental. Det kommer att kravas stora och langsiktiga

investeringar och genomgripande insatser. Handslag och
overenskommelser 6ver blockgrianserna kommer att vara nodvéndiga for att fa den
sdkerhet och forutsdgbarhet som stadens (och landets) invanare och verksamheter
behdver for att kunna, hinna och véga stilla om.

Fossilbransleutfasningen sker inte genom artals exercis - utan genom konkreta
atgarder, investeringar, aktiva politiska beslut och forutsdgbarhet for medborgare och
verksamheter. Under de kommande decennierna kommer det rimligen att ske ménga
maktvéxlingar som skapar osékerhet bade i stadens egen forvaltning och hos alla de
privata aktorer som madste delta. Darfor kommer blockéverskridande arbete att vara
viktigt.

Staden maste vara beredd att hela tiden prova, utvérdera, omprova och ta nya tag.
Som framgar av miljoforvaltningens forslag till fairdplan har de flesta

atgarder mojlighet att fa stark effekt ocksa redan fore 2050. Det
kommer att krdvas att hela staden, regionen inklusive landstinget och staten drar at
samma hall.

Forvaltningen har gjort ett bra underlag, men som samtidigt ar ofullstdndigt.
Forslaget till fardplan visar att malet &r mdojligt att uppnd, men att osdkerheterna ér
stora om hur mélet faktiskt ska kunna nas.

Forvaltningen bor dérfor dterkomma med forslag till konkreta atgarder for hur
fossilbrénslefrihet ska kunna nas (ocksé fore 2050). Nagra exempel pa vad som bor tas

upp:

e  Energihushallningen
En stor utmaning, som forvaltningen ocksa pekar pa, kommer att vara
energieffektiviseringen av byggnader. Stora och langsiktigt forvaltade fastighetsbolag
har mdjlighet att 6ver tid slé ut dyra investeringar som forst pa sikt ger rejdl avkastning
tillbaka. Exempelvis har mindre bostadsréttsféreningar inte denna kraft. Funktioner
och 16sningar behdver tas fram for att 1dsa denna uppgift. Den kan i
sammanhanget dirmed noteras att de ideologiskt drivna utférsiljningarna av
allménnyttan forsvarat for Stockholms klimatomstéllning.



e  Energiforsorjningen
Ett fossilbranslefritt Stockholm kan inte bara bli ett biobrénslebaserat Stockholm.
Forvaltningen har alldeles rétt i att ett biobrénslebaserat Stockholm forutsétter ett
vésentligt mycket mera energieffektivt Stockholm (annars kommer biobrénslen inte att
récka till vilket kommer att visa sig i hoga biobréinslepriser).
Utforsdljningen av Stockholm Energi har varit ett mycket stort misstag. Staden bor
undersoka mojligheterna att terskapa en energiverksamhet som arbetar med ett
langsiktigt perspektiv och med syftet att bygga ut fornybar energiproduktion, som
vind, sol och biogas - samt att hélla nere stockholmarnas energipriser — snarare én att
ge storsta mojliga avkastning till aktieigarna. En sddan energiverksamhet kan ocksa
vara ett stort stdd i energieffektiviseringen.

e  Transportsektorn
Staden bor driva pé for en utbyggnad av tunnelbana och annan kollektivtrafik i
regionen.

Staden behdver ocksa sérskilt driva pa for att regeringen med snabbhet omsétter
sitt mal om en fossiloberoende fordonsflotta &r 2030 till skyndsam och konkret politik,
samt att utvecklingen nar det géller fornybara fordonsbrinslen gar vidare.
Skattereglerna for drivmedel till fordon behdver vara langsiktiga. For narvarande &r
besluten om skattenedsittning ettariga, vilket &r orimligt.

Staden kan enskilt géra mycket for att stimulera framvixten av exempelvis elbilar,
och ska gora detta, men den nationella nivan har ett sarskilt ansvar.

Arbetet i Stockholm maéste fortsitta med att sikra utrymme for bussar, nyttotrafik,
fotgdngare och cyklister. Staden bor utveckla en politik for att stodja alla de som inte
vill dga en bil men som da och dé behdver hyra eller anvénda en bil i en bilpool.

Uppgiften att gora Stockholm fossilbranslefritt 4r som tidigare ndmnts ndrmast
monumental. Flera av investeringarna som krévs har sa langa ledtider att dessa,
tillsammans med andra atgarder, behover komma igang skyndsamt. For att 6ka
handlingskraften och fa storre genomslag i stadens alla forvaltningar och bolag, samt
for att Stockholm stad ska bli en tydligare aktor nationellt och regionalt — behover en
”task force” direkt under stadshusets centrala ledning inréttas.

Reservation anfordes av Sebastian Wiklund (V) enligt f6ljande.

Att forvaltningen utarbetar en reviderad version baserad pa att utsldppen av
klimatgaser ska upphora senast ar 2030
Att dérutover anfora f6ljande:



For att klimateffekterna ska minimeras och vérldens utvecklingsldander ges mdjlighet
till en réttvis utveckling. en industrialiserade vérldens utslédpp av klimatgaser méste
upphora senast 2030. Stockholm ska gé i téten for denna utveckling. Vénsterpartiet vill
att staden tar fram en strategi utifran klimatmalet for arbetet med miljorattvisa och
avsdtter medel for en samordningsgrupp inom stadsledningskontoret. (Stockholm
slapper ut 3,4 ton ekvivalenter inom kommunens grianser. Vinsterpartiet vill minska
detta till 2 ton pé 6 ar, vilket motsvarar 858 000 ton CO2e totalt. )

Kommunens arbete for att minska klimatpaverkan och anpassa staden till fordndrade
forhéllanden méste goras samordnat inom alla stadens sektorer och gentemot stadens
alla aktorer. Inom det egna ansvarsomradet utgdr boende och byggande hornstenen i
arbetet. Alla nya fastigheter oavsett anvindningsomrade ska ha ett energibehov av
hogst 45 kWh/m2 och &r samt dessutom totalt sett striva efter passivhusstandard
genom egen, lokal energiproduktion. Befintliga byggnader maste fore 2030 byggas om
till ett energibehov av hogst 90 kWh/m2 och ar. Dessa ska sa langt mojligt forses med
egen, lokal energiproduktion.

Anvindningen av fossila branslen ska fasas ut till 2030 och en egen produktion ska
byggas upp bestdende av alla tillgdngliga, fornybara energikéllor. For att ett system
som inkluderar olika former av energiproduktion ska kunna optimeras maste stadens
energiproduktion aterforas i egen regi. En ldngsiktig plan for fjarrvirmesystemets
anpassning till lokal energiproduktion méaste skapas. Den lokala produktionen av
energi genom geoenergi kombinerad med fornybar elektricitet och solceller eller
solviarme ska utvecklas pa samhéllsdgda fastigheter. Privata fastighetsdgare ska ges
incitament till att sjdlva utveckla egen produktion. Alla fastigheter ska ha mojlighet till
nettoavrikning gentemot distributdrer av virme och el. Enskilda fastigheters
produktionséverskott maste kunna siljas till det gemensamma nétet. En sérskild grupp
inom staden maste leda och samordna energianvandningen och en fond ska inréttas for
att stimulera forskning och utveckling av klimatsmarta energildsningar.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jakop Dalunde m.fl. (MP) enligt foljande.

Vi ar i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm
2050 nu tagits fram och att Stockholm med detta ater har tagit ett kliv framat i
klimatarbetet.

Men dven om riktningen ar i stort sett rétt sa dr takten for langsam. Miljopartiet har
lange drivit malet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt &r 2030. Efter atta ar av
alliansstyre i Stockholm tycks malet vara ldngre bort dn sa, men fardplanen visar &nda
att manga foreslagna atgérder skulle kunna tidigareldggas och att vi ddrmed kan ndrma
oss artalet for en fossilbrénslefri stad. En mer detaljerad och skérpt tidsplan behdvs for
att 6ka och hélla takten.



Det som oroar mest dr att den hittills forda allianspolitiken inte hittills alls verkar
redo att ta de radikala beslut som kommer att behdvas for att uppnd malet om en
fossilbrénslefri stad. Planen ger pa vissa punkter snarare ett kvitto pa hittills sex
forlorade &r med det borgerliga styrets otillrickliga klimatpolitik. Ett exempel &r att
atgdrder for 6kad samlastning nu berdknas beslutas forst nigon gang under nista
mandatperiod. Fardplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu.

Radikala beslut maste fattas, hallbara infrastruktursatsningar méaste pabdrjas,

ekonomiska styrmedel maste inforas och ekonomiska medel maste
tillforas. Investeringar med langsiktiga foljder som leder i fel riktning maste stoppas.
Vi noterar att Stockholms fardplan pé trafikomrédet inte tillimpar den fyrstegsprincip
som foreslds bli bindande nationellt: det forsta steget, att vid samhéllsplaneringen
prioritera ett mer transportsnalt samhélle, saknas. Tvartom &r man fortfarande instélld
pa att bygga en ny motorvig, Forbifarten, genom regionen. Det byggs fortfarande dven
for glest i vissa omraden och sa vidare.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har egen radighet ver vilket gor att samarbeten och samtal
maste paborjas snarast och starka krav pa andra parter maste stillas fran kommunen.

Vi tycker darfor att det dr viktigt att ldgga in uppfoljningar som bor avrapporteras
till kommunfullméktige med tdta intervall. Vi anser att fyra ar &r allt for langa
tidsintervall. Vi foreslar hér att tidsplanen for olika atgirder skérps och att man varje
ar stimmer av om tidsplanen halls och vad som maéste revideras i de fall dar
vi slipar efter med inforda atgérder. Avstimningen kan lampligen knytas till
avrapportering av Stockholms atgardsprogram for klimat och energi och Stockholms
miljoprogram, men den méste ske mer frekvent dn vart fjarde ar. Ingen politiker ska
kunna sitta en hel mandatperiod for att sedan forvénas over att punkter i
atgardsprogrammet slépar efter. Manga punkter i tidsplanen handlar om att "verka for"
olika atgdrder, men det dr viktigt att man dven gor en plan for vad mélet ar for
atgarderna, d.v.s. hur mycket t.ex. cykel- eller spartrafiken ska ha 6kat vid vissa
tidpunkter. Det dr ocksa av vikt att man kan demonstrera hur malet kommer missas om
man vantar med atgirder, d.v.s. vilka konsekvenser (ekonomiska eller andra) som
uppskjutna atgirder innebér.

Dessutom anser vi att det dr viktigt att patala att malet (fossilbranslefritt Stockholm
2050) kommer att hamna inom rackhéll om man genomfor atgérder enligt tidsplanen,
men att detta inte dr argument for att skjuta upp atgiarder som kan paborjas redan idag.

I vissa stycken behdver planen fortydligas. Skrivningen att berdkningen bygger pa
att ’staden driver frdgan om en snabbare utfasning av fossila brénslen i
fjarrvirmesystemet” syftar rimligen pa att utfasningen ska ske snabbare &n det
refererade nu géllande beslutet om en ambition att leverera klimatneutral fjarrvirme
till 2030.

Da inte alla vaxthusgasutslédpp som stockholmarna ger upphov till rdknas med
inom ramen for atgardsprogrammet anser vi att berdkningsmetoder for dessa utslapp



ska tas fram for att kunna anvéndas i Stockholms klimatarbete s att vi kan fa ett matt
pa de reella utsldppen av klimatgaser som Stockholms invénare ger upphov till.

Vi dr skeptiska till flertalet av forslagen om klimatkompensering. Osékerheten &r
for stor for om satsningar pd CDM eller 6kade sédnkor ger ndgon effekt. Det ar viktigt
att inte avleda uppmérksamheten fran konkreta utslappsminskningar hér.

Vi anser inte heller att atgardsprogrammet ska uttala att Stockholm bedriver ett
klimatarbete i vérldsklass da vi inte anser att dagens forda politik dr i vérldsklass. Vi
anser att mycket av Stockholms klimatarbete kan forbéttras radikalt. Vi har dnnu inte
har fattat de beslut som behovs for ett klimatarbete i varldsklass utan med denna
fardplan visat hur ett klimatarbete i virldsklass skulle kunna ga till om vi vidtar
tillrdckliga atgérder idag.

Idrottsnamnden
Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt foljande.

1. Idrottsndmnden godkénner i huvudsak forvaltningens forslag till beslut.
2. Idrottsndmnden foreslér att kommunfullméktige beslutar f6ljande:

- Milj6- och hilsoskyddsndmnden fér i uppdrag att dterkomma med en
reviderad fardplan som visar vad det skulle krévas for att
fossilbranslena skulle kunna vara utfasade fran vér stad 2030
respektive 2040.

- En konkret atgérdsplan utarbetas for Stockholm, dar staden med
snabbhet presenterar och vidtar nddvéndiga atgéarder for att gora
Stockholm fossilbrénslefritt.

- Tydliga krav formuleras pa atgirder och insatser som
staten/regeringen, landstinget och andra aktorer méaste genomfora for
att ett fossilbrinslefritt Stockholm ska uppnas - sa tidigt som mgjligt.

Néamnden anfor darutéver foljande:

e  Stockholm ska vara vérldens forsta fossilbranslefria stad
Dagens globala utslipp av vixthusgaser &r ca 50 miljarder ton per &r, en 6kning med
over 30 procent sedan 1990. Effekterna av vérldens accelererande klimatutsléapp hotar
att bli forodande for vér planet. Stockholm har en lang historia av framgangsrikt
miljoarbete, och ska vara ledande stad i vérlden i att bedriva klimatarbete. Stockholm
har tva uppgifter i detta sammanhang. For det forsta att Stockholm tar sitt ansvar och
vidtar atgérder for att minska sina faktiska utslapp. Den andra uppgiften ar att som
foregangsstad visa att det gar att omvandla till ett samhalle fritt fran fossilbréanslen.
Men ska Stockholm kunna spela denna roll som modellstad for hur stidder vérlden Sver



kan minska sina utslépp, krivs snabba och resoluta atgérder — och hdgre ambitioner dn
2050.

Malambitionen for miljéforvaltningens fardplanearbete &r i grunden for lag.
Exempelvis har Kdpenhamn satt mélet att man ska vara virldens forsta
koldioxidneutrala stad 2025. Andra stdder, bade utanfor landets granser som innanfor,
har hgjt sina ambitioner sa mycket att Stockholm riskerar att hamna efter. Riksdagen
har slagit fast att Sverige som land inte ska ha nagra nettoutslépp av véxthusgaser ar
2050. I beaktande av att Stockholm &r en kommun som vare sig har
jordbruksproduktion eller energitung processindustri i stdrre omfattning, vilka ar tva
sektorer som Naturvérdsverket pekar ut som de svaraste att fa ner utslappen fran, sa
bor Stockholm kunna ha hogre ambitioner med det samlade klimatarbetet &n att ocksa
ha 2050 som slutér.

Tack vare tidigare investeringar i exempelvis utbyggt fjarrvirmenét, tunnelbane-
och annan kollektivtrafikutbyggnad har Stockholm kunnat minska sina utsléapp per
invanare rejélt under de senaste decennierna. Stockholm har onekligen sarskilda
forutséttningar att bli forsta stad i landet och vérlden att fasa ut de fossila brinslena.

Oavsett till vilket ar Stockholm (och Sverige) lyckas bli fossilbranslefritt, sa &r
arbetsuppgiften monumental. Det kommer att krivas stora och ldngsiktiga
investeringar och genomgripande insatser. Handslag och dverenskommelser ver
blockgrinserna kommer att vara nddvéndiga for att f4 den sékerhet och forutsigbarhet
som stadens (och landets) invénare och verksamheter behdver for att kunna, hinna och
vaga stilla om.

Fossilbransleutfasningen sker inte genom aratals exercis - utan genom konkreta
atgérder, investeringar, aktiva politiska beslut och forutsdgbarhet for medborgare och
verksamheter. Under de kommande decennierna kommer det rimligen att ske manga
maktvéxlingar som skapar osékerhet bade i stadens egen forvaltning och hos alla de
privata aktorer som maste delta. Darfor kommer blockdverskridande arbete att vara
viktigt.

Staden maste vara beredd att hela tiden prova, utvirdera, omprova och ta nya tag.
Som framgér av milj6- och hélsoskyddsndmndens forslag till fairdplan har de flesta
atgdrder mojlighet att fa stark effekt ocksé redan fore 2050. Det kommer att krivas att
hela staden, regionen inklusive landstinget och staten drar at samma hall.

Miljoforvaltningen har gjort ett bra underlag, men som samtidigt dr ofullstindigt.
Forslaget till fardplan visar att malet dr mojligt att uppnd, men att osikerheterna ar
stora om hur mélet faktiskt ska kunna nas. Miljo- och hélsoskyddsndmnden bor darfor
fa i uppdrag att aterkomma med forslag till konkreta atgéarder for hur
fossilbranslefrihet ska kunna nas (ocksa fore 2050). Nagra exempel pa vad som bor tas

upp:

e  Energihushéllningen



En stor utmaning, som milj6forvaltningen ocksé pekar pd, kommer att vara
energieffektiviseringen av byggnader. Stora och langsiktigt férvaltade fastighetsbolag
har moéjlighet att ver tid sla ut dyra investeringar som forst pa sikt ger rejil avkastning
tillbaka. Exempelvis har mindre bostadsréttsféreningar inte denna kraft. Funktioner
och lsningar behdver tas fram for att 16sa denna uppgift. Det kan i sammanhanget
dérmed noteras att de ideologiskt drivna utforsiljningarna av allménnyttan forsvarat
for Stockholms klimatomstéllning.

e  Energiforsorjningen
Ett fossilbranslefritt Stockholm kan inte bara bli ett biobrénslebaserat Stockholm.
Miljoforvaltningen har alldeles rtt i att ett biobranslebaserat Stockholm forutsatter ett
viasentligt mycket mera energieffektivt Stockholm (annars kommer biobrénslen inte att
ricka till, vilket kommer att visa sig i hdga biobrinslepriser).

Utforsdljningen av Stockholm Energi har varit ett mycket stort misstag. Staden bor
undersdka mdjligheterna att aterskapa en energiverksamhet som arbetar med ett
langsiktigt perspektiv och med syftet att bygga ut fornybar energiproduktion, som
vind, sol och biogas - samt att hélla nere stockholmarnas energipriser — snarare n att
ge storsta mojliga avkastning till aktiedgarna. En sddan energiverksamhet kan ocksa
vara ett stort stod i energieffektiviseringen.

e  Transportsektorn
Staden bor driva pa for en utbyggnad av tunnelbana och annan kollektivtrafik i
regionen.

Staden behdver ocksé sérskilt driva pa for att regeringen med snabbhet omsétter
sitt mél om en fossiloberoende fordonsflotta &r 2030 till skyndsam och konkret politik,
samt att utvecklingen nér det géller fornybara fordonsbranslen gér vidare.
Skattereglerna for drivmedel till fordon behdver vara langsiktiga. For nirvarande ar
besluten om skattenedsdttning ettariga, vilket ar orimligt.

Staden kan enskilt géra mycket for att stimulera framvéxten av exempelvis elbilar,
och ska gora detta, men den nationella nivén har ett sarskilt ansvar.

Arbetet i Stockholm maéste fortsitta med att sédkra utrymme for bussar, nyttotrafik,
fotgéngare och cyklister. Staden bor utveckla en politik for att stddja alla dem som inte
vill d4ga en bil men som da och da behdver hyra eller anvénda en bil i en bilpool.

Uppgiften att gora Stockholm fossilbranslefritt 4r som tidigare ndmnts nirmast
monumental. Flera av investeringarna som krévs har sé langa ledtider att dessa,
tillsammans med andra atgirder, behover komma igang skyndsamt. For att 6ka
handlingskraften och fa storre genomslag i stadens alla forvaltningar och bolag, samt
for att Stockholm stad ska bli en tydligare aktor nationellt och regionalt — behdver en
“task force” direkt under stadshusets centrala ledning inréttas.



Reservation anfordes av Asa Jernberg (MP) enligt foljande.

Néamnden bifaller delvis forvaltningens forslag till yttrande.
Néamnden anfor darutover foljande:

Vi ar i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm
2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta ater har tagit ett kliv framat i
klimatarbetet. Men dven om riktningen ar i stort sett ritt sa ar takten for langsam.
Miljopartiet har lange drivit mélet att Stockholm ska vara fossilbréanslefritt ar 2030.
Efter tta ar av alliansstyre i Stockholm tycks malet vara ldngre bort 4n s, men
fardplanen visar d4nd4 att manga foreslagna atgéirder kan tidigareldggas och att vi
diarmed kan ndrma oss artalet for en fossilbrianslefri stad. En mer detaljerad och skérpt
tidsplan behovs for att 6ka och halla takten.

Det som oroar mest &r att den hittills forda allianspolitiken inte alls verkar redo att
ta de radikala beslut som kommer att behdvas for att uppna malet om en
fossilbranslefri stad. Planen dr pa vissa punkter ett kvitto pa forlorade ar med det
borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel &r att atgérder for 6kad
samlastning nu berdknas beslutas forst ndgon géng under nista mandatperiod.
Fiardplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu. Radikala beslut maste
fattas, hallbara infrastruktursatsningar maste pabdrjas, ekonomiska styrmedel maste
inforas och ekonomiska medel maste tillféras. Investeringar med langsiktiga foljder
som leder i fel riktning méste stoppas. Vi noterar att Stockholms fardplan pa
trafikomradet inte tillimpar den fyrstegsprincip som foreslas bli bindande nationellt.
Det forsta steget, att vid samhillsplaneringen prioritera ett mer transportsnélt samhille,
saknas. Tvértom planeras fortfarande att bygga den nya motorvégen Forbifart
Stockholm genom regionen. Det byggs fortfarande for glest i vissa omréaden och sa
vidare.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har radighet Gver, vilket gor att samarbeten och samtal
maéste paborjas snarast och starka krav pa andra parter stillas av kommunen. Dérfor ar
det viktigt att 14gga in uppfoljningar som bor avrapporteras till kommunfullmiktige
med téta intervall. Vi foreslar att tidsplanen for olika atgérder skirps och att en arlig
avstimning gors av om tidsplanen halls och vad som maéste revideras i de eventuella
fall dér planerade atgirder inte genomforts. Avstimningen kan ldmpligen knytas till
avrapportering av Stockholms atgardsprogram for klimat och energi och Stockholms
miljoprogram, men den maste ske mer frekvent &n vart fjarde ar. Ingen politiker ska
kunna sitta en hel mandatperiod for att sedan forvanas over att punkter i atgérds-
programmet sldpar efter. Manga punkter i tidsplanen handlar om att "verka for" olika
atgarder, men det dr viktigt att det gors en plan for vad maélet ar for atgérderna, dvs.
hur mycket t.ex. cykel- eller spértrafiken ska ha dkat vid vissa tidpunkter. Det dr ocksa



av vikt att det gér att demonstrera hur mélet kommer att missas om man véntar med
atgarder, dvs. vilka konsekvenser som uppskjutna atgérder leder till.

Malet (fossilbranslefritt Stockholm 2050) kommer att hamna inom rackhall om
atgdrderna genomfors enligt tidsplanen, men detta &r inte ett argument for att skjuta
upp atgérder som kan pébdrjas redan idag. I vissa stycken behdver planen fortydligas.
Skrivningen att berdkningen bygger pa att ”staden driver frigan om en snabbare
utfasning av fossila brénslen i fjarrvirmesystemet” syftar rimligen pa att utfasningen
ska ske snabbare dn det nu géllande beslutet om en ambition att leverera klimatneutral
fjarrvarme till 2030.

Stockholms invénare ger upphov till omfattande utslépp av vixthusgaser dven
utanfor stadens och Sveriges grinser, men alla vaxthusgasutsliapp riknas inte med
inom ramen for atgirdsprogrammet. Darfor anser vi att en berdkningsmodell som
tydliggdr kommuninvanarnas faktiska klimatpéverkan inklusive flygresor och
konsumtion ska utarbetas och implementeras. Detta for att fa ett méatt pa de reella
utslédppen av klimatgaser som Stockholms invanare ger upphov till, dven utslappen
fran konsumtion och utrikes resor. Vi anser inte att atgardsprogrammet ska uttala att
Stockholm bedriver ett klimatarbete i vérldsklass da mycket av Stockholms
klimatarbete kan forbéttras radikalt.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mehdi Oguzsoy (V) enligt foljande.
Vinsterpartiet [dmnar drendet utan eget stéllningstagande.
Kulturnamnden

Reservation anfordes av Tomas Rudin m.fl. (S) enligt f6ljande.

- Thuvudsak godkinna forvaltningens forslag till beslut
- Foresla foljande fordndringsforslag:
1. Att Miljoforvaltningen aterkommer med en reviderad fardplan som visar
vad det skulle krdvas for att fossilbrinslena skulle kunna vara utfasade
fran vér stad 2030 respektive 2040
2. Att en konkret atgirdsplan utarbetas for Stockholm, dér staden med
snabbhet presenterar och vidtar nodvéndiga atgéarder for att gora
Stockholm fossilbranslefritt
3. Att tydliga krav formuleras pa atgirder och insatser som
staten/regeringen, landstinget och andra aktorer maste genomfora for att
ett fossilbranslefritt Stockholm ska uppnads - sé tidigt som mojligt.
- Dérutover anfora:



Stockholm ska vara vérldens forsta fossilbrénslefria stad

Dagens globala utslipp av vixthusgaser &r ca 50 miljarder ton per ar, en 6kning med
over 30 procent sedan 1990. Effekterna av vérldens accelererande klimatutslépp hotar
att bli forddande for vér planet. Stockholm har en lang historia av framgéngsrikt
miljoarbete, och ska vara ledande stad i vérlden i att bedriva klimatarbete. Stockholm
har tva uppgifter i detta sammanhang. For det forsta att Stockholm tar sitt ansvar och
vidtar atgérder for att minska sina faktiska utslapp. Den andra uppgiften ar att som
foregangsstad visa att det gar att omvandla ett samhalle till fritt fran fossilbranslen.
Men ska Stockholm kunna spela denna roll som modellstad for hur stidder vérlden Gver
kan minska sina utslépp, krivs snabba och resoluta atgérder — och hdgre ambitioner dn
2050.

Malambitionen som forvaltningens fardplanearbete, &r i grunden for lag.
Exempelvis har Kdpenhamn satt mélet att man ska vara virldens forsta
koldioxidneutrala stad 2025. Andra stider, bade utanfor landets granser, som innanfor
har hgjt sina ambitioner sa mycket att Stockholm riskerar att hamna efter. Riksdagen
har slagit fast att Sverige som land inte ha négra nettoutslépp av vaxthusgaser ar 2050.
I beaktande av att Stockholm ar en kommun som vare sig har jordbruksproduktion
eller energitung processindustri i stdrre omfattning, vilka ar tva sektorer som
Naturvérdsverket pekar ut som de svaraste att fa ner utsldppen fran, sd bor Stockholm

kunna ha hogre ambitioner med det samlade klimatarbetet &n att ocksa ha 2050 som
slutér.

Tack vare tidigare investeringar i exempelvis utbyggt fjarrvirmenét, tunnelbane-
och annan kollektivtrafikutbyggnad har Stockholm kunnat minska sina utslépp per
invanare rejélt under de senaste decennierna. Stockholm har onekligen sérskilda
forutsittningar att bli forsta stad i landet och varlden att fasa ut de fossila branslena.

Oavsett till vilket ar Stockholm (och Sverige) lyckas bli fossilbranslefritt, sa &r
arbetsuppgiften monumental. Det kommer att krivas stora och ldngsiktiga
investeringar och genomgripande insatser. Handslag och 6verenskommelser dver
blockgrianserna kommer att vara nddvandiga for att fa den sékerhet och forutsagbarhet
som stadens (och landets) invénare och verksamheter behdver for att kunna, hinna och
vaga stilla om.

Fossilbransleutfasningen sker inte genom artals exercis - utan genom konkreta
atgérder, investeringar, aktiva politiska beslut och forutsdgbarhet for medborgare och
verksamheter. Under de kommande decennierna kommer det rimligen att ske manga
maktvéxlingar som skapar osékerhet béde i stadens egen forvaltning och hos alla de
privata aktorer som maste delta. Darfor kommer blockdverskridande arbete att vara
viktigt.

Staden maste vara beredd att hela tiden prova, utvdrdera, ompréva och ta nya tag.
Som framgar av miljoforvaltningens forslag till fardplan har de flesta atgéarder
mojlighet att fa stark effekt ocksa redan fore 2050. Det kommer att krévas att hela
staden, regionen inklusive landstinget och staten drar 4t samma hall.



Forvaltningen har gjort ett bra underlag, men som samtidigt &r ofullstdndigt.
Forslaget till fardplan visar att malet &r mdjligt att uppnd, men att osékerheterna ar
stora om hur mélet faktiskt ska kunna nas.

Forvaltningen bor darfor dterkomma med forslag till konkreta atgirder for hur
fossilbranslefrihet ska kunna nas (ocksa fore 2050). Nagra exempel pa vad som bor tas

upp:

Energihushéllningen

En stor utmaning, som forvaltningen ocksa pekar pa, kommer att vara
energieffektiviseringen av byggnader. Stora och langsiktigt férvaltade fastighetsbolag
har mojlighet att ver tid sla ut dyra investeringar som forst pa sikt ger rejil avkastning
tillbaka. Exempelvis har mindre bostadsréttsforeningar inte denna kraft. Funktioner
och 16sningar behover tas fram for att l6sa denna uppgift. Den kan i sammanhanget
diarmed noteras att de ideologiskt drivna utforséljningarna av allménnyttan forsvarat
for Stockholms klimatomstéllning.

Energiforsrjningen
Ett fossilbréinslefritt Stockholm kan inte bara bli ett biobréinslebaserat Stockholm.
Forvaltningen har alldeles rétt i att ett biobrénslebaserat Stockholm forutsdtter ett

visentligt mycket mera energieffektivt Stockholm (annars kommer biobrénslen inte att
ricka till vilket kommer att visa sig i hoga biobrénslepriser).

Utforsdljningen av Stockholm Energi har varit ett mycket stort misstag. Staden bor
undersoka mojligheterna att aterskapa en energiverksamhet som arbetar med ett
langsiktigt perspektiv och med syftet att bygga ut fornybar energiproduktion, som
vind, sol och biogas - samt att hélla nere stockholmarnas energipriser — snarare an att
ge storsta mojliga avkastning till aktiedgarna. En sddan energiverksamhet kan ocksa
vara ett stort stod i energieffektiviseringen.

Transportsektorn
Staden bor driva pa for en utbyggnad av tunnelbana och annan kollektivtrafik i

regionen. Staden behdver ocksé sérskilt driva pé for att regeringen med snabbhet
omsitter sitt mal om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 till skyndsam och
konkret politik, samt att utvecklingen néir det géller fornybara fordonsbrinslen gér
vidare. Skattereglerna for drivmedel till fordon behdver vara langsiktiga. For
narvarande &r besluten om skattenedséttning ettariga, vilket ar orimligt.

Staden kan enskilt géra mycket for att stimulera framvéxten av exempelvis elbilar,
och ska gora detta, men den nationella nivén har ett sarskilt ansvar.

Arbetet i Stockholm maéste fortsitta med att sékra utrymme for bussar, nyttotrafik,
fotgéngare och cyklister. Staden bor utveckla en politik for att stodja alla de som inte
vill 4ga en bil men som dé och d& behover hyra eller anvdnda en bil i en bil-pool.



Uppgiften att gora Stockholm fossilbréanslefritt 4r som tidigare nimnts ndrmast
monumental. Flera av investeringarna som krévs har sé langa ledtider att dessa,
tillsammans med andra atgirder, behdver komma igang skyndsamt. For att 6ka
handlingskraften och fa stdrre genomslag i stadens alla forvaltningar och bolag, samt
for att Stockholm stad ska bli en tydligare aktor nationellt och regionalt — behdver en
”task force” direkt under stadshusets centrala ledning inréttas.

Reservation anfordes av Mats Berglund (MP) enligt foljande.

- Att godkénna fardplanen med de fordndringar som foreslas i enlighet med
Miljopartiets forslag till beslut i milj6- och hilsoskyddsndmnden

- att ddrutdver anfora:
Efter snart tvd fulla mandatperioder med den moderatstyrda alliansen i saval
Stadshuset som Sveriges riksdag har vi i Stockholm och Sverige numera vant oss vid
laga ambitioner vad géller klimatpolitiken. Ansatserna i Fardplan for ett
fossilbréanslefritt Stockholm 2050 &r goda, men tempot och hdjden p& ambitionerna ar
for laga. Miljopartiet har linge foresprakat ett fossilbranslefritt Stockholm 2030, med
den politik vi avser att fora dr det ett rimligt och genomforbart mal.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ann Mari Engel (V) enligt foljande.

Flera bedomare uppger att industrialiserade virldens utsldpp av klimatgaser maste
upphora senast 2030 for att klimateffekterna ska minimeras och vérldens
utvecklingslédnder ges mojlighet till en réttvis utveckling.

Forslaget till fardplan indikerar att med hogre ambitioner skulle det vara fullt
mojligt att skapa ett fossilfritt Stockholm fore ar 2050. Men for att né detta kravs bl.a.
att Forbifart Stockholm stoppas och resurserna anvinds for utbyggd kollektivtrafik.

Socialndamnden
Reservation anfordes av Stefan Nilsson m.fl. (MP) enligt foljande.

1. Socialndmnden beslutar att som svar pad remissen sdga nedanstaende géllande
bland annat skérpt tidsplan och regelbunden avstimning mot firdplanen och
tidsplanen.

2. Socialndmnden ¢verldmnar drendet till kommunstyrelsen.

Vi ér i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm
2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta dter har tagit ett kliv framat i
klimatarbetet.



Vi anser att 4&ven om riktningen ar i stort sett rétt s &r takten for ldngsam.
Miljopartiet har ldnge drivit mélet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt &r 2030.
Efter tta ar av alliansstyre i Stockholm tycks mélet vara ldngre bort dn sd, men
fardplanen visar 4nd4 att manga foreslagna atgérder kan tidigareldggas och att vi
dérmed kan ndrma oss artalet for en fossilbranslefri stad. En mer detaljerad och skérpt
tidsplan behovs for att 6ka och halla takten.

Det som oroar mest &r att den hittills férda allianspolitiken inte hittills alls verkar
redo att ta de radikala beslut som kommer att behdvas for att uppnd malet om en
fossilbranslefri stad. Planen ger pa vissa punkter snarare ett kvitto pa hittills sex
forlorade &r med det borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel ar att
atgarder for okad samlastning nu berdknas beslutas forst nigon gang under nésta
mandatperiod. Fardplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu. Radikala
beslut méste fattas, héllbara infrastruktursatsningar maste pabdrjas, ekonomiska
styrmedel maste inforas och ekonomiska medel méste tillforas. Investeringar med
langsiktiga foljder som leder i fel riktning méste stoppas. Vi noterar att Stockholms
fardplan pa trafikomradet inte tillimpar den fyrstegsprincip som foreslés bli bindande
nationellt (drende 15 vid detta sammantréde): det forsta steget, att vid
samhéllsplaneringen prioritera ett mer transportsnalt samhélle, saknas. Tvértom dr man
fortfarande instdlld pa att bygga en ny motorvig, Forbifarten, genom regionen. Det
byggs fortfarande dven for glest i vissa omraden och sé vidare.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har egen radighet 6ver vilket gor att samarbeten och samtal
maéste paborjas snarast och starka krav pa andra parter maste stéllas frin kommunen.

Vi tycker dirfor att det &r viktigt att ldgga in uppfoljningar som bor avrapporteras
till kommunfullmédktige med téta intervall. Vi anser att fyra ar ar allt for langa
tidsintervall. Vi foreslar héar att tidsplanen for olika atgérder skirps och att man varje
ar stimmer av om tidsplanen halls och vad som maste revideras i de fall dér vi sldpar
efter med inférda atgérder. Avstaimningen kan lampligen knytas till avrapportering av
Stockholms étgérdsprogram for klimat och energi och Stockholms miljoprogram, men
den maste ske mer frekvent dn vart fjarde ar. Ingen politiker ska kunna sitta en hel
mandatperiod for att sedan forvanas over att punkter i atgérdsprogrammet slépar efter.
Manga punkter i tidsplanen handlar om att "verka for" olika atgérder, men det &r
viktigt att man &ven gor en plan for vad mélet ar for atgérderna, dvs. hur mycket t.ex.
cykel- eller spartrafiken ska ha okat vid vissa tidpunkter. Det dr ocksé av vikt att man
kan demonstrera hur mélet kommer missas om man véantar med atgarder, dvs. vilka
konsekvenser (ekonomiska eller andra) som uppskjutna atgirder innebér.

Dessutom anser vi att det dr viktigt att patala att malet (fossilbranslefritt Stockholm
2050) kommer att hamna inom rackhéll om man genomfor atgéarder enligt tidsplanen,
men att detta inte dr argument for att skjuta upp atgéarder som kan pébdrjas redan idag.

I vissa stycken behdver planen fortydligas. Skrivningen att berdkningen bygger pa
att ’staden driver frigan om en snabbare utfasning av fossila brénslen i



fjarrvirmesystemet” syftar rimligen pé att utfasningen ska ske snabbare 4n det
refererade nu géllande beslutet om en ambition att leverera klimatneutral fjarrvirme
till 2030.

Da inte alla vixthusgasutslapp som stockholmarna ger upphov till raknas med
inom ramen for atgardsprogrammet anser vi att berdkningsmetoder for dessa utsléapp
ska tas fram for att kunna anvéndas i Stockholms klimatarbete sa att vi kan fa ett matt
pa de reella utsldppen av klimatgaser som Stockholms invanare ger upphov till.

Vi ér skeptiska till flertalet av forslagen om klimatkompensering. Osékerheten &r
for stor for om satsningar pA CDM eller kade sdnkor ger nagon effekt. Det &r viktigt
att inte avleda uppmérksamheten frén konkreta utslappsminskningar hér.

Vi anser inte heller att tgérdsprogrammet ska uttala att Stockholm bedriver ett
klimatarbete i vérldsklass da vi inte anser att dagens forda politik ar i vérldsklass. Vi
anser att mycket av Stockholms klimatarbete kan forbéttras radikalt. Vi har d4nnu inte
har fattat de beslut som behovs for ett klimatarbete i virldsklass utan med denna
fardplan visat hur ett klimatarbete i vérldsklass skulle kunna ga till om vi vidtar
tillrdckliga atgérder idag.

Stadsbyggnadsnamnden
Reservation anfordes av Tomas Rudin m.fl. (S) enligt f6ljande.

- I huvudsak godkénna forvaltningens forslag till beslut
- Foresla foljande forandringsforslag:
1. Att miljoforvaltningen aterkommer med en reviderad fardplan som
visar vad det skulle krdvas for att fossilbrianslena skulle kunna vara
utfasade fran var stad 2030 respektive 2040
2. Att en konkret atgdrdsplan utarbetas for Stockholm, dir staden med
snabbhet presenterar och vidtar nodvéndiga atgéarder for att gora
Stockholm fossilbranslefritt
3. Atttydliga krav formuleras pé atgirder och insatser som
staten/regeringen, landstinget och andra aktorer maste genomfora for
att ett fossilbréanslefritt Stockholm ska uppnés — sé tidigt som
mojligt.
- Dérutover anfora:

e Stockholm ska vara virldens forsta fossilbranslefria stad
Dagens globala utsldpp av vaxthusgaser ar ca 50 miljarder ton per ar, en 6kning med
over 30 procent sedan 1990. Effekterna av vérldens accelererande klimatutslépp hotar
att bli forddande for var planet. Stockholm har en lang historia av framgéangsrikt
miljoarbete, och ska vara ledande stad i virlden i att bedriva klimatarbete. Stockholm



har tva uppgifter i detta sammanhang. For det forsta att Stockholm tar sitt ansvar och
vidtar atgérder for att minska sina faktiska utsldpp. Den andra uppgiften &r att som
foregangsstad visa att det gar att omvandla ett samhdlle till fritt frdn fossilbranslen.
Men ska Stockholm kunna spela denna roll som modellstad for hur stidder varlden dver
kan minska sina utslépp, krdvs snabba och resoluta atgérder — och hdgre ambitioner dn
2050.

Malambitionen som forvaltningens fardplanearbete, &r i grunden for lag.
Exempelvis har Képenhamn satt malet att man ska vara vérldens forsta
koldioxidneutrala stad 2025. Andra stdder, bade utanfor landets grianser, som innanfor
har hojt sina ambitioner s& mycket att Stockholm riskerar att hamna efter. Riksdagen
har slagit fast att Sverige som land inte ha nagra nettoutslépp av vaxthusgaser ar 2050.
I beaktande av att Stockholm &r en kommun som vare sig har jordbruksproduktion
eller energitung processindustri i storre omfattning, vilka &r tva sektorer som
Naturvéardsverket pekar ut som de svaraste att i ner utsldppen fran, s& bor Stockholm
kunna ha hogre ambitioner med det samlade klimatarbetet &n att ocksa ha 2050 som
slutar.

Tack vare tidigare investeringar i exempelvis utbyggt fjarrvirmenét, tunnelbane-
och annan kollektivtrafikutbyggnad har Stockholm kunnat minska sina utslépp per
invanare rejélt under de senaste decennierna. Stockholm har onekligen sarskilda
forutsittningar att bli forsta stad i landet och vérlden att fasa ut de fossila brianslena.

Oavsett till vilket ar Stockholm (och Sverige) lyckas bli fossilbranslefritt, sa &r
arbetsuppgiften monumental. Det kommer att krdvas stora och langsiktiga
investeringar och genomgripande insatser. Handslag och
overenskommelser 6ver blockgrianserna kommer att vara nodvéindiga for att fa den
sdkerhet och forutsdgbarhet som stadens (och landets) invanare och verksamheter
behdver for att kunna, hinna och véga stilla om.

Fossilbrénsleutfasningen sker inte genom artals exercis - utan genom konkreta
atgarder, investeringar, aktiva politiska beslut och forutsdgbarhet for medborgare och
verksamheter. Under de kommande decennierna kommer det rimligen att ske manga
maktvéxlingar som skapar osdkerhet bade i stadens egen forvaltning och hos alla de
privata aktdrer som maste delta. Darfér kommer blockdverskridande arbete att vara
viktigt.

Staden maste vara beredd att hela tiden prova, utvdrdera, omprova och ta nya tag.
Som framgéar av miljoforvaltningens forslag till fardplan har de flesta atgérder
mojlighet att fa stark effekt ocksa redan fore 2050. Det kommer att krédvas att hela
staden, regionen inklusive landstinget och staten drar at samma hall.

Forvaltningen har gjort ett bra underlag, men som samtidigt &r ofullstédndigt.
Forslaget till fardplan visar att malet 4r mdojligt att uppna, men att osékerheterna ar
stora om hur mélet faktiskt ska kunna nas.



Forvaltningen bor dérfor dterkomma med forslag till konkreta atgirder for hur
fossilbrénslefrihet ska kunna nas (ocksé fore 2050). Nagra exempel pa vad som bor tas

upp:

e Energihushallningen
En stor utmaning, som forvaltningen ocksé pekar pé, kommer att vara
energieffektiviseringen av byggnader. Stora och langsiktigt férvaltade fastighetsbolag
har moéjlighet att Gver tid slé ut dyra investeringar som forst pa sikt ger rejil avkastning
tillbaka. Exempelvis har mindre bostadsréttsféreningar inte denna kraft. Funktioner
och l6sningar behdver tas fram for att 16sa denna uppgift. Den kan i sammanhanget
dérmed noteras att de ideologiskt drivna utforséljningarna av allménnyttan forsvarat
for Stockholms klimatomstéllning.

e Energiforsorjningen
Ett fossilbranslefritt Stockholm kan inte bara bli ett biobrénslebaserat Stockholm.
Forvaltningen har alldeles rétt i att ett biobrénslebaserat Stockholm forutsétter ett
vésentligt mycket mera energieffektivt Stockholm (annars kommer biobrénslen inte att
ricka till vilket kommer att visa sig i hoga biobrénslepriser).

Utforsdljningen av Stockholm Energi har varit ett mycket stort misstag. Staden bor
undersoka mojligheterna att aterskapa en energiverksamhet som arbetar med ett
langsiktigt perspektiv och med syftet att bygga ut fornybar energiproduktion, som
vind, sol och biogas - samt att hélla nere stockholmarnas energipriser — snarare én att
ge storsta mojliga avkastning till aktiedgarna. En sddan energiverksamhet kan ocksa
vara ett stort stod i energieffektiviseringen.

o Transportsektorn
Staden bor driva pa for en utbyggnad av tunnelbana och annan kollektivtrafik i
regionen.

Staden behover ocksé sérskilt driva pa for att regeringen med snabbhet omsétter
sitt mal om en fossiloberoende fordonsflotta &r 2030 till skyndsam och konkret politik,
samt att utvecklingen nar det géller fornybara fordonsbranslen gér vidare.
Skattereglerna for drivmedel till fordon behdver vara langsiktiga. For nirvarande ar
besluten om skattenedsattning ettariga, vilket ar orimligt.

Staden kan enskilt géra mycket for att stimulera framvéxten av exempelvis elbilar,
och ska gora detta, men den nationella nivan har ett sirskilt ansvar.

Arbetet i Stockholm maste fortsdtta med att sékra utrymme for bussar, nyttotrafik,
fotgidngare och cyklister. Staden bor utveckla en politik for att stodja alla de som inte
vill dga en bil men som da och dé behdver hyra eller anvédnda en bil i en bilpool.



Uppgiften att gora Stockholm fossilbréanslefritt 4r som tidigare nimnts ndrmast
monumental. Flera av investeringarna som krévs har sé langa ledtider att dessa,
tillsammans med andra atgirder, behdver komma igang skyndsamt. For att 6ka
handlingskraften och fa storre genomslag i stadens alla férvaltningar och bolag, samt
for att Stockholm stad ska bli en tydligare aktor nationellt och regionalt — behdver en
”task force” direkt under stadshusets centrala ledning inréttas.

Reservation anfordes av Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt f6ljande.

1. Att arbetet med en skérpt tidsplan paborjas

2. Att avstimning mot fardplanen och tidsplanen ska ske varje eller minst
vartannat &r och dérefter rapporteras till kommunfullmiktige

3. Att darutover anfora foljande

Vi ar i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm
2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta éter har tagit ett kliv framat i
klimatarbetet. Men dven om riktningen &r i stort sett ritt sa dr takten for langsam.
Miljopartiet har lange drivit mélet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt &r 2030.
Efter atta ar av alliansstyre i Stockholm tycks malet vara langre bort 4n sa, men
fardplanen visar dnd4 att manga foreslagna atgérder kan tidigareldggas och att vi
diarmed kan nérma oss artalet for en fossilbrianslefri stad. En mer detaljerad och skérpt
tidsplan behovs for att 6ka och halla takten.

Det som oroar mest &r att den hittills forda allianspolitiken inte alls verkar redo att
ta de radikala beslut som kommer att behovas for att uppnd malet om en
fossilbréanslefri stad. Planen ger pa vissa punkter snarare ett kvitto pa forlorade ar med
det borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel ar att atgarder for 6kad
samlastning nu berdknas beslutas forst ndgon gdng under nista mandatperiod.
Firdplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu. Radikala beslut maste
fattas, hallbara infrastruktursatsningar maste paborjas, ekonomiska styrmedel maste
inforas och ekonomiska medel maéste tillféras. Investeringar med langsiktiga foljder
som leder i fel riktning méste stoppas. Vi noterar att Stockholms fardplan pa
trafikomradet inte tillimpar den fyrstegsprincip som foreslas bli bindande nationellt.
Det forsta steget, att vid samhillsplaneringen prioritera ett mer transportsnalt samhille,
saknas. Tvértom planeras fortfarande att bygga den nya motorvigen Forbifart
Stockholm, genom regionen. Det byggs fortfarande for glest i vissa omraden och sa
vidare.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har radighet 6ver vilket gor att samarbeten och samtal
maste paborjas snarast och starka krav pa andra parter maste stillas av kommunen.
Darfor ar det viktigt att lagga in uppfoljningar som bor avrapporteras till
kommunfullméktige med téta intervall. Vi foreslar att tidsplanen for olika &tgérder



skérps och att en arlig avstimning gors av om tidsplanen hélls och vad som maste
revideras i de fall dir planerade atgédrder inte genomforts. Avstimningen kan
lampligen knytas till avrapportering av Stockholms &tgérdsprogram for klimat och
energi och Stockholms miljoprogram, men den maste ske mer frekvent dn vart fjarde
ar. Ingen politiker ska kunna sitta en hel mandatperiod for att sedan férvanas over att
punkter i atgardsprogrammet slépar efter. Manga punkter i tidsplanen handlar om att
"verka for" olika atgérder, men det &r viktigt att det gors en plan for vad malet &r for
atgdrderna, d.v.s. hur mycket t.ex. cykel- eller spartrafiken ska ha 6kat vid vissa
tidpunkter. Det &r ocksa av vikt att det gér att demonstrera hur malet kommer att
missas om man vantar med atgérder, d.v.s. vilka konsekvenser som uppskjutna
atgérder leder till.

Malet (fossilbranslefritt Stockholm 2050) kommer att hamna inom rackhall om
atgdrderna genomfors enligt tidsplanen, men detta &r inte ett argument for att skjuta
upp atgérder som kan pébdrjas redan idag. I vissa stycken behdver planen fortydligas.
Skrivningen att berdkningen bygger pa att ’staden driver frdgan om en snabbare
utfasning av fossila brénslen i fjarrvirmesystemet” syftar rimligen pa att utfasningen
ska ske snabbare dn det nu géllande beslutet om en ambition att leverera klimatneutral
fjarrvarme till 2030.

Stockholms invénare ger upphov till omfattande utslapp av vixthusgaser dven
utanfor stadens och Sveriges grinser, men alla vixthusgasutslipp riknas inte med
inom ramen for atgardsprogrammet. Darfor anser vi att en berdkningsmodell som

tydliggér kommuninvénarnas faktiska klimatpéverkan inklusive
flygresor och konsumtion ska utarbetas och implementeras. Detta for att fa ett matt pa
de reella utslédppen av klimatgaser som Stockholms invanare ger upphov till, 4ven
utslédppen fran konsumtion och utrikes resor. Vi anser inte att atgdrdsprogrammet ska
uttala att Stockholm bedriver ett klimatarbete i varldsklass da mycket av Stockholms
klimatarbete kan forbéttras radikalt.

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Hannés (V) enligt foljande.
Vinsterpartiet deltar ej i beslutet.

Trafik- och renhallningsnamnden

Reservation anfordes av Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt f6ljande.

1. Att arbetet med en skérpt tidsplan paborjas.

2. Att avstimning mot fardplanen och tidsplanen ska ske varje eller minst
vartannat ar och dérefter rapporteras till kommunfullméaktige.

3. Att dérutdver anfora foljande:



Vi dr i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbrinslefritt Stockholm
2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta &ter har tagit ett kliv framét i
klimatarbetet. Men &ven om riktningen &r i stort sett ritt si dr takten for ldngsam.
Miljopartiet har lange drivit mélet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt &r 2030.
Efter atta ar av alliansstyre 1 Stockholm tycks malet vara langre bort &n s, men
fardplanen visar dnda att manga foreslagna atgérder kan tidigareldggas och att vi
dérmed kan ndrma oss artalet for en fossilbranslefri stad. En mer detaljerad och skérpt
tidsplan behovs for att 6ka och halla takten.

Det som oroar mest &r att den hittills forda allianspolitiken inte alls verkar redo att
ta de radikala beslut som kommer att behovas for att uppné malet om en
fossilbrénslefri stad. Planen ger pa vissa punkter snarare ett kvitto pa forlorade ar med
det borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel ar att atgarder for 6kad
samlastning nu berdknas beslutas forst ndgon gdng under nista mandatperiod.
Fiardplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu. Radikala beslut maste
fattas, hallbara infrastruktursatsningar maste paborjas, ekonomiska styrmedel maste
inforas och ekonomiska medel maéste tillforas. Investeringar med langsiktiga foljder
som leder i fel riktning méste stoppas. Vi noterar att Stockholms fardplan pa
trafikomrédet inte tillimpar den fyrstegsprincip som foresléas bli bindande nationellt.
Det forsta steget, att vid samhillsplaneringen prioritera ett mer transportsnalt samhille,
saknas. Tvértom planeras fortfarande att bygga den nya motorvéigen Forbifart
Stockholm, genom regionen. Det byggs fortfarande for glest i vissa omraden och sa
vidare.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maéste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har radighet Gver vilket gor att samarbeten och samtal
maste paborjas snarast och starka krav pa andra parter maste stillas av kommunen.
Darfor ar det viktigt att ldgga in uppfoljningar som bor avrapporteras till
kommunfullméktige med tdta intervall. Vi foreslar att tidsplanen for olika atgéarder
skérps och att en arlig avstimning goérs av om tidsplanen halls och vad som maste
revideras i de fall dir planerade atgérder inte genomforts. Avstimningen kan
lampligen knytas till avrapportering av Stockholms dtgirdsprogram for klimat och
energi och Stockholms miljoprogram, men den maste ske mer frekvent dn vart fjarde
ar. Ingen politiker ska kunna sitta en hel mandatperiod for att sedan forvanas over att
punkter i atgdrdsprogrammet slépar efter. Manga punkter i tidsplanen handlar om att
"verka for" olika atgédrder, men det &r viktigt att det gors en plan for vad malet ar for
atgarderna, d.v.s. hur mycket t.ex. cykel- eller spartrafiken ska ha 6kat vid vissa
tidpunkter. Det dr ocksé av vikt att det gar att demonstrera hur mélet kommer att
missas om man véntar med atgérder, d.v.s. vilka konsekvenser som uppskjutna
atgarder leder till.

Malet (fossilbréanslefritt Stockholm 2050) kommer att hamna inom rackhall om
atgdrderna genomfors enligt tidsplanen, men detta 4r inte ett argument for att skjuta



upp atgérder som kan pébdrjas redan idag. I vissa stycken behdver planen fortydligas.
Skrivningen att berdkningen bygger pa att ”staden driver frigan om en snabbare
utfasning av fossila brinslen i fjédrrvirmesystemet” syftar rimligen pé att utfasningen
ska ske snabbare én det nu géllande beslutet om en ambition att leverera klimatneutral
fjarrvarme till 2030.

Stockholms invanare ger upphov till omfattande utslapp av vaxthusgaser dven
utanfor stadens och Sveriges grianser, men alla vaxthusgasutslapp raknas inte med
inom ramen for atgardsprogrammet. Dérfor anser vi att en berdkningsmodell som
tydliggér kommuninvéanarnas faktiska klimatpaverkan inklusive flygresor och
konsumtion ska utarbetas och implementeras. Detta for att fa ett métt pé de reella
utslappen av klimatgaser som Stockholms invanare ger upphov till, &ven utsléppen
fran konsumtion och utrikes resor. Vi anser inte att dtgirdsprogrammet ska uttala att
Stockholm bedriver ett klimatarbete i varldsklass d& mycket av Stockholms
klimatarbete kan forbittras radikalt.

Reservation anfordes av Tobias Johansson (V) enligt f6ljande.

1. Attihuvudsak godkdnna kontorets forslag till beslut.
2. Dérutéver anfora foljande:

Flera bedomare uppger att industrialiserade virldens utsldpp av klimatgaser maste
upphora senast 2030 for att klimateffekterna ska minimeras och vérldens
utvecklingslédnder ges mojlighet till en réttvis utveckling.

Forvaltningens forslag till fairdplan indikerar att med hogre ambitioner skulle det vara
ar fullt mojligt att skapa ett fossilfritt Stockholm fore ar 2050. Men for att né detta
krévs bl.a. att Forbifart Stockholm stoppas och resurserna anvinds for utbyggd
kollektivtrafik.

Utbildningsnamnden
Reservation anfordes av Per Olsson m.fl. (MP) enligt f6ljande.

- Att arbetet med en skérpt tidsplan pabdrjas.

- Att avstimning mot fardplanen och tidsplanen ska ske varje eller minst
vartannat ar och dérefter rapporteras till kommunfullmaktige.

- Att dérutdver anfora foljande.

Vi ér i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm
2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta ater har tagit ett kliv framat i
klimatarbetet. Daremot &r takten for langsam. Miljopartiet har lange drivit mélet att



Stockholm ska vara fossilbrénslefritt ar 2030. Efter snart 4tta ar av alliansstyre i
Stockholm tycks mélet vara ldngre bort &n sd, men fardplanen visar dnda att ménga
foreslagna atgarder kan tidigareldggas och att vi ddirmed kan nérma oss artalet for en
fossilbrénslefri stad. En mer detaljerad och skérpt tidsplan behovs for att 6ka och halla
takten.

Aldrendmnden
Reservation anfordes av Christopher Odmann m.fl. (MP) enligt foljande.

Aldrenimnden beslutar att som svar pa remissen framfora foljande:
1. Arbetet med en skérpt tidsplan ska pabdorjas
2. Avstdmning mot fardplanen och tidsplanen ska ske varje eller minst vartannat
ar och dérefter rapporteras till kommunfullméktige
3. Dérutover ska anforas foljande:

Vi dr i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm
2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta &ter har tagit ett kliv framét i
klimatarbetet. Men dven om riktningen ar i stort sett rétt s dr takten for langsam.
Miljopartiet har lange drivit mélet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt &r 2030.
Efter atta ar av alliansstyre i Stockholm tycks malet vara langre bort 4n s, men
fardplanen visar 4nda att manga foreslagna atgéarder kan tidigareldggas och att vi
diarmed kan ndrma oss artalet for en fossilbranslefri stad. En mer detaljerad och skérpt
tidsplan behovs for att 6ka och halla takten.

Det som oroar mest &r att den hittills forda allianspolitiken inte alls verkar redo att
ta de radikala beslut som kommer att behovas for att uppné mélet om en
fossilbrénslefri stad. Planen ger pa vissa punkter snarare ett kvitto pa forlorade ar med
det borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel ar att atgarder for 6kad
samlastning nu berdknas beslutas forst nagon gédng under nista mandatperiod.
Firdplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu. Radikala beslut maste
fattas, hallbara infrastruktursatsningar maste paborjas, ekonomiska styrmedel maste
inforas och ekonomiska medel maéste tillforas. Investeringar med langsiktiga foljder
som leder i fel riktning méste stoppas. Vi noterar att Stockholms fardplan pa
trafikomradet inte tillimpar den fyrstegsprincip som foreslas bli bindande nationellt
(drende 15 vid detta sammantréade): det forsta steget, att vid samhéllsplaneringen
prioritera ett mer transportsnalt samhille, saknas. Tvértom &r man fortfarande instéilld
pa att bygga en ny motorvég, Forbifarten, genom regionen. Det byggs fortfarande dven
for glest i vissa omraden och sa vidare.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har egen radighet 6ver vilket gor att samarbeten och samtal



méste paborjas snarast och starka krav pa andra parter maste stéllas frin kommunen.
Darfor ar det viktigt att 14gga in uppfoljningar som bor avrapporteras till
kommunfullméktige med tita intervall. Vi foreslar att tidsplanen for olika atgérder
skérps och att en arlig avstimning gors av om tidsplanen hélls och vad som maste
revideras i de fall dér planerade dtgérder inte genomforts. Avstimningen kan
lampligen knytas till avrapportering av Stockholms &tgérdsprogram for klimat och
energi och Stockholms miljoprogram, men den maste ske mer frekvent dn vart fjarde
ar. Ingen politiker ska kunna sitta en hel mandatperiod for att sedan férvénas over att
punkter i atgdrdsprogrammet slépar efter. Manga punkter i tidsplanen handlar om att
"verka for" olika atgérder, men det &r viktigt att man dven gor en plan for vad mélet ar
for atgérderna, d.v.s. hur mycket t.ex. cykel- eller spértrafiken ska ha dkat vid vissa
tidpunkter. Det &r ocksé av vikt att det gér att demonstrera hur mélet kommer att
missas om man vantar med atgérder, d.v.s. vilka konsekvenser (ekonomiska eller
andra) som uppskjutna atgirder innebar.

Det dr viktigt att patala att mélet (fossilbranslefritt Stockholm 2050) kommer att
hamna inom rackhall om atgérderna genomfors enligt tidsplanen, men att detta inte ar
argument for att skjuta upp atgarder som kan pébdrjas redan idag. I vissa stycken
behdver planen fortydligas. Skrivningen att berdkningen bygger pa att ”staden driver
fragan om en snabbare utfasning av fossila brénslen i fjarrvirmesystemet” syftar
rimligen pa att utfasningen ska ske snabbare &n det refererade nu gillande beslutet om
en ambition att leverera klimatneutral fjarrvarme till 2030.

Da inte alla vixthusgasutslapp som stockholmarna ger upphov till raknas med
inom ramen for atgérdsprogrammet anser vi att berdkningsmetoder for dessa utslapp.
Detta for att fa ett méatt pa de reella utsldppen av klimatgaser som Stockholms invénare
ger upphov till och som dven omfattar utslédppen fran konsumtion och utrikes resor. Vi
anser inte att atgirdsprogrammet ska uttala att Stockholm bedriver ett klimatarbete i
vérldsklass d& mycket av Stockholms klimatarbete kan forbéttras radikalt.

Reservation anfordes av Mirja Raiha m.fl. (S) enligt foljande.
Socialdemokraterna yrkar att nimnden lamnar drendet utan eget stillningstagande.
Reservation anfordes av Torun Boucher (V) enligt foljande.

Vinsterpartiet foreslér att dldrendmnden godkédnner nedan utlatande som svar pa
remissen:

Den industrialiserade virldens utsldapp av klimatgaser maste upphdra senast 2030
for att klimateffekterna ska minimeras och vérldens utvecklingsldnder ges mojlighet
till en réttvis utveckling. Stockholm ska gé i taten for denna utveckling. Réttvist



miljoutrymme ar ett matt for hur jordens begrénsade resurser ska kunna fordelas
rdttvist inom ramarna for naturens bérkraft.

Kommunens arbete for att minska klimatpaverkan och anpassa staden till
fordndrade forhallanden maste goras samordnat inom alla stadens sektorer och
gentemot stadens alla aktorer. Nedan lyfter vi ndgra omraden som berdr
Aldrenimnden.

Aldreboenden, nybyggda och befintliga, ska striva efter passivhus-standard genom
egen, lokal energiproduktion.

Stadens trafiksystem maste utvecklas mot en minimering av privatbilismen och en
utbyggnad av bra och billig kollektivtrafik, som alla stadens invanare har rad att
anvinda dagligen.

Staden behdver ocksé en gingtrafikantplan med ett uttalat
funktionshinderperspektiv. Bland fotgéngare aterfinns gamla ménniskor med nedsatt
rorlighet, ménniskor med nedsatt kognitiv forméga, personer som dr dova eller starkt
synnedsatta, och manga andra som har svart att navigera i den stundtals ganska
kaotiska trafikmiljé som uppstar ndr manga trafikslag blandas. Att frimja géngtrafiken
dr bra ur ett folkhélsoperspektiv, men ocksa ur ett klimatperspektiv. Staden bor dérfor
gora en inventering 6ver alla de knutpunkter och vagar dér fotgdngare idag &r sérskilt
utsatta.

Maten star for nistan en tredjedel av stockholmarnas klimatutslapp. Utsldppen fran
matkonsumtionen ska minska med minst 20 %. Vegetariska alternativ ska alltid finnas
pa alla kommunala institutioner och arbetsplatser och vara huvudalternativet en dag i
veckan. Fisk och kott fran i huvudsak frigdende djur inklusive vilt och ren ska ersétta
kott fran s.k. djurfabriker. Information om matens klimateffekter ska prioriteras,
matsvinnet ska minska och allt biologiskt avfall ska samlas in. Onddiga transporter av
industritillverkade maltider ska undvikas genom att all mat pé dldreboenden serveras
nylagad.

Aven stockholmare med hemtjinst ska kunna killsortera! Killsortering ska vara en
naturlig del av hemmets skotsel, vilket bor tydliggoras i riktlinjerna for hemtjanst.
Grundutbildning och information om kéllsortering ska erbjudas berdrda
personalgrupper.

Bromma stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Anders Lowdin m.fl. (S) enligt f6ljande.

Namnden beslutar i enlighet med det socialdemokratiska forslaget till beslut och
yttrande 1 Miljo- och hélsoskyddsndmnden den 12 mars 2013:

1. T huvudsak godkdnna forvaltningens innehall till fardplan



2. Att miljoforvaltningen dterkommer med en reviderad firdplan som visar
vad det skulle krévas for att fossilbrénslena skulle kunna vara utfasade fran
var stad 2030 respektive 2040

3. Att en konkret atgirdsplan utarbetas for Stockholm, dér staden med
snabbhet presenterar och vidtar nédvindiga atgérder for att gora Stockholm
fossilbranslefritt

4. Atttydliga krav formuleras pa atgérder och insatser som staten/regeringen,
landstinget och andra aktdrer méste genomfora for att ett fossilbranslefritt
Stockholm ska uppnés - sé tidigt som mgjligt

5. Atten task force” under stadshusets centrala ledning inréttas for att dels
driva och samordna klimatarbetet i Stockholm - men ocksa for att driva pa
regering, landsting och andra aktorer sé att dessa vidtar nodvéndiga atgarder
for att Stockholm med skyndsamhet ska kunna fasa ut de fossila brénslena.

6. Diarutover anfora:

Stockholm ska vara vérldens forsta fossilbrianslefria stad

Dagens globala utslapp av vixthusgaser dr ca 50 miljarder ton per ér, en 6kning
med 6ver 30 procent sedan 1990. Effekterna av vérldens accelererande klimatutslapp
hotar att bli for6dande for var planet. Stockholm har en 1dng historia av framgéngsrikt
miljoarbete, och ska vara ledande stad i vérlden i att bedriva klimatarbete. Stockholm
har tvé uppgifter i detta sammanhang. For det forsta att Stockholm tar sitt ansvar och
vidtar atgérder for att minska sina faktiska utsldpp. Den andra uppgiften ér att som
foregangsstad visa att det gar att omvandla ett samhalle till fritt frdn fossilbranslen.
Men ska Stockholm kunna spela denna roll som modellstad for hur stidder virlden dver
kan minska sina utslépp, kravs snabba och resoluta atgérder — och hogre ambitioner dn
2050.

Malambitionen som forvaltningens fardplanearbete, &r i grunden for lag.
Exempelvis har Képenhamn satt malet att man ska vara vérldens forsta
koldioxidneutrala stad 2025. Andra stider, bade utanfor landets grianser, som innanfor
har hojt sina ambitioner s mycket att Stockholm riskerar att hamna efter. Riksdagen
har slagit fast att Sverige som land inte ha nigra nettoutslépp av vixthusgaser ar 2050.
I beaktande av att Stockholm &r en kommun som vare sig har jordbruksproduktion
eller energitung processindustri i storre omfattning, vilka &r tva sektorer som
Naturvéardsverket pekar ut som de svaraste att fi ner utsldppen fran, s bor Stockholm
kunna ha hogre ambitioner med det samlade klimatarbetet &n att ocksa ha 2050 som
slutar.

Tack vare tidigare investeringar i exempelvis utbyggt fjarrvirmendt, tunnelbane-
och annan kollektivtrafikutbyggnad har Stockholm kunnat minska sina utslépp per
invanare rejélt under de senaste decennierna. Stockholm har onekligen sérskilda
forutsittningar att bli forsta stad i landet och virlden att fasa ut de fossila brinslena.



Oavsett till vilket ar Stockholm (och Sverige) lyckas bli fossilbranslefritt, sa &r
arbetsuppgiften monumental. Det kommer att krdvas stora och langsiktiga
investeringar och genomgripande insatser. Handslag och dverenskommelser dver
blockgridnserna kommer att vara nddvandiga for att fa den sékerhet och forutsidgbarhet
som stadens (och landets) invénare och verksamheter behdver for att kunna, hinna och
vaga stélla om.

Fossilbransleutfasningen sker inte genom artals exercis - utan genom konkreta
atgdrder, investeringar, aktiva politiska beslut och forutsdgbarhet for medborgare och
verksamheter. Under de kommande decennierna kommer det rimligen att ske manga
maktvéxlingar som skapar osékerhet bade i stadens egen forvaltning och hos alla de
privata aktdrer som maste delta. Darfor kommer blockdverskridande arbete att vara
viktigt.

Staden maste vara beredd att hela tiden prova, utvérdera, omprova och ta nya tag.
Som framgar av miljoforvaltningens forslag till fairdplan har de flesta atgérder
mojlighet att fa stark effekt ocksa redan fore 2050. Det kommer att krédvas att hela
staden, regionen inklusive landstinget och staten drar 4t samma hall.

Forvaltningen har gjort ett bra underlag, men som samtidigt ar ofullstidndigt.
Forslaget till fardplan visar att malet &r mdojligt att uppnd, men att osékerheterna ar
stora om hur mélet faktiskt ska kunna nas.

Forvaltningen bor dérfor dterkomma med forslag till konkreta atgirder for hur
fossilbrénslefrihet ska kunna nas (ocksé fore 2050). Nagra exempel pa vad som bor tas

upp:

Energihushéllningen

En stor utmaning, som forvaltningen ocksa pekar pa, kommer att vara
energieffektiviseringen av byggnader. Stora och langsiktigt forvaltade fastighetsbolag
har mdjlighet att 6ver tid slé ut dyra investeringar som forst pa sikt ger rejdl avkastning
tillbaka. Exempelvis har mindre bostadsréttsforeningar inte denna kraft. Funktioner
och 16sningar behover tas fram for att l16sa denna uppgift. Den kan i sammanhanget
diarmed noteras att de ideologiskt drivna utforséljningarna av allménnyttan forsvarat
for Stockholms klimatomstillning.

Energiforsorjningen
Ett fossilbranslefritt Stockholm kan inte bara bli ett biobrénslebaserat Stockholm.
Forvaltningen har alldeles rétt i att ett biobrénslebaserat Stockholm forutsatter ett
viasentligt mycket mera energieffektivt Stockholm (annars kommer biobrénslen inte att
ricka till vilket kommer att visa sig i hdga biobrinslepriser).

Utforsdljningen av Stockholm Energi har varit ett mycket stort misstag. Staden bor
undersoka mojligheterna att dterskapa en energiverksamhet som arbetar med ett
langsiktigt perspektiv och med syftet att bygga ut fornybar energiproduktion, som



vind, sol och biogas - samt att hélla nere stockholmarnas energipriser — snarare én att
ge storsta mojliga avkastning till aktieigarna. En sddan energiverksamhet kan ocksa
vara ett stort stdd i energieffektiviseringen.

Transportsektorn
Staden bor driva pa for en utbyggnad av tunnelbana och annan kollektivtrafik i
regionen.

Staden behdver ocksa sdrskilt driva pa for att regeringen med snabbhet omsétter
sitt mal om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 till skyndsam och konkret politik,
samt att utvecklingen nir det géller fornybara fordonsbrénslen gér vidare.
Skattereglerna for drivmedel till fordon behdver vara langsiktiga. For narvarande &r
besluten om skattenedsittning ettariga, vilket &r orimligt.

Staden kan enskilt géra mycket for att stimulera framvéxten av exempelvis elbilar,
och ska gora detta, men den nationella nivan har ett sarskilt ansvar.

Arbetet i Stockholm maéste fortsdtta med att sdkra utrymme for bussar, nyttotrafik,
fotgidngare och cyklister. Staden bor utveckla en politik for att stodja alla de som inte
vill dga en bil men som da och dé behdver hyra eller anvénda en bil i en bil-pool.

Sammanfattningsvis

Uppgiften att gora Stockholm fossilbréanslefritt r som tidigare nimnts narmast
monumental. Flera av investeringarna som krévs har sé langa ledtider att dessa,
tillsammans med andra atgérder, behover komma igang skyndsamt. For att 6ka
handlingskraften och fa storre genomslag i stadens alla forvaltningar och bolag, samt
for att Stockholm stad ska bli en tydligare aktdr nationellt och regionalt — behover en
”task force” direkt under stadshusets centrala ledning inrattas.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller m.fl. (MP) enligt f6ljande.

1. Thuvudsak besvara remissen i enlighet med Miljopartiets forslag till beslut i
MHN frén den 19 december 2012.

Mitbara tidsatta mal ska sdttas upp och avstimning ska ske érligen.

Arbetet med Forbifarten maste omedelbart avbrytas.

Bromma flygplats ska avvecklas skyndsamt.

Arbete med energieffektiviseringar i dldre husbestand ska péskyndas.

Alla nya byggnader ska byggas med passiv- eller helst plushusstandard.

Nk

Bromma/Akeshovs reningsverk ska inte avvecklas, utan
matavfallsinsamling och biogasproduktionen ska utokas.
8. I ovrigt anfora foljande



Forvaltningens svar 4r till del valutformat med forslag om styrgrupp och hallbara
infrastruktursatsningar.

I Bromma kan vi via upphandlingar foérsoka se till att all nybyggnation ir av
passivhuskaraktir och att befintliga fastigheter utrustas med solceller samt
energieffektiviseras. Matavfallsinsamling och anvéndande av miljobilar dr andra
lokala &tgérder.

Att Bromma reningsverk och biogasproduktionen knuten till den ska vara kvar &r
en annan viktig lokal fraga. Givetvis gynnas inte klimatet av byggande av motorvégar
och inte av att behalla Bromma flygplats. Genom att erbjuda en utbyggd
kollektivtrafik, battre cykelbanor och attraktiva gdngstrdk samt lokala fungerande
stadsdelar med arbetsplatser kan vi forhoppningsvis halvera bilresandet. Aven
ekonomiska styrmedel kan komma att behovas.

Det bor ocksa ségas att forslag till beslut formulerat av (V) i Milj6- och
hilsoskyddsnimnden var mycket konkret, kunnigt och bra och de foreslagna 9
projekten dr helt relevanta.

Rapporten fran Naturvardsverket forlitar sig valdigt mycket pa teknologisk
utveckling for att Sverige ska uppné sina mél. En viktig del i omstéllningen &r Carbon
Capture and Storage (CCS) som dr dnnu bara i experimentstadiet och inga garantier
finns for huru-vida metoden kommer att lyckas.

En rapport frdn EU-kommissionen pavisar dven, att med dagens takt kommer vi
endast att nd hélften av de langsiktiga mélen till 2050.

Staden ndmner sitt relativt 1aga utslépp av vaxthusgaser. Den stora bristen &r att
importerade utslipp i form av konsumtion inte riknas in. Gors detta hamnar plotsligt
Stockholmsregionen och Staden hdgst upp pa listan. Koldioxidutsldppen har inte heller
sjunkit i transportsektorn, utan okat.

Vi har redan 6verskridit en CO, miangd om 350 ppm i atmosfaren och har nu i raskt
tempo nétt 400 ppm. Med stormsteg &r vi pa vdg mot de 450 ppm som av forskare
utpekas som ett siikerhetshot med mer én 2 graders temperaturkning — DET AR
BRATTOM NU!

Men vad hénder..? Vad gors? Med en felaktig infrastrukturplanering och
ekonomiska prioriteringar pd motorvidgar som katastrofprojektet Forbifart Stockholm
blir situationen bara vérre.

Reservation anfordes av Lillemor Samuelsson (V) enligt foljande.

Néamnden instimmer delvis i1 férvaltningens forslag och tilldgger dessutom:

Det dr bra att Stockholm tar fram en fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm. Vi
vill dock att malet ska sittas till 2030 istéllet for 2050, som av méanga forskare bedoms
vara for sent.



Under 2014 4r det rimligt att staden gor sin forsta utvardering av fardplanen. Att
vénta till 2020 ar bade senfirdigt och passivt. Det &r ytterst angeldget att ha kort tid
mellan uppfoljningarna. Dels for att de har en motiverande effekt och dels for att
snabbt kunna fanga upp tendenser.

Trovirdigheten i ambitionen med att Stockholm bedriver ett klimatarbete av
vérldsklass kollapsar om man genomdriver Forbifart Stockholm. Den kommer dels
oka bilismen, dels ocksé fororsaka stora utslapp av CO2 vid tillverkningen av all
betong och asfalt till detta otidsenliga vigbygge.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd
Reservation anfordes av Magnus Dannqvist m.fl. (S) enligt f6ljande.

1. Namnden i1 huvudsak beslutar enligt forvaltningens forslag
2. Samt darutdver anfor

Stockholm maste ha ambitionen att vara ledande i arbetet med att minska utslappet av
vaxthusgaser. Stockholm har en lang historia av framgéngsrikt miljoarbete och maste
nu ta tdten i klimatarbetet och visa att omvandla ett samhélle till fritt fran fossilbrénsle.
For detta kravs snabba och resoluta beslut och étgérder.

I fardplanen sétts ambitionsnivan till &r 2050, att jamfora med Képenhamn som har
ambitionen 2025. Stockholm kan béttre — Stockholm skall ha hogre ambitioner med
det samlade klimatarbetet 4n att ha 2050 som slutar.

For att uppna mélet krévs ett flertal olika insatser bade dvergripande i staden och lénet
men dven lokalt. Ett av de viktigaste dr att utbyggnaden av kollektivtrafiken kommer
igng och da framst de delar som kraver l&nga besluts- och projekteringstider.

Vi vill att Staden skall driva pa Landstinget att snarast starta utbyggnaden av den
Lila Linjen mellan Hagsétra och Danderyds sjukhus, samtidigt bor dven en
tunnelbanelinje till Nacka borja projekteras. Arbetet med att bygga Tvéarbanan maste
fa en hogre prioritet och en generell Gversyn av kollektivtrafikforsérjningen i de sddra
fororterna goras. Staden bor dven utveckla en politik for att stodja de som inte vill dga
bil utan istéllet anvdnda en bil-pool.

Energihushéllning och energiforsorjning till vara bostdder méste effektiviseras och
moderniseras. Alternativa och fornyelsebara energikillor maste vara grunden i stadens
energiforsorjning.

Reservation anfordes av Rosa Lundmark (V) enligt foljande.

1. Ndmnden bifaller delvis forvaltningens forslag
2. Malet for fardplanen &r 2030



3. Forsta utvédrderingen gors 2014 och dérefter vartannat ar

4. Stockholm ansluter sig till mélet om hogst 1,5 grader hojning av medeltemper
turen

5. Planen kompletteras med atgérder som binder och lagrar CO2 (koldioxid)

Det dr bra att Stockholm tar fram en fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm. Vi
vill dock att detta ska nds 2030 istdllet for 2050, som &r for sent. Koncentrationen i
atmosfaren av CO2e dr idag cirka 396 miljontedelar (ppm). Méngden 6kar med nistan
2 ppm/ar. Samtidigt &r tendensen stigande vilket snart kan innebéra mer &n 2 ppm/ar.
Forskare bedomer att griansen for att klara 2-gradersmalet ligger pa 450 ppm. Till &r
2040 har jorden saledes natt denna gréns. Allt fler menar att den vélbérgade
vistvirlden snabbare behover begréinsa sina utsldpp av vaxthusgaser.

Tita utvirderingar

FN:s klimatpanel (IPCC) ldmnar i september en ny rapport. Under 2014 &r det rimligt
att staden gor sin forsta utvirdering av fardplanen. Att vénta till 2020 &r bade
senfardigt och passivt. Det &r ytterst angeldget att ha kort tid mellan uppfoljningarna.
Dels for att de har en motiverande effekt och dels for att snabbt kunna fanga upp
tendenser.

Hogst 1,5 graders hojning

Malet om hogst 2 graders hojning avser medeltemperaturen, vilket tyvérr ofta &r
forbisett. Okningen av temperaturen blir mirkbart hogre pa vér halva av jorden. Detta
ar extra olyckligt for hir finns Gronlands tjocka is. Viss forskning siger att denna is
smélter utan atervando vid en temperaturékning pé 2,5- 3,0 grader. Da géar havsnivén
upp med 6 — 7 meter. Av forsiktighet behdver hojningen av medeltemperaturen fa bli
hogst 1,5 grader. Detta mal lanseras nu dven av Stockholm Resilience Centre. Vi delar
deras uppfattning.

Tra dr klimatsmart

Ambitionen ”gneta och spara” bor kompletteras med offensiva atgérder som:

e  att plantera manga trid dé dessa fangar in CO2.

e  att ersitta betong och armeringsjdrn med trd som byggnadsmaterial, d& bade
betong och jarn fororsakar stora utslapp av koldioxid under sin tillverkning. Tra
lagrar detsamma. Alltsé dubbelt positiv klimateffekt.

e attinybyggnation forbereda toaavloppen for urinseparering. Urin &r ett valdigt
rent kvéve, som kan ersétta delar i konstgddsel, som dr vildigt energikrdvande att
framstélla. Vi skulle med denna teknik ocksa kunna minska utslédppen av kvive
till Ostersjon.

Forbifarten knappast klimatarbete av virldsklass



Trovérdigheten i ambitionen med att Stockholm bedriver ett klimatarbete av
virldsklass kollapsar om man genomdriver Forbifart Stockholm. Den kommer dels
oka bilismen, dels ocksé fororsaka stora utslapp av CO2 vid tillverkningen av all
betong och asfalt till detta otidsenliga vigbygge. Att luften i vigtunnlarna ocksé blir
farlig, enligt Umea universitets undersokning, gor ju tankarna om Forbifarten d4n mer
omoderna.

Reservation anfordes av Asa Ockerman m.fl. (MP) enligt f6ljande.

1. Att delvis godkénna forvaltningens tjénsteutldtande som svar pa remissen.
2. Att dirutover anfora:

Vi ar i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm
2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta éter har tagit ett kliv framat i
klimatarbetet.

Vi anser att ven om riktningen ar i stort sett rétt s dr takten for ldngsam.
Miljopartiet har ldnge drivit mélet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt &r 2030.
Efter étta ar av alliansstyre i Stockholm tycks malet vara ldngre bort 4n s, men
fardplanen visar 4nd4 att manga foreslagna atgérder kan tidigareldggas och att vi
diarmed kan ndrma oss artalet for en fossilbranslefri stad. En mer detaljerad och skérpt
tidsplan behovs for att 6ka och halla takten.

Det som oroar mest &r att den hittills forda allianspolitiken inte alls verkar redo att
ta de radikala beslut som kommer att behdvas for att uppna malet om en
fossilbranslefri stad. Planen ger pa vissa punkter snarare ett kvitto pa hittills sex
forlorade &r med det borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel 4r att
atgédrder for 6kad samlastning nu beriknas beslutas forst nigon géng under nista
mandatperiod. Fardplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu. Radikala
beslut méste fattas, héllbara infrastruktursatsningar maste paborjas, ekonomiska
styrmedel maste inforas och ekonomiska medel maste tillforas. Investeringar med
langsiktiga foljder som leder i fel riktning méste stoppas. Vi noterar att Stockholms
fardplan pa trafikomradet inte tillimpar den fyrstegsprincip som foreslas bli bindande
nationellt: det forsta steget, att vid samhéllsplaneringen prioritera ett mer transportsnalt
sambhdlle, saknas. Tvéartom dr man fortfarande instilld pa att bygga en ny motorvag,
Forbifarten, genom regionen. Det byggs fortfarande for glest i vissa omraden och sa
vidare.

Farsta stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Laura Roselli (V) enligt foljande.



1. Némnden godkénner delar av forvaltningens svar pa remissen.

2. Némnden svarar pa remissen att ar 2030 ska vara grins for nar Stockholm ska
vara fossilbréanslefritt.

3. Néamnden svarar pa remissen att Stockholm ska ansluta sig till mélet om hogst 1,5
graders temperaturhdjning.

4. Niamnden tilligger foljande.

Ingen vet effekten av fortsatta utslépp av véxthusgaser. Det rader sa gott som ingen
tvekan om att médnniskans utslapp av vaxthusgaser paverkar klimatet och miljon
negativt. Ju mer utsldpp, desto storre risker tar vi. Om inget gors nu &t de globala
utslappen sa kommer de att leda till svara konsekvenser som i vérsta fall kan dventyra
livet pa jorden. Darfor méste utslippen minska nu for att upphdra sé snart som mojligt.
Forslaget om Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm ar bra men ambitionen
maéste séttas dnnu hogre. Allt arbete med Stockholms utveckling maste g i samma
riktning for att minska utsldppen. Promenad- och cykelvégar behover byggas sa att de
ar trygga och tillgidngliga. Kollektivtrafiken behdver byggas ut sé att den kan ersitta
privatbilismen. Planerna péa Forbifart Stockholm behdver skrotas.

Enligt remissen dr det viktigt att de nddvéndiga fordndringarna inte forsvérar eller
forsdmrar manniskors vardag. Samtidigt vet vi att framforallt de rika ménniskornas
livsstil inte 4r héllbar. Om ett fossilbrinslefritt Stockholm kraver att de som genom sin
livsstil orsakar storst utslépp av vaxthusgaser behdver minska sina utsldpp sé anser vi
att de minskningarna behdver ske 4ven om det skulle innebéra en upplevd forsdmring
av vardagen (s& som minskat bildkande, minskad konsumtion av
engangsforpackningar, minskat kottitande eller en minskning av inrikesflyg).

Allt byggande i Stockholm behover bli sé klimateffektivt som mojligt. Passiv- och
plushus och andra byggsétt som minimerar utslédpp av vixthusgaser behover goras till
norm.

Det finns ingen tid att vénta.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mariana Moreira Duarte m.fl. (MP) enligt
foljande.

Takten pé klimatfordndringarna och konsekvenserna av dessa gor att malet om ett
fossilbréanslefritt Stockholm 2050 ligger alldeles for langt in i framtiden. Vi maste
agera nu! Det finns ganska mycket som en nimnd, som Farsta stadsdelsndmnd, kan
gora. Vi bor bestdmma att alla vara verksamheter och de verksamheter vi skriver
kontrakt med (upphandlade och andra) anvénder férnyelsebar el, virmer fastigheter
med fornyelsebart samt kor alla fordon med fornyelsebara drivmedel.

Detta borde specificeras i alla kontrakt vi skriver.



Sdrskilt uttalande gjordes av Eva Gustafson m.fl. (S) enligt f6ljande.
Socialdemokraterna deltar inte i beslutet.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Jessica Jormtun m.fl. (MP) enligt foljande.

Att 6verlamna foljande som remissyttrande till kommunstyrelsen.

Vi ér givetvis 1 huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbrénslefritt
Stockholm nu har tagits fram. Men dven om riktningen &r i stort sett rétt &r takten
alldeles for langsam. Miljopartiet har 1dnge drivit malet att Stockholm ska vara
fossilbranslefritt ar 2030. Efter sju ar av alliansstyre i staden kan malet tyckas vara én
svérare att nd i tid. Fardplanen visar dndé att manga foreslagna atgérder kan
tidigareldggas och att vi ddrmed kan ndrma oss mélet en fossilbrénslefri stad i den takt
som faktiskt krdvs. En mer detaljerad och skérpt tidsplan behovs.

Den nuvarande majoriteten verkar inte alls vara redo att ta de radikala beslut som
behovs for att nd malet om en fossilbrinslefri stad. Planen ger pé vissa punkter snarare
ett kvitto pa snart sju forlorade ar med det borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett
exempel &r att atgarder for 6kad samlastning nu berdknas beslutas forst ndagon gang
under ndsta mandatperiod. Arbetet maste intensifieras nu. Radikala beslut méste fattas.
Hallbara infrastruktursatsningar maste paborjas. Ekonomiska styrmedel méste inforas
och ekonomiska resurser maste tillforas.

Investeringar med ldngsiktiga negativa foljder méaste stoppas. Vi noterar att firdplanen
pa trafikomrédet inte tillimpar den fyrstegsprincip som foreslés bli bindande
nationellt. Det forsta steget, att vid samhéllsplanering gynna ett mer transportsnalt
sambhille, saknas. Tvértom &r man fortfarande instélld pa att bygga en ny motorvég,
den sa kallade Forbifarten, genom regionen.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har egen radighet 6ver, vilket gor att samarbeten och
samtal maste pabdrjas snarast och starka krav pa andra parter maste stéllas fran
kommunen.

Vi foreslér att tidsplanen for olika dtgarder skérps och att det varje ar ska stimmas
av om tidsplanen hélls och vad som maste revideras i de fall dir staden slépar efter.
Maénga punkter i tidsplanen handlar om att "verka for’ olika &tgérder, men det &r
viktigt att det &ven anges vad malet &r for respektive dtgérd, till exempel hur mycket
cykel- eller spartrafiken ska ha okat vid vissa tidpunkter. Viktigt 4r ocksa att
askadliggora vilka konsekvenserna blir av uppskjutna atgarder.



Malet ett fossilbréanslefritt Stockholm kan hamna inom réckhall om olika atgirder
genomfors enligt tidsplanen. Detta far dock inte vara ett argument for att avvakta med
sddana atgirder som kan paborjas redan idag.

Inte alla utsldpp av vixthusgaser som stockholmarna ger upphov till raknas med
inom ramen for atgardsprogrammet. Vi anser att battre berdkningsmetoder bor tas
fram, sa att vi kan fa ett matt pa de reella utsldppen som Stockholms invénare ger
upphov till.

Vi ér skeptiska till flertalet av forslagen om klimatkompensation. Det ar viktigt att
inte avleda uppmérksamheten fran konkreta utslappsminskningar.

Slutligen anser vi inte att atgdrdsprogrammet ska uttala att Stockholm bedriver ett
klimatarbete i vérldsklass. Dagens forda politik &r inte i vdrldsklass. Stockholms
klimatarbete kan forbattras radikalt. Vi har dnnu inte fattat de beslut som behovs for ett
klimatarbete i vérldsklass. Denna fardplan visar hur ett klimatarbete i vérldsklass
skulle kunna ga till — om vi vidtar tillrickliga atgérder idag.

Reservation anfordes av Carita Stenbacka Tenezakis (V) enligt féljande.

1. Namnden bifaller delvis forvaltningens forslag till utlatande som svar pa

remissen

Mélet for fardplanen ar 2030

Forsta utvarderingen gors 2014 och dérefter vartannat ar

4. Stockholm ansluter sig till malet om hogst 1,5 grader hojning av
medeltemperaturen

5. Planen kompletteras med atgdrder som binder och lagrar CO2 (koldioxid)
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Det &r bra att Stockholm tar fram en fardplan for ett fossilbréinslefritt Stockholm. Vi
vill dock att detta ska nas 2030 istédllet for 2050, som ér for sent. Koncentrationen i
atmosfaren av CO2e dr idag cirka 396 miljontedelar (ppm). Méngden 6kar med néstan
2 ppm/ar. Samtidigt dr tendensen stigande vilket snart kan innebéra mer dn 2 ppm/ar.
Forskare bedomer att gransen for att klara 2-gradersmélet ligger pa 450 ppm. Till ar
2040 har jorden saledes natt denna gréns. Allt fler menar att den vilbéargade
véstvirlden snabbare behdver begrénsa sina utsldpp av vaxthusgaser.

Téta utvdrderingar

FN:s klimatpanel (IPCC) lamnar i september en ny rapport. Under 2014 dr det rimligt
att staden gor sin forsta utvérdering av fardplanen. Att vénta till 2020 &r bade
senférdigt och passivt. Det ar ytterst angeldget att ha kort tid mellan uppféljningarna.
Dels for att de har en motiverande effekt och dels for att snabbt kunna fanga upp
tendenser.



Hogst 1,5 graders hojning

Malet om hogst 2 graders hojning avser medeltemperaturen, vilket tyvérr ofta ar
forbisett. Okningen av temperaturen blir mirkbart hogre pa vér halva av jorden. Detta
ar extra olyckligt for hir finns Gronlands tjocka is. Viss forskning sdger att denna is
smélter utan aterviando vid en temperaturékning pé 2,5- 3,0 grader. Da gar havsnivén
upp med

6-7 meter. Av forsiktighet behdver hdjningen av medeltemperaturen fa bli hogst 1,5
grader. Detta mal lanseras nu dven av Stockholm Resilience Centre. Vi delar deras
uppfattning.

Tré &r klimatsmart

Ambitionen ’gneta och spara’ bor kompletteras med offensiva atgérder som:

e  att plantera manga trdd dé& dessa fangar in CO2.

e  att ersitta betong och armeringsjdrn med trd som byggnadsmaterial, dd bade
betong och jédrn fororsakar stora utslépp av koldioxid under sin tillverkning. Tra
lagrar detsamma. Alltsé dubbelt positiv klimateffekt.

e attinybyggnation forbereda toaavloppen for urinseparering. Urin &r ett vildigt
rent kvdve, som kan ersitta delar i konstgddsel, som ar véldigt energikravande att
framstélla. Vi skulle med denna teknik ocksa kunna minska utslédppen av kvive
till Ostersjon.

Forbifarten knappast klimatarbete av vérldsklass

Trovérdigheten i ambitionen med att Stockholm bedriver ett klimatarbete av
virldsklass kollapsar om man genomdriver Forbifart Stockholm. Den kommer dels
oka bilismen, dels ocksé fororsaka stora utslapp av CO2 vid tillverkningen av all
betong och asfalt till detta otidsenliga vagbygge. Att luften i vagtunnlarna ocksa blir
farlig, enligt Umed universitets undersokning, gor ju tankarna om Forbifarten 4n mer
omoderna.

Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Bengt Roxne m.fl. (S) enligt foljande.

att i huvudsak godkédnna forvaltningens forslag till beslut samt att anfora foljande.

Forslaget grundar sig pé ett beslut i Kommunfullmaktige att Stockholm stad ska vara
en fossilbranslefri stad ar 2050. Uppdraget dr att ta fram en plan hur detta skall kunna
ske.

Vi har hogre ambition dn 2050. Stockholm ska vara vérldens forsta
fossilbranslefria stad. Historiskt sett har Stockholm tidigare varit ledande i
miljoarbetet. Det behovs konkreta forslag och konkreta atgérder redan nu. De globala



utslappen av koldioxid 6kar. Var livsmiljo pa jorden ar hotad och det ar en frdga om
maénniskors dverlevnad.

Atgirderna for att nd malet om ett fossilbrinslefritt Stockholm innebér

1. att byta fossila brinslen till andra energikéllor

2. att gora energieffektiviseringar sa att behovet av energi minskar.

Forutom att ersétta de fossila brianslena med annan energi bor staden ocksé arbeta med
att bygga ut en fornybar energiproduktion som t ex vind, sol och biogas. Darfor behovs
en central energiverksamhet, som kan arbeta langsiktigt med bland annat detta.

Energieffektiviseringar ska goras inom en rad omraden, bland annat inom
bostadssektorn. Dar har utforséljningen av allménnyttan fatt ytterligare &n konsekvens.
Stora bostadsbolag har mdjligheter att gora langsiktiga investeringar for att gora
energieffektiviseringar i sitt bestdnd, medan sma bostadsrittsforeningar inte har den
ekonomiska mojligheten.

Kollektivtrafiken bor goras tillgédnglig och byggas ut sa att fler viljer
kollektivtrafiken istéllet for bilen. Grona linjen bor uppgraderas infor restaureringen
och fa titare trafik. Tvarforbindelser och cykelleder bor byggas ut. Vi vill ocksé ha
aterkommande uppf6ljningar av atgérderna for att kunna ingripa om det visar sig att
malet riskerar att inte bli uppfyllt. Det behdvs ocksé en samverkan for att tidigt na
maélet om ett fossilbrinslefritt Stockholm. Bade regionalt, lokalt och mellan olika
myndigheter, dven politiskt blockdverskridande dverenskommelser dr nddvandiga.

I 6vrigt vill vi hinvisa till Mikael Magnussons (s) m.fl. forslag till beslut och
anforande i Miljo- och hélsoskyddsndmnden den 12 mars 2013.

Sdrskilt uttalande gjordes av Leif Larsson (V) enligt foljande.

Jag ansluter mig till (V):s skrivning i miljo- och hélsoskyddsndmnden.
Sdrskilt uttalande gjordes av Lars Jakobsson m.fl. (MP) enligt f6ljande.
Vi ansluter oss till (MP):s skrivning i miljé- och hilsoskyddsndmnden.
Kungsholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Anders Odmark m. fl. (MP) enligt foljande.

Remissen besvaras med forvaltningens tjdnsteutldtande samt med som anfors nedan



Vi dr i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbréinslefritt Stockholm
2050 tagits fram och tycker att Stockholm med detta ater har tagit ett kliv framat i
klimatarbetet.

Vi anser att 4ven om riktningen ar rétt sd ar takten for langsam. Miljopartiet har
lange drivit malet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt a&r 2030. Efter atta ar av
alliansstyre tycks mélet vara ldngre bort &n sa. Fardplanen visar dndé att manga
foreslagna atgérder kan tidigareldggas och att vi dirmed kan nirma oss artalet for en
fossilbranslefri stad. En mer detaljerad och skérpt tidsplan behdvs for att 6ka och hélla
takten.

Det som oroar mest &r att den hittills forda allianspolitiken inte hittills verkar redo
att ta de radikala beslut, som kommer att behdvas for att na malet om en
fossilbrénslefri stad. Planen ger pa vissa punkter snarare ett kvitto pa hittills sex
forlorade &r med alliansstyrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel ar att atgarder for
okad samlastning nu berdknas beslutas forst ndgon géng under niista mandatperiod.

Fiardplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu. Radikala beslut maste
fattas, hallbara infrastruktursatsningar paborjas, ekonomiska styrmedel inforas och
ekonomiska medel tillforas. Investeringar med langsiktiga foljder som leder i fel
riktning maste stoppas.

Vi noterar att Stockholms fardplan péa trafikomradet inte tillimpar den
fyrstegsprincip som foreslés bli bindande nationellt: Det forsta steget, att vid
samhéllsplaneringen prioritera ett mer transportsnalt samhélle, saknas. Tvértom &r man
fortfarande instélld pa att bygga Forbifarten. Det byggs fortfarande dven for glest i
vissa omréden.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maéste flera beslut fattas pa nivéer
som Stockholm inte har egen radighet 6ver vilket gor att samarbeten och samtal maste
paborjas snarast och starka krav pé andra parter maste stéllas.

Vi tycker att det &r viktigt att 1dgga in uppf6ljningar som avrapporteras till
kommunfullméktige med tita intervall. Fyra ér ar allt for langa tidsintervall. Vi
foreslar hér att tidsplanen for olika atgéarder skdrps och att man varje ar stimmer av om
tidsplanen halls och vad som maste revideras i de fall dér vi slipar efter med inférda
atgérder.

Avstdmningen kan lampligen knytas till avrapportering av Stockholms atgérdsprogram
for klimat och energi och Stockholms miljoprogram, men ske mer frekvent &n vart
fjarde ar. Ingen politiker ska kunna sitta en hel mandatperiod for att sedan férvanas
Over att punkter i dtgérdsprogrammet slapar efter.

Manga punkter i tidsplanen handlar om att "verka for" olika atgérder, men det &r
viktigt att man dven gor en plan for vad malet &r for atgdrderna, d.v.s. hur mycket t.ex.
cykel- eller spartrafiken ska ha okat vid vissa tidpunkter. Det dr ocksé av vikt att man
kan visa hur mélet kommer missas om man vantar med atgérder - alltsa vilka
konsekvenser som uppskjutna atgérder innebér.



I vissa stycken behdver planen fortydligas. Skrivningen att berdkningen bygger pa
att ’staden driver frdgan om en snabbare utfasning av fossila brénslen i
fjarrvirmesystemet” syftar rimligen pa att utfasningen ska ske snabbare dn det
refererade nu géllande beslutet om en ambition att leverera klimatneutral fjarrvirme
till 2030.

Da inte alla vaxthusgasutslédpp som stockholmarna ger upphov till rdknas med
inom ramen for atgardsprogrammet anser vi att berdkningsmetoder for dessa utslapp
ska tas fram for att kunna anvéndas i Stockholms klimatarbete sa att vi kan fa ett matt
pa de reella utsldppen av klimatgaser som Stockholms invanare ger upphov till.

Vi dr skeptiska till flertalet av forslagen om klimatkompensering. Osédkerheten &r
for stor for om satsningar pd CDM eller 6kade sdnkor ger ndgon effekt. Det &r viktigt
att inte avleda uppmérksamheten fran konkreta utslippsminskningar.

Vi anser inte heller att dtgérdsprogrammet ska uttala att Stockholm bedriver ett
klimatarbete i vérldsklass da vi inte anser att dagens forda politik ar i vérldsklass. Vi
anser att mycket av Stockholms klimatarbete kan forbéttras radikalt. Vi har dnnu inte
har fattat de beslut som behovs for ett klimatarbete i varldsklass utan med denna
fardplan visat hur ett klimatarbete i vérldsklass skulle kunna ga till om vi vidtar
tillrdckliga atgérder idag.

Reservation anfordes av Reijo Kittild (V) enligt foljande.

1. Stadsdelsndmnden besvarar remissen delvis med forvaltningens tjansteutlatande.
2. Stadsdelsndmnden anfor darutover foljande.

Vi har som mal att skapa ett fossilbrénslefritt samhélle redan till 2030 for att minimera
klimateffekterna och ge vérldens utvecklingslinder moéjlighet till en réttvis utveckling.
Jordklotet kan inte vénta dnda till 2050 och dérfor foreslar vi kraftfulla atgarder redan

nu.

Forslaget till fardplan méste omarbetas sé att malet &r ett fossilbrinslefritt samhalle
redan 2030, inte 2050.

Avgorande dr att privatbilismen reduceras kraftfullt. Trangselskatten behdver hojas
och Essingeleden bade overtdckas och avgiftsbeldggs. Forbifarten behover daremot
inte alls byggas och de 60 miljarderna satsas pa utbyggd kollektivtrafik. Pa
Kungsholmen behdver t.ex. Lindhagens alla invanare snabbt fa tillgang till fler
busslinjer och titare trafik.

Bromma flygplats ska ldggas ned snarast. Ett sddant beslut bidrar bade till
minskade utsldpp och dessutom forbéttras Kungsholmens narmiljo kraftigt savél ur
utslédpps- som bullersynpunkt.

Alla fastigheter bor forses med egen lokal energiproduktion. Vid nybyggnation
satsas pa passivhus och garage- och parkeringsplatser nedprioriteras.



Vi vill darutover tillagga att det ar viktigt att fortlopande redovisa de totala
klimateffekterna av samhéllets hela verksamhet och effekterna av de utslédpp som kan
paverkas genom lokala, regionala och nationella beslut.

Sdrskilt uttalande gjordes av Charlotta Schenholm (FP) enligt f6ljande.

Stockholm ska visa ledarskap i klimatfragorna. Med en fardplan for ett
fossilbrénslefritt Stockholm konkretiseras vigen framéat. Vi ska ha hoga ambitioner nér
det géller att reducera utsldppen av vaxthusgaser och bekdmpa klimatforandringarna”

Fardplanen innehaller manga komplexa delar. Dérfor ar det viktigt att den ar tydlig,
konkret, saklig och pedagogisk. Svensk elproduktion sldpper ut véldigt lite koldioxid
da den &r baserad pa vattenkraft, kdrnkraft och numera dven viss del vindkraft. I ljuset
av det &r det darfor viktigt att forklara hur minskad el-anvidndning inom Stockholm
bidrar till minskade utslépp av koldioxid. Annars blir det vdldigt svért att forsta
sambandet. I forslaget behdver ocksé skillnaderna mellan olika former av
energiproduktion redas ut, framforallt behover bor begreppen fornybart och fossilfri
hallas isér.

I forslaget till firdplan aterfinns resonemang om att minska resandet. A ena sidan
kan t.ex. modern teknik ersitta och komplettera dagens métesformer i framtiden. A
andra sidan &r 16sningen pa klimatproblemen inte att begransa manniskors mdjligheter
att bo och arbeta pa olika stillen. I staden behdvs béttre mdjligheter att resa och
forflytta sig inom och mellan olika stadsdelar. Rorligheten skapar stadens dynamik.
Framforallt maste kollektivtrafiken fortsétta utvecklas, liksom mdjligheterna for gdng
och cykel. Forslaget om lokala jobbkaféer ar apart.

Ytterligare en forutsittning for att lyckas i detta arbete dr samarbetet och
samverkan med det lokala niringslivet. Det skulle med fordel kunna lyftas fram
tydligare i fardplanen. Klimatpakten, som initierades under férra mandatperioden
borde utvecklas och gora néringslivet mer delaktigt.

Norrmalms stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Shadi Larsson m.fl. (MP) enligt f6ljande.

att delvis godkéinna forvaltningens tjénsteutlatande och dérutover anfora foljande;

Vi dr givetvis i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbrénslefritt
Stockholm nu har tagits fram. Men &ven om riktningen &r i stort sett ritt, ar takten
alldeles for langsam.

Miljopartiet har lange drivit mélet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt &r 2030.
Efter sju ar av alliansstyre i staden kan malet tyckas vara &n svérare att na i tid.



Férdplanen visar dndé att manga foreslagna atgarder kan tidigareldggas och att vi
dérmed kan ndrma oss malet en fossilbrinslefti stad i den takt som faktiskt krdvs. En
mer detaljerad och skérpt tidsplan behovs.

Den nuvarande majoriteten verkar inte alls vara redo att ta de radikala beslut som
behdvs for att nd malet om en fossilbréanslefri stad. Planen ger pé vissa punkter snarare
ett kvitto pa snart sju forlorade &r med det borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett
exempel &r att atgirder for 6kad samlastning nu berdknas beslutas forst nagon géng
under nésta mandatperiod. Arbetet maste intensifieras nu. Radikala beslut méste fattas.
Hallbara infrastruktursatsningar maste paborjas. Ekonomiska styrmedel méaste inforas
och ekonomiska resurser maste tillforas.

Investeringar med 14ngsiktiga negativa foljder méste stoppas. Vi noterar att
fardplanen pé trafikomradet inte tillimpar den fyrstegsprincip som foreslés bli
bindande nationellt. Det forsta steget, att vid samhéllsplanering gynna ett mer
transportsnélt samhélle, saknas. Tvéartom &r man fortfarande instélld pa att bygga en ny
motorvig, den sa kallade Forbifarten, genom regionen.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har egen radighet 6ver, vilket gor att samarbeten och
samtal maste pabdrjas snarast och starka krav pa andra parter maste stéllas fran
kommunen.

Vi foreslér att tidsplanen for olika &tgérder skérps och att det varje ar ska stimmas
av om tidsplanen hélls och vad som maste revideras i de fall dir vi slépar efter. Manga
punkter i tidsplanen handlar om att "verka for" olika atgérder, men det &r viktigt att det
dven anges vad malet ar for respektive atgird, till exempel hur mycket cykel- eller
spértrafiken ska ha dkat vid vissa tidpunkter. Viktigt 4r ocksa att askédliggora vilka
konsekvenserna blir av uppskjutna dtgéarder.

Mialet ett fossilbranslefritt Stockholm kan mojligen hamna inom réckhall om
samtliga atgirder genomfors enligt tidsplanen. Detta far dock inte vara ett argument
for att avvakta med saddana atgérder som kan paborjas redan idag. Det finns ingen
anledning att skynda ldngsamt i denna fraga.

Vidare réknas inte alla utslédpp av vixthusgaser som stockholmarna ger upphov till
med inom ramen for atgirdsprogrammet. Vi anser att battre berdkningsmetoder bor tas
fram, sa att vi kan f4 ett matt pa de reella utslippen som Stockholms invénare orsakar.

Vi dr skeptiska till flertalet av forslagen om klimatkompensation. Det &r viktigt att
inte avleda uppmérksamheten fran konkreta utslappsminskningar.

Slutligen anser vi inte att atgdrdsprogrammet ska uttala att Stockholm bedriver ett
klimatarbete i vérldsklass. Dagens forda politik &r inte i vdrldsklass. Stockholms
klimatarbete kan forbéttras radikalt. Vi har &nnu inte fattat de beslut som behovs for ett
klimatarbete i virldsklass. Denna fardplan visar hur ett klimatarbete i vérldsklass
skulle kunna ga till — om vi vidtar tillrickliga atgérder idag.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd



Reservation anfordes av Anki Erdman (V) enligt foljande.

Namnden bifaller delvis férvaltningens forslag

Malet for fardplanen ar 2030

Forsta utvarderingen gors 2014 och dérefter vartannat ar

Stockholm ansluter sig till malet om hogst 1,5 grader hdjning av
medeltemperaturen

5. Planen kompletteras med atgérder som binder och lagrar CO2 (koldioxid)

b=

Den industrialiserade varldens utslapp av klimatgaser maste upphora senast 2030 for
att klimateffekterna ska minimeras och varldens utvecklingsldnder ges mdjlighet till en
réttvis utveckling. Stockholm ska gé i titen for denna utveckling. Rattvist
miljoutrymme &r ett matt for hur jordens begransade resurser ska kunna fordelas
rittvist inom ramarna for naturens bérkraft.

Rédigheten 6ver stadens mark och fastigheter méaste ligga hos staden for att
effektivisera arbetet. Vi vill att Stockholm tar fram en strategi utifran klimatmalet for
arbetet med miljoréttvisa och vi avsétter medel for en samordningsgrupp inom
stadsledningskontoret.

Kommunens arbete for att minska klimatpaverkan och anpassa staden till
fordndrade forhallanden maste ske samordnat inom alla stadens sektorer och gentemot
stadens alla aktorer. Inom det egna ansvarsomradet utgdér boende och byggande
hornstenen i arbetet. Alla nya fastigheter oavsett anvandningsomréade ska ha ett
energibehov av hogst 45 kWh/m2*ér och totalt sett striva efter passivhus-standard
genom egen, lokal energiproduktion. Befintliga byggnader maste fére 2030 byggas om
till ett energibehov av hogst 90 kWh/m2 * &r och ocksa dessa sa langt mojligt forses
med egen, lokal energiproduktion.

Stadens trafiksystem maste utvecklas mot en minimering av privatbilismen och en
utbyggnad av bra och billig kollektivtrafik, som alla stadens invanare har rad att
anvinda dagligen. Forbifart Stockholm ska stoppas och frigjorda pengar anvéndas till
kollektivtrafik.

Stadens energiproduktion maste aterforas i egen regi for att ett optimalt system
som inkluderar olika former av energiproduktion ska kunna optimeras. Anvéndningen
av fossila bréanslen ska fasas ut till 2030 och en egen produktion ska byggas upp
bestdende av alla tillgéingliga, fornybara energikéllor. En langsiktig plan for
fjarrvarmesystemets anpassning till lokal energiproduktion maste skapas. Enskilda
fastigheters produktionsdverskott méste kunna séljas till det gemensamma nétet.

Klimatforandringen har ocksa natt Stockholm. Sommartemperaturen 6kar,
Milarens vattenfléden blir stdrre och havsytan stiger i ett allt snabbare tempo. Ar 2100
kan havsytan enligt den senaste, tillgédngliga studien att ha stigit med 1,1 m jamfort



med idag (inkl. landhéjning) (Arktiska Radets rapport 2011). Osdkerheten at bada
héllen &r dock betydande och staden bor genast gora en fornyad beddmning av de allra
senaste vetenskapliga ronen.

Stockholm slépper ut 3,4 ton ekvivalenter inom kommunens grinser.
Vinsterpartiet vill minska detta till 2 ton pé 6 ar, vilket motsvarar 858 000 ton CO2e
totalt, som dr vart mal. Detta gor vi genom 9 projekt enligt nedan;

Fortums virmeverk i Vértan forbrukar arligen 300 000 ton kol och sldpper ut 822
000 ton CO2e. Stockholm, som har 50 % av rosterna i bolaget Fortum Véarme, ska
tillse att kolet ersétts med fornybart brénsle fore 2020. Ger 410 000 CO2e minskat
utslapp.

Stockholms stad med prioritet utveckla biobrénsleproduktionen och dverfora denna
i egen regi som en del av ett nytt eget energibolag, dér initialt ocksa egen lokal
produktion ingér genom geovarme, sol-el och solvirme.

Existerande fastigheter maste kraftigt séinka sitt energibehov. En stor potential till
energibesparing finns i det sé kallade miljonprogramsbestandet. Ett sarskilt projekt ska
utvecklas for att upprusta och energieffektivisera bl.a. dessa fastigheter. En sérskild
grupp inom staden maste leda och samordna energianvédndningen och en fond ska
inrdttas for att stimulera forskning och utveckling av klimatsmarta energildsningar.
Detta ger 10 000 ton CO2e¢ i minskade utslapp.

Maten star for nistan en tredjedel av stockholmarnas klimatutslapp. Utsldppen fran
matkonsumtionen ska minska med minst 20 %. Vegetariska alternativ ska alltid finnas
pa alla kommunala institutioner och arbetsplatser och vara huvudalternativet en dag i
veckan. Fisk och kétt fran i huvudsak frigdende djur inkl. vilt och ren ska ersétta kott
fran s.k. djurfabriker. Information om matens klimateffekter ska prioriteras,
matsvinnet ska minska och allt biologiskt avfall ska samlas in. Ger 152 000 ton CO2e i
minskade utslépp.

Stockholm ska omgaende skirpa kraven vad giller koldioxidutsldpp fran tung
trafik och intensifiera arbetet med att skapa en innerstad fri fran privatbilism.
Lattillgéngliga och sékra infartsparkeringar for bilar och cyklar samt sékra cykelvigar
och gangstrék och attraktiv kollektivtrafik.

Tringselavgifterna bor kunna hojas for att uppfylla sitt syfte — just nu behdvs en
hojning. Intdkterna ska gé till att bygga ut och forbéttra kollektivtrafiken i hela lanet.
Trangselavgifter ska inforas pa Essingeleden och Forbifart Stockholm ska stoppas, och
dven dessa pengar ska g4 till kollektivtrafik. Vi vill ocksa utdka och utvidga
trangselavgiftsystemet att gélla pa fler strategiska trafikleder, for att ge incitament till
att anvdnda mer héllbara transporter. Ger 245 000 ton CO2e i minskade utslépp.

Vi infor atskilda cykelbanor. Utrymme skapas genom farre bilfiler. Systemet med
lanecyklar ska utvecklas och sékra cykelparkeringar skapas i hela staden. Ger 13 000
ton CO2e i minskning.

Avfallsméngden maste minskas genom éatgérder inom industri, matvarukedjan och
restauranger. Sdrskild information méste riktas mot allmé@nheten. Insamlingen av avfall



ska effektiviseras genom att kommunen tar ett helhetsansvar for all insamling 4ven om
producenterna tar det ekonomiska ansvaret for sina produkter. All insamling ska vara
fastighetsnira och fler atervinningscentraler ska skapas. Andelen atervunnet biologiskt
avfall ska dka. Ger 8000 ton CO2e i minskning.

Bromma flygplats ska ldggas ned snarast mojligt och en ny ekostadsdel med nytt
centrum, bostdder och rekreationsomraden ska skapas, dir hela stadsdelen blir en
”passiv-hus” stadsdel — den forsta i Europa. Ger 12500 CO2e i minskade utslépp.

Genom sitt stora markinnehav har Stockholm stora mdjligheter att utdva
patryckningar pa byggherrar genom att skriva in villkor om miljéhénsyn vid
markupplatelse. Programmet for ekologiskt byggande ska vara bindande.
Strandlinjerna i Stockholm ska sa 14ngt det 4r mdjligt tillhora alla. Vattenspeglarna ska
skyddas. Det stora bestandet hdgspanningsledningar ska gravas ner for béttre
boendemilj6 och frigdrande av mark for byggnation.

Ny och modern teknologi &r en nyckelfrdga i omstéllningen till ett klimatneutralt
samhdlle. En sddan teknologi &r passivhus som bygger pa smart energianvéndning dér
kroppsvérme, solinstralning, spillvirme fran hushéllsapparater med mera tas till vara
sd att det inte behdvs ndgon traditionell uppvarmning. I Stockholm finns flera stora
byggprojekt dér passivhus skulle kunna bli en sjéalvklar del. ”Plushus” dr hus som inte
bara &r energisnala utan de producerar dven egen energi genom till exempel
solpaneler, vindkraftverk, etc. Vi vill se forsok med ”Plushus”. Efter &r 2050 ska alla
hus vara passivhus i absolut mening antingen genom isoleringsatgérder eller genom en
kombination av isolering och egen fornybar energiproduktion vid fastigheten eller pa
annan plats om det &r nédvéndigt. Vi vill i storre utstrackning satsa pa flerfamiljshus
byggda av tra.

Majoriteten av fastigheterna i Stockholms stad dgs av privata fastighetsiagare, dven
dessa maste omfattas av samhéllets atgarder. Férutom lagstiftning och tillsyn vill vi ge
stod till klimatinvesteringar och lokala fonder for att stimulera klimatsmarta
investeringar.

Ett stt att minska materialanvédndningen i byggskedet &r att satsa pa kollektivhus
dar vissa av byggnadens ytor blir gemensamma. Likasa blir energianvdndningen lagre
i och med mindre bostadsytor. Kollektivhus har ocksa positiva sociala effekter som
gynnar en socialt héallbar stad.

De positiva erfarenheterna med miljoarbetet i Hammarby Sjostad ska tas tillvara,
utvecklas och tillimpas vid alla byggprojekt i staden. Det dr inte hallbart att enbart ett
fatal byggprojekt bygger pa ekologiska principer. Ar 2013 ska nya bostider som
markanvisas i Stockholm hogst forbruka 45 kWh/kvm/ar exklusive hushallsel och
2030 ska nettoforbrukningen vara noll. Det ar redan idag fullt mojligt att till hyfsade
kostnader bygga passiv-hus med 0-forbrukning exkl. hushéllsel.

Stadens stora bestand av miljonprogramsomraden méste rustas upp. Det racker inte
med stambyten utan husen maste isoleras, energieffektiviseras och miljderna runt om



maéste ses over. Upprustningen méste genomforas i samrdd med de boende och med
statliga bidrag.

Vidare foreslas att en “task force” under stadshusets centrala ledning inréttas for att
dels driva och samordna klimatarbetet i Stockholm - men ocksa for att driva pa
regering, landsting och andra aktorer sa att dessa vidtar nddvandiga atgérder for att
Stockholm med skyndsamhet ska kunna fasa ut de fossila brianslena.

Sdrskilt uttalande gjordes av Birgitta Hald Svensson m.fl. (MP) enligt
foljande.

Vi hade gérna velat se en konkret beskrivning frdn férvaltningen av hur utvecklingen
mot fossilfri uppvarmning 2050 ser ut i vart omrade. Man refererar till att delar redan
paborjats pé Jarvafiltet och inom projektet Héllbara Jarva. Varfor inte forklara. Det &r
vil det man forvéntar sig av en remiss till var stadsdelsndmnd.

I stort haller vi i MP med om de tankar som Katarina Luhr fort fram i sitt forslag
till beslut i Miljondmnden. Alliansen har inte velat eller vagat ta de radikala beslut som
kommer att behovas for att uppna mélet om en fossilfri stad 2050.

Hallbara infrastruktursatsningar maste paborjas. Ekonomiska styrmedel maste
inforas. Investeringar som leder i fel riktning méste stoppas som till exempel den
otroligt dyrbara satsning p& Forbifart Stockholm som ska bygga for i stort sett alla
inkomster som kommer in fran Tréngselskatten. Sparvégar, tunnelbana, cykelleder och
andra kollektivtrafiksatsningar bor prioriteras.

Klimatomstéllningen kan inte vénta.

Uppf6ljningar som visar hur man ligger till bor ske titare dn vart 4 de ar.
Tidsplanen maste stimmas av varje ar och revideras dar mélen slépar efter. Man maste
kunna se pé vilket sitt mélet kommer att missas om man véntar med atgirder. Det ska
vara klart och tydligt vilka konsekvenser uppskjutna atgarder for med sig.

Vi ér skeptiska till klimatkompensering.

Vi tycker inte heller om att Stockholm sédger sig bedriva ett klimatarbete i
varldsklass da vi inte anser att dagens forda politik pa omradet &r i varldsklass.

Skarpnacks stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Ewa Larsson m.fl. (MP) enligt foljande.

Att godkénna forvaltningens forslag till beslut med foljande tilldgg:



1. Attrubrik 2.3.1: ”Vérldsklass” dndras och att forsta meningen under rubriken
avlagsnas

2. Att stadsdelens specifika resurser och organisation for arbetet med
genomforande specificeras vid nésta budget och inkluderar upphandling

3. Att arbetet med en skarpt tidsplan pabdorjas
Att stadsdelens avstdmning mot fardplanen samordnas och gors varje &r

Vi Grona ir i positiva till att en fardplan for ett fossilbréanslefritt Stockholm 2050 tagits
fram, det medger att Stockholm &ter har mojlighet att g& vidare med klimatarbetet.

Vi anser att riktningen i stort sett 4r rdtt men takten for langsam. For att arbetet ska
na ut till hela staden krivs att samtliga stadsdelar far tydliga uppdrag som dven
inkluderar upphandling.

Miljopartiet driver att malet for Stockholm &r att vara fossilbranslefritt &r 2030.
Efter atta ar av Alliansstyre tycks maélet vara langre bort dn si, men fardplanen visar
anda att flera foreslagna atgérder kan tidigareldggas och att vi ddrmed kan ndrma oss
artalet for en fossilbranslefri stad.

En mer detaljerad och skérpt tidsplan behdvs for att 6ka och halla takten. Det som
oroar mest ar att den hittills forda Allianspolitiken inte verkar redo att ta de radikala
beslut som behdvs for att uppna malet om en fossilbrénslefri stad. Planen ger pa vissa
punkter snarare ett kvitto pa hittills sex forlorade ar med styrets vingliga klimatpolitik.
Ett exempel 4r att atgirder for 6kad samlastning nu berdknas beslutas forst ndgon gang
under nista mandatperiod. Nar det géller miljokrav vid upphandling ar dessa
fortfarande frivilliga. Fardplanen visar tydligt att arbetet méste intensifieras nu.
Ekonomiska styrmedel ska anvidndas och ekonomiska medel tillforas.

Investeringar i infrastruktur med langsiktiga foljder som leder i fel riktning méste
stoppas. Vi noterar att Stockholms fardplan pa trafikomradet inte tillimpar den
fyrstegsprincip som foreslas bli bindande nationellt: det forsta steget, att vid
samhéllsplaneringen prioritera ett mer transportsnélt samhille, saknas. Tvértom &r hen
fortfarande instélld pa att bygga en ny motorvig, Forbifarten, genom regionen.

For stadsdelen Skarpnéack anser vi, precis sa som forvaltningen, att en
genomarbetad omradesplan kravs for att nd malet.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Ett flertal beslut fattas pa nivéer som varken
Stockholm eller stadsdelen har egen radighet 6ver vilket gor att samtal och samarbeten
maste paborjas dver olika beslutande hierarkier. For att 16sa problem och samordna
effektivt dr det viktigt att ligga in uppfoljningar som avrapporteras till
kommunfullméktige varje ar i stéllet for de foreslagna fyra &ren. Avstimning kan
knytas till avrapportering av Stockholms atgardsprogram for klimat och energi och
Stockholms miljoprogram. Stadsdelen behdver stdd att kunna agera enligt fardplanen
och egen kompetens bor utvecklas hos medarbetare, ansvarsomréadet ska utvecklas och
tydliggdras med egen personal.



Ingen politiker ska kunna sitta en hel mandatperiod for att sedan forvénas over att
punkter i atgdrdsprogrammet slépar efter. Manga punkter i tidsplanen handlar om att
"verka for" olika atgédrder, men det &r avgorande att en plan gors for vad malet &r for
atgdrderna, d v s hur mycket cykel- eller spartrafiken ska ha dkat vid vissa tidpunkter.
Det dr ocksé nodvandigt att dskadliggdra vad som sker om malet ej uppnas, d v s vilka
konsekvenser - ekonomiska, social, ekologiska - som uppskjutna dtgérder innebér for
samhallet.

Stockholm bedriver inte ett klimatarbete i varldsklass. Vi anser att mycket av
Stockholms klimatarbete kan forbittras radikalt. Annu har de beslut som krivs for ett
klimatarbete i vérldsklass inte tagits. Fardplanen visar hur ett klimatarbete i
virldsklass skulle kunna g till om Stockholms stad vidtar tillrdckliga atgirder idag.
En gron fardriktning med Miljopartiet de Grona vid rodret underlattar.

Reservation anfordes av Claes Elmgren m.fl. (S) enligt foljande.

- att faststélla forvaltningens forslag,
- samt ddrutover anfora foljande:

Stockholm ska vara ledande i att bedriva klimatarbete och vi ser gérna att Stockholm
blir vérldens forsta fossilbrinslefria stad. Det ar ett angeldget mal som dels kréaver att
staden tar sitt ansvar och vidtar atgérder for att minska sina utslépp, dels att staden blir
en foregangare som kan visa vigen for andra att det gar att omvandla samhallet till
fossilbréanslefritt.

Men for att klara detta krdvs hdgre ambitioner &n att vara fossilbranslefritt forst
2050. Socialdemokraterna skulle darfor gérna se en fardplan som visar hur
fossilbrinslena ska kunna vara utfasade 2030 respektive 2040. Till fardplanen kravs
ocksa en konkret dtgérdsplan dar nodvéandiga atgéarder presenteras. Det dr ocksa
nodvandigt att presentera hur dessa atgarder ska finansieras och finna l6sningar dar
staden gemensamt kan investera i nddvandiga ombyggnationer och att inte detta aldggs
mindre enheter. Till exempel nér det giller energieffektivisering av byggnader sa kan
inte enskilda bostadsrittsforeningar avkrivas samma investeringskrav som stora
fastighetsbolag. Har méste 16sningar hittas.

For att uppna det hogt stdllda malet kommer det att krdvas aktiva politiska beslut.
En solidarisk omstillning ar inte heller mojlig utan att vi uppfattar oss ingd i ett jamlikt
samhille. Ur ett stadsdelsndmndsperspektiv géller det att vi i arbetet med
nybyggnation i vara omraden ser till att de krav som ett fossilbrénslefritt samhélle
stiller planeras in redan fran borjan. Det géller t.ex. att krav stélls pa energieffektivitet
vid markanvisningar.

Men ocksa att det inte bara planeras in nya bostéder vid nybyggnationer utan att all
form av samhaéllsservice finns i ndromradet. Man ska inte behdva ta bilen for



hédmtning/ldmning pa skola och forskola och for att handla det viktigaste i vardagen.
Det ska finnas bra kollektivtrafik i néra anslutning till bostadsomrédena och det ska
finnas géng- och cykelvdgar. Behdver man bil vid ndgra enstaka tillféllen ska
mdjligheten till bilpool finnas

En viktig del i att skapa en fossilbrénslefri stad &r att bygga ut kollektivtrafiken,
och dé sdrskilt sparbunden trafik. Vi ser gérna att planer pa utbyggd t-bana och
sparvig syd kan prioriteras som en del i detta arbete.

Skarholmens stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Rebwar Hassan m.fl. (MP) enligt f6ljande.

1. Att Stadsdelsndmnden godkénner delvis forvaltnings tjénsteutlatande som svar pa
remissen
Att arbetet med en skérpt tidsplan pébdrjas.

3. Attavstimning mot fardplanen och tidsplanen ska ske varje eller minst vartannat
ar och darefter rapporteras till staden.

4. Oversinda forvaltningens forslag till firdplan till kommunstyrelsen for vidare
behandling.

5. att vidare anfora foljande

Vi ar i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm
2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta dter har tagit ett kliv framat i
klimatarbetet.

Vi anser att &ven om riktningen 4r i stort sett rétt s dr takten for langsam.
Miljopartiet har ldnge drivit mélet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt &r 2030.
Efter tta ar av alliansstyre i Stockholm tycks malet vara langre bort 4n sd, men
fardplanen visar dndé att manga foreslagna atgérder kan tidigareldggas och att vi
diarmed kan ndrma oss artalet for en fossilbranslefri stad. En mer detaljerad och skérpt
tidsplan behovs for att 6ka och halla takten.

Det som oroar mest &r att den hittills forda allianspolitiken inte hittills alls verkar
redo att ta de radikala beslut som kommer att behdvas for att uppna malet om en
fossilbréanslefri stad. Planen ger pa vissa punkter snarare ett kvitto pa hittills sex
forlorade ar med det borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel ar att
atgdrder for 6kad samlastning nu berdknas beslutas forst ndgon gang under nésta
mandatperiod. Fardplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu.

Radikala beslut maste fattas, hallbara infrastruktursatsningar maste pabdrjas,
ekonomiska styrmedel méste inforas och ekonomiska medel maste tillforas.
Investeringar med langsiktiga foljder som leder i fel riktning maste stoppas. Vi noterar
att Stockholms fardplan pa trafikomradet inte tillimpar den fyrstegsprincip som



foresléas bli bindande nationellt: det forsta steget, att vid samhaéllsplaneringen prioritera
ett mer transportsnlt samhalle, saknas. Tvéartom &r man fortfarande instilld pa att
bygga en ny motorvég, Forbifarten, genom regionen. Det byggs fortfarande dven for
glest i vissa omraden och sa vidare.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har egen radighet dver vilket gor att samarbeten och samtal
maste paborjas snarast och starka krav pa andra parter maste stillas fran kommunen.

Vi tycker darfor att det dr viktigt att 1dgga in uppfoljningar som bor avrapporteras
till kommunfullméktige med téta intervall. Vi anser att fyra ar &r allt for langa
tidsintervall. Vi foreslar hér att tidsplanen for olika atgérder skirps och att man varje
ar stimmer av om tidsplanen halls och vad som maéste revideras i de fall dér vi slidpar
efter med inforda atgérder. Avstimningen kan 1ampligen knytas till avrapportering av
Stockholms dtgirdsprogram for klimat och energi och Stockholms miljéprogram, men
den maste ske mer frekvent dn vart fjarde ar. Ingen politiker ska kunna sitta en hel
mandatperiod for att sedan forvanas over att punkter i dtgdrdsprogrammet slapar efter.
Manga punkter i tidsplanen handlar om att "verka for" olika atgédrder, men det &r
viktigt att man dven gor en plan for vad malet dr for atgdrderna, d.v.s. hur mycket t.ex.
cykel- eller spartrafiken ska ha okat vid vissa tidpunkter. Det dr ocksé av vikt att man
kan demonstrera hur mélet kommer missas om man véantar med atgarder, d.v.s. vilka
konsekvenser (ekonomiska eller andra) som uppskjutna dtgirder innebar.

Dessutom anser vi att det dr viktigt att patala att malet (fossilbranslefritt
Stockholm 2050) kommer att hamna inom rackhéll om man genomfor atgérder enligt
tidsplanen, men att detta inte 4r argument for att skjuta upp atgérder som kan pabdrjas
redan idag.

I vissa stycken behdver planen fortydligas.

Skrivningen att berdkningen bygger pa att ”staden driver frigan om en snabbare
utfasning av fossila brénslen i fjarrvirmesystemet” syftar rimligen pa att utfasningen
ska ske snabbare dn det refererade nu gillande beslutet om en ambition att leverera
klimatneutral fjarrvarme till 2030.

Da inte alla vixthusgasutslapp som stockholmarna ger upphov till riknas med
inom ramen for atgardsprogrammet anser vi att berdkningsmetoder for dessa utsliapp
ska tas fram for att kunna anvindas i Stockholms klimatarbete sa att vi kan fa ett matt
pa de reella utsldppen av klimatgaser som Stockholms invénare ger upphov till.

Vi dr skeptiska till flertalet av forslagen om klimatkompensering. Osdkerheten ar
for stor for om satsningar pa CDM eller 6kade sdankor ger ndgon effekt. Det &r viktigt
att inte avleda uppmérksamheten fran konkreta utslappsminskningar hér.

Vi anser inte heller att atgardsprogrammet ska uttala att Stockholm bedriver ett
klimatarbete i vérldsklass da vi inte anser att dagens forda politik &r i varldsklass. Vi
anser att mycket av Stockholms klimatarbete kan forbattras radikalt. Vi har dnnu inte
har fattat de beslut som behdvs for ett klimatarbete i varldsklass utan med denna



fardplan visat hur ett klimatarbete i virldsklass skulle kunna g till om vi vidtar
tillrdckliga atgérder idag.

Reservation anfordes av Rudy Espinoza (V) enligt foljande.

Néamnden bifaller delvis forvaltningens forslag

Malet for fardplanen ar 2030

Forsta utvirderingen gors 2014 och dérefter vartannat ar
Stockholm ansluter sig till malet om hogst 1,5 grader hojning av
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medeltemperaturen
5. Planen kompletteras med atgédrder som binder och lagrar CO2 (koldioxid)

Det ér bra att Stockholm tar fram en fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm. Vi
vill dock att detta ska nas 2030 istédllet for 2050, som 4r for sent. Koncentrationen i
atmosfiaren av CO2e ar idag cirka 396 miljontedelar (ppm). Méngden dkar med néstan
2 ppm/éar. Samtidigt dr tendensen stigande vilket snart kan innebéra mer dn 2 ppm/ar.
Forskare beddmer att grinsen for att klara 2-gradersmalet ligger pa 450 ppm. Till &r
2040 har jorden saledes natt denna gréins. Allt fler menar att den vilbéargade
vistvérlden snabbare behover begréinsa sina utsldpp av vaxthusgaser.

Tita utvirderingar

FN:s klimatpanel (IPCC) ldmnar i september en ny rapport. Under 2014 ar det rimligt
att staden gor sin forsta utvirdering av fardplanen. Att vénta till 2020 ar bade
senfardigt och passivt. Det &r ytterst angeldget att ha kort tid mellan uppfoljningarna.
Dels for att de har en motiverande effekt och dels for att snabbt kunna fanga upp
tendenser.

Hogst 1,5 graders hojning

Malet om hogst 2 graders hojning avser medeltemperaturen, vilket tyvérr ofta r
forbisett. Okningen av temperaturen blir mérkbart hdgre pa var halva av jorden. Detta
dr extra olyckligt for har finns Gronlands tjocka is. Viss forskning sdger att denna is
smiélter utan atervando vid en temperatur6kning pé 2,5- 3,0 grader. Da géar havsnivan
upp med 6 — 7 meter. Av forsiktighet behdver hojningen av medeltemperaturen fa bli
hogst 1,5 grader. Detta mal lanseras nu dven av Stockholm Resilience Centre. Vi delar
deras uppfattning.

Tria dr klimatsmart
Ambitionen gneta och spara” bor kompletteras med offensiva atgérder som:
e  att plantera manga trdd dé dessa fangar in CO2.



e  att ersitta betong och armeringsjérn med trd som byggnadsmaterial, d& bade
betong och jéarn fororsakar stora utslépp av koldioxid under sin tillverkning. Tra
lagrar detsamma. Allts& dubbelt positiv klimateffekt.

e attinybyggnation forbereda toaavloppen for urinseparering. Urin &r ett véldigt
rent kvdve, som kan ersétta delar i konstgddsel, som ar véldigt energikrdvande att
framstélla. Vi skulle med denna teknik ocksa kunna minska utslédppen av kvive
till Ostersjon.

Forbifarten knappast klimatarbete av virldsklass

Trovérdigheten i ambitionen med att Stockholm bedriver ett klimatarbete av
virldsklass kollapsar om man genomdriver Forbifart Stockholm. Den kommer dels
oka bilismen, dels ocksé fororsaka stora utsliapp av CO2 vid tillverkningen av all
betong och asfalt till detta otidsenliga vigbygge. Att luften i vigtunnlarna ocksa blir
farlig, enligt Umeé universitets undersdkning, gor ju tankarna om Forbifarten 4n mer
omoderna.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Jonsson m.fl. (FP) samt Andreas Lundin m.fl.
(M) enligt foljande.

Stockholm ska visa ledarskap i klimatfragorna. Med en fardplan for ett
fossilbrénslefritt Stockholm konkretiseras vigen framéat. Vi ska ha hga ambitioner nér
det géller att reducera utsldppen av viaxthusgaser och bekdmpa klimatforandringarna.

Férdplanen innehaller manga komplexa delar. Darfor ar det viktigt att den ar tydlig,
konkret, saklig och pedagogisk. Svensk elproduktion slépper ut vildigt lite koldioxid
da den &r baserad pa vattenkraft, kdrnkraft och numera dven viss del vindkraft. I ljuset
av det &dr det darfor viktigt att forklara hur minskad el-anvidndning inom Stockholm
bidrar till minskade utslépp av koldioxid. Annars blir det valdigt svart att forsta
sambandet. I forslaget behover ocksé skillnaderna mellan olika former av
energiproduktion redas ut, framforallt behover bor begreppen fornybart och fossilfri
hallas isér.

I forslaget till firdplan aterfinns resonemang om att minska resandet. A ena sidan
kan t.ex. modern teknik ersitta och komplettera dagens métesformer i framtiden. A
andra sidan &r 16sningen pa klimatproblemen inte att begransa méanniskors mojligheter
att bo och arbeta pé olika stéllen. I staden behdvs battre mojligheter att resa och
forflytta sig inom och mellan olika stadsdelar. Rorligheten skapar stadens dynamik.
Framforallt maste kollektivtrafiken fortsétta utvecklas, liksom mojligheterna for gng
och cykel. Forslaget om lokala jobbkaféer ar apart.

Ytterligare en forutsittning for att lyckas i detta arbete dr samarbetet och
samverkan med det lokala néringslivet. Det skulle med fordel kunna lyftas fram



tydligare i fardplanen. Klimatpakten, som initierades under férra mandatperioden
borde utvecklas och gora néringslivet mer delaktigt.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Ornina Younan m.fl. (S) enligt foljande.

- Attihuvudsak godkéinna forvaltningens innehéll till fardplan.

- Att miljoforvaltningen aterkommer med en reviderad fardplan som visar vad
det skulle kravas for att fossilbrinslena skulle kunna vara utfasade fran var
stad 2030 respektive 2040.

- Att en konkret atgdrdsplan utarbetas for Stockholm, déir staden med snabbhet
presenterar och vidtar nddvéndiga atgéarder for att géra Stockholm
fossilbranslefritt.

- Att dérutdver anfora foljande:

Stockholm ska vara vérldens forsta fossilbrénslefria stad. Stockholm har en lang
historia av framgéngsrikt miljdarbete, och ska vara ledande stad i vdrlden i att bedriva
klimatarbete. Stockholm har tva uppgifter i detta sammanhang. For det forsta att
Stockholm tar sitt ansvar och vidtar atgérder for att minska sina faktiska utslapp. Den
andra uppgiften &r att som foregangsstad visa att det gar att omvandla ett samhdlle till
fritt fran fossilbranslen. Men ska Stockholm kunna spela denna roll som modellstad
for hur stader vérlden 6ver kan minska sina utslapp, krdvs snabba och resoluta dtgérder
— och hogre ambitioner &n 2050.

Malambitionen &r i grunden for 1ag. Exempelvis har K&penhamn satt malet att man
ska vara virldens forsta koldioxidneutrala stad 2025. Andra stider, bade utanfor
landets grianser, som innanfor har hojt sina ambitioner s& mycket att Stockholm
riskerar att hamna efter. Riksdagen har slagit fast att Sverige som land inte ha négra
nettoutslédpp av vaxthusgaser ar 2050. I beaktande av att Stockholm ar en kommun
som vare sig har jordbruksproduktion eller energitung processindustri i storre
omfattning, vilka ar tva sektorer som Naturvardsverket pekar ut som de svaraste att fa
ner utsldppen fran, s bor Stockholm kunna ha hdgre ambitioner med det samlade
klimatarbetet &n att ocksa ha 2050 som slutar.

Oavsett till vilket ar Stockholm och Sverige lyckas bli fossilbranslefritt, sa &r
arbetsuppgiften monumental. Det kommer att krdvas stora och langsiktiga
investeringar och genomgripande insatser. Handslag och dverenskommelser dver
blockgrianserna kommer att vara nddvéndiga for att fa den sdkerhet och forutsdgbarhet
som stadens (och landets) invanare och verksamheter behéver for att kunna, hinna och
véga stdlla om.

Staden maste vara beredd att hela tiden prova, utvdrdera, omprova och ta nya tag.



Som framgéar av miljoforvaltningens forslag till firdplan har de flesta atgérder
mojlighet att fa stark effekt ocksa redan fore 2050. Det kommer att krévas att hela
staden, regionen inklusive landstinget och staten drar 4t samma hall.

Underlaget &r bra, men som samtidigt dr ofullstindigt. Forslaget till fairdplan visar
att mélet &r mdjligt att uppnd, men att osékerheterna &r stora om hur malet faktiskt ska
kunna nas.

Man bor dérfor aterkomma med forslag till konkreta atgérder for hur
fossilbranslefrihet ska kunna nas (ocksa fore 2050).

Staden bor driva pa for en utbyggnad av tunnelbana och annan kollektivtrafik i
regionen. Staden kan enskilt géra mycket for att stimulera framvéxten av exempelvis
elbilar, och ska gora detta, men den nationella nivén har ett sarskilt ansvar.

Arbetet i Stockholm maéste fortsitta med att sikra utrymme for bussar, nyttotrafik,
fotgéngare och cyklister. Staden bor utveckla en politik for att stodja alla de som inte
vill d4ga en bil men som da och da behdver hyra eller anvénda en bil i en bil-pool.

Uppgiften att gora Stockholm fossilbranslefritt dr som tidigare nimnts ndrmast
monumental. Flera av investeringarna som krévs har sa langa ledtider att dessa,
tillsammans med andra atgérder, behdver komma igédng skyndsamt.

Reservation anfordes av Jonas Ljungstedt (V) samt Derya Uzel m.fl. (MP)
enligt foljande.

Att i huvudsak bifalla forvaltningens forslag till beslut

Att mélet for fardplanen ska vara ar 2030

Att forsta utviarderingen gors ar 2014 och dérefter vartannat ar
Att ddrutover anfora

Den industrialiserade virldens utsliapp av klimatgaser maste upphdra senast 2030 for
att klimateffekterna ska minimeras och vérldens utvecklingslander ges mojlighet till en
rattvis utveckling. Stockholm ska gé i titen for denna utveckling. Réttvist
miljoutrymme &r ett matt for hur jordens begransade resurser ska kunna fordelas
rittvist inom ramarna for naturens bérkraft.

Stadens trafiksystem maste utvecklas mot en minimering av privatbilismen och en
utbyggnad av bra och billig kollektivtrafik, som alla stadens invanare har rad att
anvénda dagligen.

Forbifart Stockholm ska stoppas och frigjorda pengar anvindas till kollektivtrafik,
till exempel utbyggnad av tunnelbana fran Hjulsta till Barkarby. Stadens
energiproduktion maste aterforas i egen regi for att ett optimalt system som inkluderar
olika former av energiproduktion ska kunna optimeras. Anvéndningen av fossila
brénslen ska fasas ut till 2030 och en egen produktion ska byggas upp bestaende av
alla tillgéngliga, fornybara energikéllor. En langsiktig plan for fjarrvirmesystemets



anpassning till lokal energiproduktion méste skapas. Enskilda fastigheters
produktionsoverskott maste kunna siljas till det gemensamma nétet.

Existerande fastigheter maste kraftigt séinka sitt energibehov. En stor potential till
energibesparing finns inom miljonprogramsbestindet. Ett sdrskilt projekt ska utvecklas
for att upprusta och energieffektivisera bl.a. dessa fastigheter. En sérskild grupp inom
staden maste leda och samordna energianvéndningen och en fond ska inréttas for att
stimulera forskning och utveckling av klimatsmarta energildsningar. Detta ger 10 000
ton CO2e i minskade utslapp.

Maten star for nédstan en tredjedel av stockholmarnas klimatutslapp. Utsldppen fran
matkonsumtionen ska minska med minst 20 %. Vegetariska alternativ ska alltid finnas
pa alla kommunala institutioner och arbetsplatser och vara huvudalternativet en dag i
veckan. Fisk och kétt fran i huvudsak frigdende djur inkl. vilt och ren ska ersitta kott
fran s.k. djurfabriker. Information om matens klimateffekter ska prioriteras,
matsvinnet ska minska och allt biologiskt avfall ska samlas in. Ger 152 000 ton CO2e i
minskade utslépp.

Trangselavgifterna bor kunna hojas for att uppfylla sitt syfte — just nu behdvs en
hojning. Intdkterna ska ga till att bygga ut och forbéttra kollektivtrafiken i hela ldnet.
Trangselavgifter ska inforas pa Essingeleden och Forbifart Stockholm ska stoppas, och
dven dessa pengar ska gé till kollektivtrafik. Vi vill ocksa utoka och utvidga
trangselavgiftssystemet att géilla pa fler strategiska trafikleder, for att ge incitament till
att anvinda mer héllbara transporter. Ger 245 000 ton CO2e i minskade utslipp.

Vi infora étskilda cykelbanor. Utrymme skapas genom férre bilfiler. Systemet med
lanecyklar ska utvecklas och sikra cykelparkeringar skapas i hela staden. Ger 13 000
ton CO2e i minskning.

Avfallsméngden maste minskas genom étgérder inom industri, matvarukedjan och
restauranger. Sérskild information maste riktas mot allménheten.

Insamlingen av avfall ska effektiviseras genom att kommunen tar ett helhetsansvar
for all insamling d4ven om producenterna tar det ekonomiska ansvaret for sina
produkter. All insamling ska vara fastighetsnéra och fler atervinningscentraler ska
skapas. Andelen atervunnet biologiskt avfall ska 6ka. Ger 8000 ton CO2e i minskning.
Bromma flygplats ska liggas ned snarast mojligt och en ny ekostadsdel med nytt
centrum, bostdder och rekreationsomraden ska skapas, dir hela stadsdelen blir en
”passiv-hus” stadsdel — den forsta i Europa. Ger 12500 CO2e i minskade utslépp.
Genom sitt stora markinnehav har Stockholm stora mdéjligheter att utdva patryckningar
pa byggherrar genom att skriva in villkor om miljohénsyn vid markupplatelse.
Programmet for ekologiskt byggande ska vara bindande. Majoriteten av fastigheterna i
Stockholms stad dgs av privata fastighetsdgare, dven dessa maste omfattas av
samhdllets atgdrder. Forutom lagstiftning och tillsyn vill vi ge stdd till
klimatinvesteringar och lokala fonder for att stimulera klimatsmarta investeringar.

Stadens stora bestand av miljonprogramsomraden maste rustas upp. Det racker inte
med stambyten utan husen maéste isoleras, energieffektiviseras och miljderna runt om



maéste ses Over. Upprustningen méste genomforas i samrdd med de boende och med
statliga bidrag.

Sdirskilt uttalande gjordes av Ann-Katrin Aslund m.fl. (FP) samt Ole-Jérgen
Persson m.fl. (M) med instimmande i form av ett ersdttaryttrande av Sara
Andersson (C) enligt foljande.

Stockholm ska visa ledarskap i klimatfragorna. Med en fardplan for ett
fossilbrénslefritt Stockholm konkretiseras vigen framét. Vi ska ha hoga ambitioner nér
det géller att reducera utslédppen av véixthusgaser och bekdmpa klimatforandringarna.

Fardplanen innehaller manga komplexa delar. Dérfor ar det viktigt att den ar tydlig,
konkret, saklig och pedagogisk. Svensk elproduktion slédpper ut valdigt lite koldioxid
da den &r baserad pa vattenkraft, kdrnkraft och numera dven viss del vindkraft. I ljuset
av det &r det darfor viktigt att forklara hur minskad el-anvidndning inom Stockholm
bidrar till minskade utsldpp av koldioxid. Annars blir det véldigt svart att forsta
sambandet.

I forslaget behdver ocksa skillnaderna mellan olika former av energiproduktion
redas ut, framforallt behdver bor begreppen fornybart och fossilfri héllas isér.

I forslaget till firdplan aterfinns resonemang om att minska resandet. A ena sidan
kan t.ex. modern teknik ersitta och komplettera dagens métesformer i framtiden. A
andra sidan &r 16sningen pa klimatproblemen inte att begransa manniskors mdjligheter
att bo och arbeta pa olika stéllen. I staden behdvs battre mojligheter att resa och
forflytta sig inom och mellan olika stadsdelar. Rorligheten skapar stadens dynamik.
Framforallt méste kollektivtrafiken fortsétta utvecklas, liksom mdjligheterna for gdng
och cykel. Forslaget om lokala jobbkaféer dr apart. Ytterligare en forutsittning for att
lyckas i detta arbete &r samarbetet och samverkan med det lokala néringslivet. Det
skulle med fordel kunna lyftas fram tydligare i fardplanen. Klimatpakten, som
initierades under forra mandatperioden borde utvecklas och gora niringslivet mer
delaktigt.

Sodermalms stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Erik Malm m.fl. (MP) enligt foljande.

att utover forvaltningens tjansteutldtande anfora foljande text som svar pa
remissen,

Sodermalms stadsdelsforvaltning ndmner i sitt svar ett antal mycket viktiga &tgérder
som staden behdver ta for att arbeta mot mélet. Krasst kan det ocksa ségas att



forvaltningens utlatande ar en formidabel kritik mot den nuvarande majoritetens
politik pa S6dermalm, i Stockholms stad och i hela Stockholmsregionen.
Forvaltningen lyfter helt korrekt att andelen kollektivtrafikresande méaste 6ka.
Samtidigt som den moderatledda majoriteten i staden kan nicka instimmande s& driver
de sjdlva pa olika sdtt en vansinnesinvestering i bilburen trafik genom forbifart
Stockholm. Genom moderatledningens misskotsel vad betréffar den politiska
styrningen och den ekonomiska situationen 1 Stockholms l4ns landsting har deras
landstingskollegor nu ett rejdlt huvudbry att hantera planerade investeringar i
kollektivtrafik de ndrmsta &ren. S6dermalmsmoderater och andra allianspartier kan
saklart nicka instimmande i att mer kollektivtrafik behdvs — men den ena handen vet
utan tvekan vad den andra gor och dé ser verkligheten desto bistrare ut. Vi kan kalla
det for naivt, eller vad det verkligen &r, nimligen hyckleri p& hog niva!

I 6vrigt ar det viktigt att lyfta fram att Naturvardsverkets rapport forlitar sig véldigt
mycket pa teknologisk utveckling for att Sverige ska uppné sina mal. En viktig del i
omstéllningen ségs vara Carbon Capture and Storage (CCS) som dnnu bara ar i
experimentstadiet och inga garantier finns for att metoden kommer att lyckas. I
dokumentet hdnvisas ocksa till férdndrad markanviandning och skogsavverkning (dven
kallat LULUCF). En mycket ifragasatt berdkningsmodell dér framforallt rikare ldnder
kan minska sina utsldpp genom ytterst kreativ bokforing. Den globala klimatrorelsen
har sedan tidigare varnat for att kryphal i systemet kan leda till utslapp av ytterligare
400 miljoner ton koldioxid.

En rapport frin EU-kommissionen pavisar dven, att med dagens takt kommer vi
endast att nd hélften av de langsiktiga malen till 2050. En ytterligare bristande faktor i
rapporten &r att méalet om nollutslapp I sjdlva verket bara endast motsvarar en
minskning fran dagens 58 till cirka 25 miljoner ton koldioxid ar 2050. Resterande
utsldpp ska bland annat kompenseras genom att kdpa utslédppsrétter.

Reservation anfordes av Gunnar Agren (V) enligt foljande.
Stadsdelsndmnden verldmnar férvaltningens tjansteutlatande samt anfor f6ljande:

1. Malet for fardplanen bor vara 2030
Forsta utvarderingen gors 2014 och dérefter vartannat ar

3. Stockholm ansluter sig till malet om hogst 1,5 grader hdjning av
medeltemperaturen

4. Planen kompletteras med atgérder som binder och lagrar CO2 (koldioxid)

Det dr bra att Stockholm tar fram en fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm. Vi
vill dock att detta ska nés 2030 istdllet for 2050, som &r for sent. Koncentrationen i
atmosfaren av CO2e dr idag cirka 396 miljontedelar (ppm). Méngden 6kar med néistan



2 ppm/ér. Samtidigt dr tendensen stigande vilket snart kan innebéra mer dn 2 ppm/ar.
Forskare bedomer att griansen for att klara 2-gradersmalet ligger pa 450 ppm. Till &r
2040 har jorden saledes natt denna gréns. Allt fler menar att den vélbédrgade
vistvirlden snabbare behover begréinsa sina utsldpp av vaxthusgaser.

Tita utvirderingar

FN:s klimatpanel (IPCC) ldmnar i september en ny rapport. Under 2014 &r det rimligt
att staden gor sin forsta utvédrdering av fardplanen. Att vénta till 2020 4r bade
senfardigt och passivt. Det ar ytterst angeldget att ha kort tid mellan uppféljningarna.
Dels for att de har en motiverande effekt och dels for att snabbt kunna fanga upp
tendenser.

Hogst 1,5 graders hojning

Malet om hogst 2 graders hojning avser medeltemperaturen, vilket tyvérr ofta &r
forbisett. Okningen av temperaturen blir mérkbart hdgre pa var halva av jorden. Detta
dr extra olyckligt for har finns Gronlands tjocka is. Viss forskning sidger att denna is
smélter utan atervando vid en temperaturékning pé 2,5- 3,0 grader. Da géar havsnivan
upp med 6 — 7 meter. Av forsiktighet behdver hdjningen av medeltemperaturen fa bli
hogst 1,5 grader. Detta mal lanseras nu dven av Stockholm Resilience Centre. Vi delar
deras uppfattning.

Tri dr klimatsmart

Ambitionen ”gneta och spara” bor kompletteras med offensiva atgérder som:

e  att plantera manga trid dé dessa fangar in CO2.

e  att ersitta betong och armeringsjdrn med trd som byggnadsmaterial, da bade
betong och jarn fororsakar stora utslédpp av koldioxid under sin tillverkning. Trd
lagrar detsamma. Alltsé dubbelt positiv klimateffekt.

e attinybyggnation forbereda toaavloppen for urinseparering. Urin &r ett valdigt
rent kvdve, som kan ersitta delar i konstgddsel, som &r véldigt energikrdvande att
framstélla. Vi skulle med denna teknik ocksa kunna minska utslédppen av kvive
till Ostersjon.

Forbifarten knappast klimatarbete av virldsklass

Trovérdigheten i ambitionen med att Stockholm bedriver ett klimatarbete av
varldsklass kollapsar om man genomdriver Forbifart Stockholm. Den kommer dels
Oka bilismen, dels ocksé fororsaka stora utsldpp av CO2 vid tillverkningen av all
betong och asfalt till detta otidsenliga vigbygge. Att luften i vigtunnlarna ocksé blir
farlig, enligt Umea universitets undersokning, gor ju tankarna om Forbifarten &n mer
omoderna. Framfor allt dranerar forbifarten de ekonomiska resurser som istéllet borde
anvandas till sparbunden kollektivtrafik.



Tillgiingliga gang- och cykelbanor aret runt

Staden bor garantera att gdng- och cykelbanor ir tillgéngliga aret runt. En fardplan for
ett fossilfritt Stockholm forutsétter en massiv overgang till gdng- och cykeltrafik.
Sdrskilt uttalande gjordes av Christoffer Jirkeborn m.fl. (M), Per Henriksson

(FP) och Fredrik Lindstal (C) enligt foljande.

Det dr utmérkt att Stockholm tar ett tydligt ledarskap i klimatfrdgorna. Den nya
fardplanen konkretiserar vigen framat for ett fossilbrénslefritt Stockholm. Staden ska
ha mycket hoga ambitioner att kraftigt minska utslédppen av véxthusgaser och bekdmpa
klimatférandringarna.

Men det dr viktigt att planen &r tydlig for den vanliga stockholmaren. Den maste ocksa
vara konkret och pedagogisk. Svensk elproduktion slapper ut véldigt lite koldioxid da
den &r baserad pa vattenkraft, kdarnkraft och numera dven viss del vindkraft. Mot den
bakgrunden &r det viktigt att tydliggdra hur minskad el-anvandning inom Stockholm
bidrar till minskade utsldpp av koldioxid sa att gemene man forstar sambandet. I
forslaget behover skillnaderna mellan olika former av energiproduktion tydliggdras
och framforallt behdver bor begreppen fornybart och fossilfri héllas isér.

I forslaget aterfinns resonemang om att minska resandet for ldgre utslapp. Vi har
hoga ambitioner nér det giller att fa fler manniskor att resa kollektivt, cykla och att ga.
En del av 16sningen pa klimatproblemen ska inte vara att inskridnka och begrénsa
ménniskors mojligheter att bo och arbeta pa olika stéllen. I staden behdvs béttre
mojligheter att resa och forflytta sig inom och mellan olika stadsdelar. Rorligheten
skapar stadens dynamik.

Om klimatarbetet ska lyckas dr samarbetet och samverkan med det lokala
néringslivet vésentligt. Det skulle med fordel kunna lyftas fram tydligare i fardplanen.
Klimatpakten, som initierades under férra mandatperioden borde utvecklas och gora
néringslivet mer delaktigt.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S) enligt f6ljande.

Vi socialdemokrater vilkomnar fardplanen for ett fossilbranslefritt Stockholm.
Avvecklingen av fossilbrinsleanvéndningen &r ett mycket stort men nédvéandigt
atagande. Betrdffande forslaget har vi f6ljande kommentarer:

1. Forutsittningarna for att avveckla fossilbrinsleanvédndningen &r béttre i
Stockholm &n i andra delar av landet. Mot denna bakgrund och stadens
uttalade strdvan att vara en foregdngare pa klimatomradet, borde staden
undersoka mojligheterna att Stockholm kan vara fossilbrinslefritt tidigare dn
till 2050, som ar den nationella ambitionen.



2. For att utnyttja mojligheterna till energieffektivisering och halla nere
transportbehovet ar det viktigt att mojligheterna att bygga bostéder i goda
kollektivtrafiklagen utnyttjas effektivt.

3. I det sammanvédgda huvudscenariot for transportsystemet (sid 37) utgér man
fran att kollektivtrafiken med buss maste 6kas med 90 procent for att sikra en
god rorlighet. Det &r svart att forestélla sig att framkomligheten for en kraftigt
utdkad busstrafik och den 6kning av varutransporter och annan nyttotrafik som
ar oundviklig om befolkningen 6kar med 40 procent kan sikras utan en
minskning av gatuparkeringen och ytterligare restriktioner for privatbilismen.

4. For att malsdttningarna i fardplanen ska kunna nas krévs att energinormerna
vid nybyggnation skirps. Mot denna bakgrund &r det angeléget att de
markanvisningar m.m. som innehaller foréldrade energinormer ses dver och
moderniseras innan den aktuella nybyggnationen kommer till stdnd.

5. Mot bakgrund av det mycket omfattande och langsiktiga atagande som
fardplanen innebér kan det krivas nya, tidigare inte provade arbetssétt, t ex
(vilket (S) foreslagit i miljo- och hilsovardsndmnden) en sarskild "task force"
direkt under den centrala politiska ledningen i staden.

Alvsj6 stadsdelsnimnd
Sdrskilt uttalande gjordes av Viktor Morawski m.fl. (MP) enligt f6ljande.

Miljopartiet ar i huvudsak mycket positiv till att en fardplan for ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta ater har tagit ett
kliv framét i klimatarbetet.

Vi anser att &ven om riktningen ar i stort sett rétt s dr takten alldeles for langsam.
Miljopartiet har lange drivit mélet att Stockholm ska vara fossilbrénslefritt &r 2030.
Efter snart atta ar av alliansstyre i Stockholm tycks malet vara langre bort 4n sa, men
fardplanen visar 4ndé att manga foreslagna atgérder kan tidigareldggas och att vi
diarmed kan ndrma oss artalet for en fossilbranslefri stad. En mer detaljerad och skérpt
tidsplan behovs for att 6ka och halla takten.

Det som oroar mest 4r att den hittills forda allianspolitiken inte hittills alls verkar
redo att ta de radikala beslut som kommer att behdvas for att uppnd malet om en
fossilbrénslefri stad. Planen ger pa vissa punkter snarare ett kvitto pa hittills sex
forlorade &r med det borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel 4r att
atgdrder for 6kad samlastning nu berdknas beslutas forst ndgon gdng under nista
mandatperiod. Fardplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu. Radikala
beslut maste fattas, hallbara infrastruktursatsningar maste paborjas, ekonomiska
styrmedel maste inféras och ekonomiska medel maste tillforas.

Investeringar med langsiktiga foljder som leder i fel riktning maste stoppas. Vid
samhéllsplanering ska ett mer transportsnélt samhélle prioriteras. Detta ar inte fallet



vilket bland annat visas av att man fortfarande &r instilld pé att bygga en ny motorvag,
Forbifarten, genom regionen.

Klimatomstéllningen kan inte vénta. Dessutom maéste ett flertal beslut fattas pa
nivaer som Stockholm inte har egen radighet 6ver vilket gor att samarbeten och samtal
maste paborjas snarast och starka krav pa andra parter maste stéllas frin kommunen.
Vi tycker darfor att det &r viktigt att 1dgga in uppfoljningar som bor avrapporteras till
kommunfullméiktige med téta intervall. Vi anser att fyra ér &r allt for langa
tidsintervall. Vi foreslar hér att tidsplanen for olika atgarder skirps och att man varje
ar stimmer av om tidsplanen halls och vad som maste revideras i de fall dér vi sldpar
efter med inforda atgérder. Avstimningen kan 1dmpligen knytas till avrapportering av
Stockholms atgirdsprogram for klimat och energi och Stockholms miljoprogram, men
den maste ske mer frekvent dn vart fjarde ar. Ingen politiker ska kunna sitta en hel
mandatperiod for att sedan forvanas 6ver att punkter i atgérdsprogrammet slépar efter.
Manga punkter i tidsplanen handlar om att "verka for" olika atgérder, men det ar
viktigt att man dven gor en plan for vad malet dr for atgdrderna, d.v.s. hur mycket t.ex.
cykel- eller spartrafiken ska ha dkat vid vissa tidpunkter. Det dr ocksa av vikt att man
kan demonstrera hur mélet kommer missas om man véantar med atgérder, d.v.s. vilka
konsekvenser (ekonomiska eller andra) som uppskjutna atgarder innebér.

Dessutom anser vi att det ar viktigt att patala att malet (fossilbranslefritt Stockholm
2050) kommer att hamna inom rackhéll om man genomfor atgéarder enligt tidsplanen,
men att detta inte dr argument for att skjuta upp atgérder som kan pébdrjas redan idag.

Da inte alla vixthusgasutslapp som stockholmarna ger upphov till riknas med
inom ramen for atgardsprogrammet anser vi att berdkningsmetoder for dessa utsliapp
ska tas fram for att kunna anvindas i Stockholms klimatarbete sé att vi kan fa ett matt
pa de reella utsldppen av klimatgaser som Stockholms invénare ger upphov till.

Vi ér skeptiska till flertalet av forslagen om klimatkompensering. Osékerheten &r
for stor for om satsningar pd CDM eller 6kade sénkor ger nagon effekt. Det ar viktigt
att inte avleda uppmérksamheten fran konkreta utslappsminskningar hér.

Vi anser inte heller att atgérdsprogrammet ska uttala att Stockholm bedriver ett
klimatarbete i vérldsklass da vi inte anser att dagens forda politik &r i vérldsklass. Vi
anser att mycket av Stockholms klimatarbete kan forbéttras radikalt. Vi har &nnu inte
har fattat de beslut som behovs for ett klimatarbete i varldsklass utan med denna
fardplan visat hur ett klimatarbete i virldsklass skulle kunna ga till om vi vidtar
tillrdckliga atgérder idag.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Stefan Nilsson m.fl. (MP) samt Jaime Barrios (V)
enligt foljande.



Stadsdelsndmnden beslutar besvara remissen enligt foljande:

En skérpt tidsplan, tydliga delmél och regelbunden avstdmning mot fardplan och
tidsplan &r viktiga instrument for att halla kurs och hastighet mot ett fossilbranslefritt
Stockholm 2050. Staden bor inrédtta en styrgrupp eller utse vilken del i organisationen
som ska ha styr- och uppfoljningsansvar.

Vi ér i huvudsak mycket positiva till att en fardplan for ett fossilbréanslefritt
Stockholm 2050 nu tagits fram och tycker att Stockholm med detta har tagit ett viktigt
steg 1 rétt riktning i stadens klimatarbete.

Vi anser dock att takten ar for langsam. Klimatomstéllningen kan inte vénta.
Miljopartiet har ldnge drivit mélet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt &r 2030.
Efter snart sju ar av alliansstyre i Stockholm blir det mélet allt svarare att na.
Hoppingivande 4r dock att manga av de foreslagna atgédrderna i firdplanen kan
tidigareldggas och att Stockholm darmed kan bli en fossilbranslefri stad tidigare dn
fardplanens 2050. Forutsdttningen for det ar att en mer detaljerad och skérpt tidsplan
utarbetas och implementeras med tydliga, uppféljningsbara mal och delmal for att 6ka
och hélla takten.

Det som oroar mest &r att den hittills forda allianspolitiken inte végat fatta nadgot av
de radikala beslut som kommer att behdvas for att uppna malet om en fossilbranslefri
stad. Exempelvis togs sa sent som den 10 juni i ar ett mycket olyckligt beslut som gar
stick i stdiv med malet om ett fossilbranslefritt Stockholm 2050; ndmligen det att bygga
Forbifart Stockholm.

Vi noterar att Stockholms fardplan pa trafikomradet inte tillimpar den
fyrstegsprincip som foreslés bli bindande nationellt. Det forsta steget, att vid
samhéllsplaneringen prioritera ett mer transportsnalt samhélle, lyser med sin franvaro.

Fiardplanen ger pa vissa punkter snarare ett kvitto pa hittills sju forlorade &r med
det borgerliga styrets vingliga klimatpolitik. Ett exempel ar att atgarder for 6kad
samlastning nu berdknas beslutas forst ndagon géang under nista mandatperiod.
Firdplanen visar tydligt att vi maste intensifiera arbetet nu. Radikala beslut behdver
fattas, hallbara infrastruktursatsningar maste paborjas, ekonomiska styrmedel
implementeras och ekonomiska resurser tillforas.

Beslut som fattas pa de nivder som Stockholm inte har egen radighet 6ver kraver
tidig delaktighet och samarbete fran staden. Dessa méste padborjas snarast sa att starka
krav pa andra parter kan stillas fran kommunen.

Darfor ar det ar viktigt att 1agga in uppfoljningar som bor avrapporteras till
kommunfullmaktige, stadsdelsndmnder, bolag och andra tétt involverade parter med
tita intervall. Vi anser att fyra ar &r en allt for langa tidsintervall. Tidsplanen for olika
atgarder ska skérpas och tidsplanen stimmas av varje ar for att revideras i de fall dar
staden sldpar efter med inforda atgarder. Avstdmningen kan lampligen knytas till
avrapportering av Stockholms atgirdsprogram for klimat och energi och Stockholms
miljoprogram, men den maste ske mer frekvent @n vart fjérde ar.



Ingen politiker ska kunna sitta en hel mandatperiod for att sedan forvénas over att
punkter i atgdrdsprogrammet slépar efter. Manga punkter i tidsplanen handlar om att
"verka for" olika atgérder, men det &r viktigt att man dven gor en plan for vad mélet ar
for atgérderna, d.v.s. hur mycket t.ex. cykel- eller spértrafiken ska ha 6kat vid vissa
tidpunkter. Det &r ocksé av vikt att man redovisar hur mélet kommer missas om man
véantar med atgérder, d.v.s. vilka konsekvenser (ekonomiska eller andra) som
uppskjutna atgérder innebar.

Det dr viktigt att patala att malet (fossilbrénslefritt Stockholm 2050) &r inom
rackhall om man genomfor atgérder enligt tidsplanen, men att detta inte dr argument
for att skjuta upp atgérder som kan pébdrjas redan i dag.

Miljoprofilsomraden sdsom Norra Djurgardsstaden ska byggas pé ett sddant sétt att
de &r fossilbrinslefria vid fardigstéllandet och staden maste ansvara for att ekonomiskt
stod ges for att mojliggdra detta.

I vissa stycken behdver planen fortydligas. Skrivningen att berdkningen bygger pa
att ’staden driver frdgan om en snabbare utfasning av fossila brénslen i
fjarrvarmesystemet” syftar rimligen pa att utfasningen ska ske snabbare &dn det
refererade nu géllande beslutet om en ambition att leverera klimatneutral fjarrvarme
till 2030.

Da inte alla vixthusgasutslapp som stockholmarna ger upphov till raiknas med
inom ramen for atgardsprogrammet anser vi att berdkningsmetoder for dessa utsliapp
ska tas fram for att kunna anvindas i Stockholms klimatarbete sé att vi kan fé ett matt
pa de reella utsldppen av klimatgaser som Stockholms invénare ger upphov till.

Vi dr skeptiska till flertalet av forslagen om klimatkompensering. Osékerheten &r
for stor for om satsningar pdA CDM eller 6kade sdankor ger ndgon effekt. Det &r viktigt
att inte avleda uppmérksamheten fran konkreta utslappsminskningar.

Vi anser inte heller att tgérdsprogrammet ska uttala att Stockholm bedriver ett
klimatarbete i vérldsklass da vi inte anser att dagens forda politik ar i varldsklass. Vi
anser att mycket av Stockholms klimatarbete kan forbattras radikalt. Vi har &nnu inte
har fattat de beslut som behdvs for ett klimatarbete i vérldsklass utan med denna
fardplan visat hur ett klimatarbete 1 virldsklass skulle kunna g till om vi vidtar
tillrdckliga atgérder idag.

Sdrskilt uttalande gjordes av Magnus Lingen m.fl. (S) enligt foljande.

Arendet #r ett remissyttrande frin Kommunstyrelsen med anledning av ett forslag till
fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 framlagt av Miljoforvaltningen.
Stockholm har en stolt historia av miljdarbete pa hdg niva: vattenrening, fjarrvirme,
kollektivtrafik och avgasrening pa bilar har resulterat i dramatiska forbéttringar av
miljon over tid. Den hér planen syftar till att fortsitta pa den inslagna vigen och na



nya viktiga mal i vér strévan att pa sikt &stadkomma en hallbar livsstil pa en begrénsad
planet.

Fossila brinslen kan vara kol, olja, naturgas och motorbrinsle av skilda slag.
Rapporten visar pa hur man tekniskt kan minska utsldppen trots att befolkningen
forvintas 6ka med hela 40 % fram till ar 2050. For att forverkliga forslagen kriavs dock
politiska beslut, vilket kanske inte alltid kommer att accepteras av medborgarna fullt
ut. Hér ser vi framtida problem dé det géller att ga fran beslut till handling. Kanske &r
det darfor andamalsenligt att 14gga slutaret sa sent som ar 2050. En reviderad fardplan
syftande till ett slutdr 2030 eller 2040 bor dock tas fram.

Det kommer att krivas 6verenskommelser 6ver blockgranserna i politiken for att
genomfora ett sd hér stort beslut. En sddan dverenskommelse méste vara hallbar dven
da opinionerna svédnger. P4 denna punkt &r vi kanske nagot pessimistiska. Det krivs
troligen ett yttre tryck fran statsmakten eller internationella organisationer for att
komma i mal.

Det gar inte att nu ta det lugnt och avvakta med hansyftning pa det avlagsna aret
2050. Snarast maste arbetet med ett fossiloberoende paborjas. Uppgiften ar mycket
stor och ledtiderna ldnga. Det ar olyckligt att staden sélt ut Stockholm Energi och att
allt fler fastigheter dgs av resurssvaga bostadsrittsforeningar. Det har forsvagat stadens
radighet. Kollektivtrafiken méste byggas ut och i synnerhet tunnelbanan som har storst
kapacitet.

Allmént sett dr det en bra och intressant rapport som Miljoforvaltningen har tagit
fram. Vi onskar att den kan ligga till grund for en fortsatt stark miljoprofil av
Stockholm som historiskt knyter an till vara tidigare bedrifter inom omradet. Var
overlevnad pa sikt pa jorden kraver att vi lyckas i detta arbete.

Stockholms lans landsting
Reservation anfordes av Vansterpartiet enligt foljande.

att avge yttrande i enlighet med nedanstaende skrivelse samt i 6vrigt enligt
forvaltningens tjansteutlatande.

I remissvaret till "Férdplan for ett fossilbréanslefritt Stockholm 2050" skriver
Landstingsstyrelsens forvaltning att Stockholm stad, liksom Stockholmsregionen, har
betydligt ldgre utslapp per invanare &n 6vriga Sverige och att pa grund av detta borde
ambitionen vara att nd mélet fore 2050. Likasé papekar en annan rapport fran
Miljoforvaltningen i Stockholms stad "Stockholm action plan for climate and energy
2010-2020" att det &r mojligt att komma ner 1 sa 14ga utsldpp som 1,8 ton per capita
koldioxidekvivalenter redan 2020.



Beredningen vill instimma i att malen &r for lagt satta och uppmanar bade
landstinget och Stockholms stad att skdrpa mélen och samarbeta ytterligare for
att gemensamt uppnd en klimatneutral stad och region senast 2030.



