Bilaga 3

Strategi for miljobilar och drivmedel — for ett fossilfritt Stockholm
1(8)

Bilaga 1 - Exempel pa andra
europeiska staders
miljobilsstrategier och atgarder

Redovisningen nedan &r framst vad stader gor och kan gora i
Europa och inte vad som eventuellt gors pa nationell niva.

Oslo

Tillgang till kollektivtrafikkorfalt

Ar 2003 fick elbilar tillgang till kollektivtrafikkorfalt pa utvalda
teststrackor. Denna regel permanentades 2009. Tillgangen till
kollektivtrafikkorfaltet bedoms ha haft stor paverkan pa
elbilsforsaljningen pga av den stora tidsbesparingen pa E18 in
mot Oslo i rusningstid.

Undantag fran trangselavgift/bompeng

Elbilar blev 1997 befriade fran trangselavgift/bompeng i
vagprojekt dar staten &r en partner. Bompeng ar en avgift som ger
lokala myndigheter delfinansiering till bla vagbyggen. Beroende
pa kormonster sa kan denna avgiftsbefrielse ge stora ekonomiska
fordelar for elbilsdgarna. Den som t.ex. kor in i Oslo fem dagar i
veckan a 31 NOK, tjanar 33 770 NOK pa fem ars sikt, med 5 %
ranta.

Gratis transport pa farjor i riksvagnatet

Elbilar har sedan 2009 kunnat fardas gratis ombord pa farjor i
riksvagnatet, det vill saga farjor som utgor en del av riksvagnatet.
Foraren och passagerarna i bilen maste dock I6sa biljett. Detta
styrmedel har begransad effekt eftersom sa fa kan utnyttja det.

Gratis parkering pa offentliga p-platser

Elbilar har kunnat parkera gratis pa kommunala offentliga
parkeringsplatser sedan 1999, men det finns exempel pa tidigare
tillampningar. Denna atgard majliggjordes sedan det statliga
regelverket &ndrats, bla till foljd av att Oslo kommun kontaktade
kommunikationsdepartementet och foreslog att det nationella
regelverket skulle revideras. Parkeringsformanen utnyttjas inte av
alla elbilshilisterna eftersom manga har fri parkering pa
arbetsplatsen. Andelen bedéms minska pa grund av brist pa lediga
p-platser.



Strategi fér miljobilar och drivmedel - for ett fossilfritt Stockholm
2013-06-10

Virdet av denna parkeringsforman varierar med p-avgiften for
andra bilar. Jamfort med att parkera pa hogkostnadsstallen som
Akers Brygge for 3 900 NOK/manad tjanar elbilsforaren pa fem
ar drygt 200 000 NOK, den som parkerar billigare, t.ex. tio
timmar i veckan a 20 kr/timme tjanar drygt 45 000.

Pa manga stéllen ar aven el for laddning en gratis.

Tillstand att fa parkera pa tvaren
Sma elbilar kan parkera pa tvaren, men inte pa parkeringsplats for
motorcykel och moped.

Berlin

For att paskynda den nationella utvecklingen av elektromobilitet i
Tyskland har man nagra utvalda Schaufenster/skyltfonster dar
stéder och industri ska samverka for att demonstrera tex
systemldsningar for energianvandningen, integration av fornybara
kéllor, uppbyggnad av laddinfrastruktur och affarsmodeller kring
uppbyggnaden av laddinfrastrukturen. Berlin &r ett av dess
skyltfonster och har tillsatt en e-mobility agentur (eMO) som ska
arbeta med att koordinera och styra utvecklingen lokalt. Det finns
tex “Electromobility Sites” dér allminheten kan fir information
om och testa elektromobilitet.

Det finns inte nagra miljobilshidrag men daremot arbetar man
med att 0ka antalet laddstolpar som kommer att subventioneras
till en borjan. Man har konstaterat att de allra forsta privata
elbilségarna i regel har tillgang till egna garage dar bilen laddas
och inte ar i nagot storre behov av publika laddstationer. Man
kommer till en borjan darfor fokusera pa bilpoolskundernas behov
(finns flera operatdrer i Berlin, tex Car2go) och darefter andra
elbilsanvandare. Upphandlingsprocessen for laddinfrastrukturen
pagar och man har haft dialog med de utvalda konsortierna
rorande val av teknik och affaérsmodell. Planen &r att till 2016 ha
800 laddstolpar utplacerade.

I Berlin och flera andra tyska storstader har sa kallade miljozoner
("Umweltzonen™) inforts. Miljozonerna ar ett led i arbetet med att
minska utslappen. For att fa kora personbilar, lastbilar och bussar
i de stader som infort miljozoner kravs en sérskild dekal som
monteras pa vindrutan. Kravet pa miljodekal galler aven for
fordon som ar registrerade i andra lander.

Diskussioner pagar om att infor en mindre zon med krav pa lag
bullerniva, liksom att mojliggora godsdistribution nattetid.
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Det ar inte aktuellt med andra typer av lokala styrmedel for
miljobilar som tex tillgang till kollektivkorfalt och gratis
parkering. | Berlin s& anser man att dessa atgarder inte &r
forenliga med 6vriga mal for trafiken. Tillgang till
kollektivkorfalt for miljofordon &r i konflikt med arbetet for att
forbattra busstrafiken. Bussarna &r utrustade med teknik for
prioritering vid trafikljusen. Denna prioriteringsutrustning kan
inte erbjudas till privatbilar och da skulle effekten bli att elbilarna
hindrar busstrafikens framkomlighet. Parkeringsavgifter har
inforts dar efterfragan pa parkering ar stor. Utgangspunkter for
avgiften &r begransad yta och elbilar behdver lika mycket yta som
andra bilar om inte mer, om man tar hansyn till laddstolparna.

Amsterdam

Malséttningen ar att i princip all trafik inom staden sker med
eldrift ar 2040 - dven batarna pa kanalerna. Delmalen &r att det
ska finnas 10 000 elfordon ar 2015 (5 procent av korda kilometer i
staden ska ske avgasfritt) och 40 000 fordon ar 2020 (20 procent
avgasfritt). Nar man nar malet ar 2040 raknar man med att det
finns 200 000 elfordon i staden. Staden sjalv féregar med gott
exempel genom att successivt ersétta sina fordon med elfordon.

Publik laddinfrastruktur etableras i samarbete med
Nuon/Vattenfall och Alliander. 1000 laddpunkter kommer finnas
ar 2013. Information om laddstolparnas lokalisering och
tillganglighet kan fas i realtid. Snabbladdning erbjuds ocksa vid
vissa stationer, och en "hub" har etablerats dar stadens forsta helt
elektriska taxibolag &r den storsta anvandaren.

InkOpspremierna for elfordon, kommersiella fordon och
tjanstebilar, har minskat i vissas fall. Totalt har € 8,6 miljoner
reserverats for satsningen till ar 2015. Elfordonsbidrag ar 2013:
e € 5000 for en skapbil eller taxi (tidigare € 10 000)

e € 5000 for en elbil

e €40 000 for en elektrisk lastbil

InkOpsbidragen for elbilar, som inférdes 2009, resulterad i att de
tio forsta eldrivna taxibilarna togs i drift i maj 2011.

Man satsar pa bilpooler (tex Car2Go), bl.a. genom dedicerade
parkeringsplatser med laddningsméjligheter, infartsparkeringar
med laddningsmojligheter, och elektrisk citydistribution
(distributionscenter utanfor staden dar omlastning sker till
elfordon som distribuerar varorna i stadskérnan).
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Amsterdam har en miljozon for godstransporter. Ar 2013 kommer
utslappskraven att skarpas.

London

London har som mal att 25 000 laddningspunkter ska vara
installerade runt om i London ar 2015, 100 000 elbilar finnas pa
Londons gator sa fort som mojligt och 1 000 elbilar képta for
stadens egen fordonsflotta (the Greater London Authority) till ar
2015. London har foljande styrmedel for elbilar:

e Trangselavgift: Ingen avgift for elbilar (besparing pa upp till
£2 000 per ar)

e Gratis parkering: Vissa stadsdelar har gratis parkering for
elfordon (och dven reducerad parkeringsavgift for andra
miljofordon)

e Laddningsinfrastruktur: Planerar att installera 25 000
laddningspunkter till &r 2015. | maj 2013 fanns det 1 300
laddningspunkter placerade pa 300 olika stallen’.

e Krav pa andel parkeringsplatser for elbilar vid nyetableringar

Det &r inte aktuellt att tillata miljobilar att kora i kollektivkorfalt.

Trénselavgiften (Congestion Charging, CC) i London infordes i
forsta hand for att minska trangseln men ar numera aven en atgard
for att minska luftféroreningar och klimatpaverkan fran trafiken.
Den nuvarande gransen pa 100 gram CO,/km for att slippa
trangselavgiften kommer att sdnkas till 75 gram CO,/km och
minst Euro 5 fran och med den 1 juli 2013 (for narvarande ar
avgiften fran £9 per dag). Det ar en tredrig dvergangsperiod for de
bilar som klarar de nuvarande gransvérdena innan de maste borja
betala trangselavgiften.

London Low Emission Zone (LEZ) géller aldre fordon med
dieselmotorer, som lastbilar, bussar, stora skapbilar, minibussar
och andra specialfordon som &r baserade pa lastbilar och bussar
som t.ex. husbilar och hasttransporter. Bilar, motorcyklar och sma
skapbilar berors inte av LEZ. Sedan 2012 galler utslappsnormen
Euro 3/111 for partiklar for storre skapbilar och minibussar och
Euro 4/1V for lastbilar 6ver 3,5 ton och bussar. Det finns planer
for ytterligare skérpningar dér alla fordon som koérs i centrum av
London under arbetstid ska ha noll eller laga utslapp fran ar 2020
(Ultra Low Emission Zone, ULEZ).

Hydrogen London ar en satsning pa aktiviteter for att 6ka
produktion och anvandningen av vétgas och brénsleceller och
gora staden ledande nar det galler denna teknologi till ar 2015.

! http://www.tfl.gov.uk/corporate/media/newscentre/metro/27920.aspx
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Man planerar att ha 65 tankstationer i drift ar 2015 och darmed ge
forutsattning for introduktion av storre fordonsflottor med
branslecellsbilar.

Paris

Autolib &r en elbilpool i form av ett PPP (public- private
partnership) dar staden har installerar laddinfrastrukturen och
etablerar parkeringsplatser reserverade for Autolib. Foretaget
Bolloré tillhandahaller elbilarna. Bilarna kan bokas fran 20
minuter till fyra timmar och hamtas och lamnas pa olika stéllen. |
juni 2012 fanns det ca 1 700 elbilar for korttidsuthyrning och
planen &r att ha ca 3 000 elbilar i drift under 2014°. Aven
allménheten kan ladda sina elbilar vid Autolibs laddstolpar (mot
ersattning).

Paris ger bidrag till taxibolag som kdper miljobilar, for
nérvarande omfattas enbart hybridfordon men ev kommer &ven
elbilar att inga. Subventionen for en hybridbil ar €3 000 och 2 000
taxibilar har fatt detta bidrag. Det finns dven bidrag till elcyklar
(€400, 3 000 cyklar under 3 ar, framgang) och till elmotorcyklar
(300 MC under 3 ar).

Paris planerar att uppmuntra anvandandet av elbilar i stadens egen
bilflotta. Man har undersokt att tillata kvallsdistribution med
lastbilar med senaste Euro-klass men eftersom det saknas
mojlighet att enkelt identifiera en lastbils Euro-klass har projektet
inte realiserats. Diskussioner pagar om att begréansa tilltradet till
Paris till enbart miljéfordon under perioder med hoga
luftfororeningar.

2 http://goparis.about.com/od/transportation/a/Autolib-electric-cars-Paris.htm
5
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Styrmedel for tunga miljofordon

Nér det géller tunga fordon finns det begransat med uppgifter om
lokala styrmedel, nagra exempel namns dock i avsnitten ovan som
beskriver situationen i ett urval stader. Pa nationell niva finns
styrmedel for tunga fordon i andra europeiska lander framst i form
av lagre skatt pa naturgas och biodrivmedel, inképsbidrag for
miljobussar, differentierad kilometerskatt, mojlighet for renare
och tystare fordon att fa tilltrade till citykarnor, ekonomiskt stod
till tankstationer for biodrivmedel eller férmanliga
avskrivningsregler och momsaterbaring samt statliga
inkopsregler.
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Bilaga 2 — Stockholms stads
forslag till skarpning av den
nationella miljobilsdefinitionen
(SFS 2006:227) senast 2016

Malet i fardplanen ar att till 2050 helt 6verga till fornybara
drivmedel och att minska flottans energianvandning med 50 %,
vilket innebar en minskning med knappt 2 % per ar. Detta innebar
att nuvarande miljobilsdefinition sa smaningom behdver skérpas.

Knappt 7 % av flottan férnyas varje ar och Stadens kortsiktiga
mal &r att miljobilsinkopen ska 6ka fran dagens 12,5 % till 20 %
ar 2020. Om detta mal nas behdvs en skarpt definition senast ar
2017 for att fortfarande kunna na det langsiktiga malet ar 2050
vad betraffar personbilar. Troligen kommer forsaljningen inte upp
i samma andel direkt efter en skarpning, sa den nya definitionen
bor tidigarelaggas till 2016 for att ge en viss marginal.

Miljoforvaltningen féreslar en ny definition som skarper
utslappskraven med 15 % for fossildrivna bilar och 10 % for bilar
drivna med fornybart drivmedel. Detta innebar att kraven pa
fossilbranslebilar skérps fran nuvarande 95 g CO,/km for en
medeltung bil till 75 g CO,/km, medan kraven pa en fornybart
driven bil skarps fran 150 g till COy/km for en medeltung bil till
132 g CO,/km. Den nuvarande anpassningen dar det stélls olika
krav beroende pa bilens tjanstevikt bibehalls. De olika granserna
for fornybara respektive fossila drivmedel avspeglar den
forbattrade klimatprestanda som fran 2017 kravs av fornybara
drivmedel genom Fornybartdirektivet.
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Detta forslag kommer att gynna en effektivisering av flertalet
dagens fornybara bilar och en introduktion av fler och mindre
hybridbilar och troligen ocksa att dieselbilar typgodkanns for
biodiesel.

Mojligen kan en sadan definition ocksa ge incitament nog att
utveckla etanoldrivna hybrider och bilar drivna pa nya drivmedel
(DME, metanol, ED95) men for att dessa ska lanseras pa
marknaden kravs troligen att fossildrivna bilar helt utesluts fran
definitionen. Miljéforvaltningen foreslar darfor att definitionen
ytterligare skarps ar 2020 sa att inga fossildrivna bilar kan
klassificeras som miljdbilar.
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TRAFIKKONTORET 2012-09-19

PM

Erika Bjornsson
Trafikplanering
08-508 265 41

Forslag till mojliga platser for laddstolpar for elfordon

Bakgrund

| kommunfullmaktiges mal for verksamheten 2012 ara¢’namnden ska, inom ramen
for den ndmndovergripande elbilsstrategin, bevattagstemen for laddning och
betalning blir sa 6ppet och anvandarvanligt somlighjsamt foresla platser pa
gatumark i innerstaden dar laddstolpar for elfordken placeras.”

Kontoret har under aret fort en dialog med miljgtitningen samt intressenter rérande
mojlig utformning hos ett system for laddning afoedon. Dartill har méjliga platser fér
laddstolpar tagits fram.

Kriterier mm

D& det kravs en fast infrastruktur foreslar kontate laddplatserna placeras pa
gator dar kravet pa flexibilitet i gaturummet idtesa stort, dvs foretradesvis pa
lokalgator eller tydligt avgransade parkeringsyRlatserna ska dock géarna ligga
nara huvudgatunatet fér god atkomlighet.

| forsta hand foreslas att platserna anlaggs uamislg till vinkeluppstalld
parkering. Pa dessa platser ar gangbanebreddem atidien rymmer de fasta
anordningar som kravs for elforsérjningen. Dessudomet mojligt med en tydlig
utmarkning av platserna samtidigt som de blir tyidéivgréansade.

Forslag till platser
Kontoret bedomer att det bor vara mojligt att amarthddplatser for elfordon pa
exempelvis féljande gator och platser.

Stockholm Parkerings garage
Exempelvis vid St Eriksplan och i city

Vasastan
* Vanadisvagens lokalkérbana mellan Dalagatan ochtiNisgatan
* Vastmannagatan mellan Vanadisvagen och Karlbergsvag
» Gastrikegatan mellan St Eriksgatan och Odengatan
» Birkagatan mellan Rorstrandsgatan och Norrbackagata



2012-09-19
PM

Ostermalm

Valhallavagen vid Roslagstull

Valhallavagen mellan Lidingévagen och Géardet
Radmansgatan mellan Danderydsplan och Engelbréatsga
Strandvagen (ansvariga: Stockholm Parkering)
Parkeringsplats mellan Runebergsgatan och Karlavage
Nybrogatan vid Ostermalmstorg

Norrmalm

Radmansgatan mellan Drottninggatan och Teknologgata

Kungsholmen

Scheelegatan vid Radhuset

Ralambsvagen mellan Gjorwellsgatan och Wennerbatgsg
Norr Malarstrand (ansvariga: Stockholm Parkering)
Parkeringen under Essingeleden vid Strandbergsgatanariga:
Stockholm Parkering)

Fridhemsgatan mellan Hantverkargatan och Syssloyatans
Kungsgatan mellan Kungsbroplan och Kungsholmsgatan
Kungsholms Strand vid St Eriksbron

Soédermalm

Borgmastargatan mellan Kocksgatan och Skanegatan
Bergsunds Strand (smal gangbana)

Heleneborgsgatan mellan Varvsgatan och Hogalidsgata
Krukmakargatan mellan Ringvagen och Hornskroken
Soédermannagatan sdder om Ringvagen

Sofiagatan (smal gangbana)

Bondegatan vid Barndngsgatan (ansvariga: StockRalrkering)
Parkeringen vid Ringvagen-Renstiernas gata

As6gatan mellan Gétgatan och Sédermannagatan

Maria Prastgardsgata mellan Swedenborgsgatan @gchdgirdsgatan
Ringvéagens lokalkdrbana vaster om Skanstull

Kartbilaga:
Ostermalm, Norrmalm och Vasastan, Kungsholmen &iimérmalm
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Platser lampliga for
snabbladdningsstationer for elbilar

Miljoférvaltningen har uppdragit at WSP att lista platser lampliga
for snabbladdningstationer. En rad platser har identifierats pa
parkeringsomraden som Stockhlm Parkering forvaltar. Kriterier
for att bedéma lamplighet har bl a varit att det finns tillrackligt
med el och att det finns utrymme. Marknadsmaéssiga, kommersiella
eller kostnadsmassiga bedémningar av lagena ingar inte.

Nedanstaende parkeringsplatser kan vara lampliga for
snabbladdningsstationer. Omradesindelningen och numren pa platserna
motsvarar de som Stockholm Parkering anvénder i sin kartbroschyr.!

1 Norrmalm/City/Gamla stan/Kungsholmen

13 Norr Malarstrand, Norr Malarstrand

3 Vasastan/Norrmalm

20 Riksmuseet, Frescativagen/Bergiusv under Roslagsvégen

21 Bergianska tradgarden, Frescati (Vetenskapsakademien ar
markdagare)

4 Sodermalm/Langholmen/Reimersholme

26 Tantolunden, Ringvagen 24

Soder Mélarstrand

5 Sodermalm/Hammarby Sjostad

43 Folksam, Ostgo6tagatan 80 (Folksam ar markagare)
6 Hjorthagen/Vartahamnen/Ostermalm

47 Ropsten, Ropstensslingan och Gasverksvéagen

57 Magasin 1, Frihamnen

7 Frihamnen/Gardet

63 Sveriges Radio, Oxenstiernsgatan 20 (Sveriges radio ar Stockholm
Parkerings uppdragsgivare)

Ovriga platser (pagaende exploateringsomraden)
Norra Djurgardsstaden
Globen/Slakthusomradet

! http://ww.stockholmparkering.se/pdf/P-karta_2008%20-2009.pdf






