Bilaga 1 Forslag till godshandlingsplan 2014-
2017

| denna bilaga till férslag till en strategisk inriktning for battre leveranstrafik
2014-2017 sammanfattas de gods- och citylogistikrelaterade malen och
de konkreta atgarderna presenteras. De insatser som genomférs kommer
att foljas upp i form av matningar och utvarderingar. Stort fokus ligger pa
konkreta resultat och hur de projekt som ar framgangsrika kan tas vidare.
Nedan sammanfattas kort forslagets mal och de nio atgarderna.

Mal 1 Mer forutsagbara leveranstider

Staden vill att leveransfordon ska ha stérre méjlighet att na fram

till slutkund inom utsatt tid. Ju kortare tid fordon behover sta i ko

och leta efter lastplats desto mindre negativ paverkan kan det ha

pa forarens arbetsmiljo och omgivningen i form av till exempel

utslapp och buller.

| Mal 2 Underlatta angbring for leveransfordon . |
Med battre tillgang till effektiv angéring hoppas staden att
leveranser kan ske smidigare och snabbare. Detta kan leda till
kortare korstracka och kortid, forbattrad arbetsmiljo for forare,
Okad framkomlighet fér mer gods och andra fardmedel samt
sakrare och attraktivare gatumiljo.
Mojliggora for sakrare, tystare och renare leveransfordon
Genom att stélla krav pa sakra, tysta och rena lastbilar under
vissa tider och pa vissa platser kan staden bidra till att fler av
dessa anvands. Att till exempel mojliggéra for leveranser under
fler av dygnets timmar 6kar fordonens nyttjandegrad vilket ger
incitament att investera i grénare fordonsflotta.

Mal 4 Oka gods- och citylogistiksamverkan mellan staden och andra
aktorer

Det ar manga aktorer som ingar i logistikkedjan och det finns

darfor manga som kan bidra med I6sningar. Staden vill med ett

narmare aktérssamarbete hitta en gemensam malbild, fortydliga

roller och g_;enomféra konkreta projekt.
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Fordjupad beskrivning av foérslag pa atgarder

Vad tycker du om atgédrderna? Vilka é&r viktigast - hur bor de

prioriteras? Borde nagot tas bort eller laggas till? Var kan du hjélpa till
i genomférande?

a) Genomfora ett samlastning_;sprojekt

Leveranser centralt i staden sker idag i (0)bemannade far eller I1angs med
gatan utanfor butiker, restauranger och kontor. Med en samlastningscentral,
dar varumottagningen ar bemannad, kan distributérer lamna av gods som
darefter omlastas till elfordon for att gemensamt kéras ut med andra varor
som ska till samma geografiska omrade i staden. Féraren lamnar alla varor
samtidigt i mottagningen och behdéver darfor inte stanna vid varje enskild
butik. Med denna I6sning hoppas staden forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet. Tillsammans med fastighetsagare, hyresgaster, distributorer,
akademi och varumottagsoperatbr vill staden genomft')ra ett pilotprojekt.

b) Genomfora ett off peak-projekt

Genom att pa forsok tillata leveranser under kvalls- och nattetid, da
framkomligheten ar battre, kan fler av dygnets timmar utnyttjas till
varudistribution. Detta forutsatter att boende inte stérs och hdga bullerkrav
kommer att stallas pa distributér och fordon. Férhoppningen ar att minska
antalet leveranser till specifika verksamheter som idag far manga
varusandningar dagtid. Staden hoppas att méjlighet till nattdistribution ger
oOkad framkomlighet och effektivitet under dagtid och battre
fordonsutnyttjande som kan stédja utvecklingen mot gronare
distributionsfordon. Tillsammans med varuagare, akademi och férare vill
staden ci;enomft')ra ett pilotprojekt.

c¢) Undersoka mojlighet till gods i kollektivtrafikkorfalt

Manga lastbilar kéar idag for att komma in och ut ur staden under vissa
tider pa dygnet. Staden vill tillsammans med trafikférvaltningen och férare
understka om det gar att 6ppna upp kollektivtrafikkorfalt eller skapa nya
kombinerade kollektivtrafik- och godskoérfalt pa nagon av stadens in- och
utfartsleder.




d) Inféra fler lastplatser for tunga fordon och riktad overvaknlng

Med lastplatser reserverade for tunga fordon kan évervakningen effektmseras
eftersom personbilar inte har tillatelse att sta pa dessa platser och kan ges
parkeringsanmarkning omgaende. Férhoppningen ar att denna reglering ska
mojliggora effektivare angoring och leverans. Staden kommer tillsammans
med parkeringsvakter och forare identifiera lastplatser for detta andamal.

e) Se Over uppstéllninci;splatser i ytterstaden

Forare uttrycker att det behdvs platser dar tunga fordon och slap kan stallas av
i ytterstaden. Staden vill tillsammans med férare och polis skapa sig en bild av
situationen genom att se over de befintliga platserna.

f) Genomfora ett teknikprojekt med lastplatssensorer

Staden vill underséka mojligheten att genomféra ett pilotprojekt med sensorer
som ska anvandas for att informera forare om en lastplats for tunga fordon ar
ledig eller inte. Detta for att begransa koérstracka och koértid. Staden vill
tillsammans med sensorutvecklare, férare och akademi undersdka om denna
I6sning kan leda till ett tidsbokningssystem som majliggér reservation av tunga
lastplatser for forare.

_g) Samla in data

Trots att staden redan deltagit i och initierat godsrelaterade utredningar och
enkater finns behov av att veta mer om leveranserna pa stadens och
regionens gator och vagar. Bade inom omradet framkomlighet (mdjligheten att
na leveransadress) och tillganglighet (mdjligheten att stanna for att lasta och
lossa varor) behoévs mer information. Ett mer kvalificerat underlag som kan
bidra till beslut om vilken inriktning stadens gods- och citylogistikarbete bor ta
pa langre sikt men ocksa for att identifiera vilka konkreta atgarder som bor
genomforas i nartid for effektivare leveranser behdvs. Tillsammans med
aktorer pa bade regional och lokal niva vill staden samarbeta fér mer
informationsunderlag.

h) Analysera g_;odsperspektivet reg_;ionalt

Stockholms stads gator och vagar ar ofta den sista delen av en logistikkedjas
stracka. Hur godsflddena kan effektiviseras utanfér de centrala delarna av
staden (bade inom staden, men ocksa i krans- kommunerna) ar av stor vikt.
Forhoppningen ar att skapa en langsiktig framtidsvision kring stadens gods-
och citylogistikarbete tillsammans med berérda aktorer dar narliggande
hamnar, flygplatser, jarnvagsforbindelser och terminallokaliseringar ingar.
Tillsammans med naringsliv, andra kommuner/myndigheter vill staden

analzsera godsperspektivet regionalt.

i) Bilda externt och internt godsnatverk
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Staden deltar idag i ett flertal externa natverk, men vill sjalv aktivt verka for att
olika aktorer i logistikkedjan samverkar for en mer effektiv godsdistribution.
Redan under 2013 paborjades detta arbete i form av en workshop for olika
aktdrer. Under remisstiden av strategisk inriktning for béattre leveranstrafik tar
staden detta arbete vidare och vill ha forslag pa aktérer som bor inga i ett

framtida godsnatverk som arrangeras av Stockholms stad.
Vad tycker du borde vara det externa godsnétverkets fokus?
Vill du delta?

Med mer kunskap inom stadens férvaltningar kring godsleveransernas och
citylogistikens férutsattningar skulle méjligheten 6ka att ta hansyn till godset i
bade i nybyggnads- och ombyggnadsprojekt. Har ingar aven godsets
samverkan med andra trafikslag och godsets del i stadens
trafiksakerhetsarbete. Godset ska precis som kollektivtrafik, cykel och gang
hanteras som ett kapacitetsstarkt fardmedel och behandlas utifran sitt
sarskilda behov. Som en del av det interna arbetet ovan kommer staden att
starta ett internt godsnatverk dar olika férvaltningar finns representerade.
Forslag pa fokusfragor att diskutera ar:

o Mojlighet att se 6ver leveranser av stadens egna varor.

e Sammanstallining och eventuella forslag pa vilka av de lokala trafik-
foreskrifterna som kan vara i behov av andring for att battre svara upp mot
naringslivets behov samt minimera godstransporternas paverkan pa andra
trafikanters tillganglighet och medborgare i allmanhet.

e Oversyn av det kommunala vagnatets barighet i kombination med langd-
och viktrestriktioner for att om majligt underlatta for effektivare
godsdistribution av framfdrallt Iagvardigt gods. Tydligare kommunicera
godsarbetet externt och internt for att hitta fler projektpartners och dka

mb!ligheterna till erfarenhetsutbyte kunskapsinsamling.




