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Forvaltningens forslag till beslut

1.

3.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden yrkar att mark- och
miljddomstolen ska faststélla sirskilda villkor om
kompensationsatgérder for de arbeten som ska utféras inom
Hansta, Grimsta och Satraskogens naturreservat samt
Igelbiackens kulturreservat i enlighet med vad som anges i
forvaltningens yttrande.

Milj6- och hidlsoskyddsndmnden vidhaller sitt tidigare
yrkande om att storningar under byggtiden som inte ar
kopplade till den sokta vattenverksamheten i forsta hand ska
regleras genom kontrollprogram som Trafikverket ska
uppritta i samrdd med tillsynsmyndigheten och inte genom
tillstdndsvillkor.

For det fall domstolen viljer att villkorsreglera dessa
storningar tillstyrker ndmnden sdkandens villkorsforslag
med de justeringar som framgér av forvaltningens yttrande
gillande villkoren for Luftburet buller (p.28),
Skyddsinfiltration vid schakter (p.32) samt Tillforsel av
vatten till Igelbdcken (p. 23).

Vad giller Trafikverkets villkorsforslag for Stomljud (p. 29)
vidhéller ndimnden sitt tidigare yrkande om en justering av
de foreslagna ljudkraven samt ett fortydligande av villkoret 1
enlighet med vad som anges 1 forvaltningens yttrande
gillande arbetstider och dverskridanden av stomljud.

Justera beslutet omedelbart.

4. Oversinda beslutet till mark- och miljddomstolen.
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Gunnar Soderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef

Sammanfattning

Mark- och miljoddomstolen har berett milj6- och
hilsoskyddsnimnden mdjlighet att senast den 31 mars 2014 yttra
sig over Trafikverkets kompletteringar av sin ans6kan om tillstdnd
for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken vid byggande och
drift av Forbifart Stockholm.

Trafikverket har kompletterat sin anskan med en utredning av
natur- och kulturmiljon for de fyra skyddade omraden som berors
av Forbifart Stockholm. Utredningarna innehaller en beskrivning av
omradenas ekologiska, kulturhistoriska och rekreativa vérden i
nulédget, planerade atgidrder samt beddmningar av konsekvenser for
natur- och kulturmiljoer som byggnation och drift av Forbifart
Stockholm kommer att innebidra. Utover det redovisar Trafikverket
skyddsétgiarder och kompensationsatgirder for respektive reservat.

I Sétra riskerar en grundvattensédnkning paverka 34 % av reservatet
yta. Under den é&tta dr langa byggtiden kommer dessutom
forutsittningarna for det rorliga friluftslivet att forsdmras avsevért
pa grund av buller och sdmre framkomlighet. I bade Hansta
naturreservat och Igelbdckens kulturreservat kommer 4 % av den
totala ytan i reservaten helt att tas 1 ansprak. Vérdefulla
adellovmiljoer, barrskogsmiljoer, betesmarker och fornldmningar
kommer dér att paverkas eller forsvinna helt. I Grimstaskogen finns
en viss risk for att grundvattensankningar paverkar naturmiljon och
det blir bullerstdrningar under byggtiden.

De kompensationsatgdrder som Trafikverket dtar sig i ansdkan
kommer att ha positiva effekter pa reservatens rekreativa och
biologiska virden, men miljoforvaltningen gor bedomningen att
foreslagna atgérder inte &r tillrackliga med héansyn till omfattningen
av intrangen i reservatens natur- och kulturvirden.

Forvaltningen yrkar darfor att mark- och miljoédomstolen med stod
av 16 kap. 9 § p 3 miljobalken &lagger Trafikverket att som
kompensationsédtgirder utdver det de redan dtagit sig 1 ansokan att:
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e Oka vattenflodet i Sitradn, och eventuellt dven i
Skérholmsbicken.

e Lita utfora kontinuerlig dngsskotsel 1 Sdtraskogens
naturreservat, ca 7 ha under vagprojektets byggtid

e Rusta upp den historiska miljon kring Hagerstalunds gard i
Hansta naturreservat.

e Projektera och genomfora en atermeandring av en del av
Igelbécken i Igelbiackens kulturreservat.

e Utfora punktvis forstarkning av underlaget pa
strandpromenaden 1 Grimsta naturreservat.

e Anldgga en mindre naturdamm vid Kaananbadet ca 200 m” och
1,5 m djup i Grimsta naturreservat.

Niér det géller storningar frdn den miljofarliga verksamheten under
byggskedet av Forbifarten sa vidhaller forvaltningen ndmndens
tidigare yrkande att hanteringen av dessa storningar i forsta hand
bor regleras 1 kontrollprogram och inte genom villkor. Av tidigare
skriftvixling framgar det att Trafikverket inte har nagot att erinra
mot nimndens yrkande forutsatt att domstolen delar nimndens
uppfattning i denna fraga.

I det fall domstolen &ndé viljer att meddela villkor avseende den
miljofarliga verksamheten sa tillstyrker forvaltningen i huvudsak
Trafikverkets villkorsforslag. Forvaltningen avstyrker dock
Trafikverkets forslag till &ndring av andra stycket 1 Trafikverkets
villkorsforslag for Luftburet buller (p.28) d& den foreslagna
andringen enligt forvaltningen 6ppnar upp for att bullrande arbeten
kommer kunna utfGras pa bl.a. tidiga helgmorgnar. Forvaltningen
forordar déarfor 1 forsta hand att andra stycket 1 villkoret ersitts med
nedanstéende lydelse som utgar frén Trafikverkets tidigare
villkorsforslag for luftburet buller:

”Arbeten som kan medfora storningar for boende pa grund av luftburet buller
ska i huvudsak utféras kl. 07.00-19.00 helgfri mandag—fredag. Sddana arbeten
far dven utféras pa annan tid som tillsynsmyndigheten medger.”

Nir det géller Trafikverkets villkorsforslag for Skyddsinfiltration
vid schakter (p.32) och Tillforsel av vatten till Igelbdcken (p. 23) s&
anser forvaltningen att det inte bor preciseras 1 villkoren vilken
tillsynsmyndighet som ska ansvara for frdgan om vattnets kvalitet.
Detta da fordelningen av tillsynsansvaret for den fragan kan se olika
ut mellan linsstyrelsen och miljokontoren i de kommuner som
berors av bygget.
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I 6vrigt vidhéller forvaltningen ndmndens tidigare yrkande att
boende, som utsitts for stomljud 6ver 40 dB(A) vardagar mellan kl.
19-22 under mer @n en vecka, ska erbjudas tillfalligt boende.
Forvaltningen vidhaller &ven ndmndens tidigare yrkande att
stomljudsalstrande arbeten som overskrider 35dB(A) 1 huvudsak
ska utforas under dagtid pa helgfri mandag-fredag pd samma sitt
som 1 andra stora byggprojekt i staden och ddrmed inte pa lordagar
mellan kl. 9-17 i enlighet med Trafikverkets forslag.

Trafikverkets villkorsforslag for stomljud innehaller ocksa
fortfarande flera otydligheter och behdver dérfor fortydligas i
enlighet med ndmndens tidigare yrkande sa att det dels framgar vad
den normala arbetstiden ska vara for stomljudsalstrande arbeten,
dels anges mellan vilka tider som villkorets ljudkrav for stomljud
far 6verskridas.

Bakgrund

Trafikverket har den 6 oktober 2011 gett in en ansokan till mark-
och miljodomstolen om tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken vid byggande och drift av Forbifart Stockholm samt
tillstdnd for anldggande och drift av tillfdlliga hamnar vid Sétra
varv, Malmviken och norra Lovd.

Milj6- och hidlsoskyddsndmnden har tidigare yttrat sig till mark- och
miljodomstolen over Trafikverkets ansdkningar vid
nimndsammantrdde den 17 januari 2012, den 25 september 2012
samt 1 kontorsyttrande den 14 september 2012.

Trafikverket har efter detta kommit in med yttranden 1 malen som
dels innehéller kompletteringar som domstolen efterfragat, dels
bemdtande av de synpunkter som ndmnden och dvriga
remissinstanser ldmnat i malen. Mark- och miljodomstolen har
berett miljo- och hilsoskyddsndmnden tillfélle att yttra sig dver
Trafikverkets yttrande. Ndmndens yttrande ska ha inkommit till
domstolen senast den 31 mars 2014.

I foreliggande tjansteutldtande bemoter miljéforvaltningen
Trafikverkets kompletteringar av mélet M 3346-11 géllande
grundvattenbortledning vid byggande och drift av Forbifart
Stockholm. Remisserna betrdffande de tillfalliga hamnarna beméts i
enlighet med domstolens onskemadl i ett separat yttrande (MHN
2014-03-18, p 25).
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Forvaltningens synpunkter

Forvaltningens bemétande nedan foljer den numrering och
rubriksdttning som angetts 1 Trafikverkets komplettering och
bemoétande av remissinstansernas synpunkter. Trafikverkets
yttrande bestar dock av ett stort antal punkter som i ménga fall beror
fragor dver vilka nimnden inte &r tillsynsmyndighet (bl.a. géllande
vattenverksamhet enligt 11 kap. MB) eller dér forvaltningen inte har
nagot att tilldgga utover Trafikverkets redogorelse/svar till
domstolen. Forvaltningen beméter darfor endast de punkter 1
remissen som forvaltningen vill kommentera nirmare. Hela
remissen, inklusive bilagorna 1-15, kan dock ldsas pa Trafikverkets
hemsida:
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Forbifart-
stockholm/Dokument/Provningar/

Eftersom hela remissen inte ar bilagd detta tjansteutlatande citeras
nedan domstolens fragor till Trafikverket samt Trafikverkets svar.
Diérefter anges forvaltningens synpunkter.

A. Komplettering i mal M 3346-11

5 Yrkande 1.9 i den del som avser tillstand for Natura 2000-
omradet Hansta

Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid. 11):

a) Linsstyrelsen har ldmnat synpunkter pd underlaget i den del som

avser tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken for omradet Hansta

vid Hdigerstalund (aktbil. 435). Trafikverket ges tillfille att ge

in en samlad redovisning av det underlag som behdvs for att préva

ansokan om tillstand for Natura 2000-omrddet Hansta enligt

tillampliga bestdmmelser i 7 kap. 28 a—29 §§ balken.

Redovisningen bér innehdlla en sammanstdllning av de redovisade

miljokonsekvenserna och i tillrdcklig omfattning behandla de

rekvisit som finns i de tillimpliga bestimmelserna.

Redovisningen bor ocksa innehdlla hinvisningar till ovriga

relevanta delar av redan ingivna ansokningshandlingar och de

ytterligare kompletteringar som kan behévas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket valde i samband med att ansdkan ingavs i juni 2011 att inte ansoka
om tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken for omradet Hansta vid
Hagerstalund. Orsaken till detta var att Trafikverket gjorde bedémningen att de
atgarder som ska genomféras for byggandet av Forbifart Stockholm, sarskilt med
hansyn taget till de skyddsatgarder som ska vidtas enligt ansokan, inte pa ett
betydande satt kan komma att paverka miljon i omradet, och darmed inte kan
skada den livsmiljo eller de livsmiljéer som avses att skyddas déar eller medféra
att den art eller de arter som avses att skyddas utsétts for en stérning som pa ett
betydande satt kan forsvara bevarandet i omradet av arten eller arterna.
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Med anledning av att det fran vissa remissinstanser stalldes krav pa att
Trafikverket maste soka sadant tillstand, valde Trafikverket, for att inte riskera
att fordroja ansdkningsprocessen, att i samband med sitt yttrande 2012-06-14,
komplettera ansékan med ett yrkande om tillstand i detta avseende.
Trafikverket har darefter utarbetat ett underlag for att mojliggoéra en sadan
provning. Enligt Trafikverkets uppfattning visar underlaget att det — sarskilt med
de skyddsatgarder Trafikverket atar sig — inte féreligger nagon risk for paverkan i
sadan omfattning att tillstand behovs.

Skulle domstolen trots det anse att tillstand behovs, yrkar Trafikverket att
domstolen ger Trafikverket tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken for att vidta
de atgarder for att skydda Natura 2000-omradet Hansta som beskrivs i den
tekniska beskrivningen, underbilaga 3 till ansdkan.

Forvaltningens synpunkter:

Trafikverket har kompletterat sin anskan med en redovisning av
natur- och kulturmiljé for Hansta naturreservat och tillhorande
Natura 2000-omrade. Utredningen innehaller en beskrivning av
reservatets ekologiska virden i nuldget samt bedomningar av
konsekvenser for natur- och kulturmiljoer som bygget och driften
av Forbifart Stockholm kommer att innebéra.

Forvaltningen anser att redovisningen av atgirder och paverkan pa
reservaten i forhallande till dess syften ar avsevért tydligare dn
verkets tidigare ansdkan, men nér det géller grundvattenpaverkan pa
Natura 2000-omréadet &r det osdkert om frdgan utretts tillrdckligt.
Enligt Trafikverkets redovisning dr det oklart om Natura 2000-
omrddet kommer att pdverkas av dndrade grundvattenforhallanden.
Forvaltningen kan dérfor inte med befintligt underlag ta stéllning
till frigan om en provning om tillstdnd enligt 7 kap. 28 a§ bor
goras.

6 Yrkande 1.9 om skyddade omraden

Domstolens fragestillning till Trafikverket (sid. 12):

1 avsnitt 3.1.9.1-3.1.9.4 i Trafikverkets yttrande i juni 2012, aktbil. 384,
aviseras ytterligare underlag om bl.a. naturpdaverkan inom reservat och
kompletterande beskrivning med atgdrdsforslag. Trafikverket ges tillfille
att ge in underlaget.

Trafikverkets svar:

Trafikverket bifogar som bilaga 3 till detta yttrande en reviderad version av

" Atgarder inom berdrda reservat”. Utifran detta har underlag tagits fram for de
fyra berdrda reservaten Satraskogen, Grimstaskogen, Igelbacken och Hansta.
Underlaget beskriver projektets natur- och kulturpaverkan pa reservaten med
koppling till reservatens syfte och vilka skydds- och kompensationsatgarder som
foreslas. Sammanfattningsvis beskrivs aven paverkan pa reservaten med de
foreslagna skydds- och kompensationsatgarderna.
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Forvaltningens synpunkter:

Trafikverket har kompletterat sin ansékan med en utredning av
natur- och kulturmiljén f6r de fyra skyddade omraden som berdrs
av Forbifart Stockholm, i enlighet med ndmndens tidigare yttrande
(MHN 2012-01-17) Utredningarna innehaller en beskrivning av
omradenas ekologiska, kulturhistoriska och rekreativa vérden i
nuldget, planerade atgidrder samt bedomningar av konsekvenser for
natur- och kulturmiljoer som byggnation och drift av Forbifart
Stockholm kommer att innebdra. Utover det redovisar Trafikverket
skyddsatgarder och kompensationsatgérder for respektive reservat.

Forvaltningen anser att redovisningen av atgirder och paverkan pa
reservaten 1 forhallande till dess syften dr avsevért tydligare én i
tidigare ansokan. Trafikverket har ddrmed redovisat fakta pa ett sétt
som gor det mdjligt for forvaltningen att béttre ta stéllning till
rimliga villkor om kompensationsétgérder. Forvaltningen har dock
synpunkter pd delar av innehallet, bland annat géillande hur
paverkan i enskilda fall har beskrivits och vilka
kompensationsatgirder som Trafikverket har dtagit sig att utfora.

Miljoforvaltningen anser att mark- och miljoédomstolen inom ramen
for sin provning, med stod av 16 kap. 9 § 3 p miljobalken, bor ta
stdllning till ytterligare ldmpliga kompensationsitgdrder som ska
vidtas med anledning av det intrdng som kommer att ske inom de
skyddade omradena. Dessa kompensationsétgéirder bor faststéllas
som villkor for tillstindet. I samband med senare prévning av
dispens frin reservatsforeskrifter enligt 7 kap. 7 § andra stycket
miljobalken utgor da dessa villkor forutséttning for att dispens ska
kunna meddelas.

Nedan redovisas milj6forvaltningens synpunkter for respektive
reservat:

Satraskogens naturreservat

Paverkan pa reservatets varden

I Sétra naturreservat kommer en arbetstunnel med pafart att
anldggas. Inom Sétra 5.2 som delvis ligger inom reservatet,
berdknas grundvattenytan sdnkas 2 meter direkt 6ver tunneln. Det &r
med andra ord sannolikt att en grundvattensiankning kommer att
ske. Enligt Trafikverkets kompletterande utredning i bilaga 3
riskerar 34 % av reservatets totala landyta att paverkas av
grundvattensdnkningen.

I den ursprungliga ansdkan redovisade Trafikverket att de atar sig
kompensation for bortledning av grundvatten i reservatet i form av
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tillforsel av dréanvatten till Sdtradn. Den atgarden har tagits bort i
aktuellt remissutskick pd grund av forekomst av relikt saltvatten i
berget, men kanske framst pa grund av héga kostnader. Verket
anger ocksa att Sdtradns flode i forsta hand inte dr beroende av
grundvattenforing och menar indirekt att bortledningen av
grundvatten i reservatet inte behdver kompenseras.

Enligt Trafikverkets kompletterade utredning beddms en sdnkning
paverka fuktiga biotoper sa som vatmarker och vatare biotoper i
ddellovsskogarna, vilket kan leda till minskad artrikedom inom
dessa omraden. Aven om flodet i Sétradn inte i forsta hand dr
grundvattenberoende, riskerar Sitradns vegetation att paverkas
negativt av en grundvattensidnkning enligt redovisningen.

Trafikverket skriver ocksé att om smavatten minskar kan mindre
lekvatten for groddjur forsvinna. Trafikverket menar dock att
groddjurfaunan inte innehéller ovanliga arter eller i sdrskilt hoga
tatheter 1 Satraskogen och konsekvenserna bedoms darfor bli sma.
Miljoforvaltningen ér hér av en annan mening. Forvaltningen anser
att strandmiljoer och fuktmiljoer pé land har en nyckelfunktion i
naturen och att risken for paverkan ska tas pa allvar. Groddjur &r
marginaliserade dven nationellt i dagslidget och i Sdtraskogen finns
tre av Stockholms fem arter, vilka bor visas hdnsyn.

Séatraskogens naturreservat paverkas likasd av planerad
hamnverksambhet, vilket beskrivs ndrmare i yttrande i mal M 3345
om tillfallig hamnverksamhet. Da atgidrderna vid hamnen 1 Sétra
varv framforallt kommer att stora det rorliga friluftslivet genom
buller, transporter, att mark tas 1 ansprak och att framkomligheten
forsamras under manga ar, ar det viktigt att det genomfors mirkbara
kompensationsdtgirder som uppfattas positivt av omridets
besokare. Det intrang som gors i naturmiljon kring varvet (i fuktig
strandmiljo, ekmiljo och grasmarker) bor kompenseras sa att det
uppratthéller saval den biologiska mangfalden som
upplevelsevirdet inom reservatet.

Kompensation

Miljoforvaltningen har deltagit vid samradsmoten med Trafikverket
angdende ldmpliga kompensationsatgéirder infor kompletteringen av
tillstdndsansdkan. Forvaltningen vill dock markera att viss paverkan
pa reservatens vérden &r svér att kompensera for fullt ut, sd som
markf6rlust och forlust av dldre trad med mera.
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Trafikverket atar sig, enligt bilaga 3, foljande
kompensationsétgirder i Sitraskogens naturreservat:

e Upprustning av motionsspar. Miljoférvaltningen vill hdr
upplysa om att den hdr dtgdrden redan har utforts av
stadsdelsforvaltningen, och inte ldngre dr aktuell.

e Nytt gdngstrdk 500 meter. Miljoforvaltningen vill papeka att
det till storsta del bara ska ske en forstirkning av bdr- och
slitlager pd befintlig promenadstig, och ingen hardgorning
av ytor

e Motesplats med bord och grill

Iordningsstillande av toalett
Informationsskyltar och vigvisare
Restaurering av ekmiljder, 15 ha

Uppsittning av 3 st boplattformar for rovfagel

Forvaltningen anser att de kompensationsatgirder Trafikverket
beskriver 1 ansokan till stor del kommer att kompensera for
vigbyggets paverkan pé rekreativa och biologiska virden i
reservatet. Forvaltningen anser dock att Trafikverket inte tagit
tillracklig hénsyn till paverkan av byggnation av Forbifart
Stockholm pé reservatets fuktiga miljéer och grasmarker.
Forvaltningen saknar kompensationséatgarder for paverkan pé
fuktiga miljoer, dels pa grund av bortledning av grundvatten inom
reservatet, dels pa grund av hamnverksamheten, dér strandmiljoer
paverkas. Forvaltningen anser att Trafikverket bor ata sig
kompensationsédtgirder, med samma ambitionsniva som i den
ursprungliga ans6kan. Dé konsekvensen av grundvattensdnkningen
tar lang tid att mérka i naturen bor adekvata kompensationsatgérder
utféras medan projektet dr igdng. Annars riskerar man att eventuell
negativ paverkan aldrig blir kompenserad.

Nir Trafikverket utredde mdjligheterna att leda dranvatten fran
tunnlarna till Satradn visade det sig att vattnet inneholl relikt
saltvatten. Man har darfor dragit slutsatsen att vattnet r oldmpligt
att leda till Satradan. Miljoforvaltningen saknar en redovisning av
salthalt 1 vattnet och ett resonemang kring hur salt vattnet i backen
skulle bli efter tillforsel av drianvattnet, samt vilken risk for negativ
paverkan pé véxt-och djurliv det skulle innebira. Det framgar inte
heller 1 Trafikverkets svar om det 4r mgjligt att avsalta vattnet fore
avledning, om det skulle visa sig vara nédvéndigt.

En alternativ atgdrd som diskuterats mellan staden och Trafikverket
ar att istéllet pumpa upp vatten fran Malaren for att hoja
vattenflodet i Satradn samt i Skdrholmsbacken. Bidda dessa
vattendrag dr i behov av mer vatten. Forvaltningen bedomer det
dock inte ekonomiskt rimligt att leda drénvatten dven till
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Skérholmsbicken. Diaremot bedomer forvaltningen det ekonomiskt
rimligt att pumpa upp vatten frdn Malaren till bada vattendragen.

Vidare anser forvaltningen att paverkan pa omradets grasmarker
sker under sé pass ldng tid att det dr skaligt att viss
kompensationsatgird utfors.

Milj6forvaltningen anser mot bakgrund av vad som anforts att
mark- och miljddomstolen ska faststilla villkor som innebér att
Trafikverket, utover vad Trafikverket tidigare atagit sig, som
skydds- och kompensationsétgirder ska:

e Oka vattenflddet i Sétradn och, om den alternativa atgird
som beskrivs ovan utfors, dven 1 Skiarholmsbéicken. Om
tillforsel sker med dranvatten maste det sékerstéllas att
vattnet haller en god kvalitet och en salthalt som inte
paverkar vixt- och djurliv 1 4n negativt.

e [ata utfora kontinuerlig dngsskotsel 1 reservatet ca 7
ha/ar under vigprojektets byggtid.

Om nédgon av atgirderna ska utforas av reservatets forvaltare, i det
hér fallet Skdrholmens stadsdelsforvaltning, behdver Trafikverket
bidra med projektledning, inventering och projektering. Samtliga
anldggningar bor driftas av Trafikverket. Det finns inte resurser for
detta pa stadsdelsforvaltningen.

Harutover anser forvaltningen att Trafikverket bor dta sig att utfora
vissa kompensationsatgérder istéllet for det tagande som redan har
hunnit utforas av stadsdelsforvaltningen, dvs. breddning av
motionsspar. Forvaltningen foresléar att nu ndmnda &tagande ersitts
med ett dtagande om att uppfora sittplatser 1 anslutning till planerad
servicebyggnad med toalett.

Hansta naturreservat

Paverkan pa reservatets varden

Forbifart Stockholm kommer att paverka delar av Hansta
naturreservat pé olika sétt, bade indirekt och direkt, under byggtiden
och under drift. Miljéforvaltningen bedomer dock att den paverkan
som foljer med etableringen av vigomradet utgor det stérsta och
mest patagliga intrénget i reservatets natur-, kultur och
rekreationsvarden, eftersom denna natur- och kulturmiljé forsvinner
1 sin helhet.
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I Hansta naturreservat kommer bygget av Forbifart Stockholm ta
drygt 12 ha naturmark i ansprak langs reservatets Ostra kant vilket
motsvarar drygt 4 % av reservatets totala yta. Av dessa 12 ha
kommer till storsta delen naturmarken helt att forsvinna. Enligt
Trafikverkets kultur- och naturmiljéutredning kommer 2,5 ha
vardefull skogsmark att forsvinna med stora konsekvenser for
naturvérdet i omradet.

Omradet bestar av flera olika slags biotoper; blandskog, frisk
grasmark, fuktig grismark, sumpskog, torr graismark, 6vrig
barrskog och 6vrig 16vskog. De biotoper som arealméssigt far den
storsta paverkan dr grasmark och 16vskog, medan de hogsta virdena
framst ar knutna till barrblandskog. Vigomrédet medfor ocksa att
Stordiket, livsmiljo for storre vattensalamander, skérs av.

En sdnkning av grundvattennivan kommer sannolikt att paverka
fuktiga miljoer som sumpskog och fuktiga grdsmarker och riskerar
att forandra dessa pa bekostnad av den biologiska mangfalden i
omradet.

Vigomridet innebér ocksa ett intrdng 1 Jarvakilens
spridningssamband, intrdng i fornlimningar och kulturlanskapet
kring dessa, pdverkan pa upplevelsen av kulturlandskapet kring
Hégerstalund samt minskar tillgdngligheten till reservatet under den
sex ar langa byggtiden.

Kompensation

Trafikverkets forslag till kompensationsatgirder beror framst
omrddet dir Barkarby motorstadium &r beldgen idag, samt
ddellovmiljoerna 1 Natura 2000-omradet och innebér i korthet:

e En attraktiv entré till reservatet med plats for fika och parkering

e Omradet ddr motocrossbanan gor om till tillgénglig naturpark

e Framtagande av skotselplan och restaurering av
fornlamningsomraden

e Nya livsmiljoer for salamandrar

e Restaurering av ddellovsmiljoer i Natura 2000-omréadet
(engangsinsats)

Dessa ataganden dr utforligt beskrivna och illustrerade 1
Trafikverkets natur- och kulturmiljéutredning for Hansta
naturreservat (bilaga 3 1 Trafikverkets yttrande).
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Rent drianvatten frdn tunnel och vigskarning kommer att ledas till
Stordiket vilket ar positivt for vattenlevande organismer dér.
Forvaltningen betraktar dock denna atgiard som en skyddsatgird och
inte som en kompensationsétgird eftersom den naturliga
tillrinningen av ytvatten till Stordiket kommer att minska.

De kompensationsédtgiarder som Trafikverket beskrivit kommer att
ha positiva effekter pa reservatets rekreativa och biologiska varden.
Dock gor miljoforvaltningen bedomningen foreslagna dtgérder inte
ar tillrdckliga med hénsyn till omfattningen av intranget fran
Forbifart Stockholm i reservatets naturvérden.

En ytterligare kompensationsétgird som forvaltningen foreslagit dr
en upprustning och restaurering av den historiska tradgérdsmiljon
med karpdammar vid Hagerstalunds gard. Denna étgérd skulle
ytterligare stiarka attraktiviteten i reservatets entréomrade.
Forvaltningen anser att den merkostnad en restaurering av
Hégerstalunds historiska miljé kommer att medfora ar rimlig i
relation till de omfattande skador i omradets natur- och kulturmiljo
som blir en konsekvens av vigbygget.

Nar staden 1997 beslutade att inrdtta Hansta naturreservat skedde
det under forutséttning att en eventuell framtida Yttre tvérled vid
reservatets Ostra kant skulle kunna genomforas om det visade sig
nddvindigt. I beslutet star ocksa att staden dr beredd att jamlikt 7
kap. 7 § miljobalken medge undantag fran reservatsforeskrifterna
eller om synnerliga skél foreligger omprova delar av reservatet.

Beslut om upphévande fér enligt samma paragraf endast meddelas
om intranget i naturvirdet kompenseras i skélig utstrackning.
Néamnden har tidigare yttrat sig dver stadsbyggnadsndmndens
forslag till beslut om dndring av grénsen till Hansta naturreservat,
dels vid nimndsammantride den 12 mars 2013, dels genom ett
kontorsyttrande till kommunfullméktige den 27 juni 2013.

Denna provning kommer att goras av kommunfullméktige, som 1 ett
beslut om upphévande enligt 7 kap. 7 § miljobalken kan skriva in
villkor om kompensationsétgdrder. I stadsbyggnadsndmndens
forslag till beslut av kommunfullméktige om dndrad gréins for
reservatet stills motsvarande krav pd kompenserande atgarder som
forvaltningen framfor i detta tjansteutlatande. Forvaltningen ser
dock inget hinder for mark- och miljddomstolen att 1 detta mal
meddela villkor om kompensationsédtgarder enligt 16 kap. 9 § p 3
miljobalken for tillstdndet.
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De kompensationsatgidrder som Trafikverket atagit sig 1 malet och
de som nidmnden hirutdver foreslar, 6verensstimmer med de
kompensationsatgirder som ndmnden tidigare foreslagit i processen
om upphévande av del av reservatet.

Det som forvaltningen vill tydliggéra ér att intranget frén
Forbifartens vigomrade, och det upphidvande av reservatet som
foljer av det, motiverar omfattande kompensationséatgarder.

Forvaltningen anser dérfor att mark- och miljodomstolen ska
faststilla ett villkor som innebér att Trafikverket utover de atgéarder
de atagit sig i ansokan, som kompensationsatgird ska rusta upp den
historiska miljon kring Hagerstalunds gard.

Igelbackens kulturreservat

Paverkan pa reservatets varden

I Igelbackens kulturreservat kommer viktiga natur- och
kulturmiljoer att tas i ansprak i samband med bygget av Forbifart
Stockholm. Vérdefulla d4dellovmiljder, barrskogsmiljoer,
betesmarker och fornlamningar kommer att paverkas eller forsvinna
helt.

Vid Hasta klack byggs pé grund av markforhdllanden en
betongtunnel innan bergtunneln tar vid. Den byggs ovanifrn och
alla natur- och kulturobjekt forsvinner dér, bland annat flera lokaler
for den rodlistade arten backsippa som bara har ndgra enstaka
lokaler 1 hela Stockholms stad, samtliga i Igelbdckens
kulturreservat.

Det nya laget for Akallalinken kommer att orsaka stora skador pa
det omgivande landskapet med spér av dldre tiders
markanviandning. Vid Hjulstakorset kommer végen att berora ett
flertal fornldamningar som delvis kommer att forsvinna helt.

Enligt Trafikverkets redovisning kommer de delar av vigen som gar
1 ytldge att skéra av delar av spridningssambanden for eklevande
arter mellan reservatet och omrddena nordvést om vigen.

Flera virdefulla ek- och tallskogsmiljoer kommer att tas i ansprak
vilket forsvarar spridningen av arter knutna till dessa miljder.

Tabell 3 1 den kompletterande natur- och kulturmiljéutreningen for
Igelbickens kulturreservat visar att ca 20 ha kommer att tas i
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ansprak under byggtiden, vilket motsvarar ca 5% av den totala ytan
i reservatet.

Kompensation

Trafikverket har i sin ansdkan atagit sig foljande
kompensationsatgirder 1 Igelbdackens kulturreservat:

e restaurering och skotsel av gamla géardslaget vid Hasta gard
e framtagande av informationsskylt till Hasta gard

e att leda drénvatten till Igelbdcken fran Histatunneln

e anldggning av tva nya grillplatser och tva vedkyrkogérdar.

Kompensationsatgirder dr utforligt beskrivna och illustrerade i
Trafikverkets natur- och kulturmiljoutredning for Igelbdckens
kulturreservat (bilaga 3 1 Trafikverkets yttrande).

Miljoforvaltningen &r positiv till foreslagna dtgirder, men anser att
Trafikverkets forslag till kompensationsatgérder inte &r tillrackliga
med héinsyn till omfattningen av intranget i reservatets natur- och
kulturvérden.

Forvaltningen har tidigare foreslagit en dtermeandring av en del av
Igelbacken, vilket skulle gynna bade de biologiska och rekreativa
virdena omradet. Det dr en kostsam dtgird, men forvaltningen anser
att kostnaderna &r rimliga i proportion till de skador 1 omradets
natur- och kulturmiljé som blir en konsekvens av vigbygget.

Forvaltningen anser darfor att mark- och miljddomstolen ska
faststélla ett villkor som innebér att Trafikverket utover de atgarder
de atagit sig i ansokan, som kompensationsatgird ska projektera och
genomfora en atermeandring av en del av Igelbacken. Lamplig
stracka ska viljas fran historiskt kartmaterial i samrad med
miljoforvaltningen och Stadsmuseet.

Harutdver anser forvaltningen att huvudbyggnaden vid Hésta gérd
behover restaureras. Garden dgs av staden och arrenderas for
nérvarande ut till Naturskog AB som bedriver Stockholms enda
lantbruk pé fastigheten. Det gamla boningshuset har hoga
antikvariska vérden och skulle kunna bli en viktig malpunkt i
reservatet. Med en varsam renovering skulle byggnaden exempelvis
kunna nyttjas till café, gardsbutik och informationslokal for att lyfta
fram omrddets historia och naturvérden.

Forvaltningen anser att det vore Onskvirt att Trafikverket som
kompensationsédtgird bidrar med resurser till restaureringen av det
gamla boningshuset. Forvaltningen verldter & mark- och
miljodomstolen att ta stillning till om det &r rimligt att kridva detta
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utover atgiarden att genomfora en dtermeandring av del av
Igelbécken som bor genomforas i forsta hand.

Grimsta naturreservat

Paverkan pa reservatets varden

I Trafikverkets kompletteringar i bilaga 3 redovisas att
grundvattensédnkningen kan komma att paverka oversilningsmarker
inom reservatet negativt och kan pé sa sitt minska omréadets
biologiska mangfald, vilket forvaltningen anser bor leda till en
rimlig kompensationsatgérd inom projektets ram.

Trafikverket bedomer vidare att ansprakstagande av mark for
friskluftintag kan anpassas sé att konsekvenserna for naturmiljon
blir sma. Miljoforvaltningen haller med om att paverkan kan bli
liten om stor hénsyn tas till virdefulla trdd. Det géller 4ven utmed
arbetsvdgen dar grovre ekar véxer, vilka kréver skyddsatgérder.
Strandpromenaden kommer ocksa att behdva stéingas av for
reservatets besdkare under ca sex méanader, vilket blir en oldgenhet
for besokarna. Det dr av stor vikt att etableringstiden inte
sammanfaller med hogt besokarantal och faglarnas hackningstid
och att besdkarna kompenseras i1 rimlig omfattning.

Angaende paverkan pda Grimsta naturreservat frdan
hamnverksamheten pa Lovon

Enligt Trafikverkets kompletteringar dr det framforallt vdstra delen
av reservatet som genom bullerpaverkan fran hamnen pa Lovon
under byggskedet (som pégér i ca 5 ar) kommer att paverkas pd ett
sdtt som motverkar syftet att med reservatet vad géller rekreation.
Trafikverket redovisar att bullernivén inte overstiger
bakgrundsvardena, men skriver ocksa att bullermonstret kommer att
andras och att det dirfor kan upplevas mer pétagligt for besokarna.

Kompensation

Trafikverket anser sammanfattningsvis att konsekvenserna av
anldggandet av friskluftintag liksom av bullerférandringen ar
obefintliga. Verket har dock, enligt den kompletterade ansdkan
atagit sig foljande kompensationsatgérder:

Grillplats med bord och bank
2 sittplatser
1 informationsskylt
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Miljoforvaltningen anser att oldgenheten vad géller framkomlighet
utmed strandpromenaden samt risken for negativ upplevelse av
buller bor beaktas av domstolen och att kompensationsatgiarder bor
utforas i relation till detta. Vidare anser forvaltningen att risken for
paverkan pé oversilningsmarker inom reservatet bor
uppmirksammas och en rimlig kompensationsatgird som stéirker
biologiska viarden kopplade till omradets fuktiga miljoer bor
utforas.

Milj6forvaltningen anser mot bakgrund av det anférda att mark- och
miljodomstolen ska faststélla villkor som innebar att Trafikverket
utover det som de tidigare atagit sig som kompensationsétgirder
ska:

e UtfOra punktvis forstarkning av underlaget pa
strandpromenaden ca 3 km.

e Anlidgga en mindre naturdamm vid Kaananbadet ca 200 m* och
1,5 m djup.

Om ndgon av atgirderna ska utforas av reservatets forvaltare, 1 det
hir fallet Hasselby-Villingby stadsdelsforvaltning behover
Trafikverket bidra med projektledning, inventering och
projektering. Samtliga anldggningar bor driftas av Trafikverket. Det
finns inte resurser for detta pd stadsdelsforvaltningen.

16 Villkor 2.9.1 om luftburet buller

Trafikverkets villkorsforslag med bl.a. de justeringar som de
hénvisar till 1 sitt svar nedan kan 14sas 1 sin helhet pd sid. 111 — 112
i bilaga 1 i foreliggande tjansteutlatande.

Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid. 29):

a) Trafikverket ges tillfille att ndrmare redovisa inneborden av
villkoret och om det behover fortydligas. Det gdller sdrskilt
innehallet i tredje stycket i villkor 2.9.1.

Trafikverkets svar:
Trafikverket fortydligar forslaget till villkor som motsvarar tredje stycket i villkor
2.9.1 och 2.9.2, (p 28 och 29) enligt foljande:

28 [...] Om Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran byggplatser riskerar att
overskridas under fem dagar i foljd eller mer dn fem dagar under en
tiodagarsperiod ska boende som riskerar att beréras av sddant 6verskridande
erbjudas mojlighet till tillfalligt boende alternativt tillfallig vistelse. Erbjudandet
ska skickas till berérda i god till innan arbetet pabérjas, dock senast tre veckor
innan.
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29. [...] Riskeras ett 6verskridande av bullernivaer inomhus under fem dagar i
foljd eller mer @an fem dagar under en tiodagarsperiod ska boende erbjudas
mojlighet till tillfalligt boende alternativt tillfallig vistelse. Erbjudandet ska
skickas till beroérda i god till innan arbetet pabdrjas, dock senast tre veckor innan.

Forvaltningens synpunkter:

Miljoforvaltningen ér positiv till Trafikverkets fortydligande av
vilka kriterier som ska gélla for att boende ska erbjudas mojlighet
till tillfalligt boende vid dverskridande av ljudkraven for luftburet
buller (villkor 2.9.1, p 28) och stomljud (villkor 2.9.2, p 29).

I Trafikverkets tidigare villkorsforslag angavs att 6verskridande av
bullernivaer inomhus under mer &n en vecka skulle ligga till grund
for ett erbjudande om tillfalligt boende. Det dr ocksé det kriteriet
som hittills tillimpats vid byggnationen av andra stora
infrastrukturprojekt inom staden. Forvaltningen anser dock att det
nu foreslagna fortydligandet ar tydligare vad géller de
forutsittningar som ska gélla for att boende ska erbjudas
evakuering. Forvaltningen tillstyrker darfor Trafikverkets nu
foreslagna dndring.

Forvaltningens synpunkter giillande Trafikverkets ovriga
fortydligande av villkor 2.9.1 om luftburet buller:

Utover Trafikverkets fortydligande ovan, géllande kriterier for
erbjudande om tillfallig boende, har Trafikverket dven gjort en
andring 1 villkorets andra stycke. Den tidigare lydelsen;

”... Arbeten som kan medfora stérningar for boende pa grund av luftburet buller
ska i huvudsak utféras kl. 07.00-19.00 helgfri mandag—fredag. Sddana arbeten
far dven utféras pa annan tid som tillsynsmyndigheten medger...”

har nu ersatts med foljande:

”... Arbeten som riskerar att medféra buller som 6verskrider Naturvardsverkets
riktlinjer for buller fran byggplatser (NFS 2004:15) far endast utforas helgfri
mandag till fredag kl. 07-19. | samrad med tillsynsmyndigheten far sadana
arbeten dven utforas pa annan tid...”

Miljoforvaltningen vill forst av allt uppmérksamma att den nu
foreslagna dndringen dr motsigelsefull pa sé sétt att det 1 forsta
meningen anges att overskridanden av bullernormen endast téar ske
pa helgfri mindag till fredag k1. 07—19 samtidigt som det av den
foljande meningen framgar att arbeten dven far utforas pd annan tid
efter samrdd med tillsynsmyndigheten. Forvaltningen anser att den
ursprungliga lydelsen &r tydligare da den battre tar hiansyn till
mojligheten till avsteg fran de angivna arbetstiderna genom att ange
att arbeten 1 huvudsak™ ska utforas pa dagtid vardagar istéllet for
att de “endast” far utféras pa motsvarande tid.



4 Stockholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1
to the text that you want to appear here.

Tjansteutlatande
Dnr 2011-18905
Sida 18 (32)

Forvaltningen anser vidare att det &ven bor uppmérksammas att det
har en viss betydelse for narboendes bullersituation att Trafikverket
dndrar det tidigare villkorsforslagets lydelse “Arbeten som kan
medfora stérningar for boende...” med "Arbeten som riskerar att
medfora buller som overskrider Naturvdrdsverkets riktlinjer for
buller...”. Enligt forvaltningen 6ppnar denna till synes marginella
justering upp for att byggarbeten som kan medfora bullerstorningar
kommer kunna bedrivas dven under ovrig tid sa som t.ex. pa helger
mellan kl. 07-22.

Detta &r en f6ljd av att Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller
saknar riktvirden for momentana ljud under dag- och kvillstid (kl.
07 —22). I och med det kommer Trafikverkets villkorsforslag kunna
innebéra en okad risk for bullerstérningar for nirboende pa framfor
allt helger &ven om Naturvardsverkets riktvirden for byggbuller kan
innehéllas.

En situation som belyser pa vilket sitt Trafikverkets forslag till
andring ger dndrade forutséttningar for nirboende jamfort med den
tidigare formuleringen &r t.ex. om bullrande byggarbeten behdver
utforas pa en helg med start kl. 07.00 pa morgonen. I dessa fall dr
det normalt forekommande bakgrundsljudet i bostadsomradena i
regel betydligt ldgre &n senare pa dagen. Eftersom ljud fran
byggarbeten ofta alstrar momentana ljud och didrmed urskiljer sig
fran det vanliga bakgrundsljudet, sa innebér arbeten pa helgmornar
att narboende kan riskera att vickas och att deras mojlighet till
aterhdmtning darfor kan bli begrénsad.

Trafikverkets ursprungliga villkorsforslag innebér att Trafikverket
behover samrada med miljoforvaltningen i enlighet med framtagen
rutin for arbeten utanfor ordinarie arbetstid innan helgarbeten som
alstrar buller fir pébdrjas. Rutinen, som Trafikverket tagit fram i
samrad med bl.a. miljoforvaltningen, innebér att Trafikverket ska
inkomma med en ansokan till forvaltningen dér det bl.a. ska anges
motiv till att arbetet méste utforas pa annan tid 4n normalt,
berdknade bullernivéer, atgarder for att dimpa buller och hur
boende ska informeras. Miljoforvaltningen svarar pé en sddan
ansOkan genom att tillstyrka eller avstyrka arbetet. I vissa fall
tillstyrks arbetena tillsammans med nagon form av villkor. En
vanlig synpunkt vid hanteringen av ansékningar om helgarbeten ar
att forvaltningen meddelar att bulleralstrande byggarbeten néra
bostadshus inte far pabdrjas fore kl. 09. Detta med &tanke pa risken
for vackning av niarboende.
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Trafikverkets nu foreslagna dndring av villkoret innebér daremot att
byggarbeten som alstrar momentana ljud och som riskerar att vicka
och/eller stora nirboende pa helgmorgnar far utféras utan att
foregas av ett sddant samradsforfarande. Det dr en foljd av att
Trafikverket nu hdnvisar till Naturvardsverkets riktlinjer for
byggbuller som saknar riktvirden for momentana ljud under dag-
och kvillstid (kI. 07 — 22).

Forvaltningen anser mot bakgrund av ovanstédende att det av
Trafikverket justerade villkoret antingen behover forenas med
ytterligare restriktioner géllande momentana ljud pa helger mellan
kl. 07-09 och kl. 19-22, eller att Trafikverkets tidigare
villkorslydelse ska faststéllas av domstolen.

Forvaltningen forordar att den tidigare villkorslydelsen faststills da
den dven stimmer béttre dverens med det arbetssitt som tillimpas i
andra stora byggprojekt inom staden och som innebir att alla
bullrande arbeten som behdver utforas utanfor projektens ordinarie
arbetstider ska godkénnas forst efter samradd med
tillsynsmyndigheten. Det vill sidga inte bara i de fall byggarbetena
forvéntas alstra ljud som overskrider Naturvirdsverkets riktvarden.
Den ursprungliga lydelsen dr som redan ndmnt ocksa tydligare i och
med att den bittre tar hiansyn till mgjligheten till avsteg fran de
angivna arbetstiderna.

Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid. 30):

b) Trafikverket foreslar i andra stycket andra meningen i villkor
2.9.1 att arbeten som kan medfora stérningar for boende pa grund
av luftburet buller far utforas pd annan tid dn helgfri mdandag—
fredag ki. 7—19 som tillsynsmyndigheten medger. I villkor 2.9.2 om
stomljud foreslds att overskridanden far ske efter samrad med
tillsynsmyndigheten. Innebdr forslaget i 2.9.1 att avvikelse fdr ske
efter samrad med tillsynsmyndigheten eller efter beslut av

tillsynsmyndigheten? Ar avsikten att det ska vara en skillnad mellan
2.9.1 och 2.9.2 i detta avseende?

Trafikverkets svar:

Trafikverket har noterat att mark- och miljédomstolen i dom 2012-08-31 i mal nr
M 2301-07, 1659-07 och 4128-08 angivit att overskridanden far ske efter beslut
av tillsynsmyndigheten. Detta innebar en nyordning i foérhallande till den val
etablerade rutin for hantering av dessa fragor genom samrad mellan
Trafikverket och tillsynsmyndigheten som tillampats i flertalet
infrastrukturprojekt. Saval Trafikverket som tillfragade tillsynsmyndigheter
befarar att denna nyordning kommer att leda till 6kad administration och
betydande risk for fordrojningar — forlangd stérningstid - i projekten.
Trafikverket har uppfattat domen sa att mark- och miljddomstolen ansett att
uttrycket ”efter samrad med” givit Trafikverket alltfor stort utrymme for att fatta
det slutliga avgorandet utan att beh6va beakta tillsynsmyndighetens synpunkter.




Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1
to the text that you want to appear here.

Tjansteutlatande
Dnr 2011-18905
Sida 20 (32)

Trafikverket finner det angelaget att bibehalla den hantering av eventuella
overskridanden med samrad som fungerat mycket val, men har samtidigt
forstaelse for mark- och miljodomstolens synpunkter. Trafikverket foreslar
darfor att villkoret istallet for ” efter samrad med” utformas ”i samrad med”,
vilket ger tillsynsmyndigheten ett bestimmande inflytande 6ver dessa fragor
utan krav pa formellt beslut.

Trafikverket omformulerar i enlighet ddarmed forslagen till villkor for 2.9.1 och
2.9.2 (p 28 och 29).

Trafikverket redovisar i bilaga 12, rutinen ”Arbete utanfor ordinarie arbetstid”,
vilken &r utarbetad for projektet och 6verensstimmer med den rutin som
anvants vid andra storre infrastrukturprojekt for hantering av arbeten utanfor
ordinarie arbetstid.

Forvaltningens synpunkter:

Miljoforvaltningen delar Trafikverkets uppfattning att rutinen
gillande hantering av arbeten utanfor ordinarie arbetstid, som i
vissa fall &ven innebdr dverskridande av gillande bullerkrav,
fungerat mycket val.

Rutinen har tagits fram av Trafikverket i samrad med bl.a.
miljoforvaltningen och innebir att Trafikverket ska ldmna in en
ansOkan om att fa utfora arbeten utanfor ordinarie arbetstid nér
sadant behov uppkommer inom ett byggprojekt. Rutinen har nu
anvands av Trafikverket under ménga ar i samband med
byggnationen av bl.a. Norra Lanken, Citybanan och nya E18
Hjulsta-Kista. Miljoforvaltningens erfarenhet av denna tillimpning
ar att Trafikverket 1 samtliga fall f6ljt de synpunkter, begransningar
och enstaka avslag som forvaltningen meddelat. Ndmnden har av
detta skél aldrig heller behovt foreldgga Trafikverket att vidta
rittelse 1 detta avseende. Mot bakgrund av det vil fungerande
samradsforfarandet anser forvaltningen att det inte finns ndgot skél
att nu formalisera hanteringen av Trafikverkets ansokningar genom
att ersitta samradet med mer formella beslut.

Det bor dessutom uppmérksammas att ett krav pa beslut fran
tillsynsmyndigheten istéllet for ett samradsforfarande i detta fall
inte heller ger ndgon direkt fordel for de ndrboende. Tvirtom
riskerar ett beslut att vara missvisande genom att formella beslut &r
overklagningsbara. Boende som blir informerade om ett beslut om
arbete utanfor ordinarie arbetstid kan déarfor uppfatta det som att de
har mojlighet att paverka arbetsgdngen genom att 6verklaga. I sjilva
verket behdver arbeten som ska utforas utanfor ordinarie arbetstid
oftast utforas relativt omgaende (inom négon dag till ndgon vecka).
Detta innebdr att ett beslut for sddana arbeten d&ven behdver forenas
med omedelbar verkstillighet for att t.ex. inte riskera forseningar i
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projektet. Ett 6verklagande skulle 1 dessa fall dirmed inte leda till
ndgon skillnad for de klaganden eftersom arbetena i de allra flesta
fallen redan skulle vara avslutade nér ett 6verklagande hunnit
avgoras. Enda resultatet skulle dirmed bli en 6kad administration
for samtliga parter utan ndgon nytta for varken miljon eller
ménniskors hélsa.

Mot bakgrund av ovanstdende tillstyrker forvaltningen
Trafikverkets forslag att 1 villkoren géllande luftburet buller samt
stomljud ange att avvikelse fran projektets arbetstider far medges i
samrdad med” tillsynsmyndigheten. Forvaltningen tolkar liksom
Trafikverket att denna éndring innebér en viss skérpning jamfort
med tidigare lydelse 4ven om innebdrden vad géller hanteringen av
arbeten utanfor ordinarie arbetstid i huvudsak &r den samma som
tidigare. Det vill séga att avsteg fran projektets arbetstider inte far
goras forrdn Trafikverket samratt med tillsynsmyndigheten i
enlighet med framtagen rutin. Férvaltningen delar ocksé
Trafikverkets uppfattning att en sédan formulering ger
tillsynsmyndigheten ett tillrackligt stort inflytande 6ver dessa fragor
utan krav pa ett formellt beslut. I det fall Trafikverket och
forvaltningen inte kommer dverens har nimnden redan mdjlighet att
foreldgga Trafikverket.

Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid.30):
¢) Hur avser Trafikverket att informera sakdgare om
overskridanden i fraga om buller? Hur lang tid i forvig?

Trafikverkets svar:

Erbjudandet om tillfalligt boende alternativt tillfallig vistelse ska skickas till
berorda i god till innan arbetet pabarjas, dock senast 3 veckor innan vilket
framgar av Trafikverkets villkorsforslag.

Trafikverket kommer under byggskedet att ha kommunikatorer som arbetar
lokalt. Dessa kommer bl.a att Iamna information om arbete utanfor ordinarie
arbetstid till de boende i naromradet. Dessa kommer dven i Ovrigt att fungera
som kontaktpersoner mellan markagare/boende och Trafikverket. Fragor om
information till de boende kommer ocksa att regleras i det kontrollprogram for
projektet som ska utarbetas i samrad med tillsynsmyndigheten.

Forvaltningens synpunkter:

Miljoforvaltningen har goda erfarenheter av Trafikverkets
informationsarbete 1 andra infrastrukturprojekt och har inget att
invinda mot Trafikverkets svar.
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17 Villkor 2.9.3 om vibrationer

Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid 31):

Trafikverket uppgav vid den muntliga forberedelsen att domstolen
bor tillimpa den version av svensk standard for vibrationer som
gdller néir malet avgors. Trafikverket ska ge in ett exemplar av den
version som for ndrvarande gdller for vibrationer.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att tillampa géllande Svensk standard SS 4604866:2011
Vibrationer och stot — Riktvarde fér sprangningsinducerade vibrationer i
byggnader, en kopia av forstasidan av denna inges som bilaga 13 till denna
inlaga. Beskrivningen av standarden kan bestallas pa: www.sis.se.

Forvaltningens synpunkter:

Forvaltningen anser att det dr bra att det klargjorts vilken utgéva av
standarden som ska tillimpas under byggtiden av Forbifarten.
Forvaltningen tillstyrker dven att det dr version 3 av standarden,
d.v.s. den senaste gillande utgavan, som ska tillimpas.

18 Villkor 2.9.4 om utslapp till vatten och villkor 2.4.2 om
tillforsel av vatten till ytvattendrag

Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid 31):

a) Vilka bedomningar har gjorts av grundvattenbortledningens

paverkan pd vattendrag? Var i underlaget gors dessa

bedomningar?

Trafikverkets svar:

Den berdknade grundvattenbortledningen har langs hela strackan relaterats till
vattenbalanser for de olika delavrinningsomraden som passeras. Den forlust av
vatten som grundvattenbortledningen star for har stéllts i relation till 6vriga
vattentillgangar och eventuell paverkan pa dem. Déar ytvattendrag passeras har
risken att paverka tillflédet till dem beaktats. De principer Trafikverket utgatt
ifran vid denna bedémning redovisas i PM Hydrogeologi, s. 9 — 10. Det har langs
hela strackningen inte identifierats nagra platser dar grundvattenbortledningens
paverkan pa ytvattendrag innebar en risk for negativ konsekvens. Eftersom
flédet i Satraan respektive Igelbacken ar alltfor 1agt redan idag har risken for
paverkan beskrivits for dessa omraden. Risken att grundvattenbortledningen
paverkan flodet i Satraan beskrivs i MKB Vattenverksamhet, under avsnitt
”Naturmiljé” pa s. 70 och risken for paverkan pa Igelbacken under "Naturmilj6”
pas. 132.

Forvaltningens synpunkter:

Nir det géller grundvattenbortledning i de berérda natur- och
kulturreservaten anser forvaltningen att man bor utgé frdn den
helhetsbedomning som beskrivs i bilaga tre 1 Trafikverkets
kompletterande ansékan ”Atgirder inom berdrda reservat”.
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Domstolens frdgestdllning till Trafikverket (sid 31):

b) I avsnitt 3.1.5.9 i Trafikverkets yttrande i juni 2012, aktbil. 384,
anges att verket behéver fore byggstart komma 6verens med
tillsynsmyndigheten om vilka kvalitetskrav som ska vara uppnddda
for att drdnvatten och processvatten fran schakt i jord och berg ska
fa infiltreras utanfor schakt. Trafikverket ges tillfille att klargéra
sitt yrkande i denna del (jamfor andra meningen i villkor 2.9.4).
Kan det vara lampligt att delegera fragan till tillsynsmyndigheten
med stod av 22 kap. 25 § tredje stycket miljobalken?

Trafikverkets svar:

Trafikverket anser att det ar lampligt att hantera fragan enligt domstolens
forslag och justerar tidigare ingivet forslag till villkor enligt p. 32 i avsnitt G.
VILLKOR OM UTSLAPP TILL VATTEN, Skyddsinfiltration vid schakter.

Forvaltningens synpunkter:
Trafikverket har gjort foljande tilldgg till sitt villkorsforslag for
skyddsinfiltration vid schakter:

”... Lansstyrelsen far, med stod av 22 kap. 25 § tredje stycket miljobalken,
besluta om vilka kvalitetskrav som ska vara uppnadda for att dréanvatten och
processvatten fran schakt i jord och berg ska fa infiltreras utanfor spont.”

Miljoforvaltningen har inget att invéinda mot att frigan om
kvalitetskraven delegeras till tillsynsmyndigheten. Det stimmer
ddrmed dven dverens med den hantering av fragan som hittills
omfattats av miljo- och hilsoskyddsndmndens tillsyn av
infrastrukturprojekt. Aven om sjilva infiltrationen av vatten utgdr
vattenverksamhet sa har sévil lansstyrelsen som miljoforvaltningen
1 andra infrastrukturprojekt ansett att frdgan om vattnets kvalitet ska
hanteras inom ramen for miljo- och hélsoskyddsndmndens tillsyn,
detta oavsett om det géllt vatten som ska infiltreras eller sldppas ut
till en ytvattenrecipient. Forvaltningen anser dérfor att det 1 villkoret
inte bor pekas ut vilken tillsynsmyndighet som ansvarar for frdgan
om vattnets kvalitet utan att det istillet bor anges att det &r
“tillsynsmyndigheten” som ska besluta om kvalitetskraven.

Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid. 32):

c) I villkor 2.4.2 foreslas att Trafikverket i driftskedet far leda
drdnvatten till Séitradan och Igelbdcken om tillsynsmyndighetens
krav pa vattenkvalitet kan innehdllas. Forslaget har samband med
tillstandsyrkande 1.7. Kan det vara lampligt att delegera fragan om
utslappsmdngd och krav pd vattenkvalitet till tillsynsmyndigheten
med stod av 22 kap. 25 § tredje stycket miljobalken?




Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1
to the text that you want to appear here.

Tjansteutlatande
Dnr 2011-18905
Sida 24 (32)

Trafikverkets svar:

Efter vidare projektering av foreslagen kompensationsatgard att leda dranvatten
till Satraan har Trafikverket beslutat att inte genomféra denna atgard.
Trafikverket anser att det ar lampligt att hantera fragan enligt domstolens
forslag och justerar tidigare ingivet forslag till villkor 2.4.2. VILLKOR KOPPLADE
TILL SKYDDSOMRADE, Tillforsel av vatten till Igelbacken (P.23).

Forvaltningens synpunkter:
Trafikverket har gjort foljande tillagg till sitt villkorsforslag
géllande tillforsel av vatten till Igelbacken:

”... Lansstyrelsen far, med stéd av 22 kap. 25 § tredje stycket miljobalken,
besluta om utslappsmangd och vilka kvalitetskrav som ska vara uppnadda for att
Trafikverket far leda dranvatten till Igelbacken.”

Forvaltningen anser att det i villkoret inte bor preciseras vilken

tillsynsmyndighet som ansvarar for att fatta beslut om vilka krav
drianvattnet ska uppfylla. Skélen for detta stillningstagande dr de
samma som anforts i forvaltningens svar under frdga 18 b) ovan.

Vad giller Trafikverkets beslut att Sétradn inte langre ska omfattas
av deras tidigare forslag till kompensationséatgird s& hinvisas till
forvaltningens svar och yrkande gillande kompensationsétgirder i
Satraskogens reservat under avsnitt 6 ”Yrkande 1.9 om skyddade
omraden” i detta tjdnsteutldtande.

Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid. 32):

d) Om avledning av drdnvatten kan ske forst ndr Forbifarten dr i
drift, bor domstolen besluta i fraga om krav pa skyddsatgdrd, t.ex.
tillforsel av renvatten, vid oacceptabel negativ paverkan pd
vattendrag under byggskedet?

Trafikverkets svar:

Eftersom det inte identifierats nagot vattendrag dar tillférsel av vatten troligen
kommer att behodvas som skyddsatgard pa grund av grundvattenbortledningen
har Trafikverket inte foreslagit sadana. De tva vattendrag som namnts sarskilt pa
grund av deras laga vattenforing idag, Sdtraan och Igelbadcken, har redan idag
tillférsel av dricksvatten under delar av aret. Om en paverkan fran den
kommande grundvattenbortledningen skulle konstateras vore den lampligaste
atgarden att justera detta befintliga vattentillskott. Denna fraga kan hanteras
genom tillsynen inom kontrollprogrammet.

Forvaltningens synpunkter:

Nir det géller Igelbacken har forvaltningen inget att invéinda mot att
fragan om pédverkan pé vattenniva och vattentillforsel hanteras inom
ramen for kontrollprogrammet. Trafikverket har 1 sin ansékan dtagit
sig att utfora skyddsatgdrder under byggskedet, framforallt i Hansta
vid omldggning av Stordiket for att skydda groddjursmiljoerna dér.
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Nar det géller grundvattenbortledning i Sitraskogens naturreservat
vill férvaltningen hinvisa till den helhetsbeddmning av paverkan pé
naturreservatets fuktiga miljoer pa grund av
grundvattenbortledning, som beskrivs i bilaga tre i Trafikverkets
ansOkan. Forvaltningen anser, utifran denna bedomning, att
Trafikverket bor ata sig en kompensationsétgird for den totala
paverkan pa reservatet pa grund av grundvattenbortforing, vilket
ndrmare klargors under avsnitt 6 ”Yrkande 1.9 om skyddade
omraden” i detta tjdnsteutlatande. Satraan bor dock inga som en
kontrollpunkt i ett kontrollprogram, dir ldmpliga skyddsatgérder
framgar.

Domstolens frdgestdllning till Trafikverket (sid. 32):

e) Enligt PM Miljokvalitetsnormer vatten, bilaga 8 till Trafikverkets
yttrande i juni 2012, aktbil. 384, ska ldnshallningsvatten frdan
arbetsytor i byggskedet sldppas ut i Spangadn/Bdllstadan, Edsviken
och Mdlaren. Vad dr ldnshdllningsvatten fran arbetsytor? Vilken
vattenkvalitet bor i sd fall gdlla?

Trafikverkets svar:

Med lanshallningsvatten fran arbetsytor avses dran- och processvatten fran
schakter i jord samt dagvatten fran 6ppna arbetsomraden och
etableringsomraden. Det handlar inte om lanshallningsvatten (tillrinnande
grund-, dag- och processvatten) vid sprangningsarbeten varken fran
tunnelentreprenaderna eller vid schakter p.g.a. kvdvehalterna. Det
lanshallningsvattnet gar till spillvattennatet.

Kvaliteten pa det lanshallningsvatten som leds till Spangaan/Béllstaan, Edsviken
och Malaren kommer att regleras i de kontrollprogram for dels
lanshallningsvatten, dels recipientkontroll som Trafikverket avser ta fram i
samrad med tillsynsmyndigheterna innan byggnationen paborjas.

For att innehalla kvalitetskraven kommer allt [anshaliningsvatten fran schakter
och 6ppna arbetsomraden samt etableringsomraden att ledas via en
behandlingsanldggning med bl.a. oljeavskiljning och sedimentation innan det
sedan slapps vidare till recipient.

Forvaltningens synpunkter:

Forvaltningen har inget att invind mot att frigan om vattenkvalitet
for utslapp av ldnshllningsvatten till ytvattenrecipienter hanteras
inom ramen for det kontrollprogram som nidmnden kommer
foreldgga Trafikverket. Det dr ocksd pd motsvarande sétt som
frdgan hanterats hittills for Trafikverkets 6vriga infrastrukturprojekt
inom Stockholms stad i de fall de haft direktutslépp till recipienter.
En diskussion om vattenkvaliteten for bl.a. ldnshallningsvatten har
for ovrigt redan inletts mellan Trafikverket, berorda miljokontor
och lansstyrelsen.
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19 Villkor 2.10 om kontroll

Domstolens fragestdllning till Trafikverket (sid. 33):

Trafikverket ges tillfille att redovisa ett utkast till kontrollprogram
for projektet. Utkastet bor, sa langt det dr mojligt i detta skede,
redovisa huvuddragen i kontrollprogrammet. Ett mer utvecklat
utkast till kontrollprogram bér redovisas senast vid kommande

huvudférhandling.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att ta fram ett 6vergripande kontrollprogram som ar av
strategisk art och dess fraimsta uppgift ar att for tillsynsmyndigheten
overgripande visa hur Trafikverket avser kontrollera att stallda miljokrav
efterfoljs vid byggandet av Forbifart Stockholm. Kontrollprogrammet ar generellt
skrivet for byggskedet av hela trafikleden inklusive anldaggande av tre stycken
tillfalliga hamnar och ligger i sin tur till grund for Trafikverkets kontrakt med
entreprendrerna. Till det 6vergripande kontrollprogrammet kommer det att
finnas bilagor dar miljdaspekterna beskrivs mer i detalj. Dar beskrivs vilka krav
som géller, forfaringssatt eller metod/metodik fér att hantera aktuell
miljoaspekt, vilken typ av kontroll som ska genomféras, atgarder som ska vidtas
vid 6verskridanden, rapportering/redovisning samt hur dokumentationen ska
goras. Detta kommer att redovisas mer utforligt vid kommande
huvudférhandling.

For varje entreprenad stalls miljokrav som i detalj beskriver hur miljdarbetet
bedrivs utifran varje entreprenads forutsattningar. Entreprendren foljer de
kontraktsenliga miljokraven och infér kraven i sin miljéplan som beskriver hur
kontroll, rutiner, tillvdgagangssatt och ansvarsférdelning ska ske under
entreprenadtiden. Miljoplanen ska godkannas av Trafikverket.

Kontroll av stéllda krav utfors genom antingen matning/provtagning eller
besiktning. Trafikverket utfér matningar/provtagningar men dven entreprenéren
utfor detta inom ramen for sin egenkontroll och enligt de miljokrav som stalls i
kontraktet. Samtliga kontrollaktiviteter dokumenteras.

Trafikverket kontrollerar entreprendren och darmed att miljokraven efterlevs
genom kontinuerliga miljéronder pa arbetsplatsen samt aterkommande
kvalitets- och miljorevisioner. Trafikverket avser ocksa att genomfora s.k. riktade
inventeringar for att sdkerstélla efterlevnaden av miljokraven. | de riktade
inventeringarna koncentreras kontrollen pa ett miljokrav i taget t.ex.
bullerkravet. De riktade inventeringarna genomfors samtidigt for alla pagdende
entreprenader.

Milj6aspekter som behandlas i kontrollprogrammen:
* Luftburet ljud, stomljud och komfortvibrationer
e Lanshallningsvatten

* Recipientkontroll

* Hamnanlaggningar och sjétransporter

» Kemikalier och material

* Kemisk injektering

* Grundvatten och sattningar

* Férorenad mark

* Kommunikation och tredjeman

* Energieffektivitet

* Natur och ekologi
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* Antikvariskt
« Avfall

Kontrollprogrammen utarbetas i samrad med:
* Lansstyrelsen i Stockholms lan

* Miljoéforvaltningen i Stockholm

* Miljo och samhallsbyggnad i Huddinge

* Miljo- och hélsoskyddskontoret i Ekero

* Bygg- och miljoforvaltningen i Jarfilla

* Miljo- och byggnadskontoret i Sollentuna

Arbetet ar paborjat och regelbundna méten halls med berdrda
tillsynsmyndigheter.

Forvaltningens synpunkter:

Miljoforvaltningen har manga érs erfarenheter av Trafikverkets
arbete med att hantera storningar frdn den miljofarliga
verksamheten under byggtiden av infrastrukturprojekt inom staden.
Anda sedan bygget av Sddra ldnken har detta gjorts med stéd av
kontrollprogram som Trafikverket (tidigare Vagverket och
Banverket) tagit fram i samrad med bl.a. milj6forvaltningen och
som nidmnden forelagt verket att folja. Samradsmoten har paborjats
flera ar innan planerad byggstart och dérefter har Trafikverket
forelagts av ndmnden att folja de upprittade kontrollprogrammen.
Nér byggnationen kommit igang har forvaltningen och Trafikverket
regelbundna moten med platsbesok for att bl.a. tillse att verket foljer
de krav som angetts i respektive kontrollprogram. Utdver dessa
moten upprattar Trafikverket kvartalsrapporter dér eventuella
avvikelser fran gillande krav sammanstills tillsammans med en
forklaring till avvikelserna och vidtagna atgirder. Forvaltningen
anser att detta arbetssétt har fungerat mycket vil och kan inte se att
eventuella villkor som meddelas av domstolen for den miljofarliga
verksamheten skulle ge ndgon 6kad milj6- och hilsonytta jamfort
med de krav som kan stéllas genom kontrollprogram. Det bor inte
heller foreligga ndgra juridiska hinder for domstolen att 14ta den
icke tillstindspliktiga miljofarliga verksamheten hanteras inom
ramen for kontrollprogram.

Vad giller behovet av insyn for sakdgare bor detta anses bli
tillgodosett inom ramen for dels den redogorelse som hittills ingetts
i mélet gillande kraven och hanteringen av storningar under
byggtiden fran den miljofarliga verksamheten, dels den redovisning
av kontrollprogram som Trafikverket kommer inge till domstolen i
samband med kommande huvudférhandling.

Mot bakgrund av ovanstdende, samt det faktum att storningarna fran
byggnationen kriver en flexibel hantering, s& vidhaller
forvaltningen ndmndens tidigare yrkande att hanteringen av
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storningar fran den miljofarliga verksamheten under byggskedet av
Forbifarten i forsta hand bor regleras i1 kontrollprogram och inte
genom villkor. Av tidigare skriftvixling (aktbilaga 384) framgar det
att forutsatt att domstolen delar nimndens uppfattning i denna fraga
sa har Trafikverket inte ndgot att erinra mot nimndens yrkande.

I det fall domstolen dndé viljer att meddela villkor for den
miljofarliga verksamheten &r det viktigt att de &r flexibla.
Detaljerade villkor riskerar att ge en hantering som ar fyrkantigt
med 6kad administration och dtalsanmélningar, utan att
nodviandigtvis ge ndgon 6kad nytta for varken miljon eller
ménniskors hélsa.

24 Reningsanlaggningar

Domstolens frdgestdllning till Trafikverket (sid. 39):

Enligt ansokan ska reningsanldggningar for drdnvatten anldggas i
anslutning till arbetstunnlar. Vid hamnarna ska
reningsanldggningarna dven anvindas for anvint processvatten
och dagvatten. Trafikverket ges tillfille att svara pd foljande frdagor.

a) Hur hanteras processvatten vid arbetstunnlar som inte ansluter
till hamnarna?

Trafikverkets svar:

Detta sker pa samma satt som vid arbetstunnlarna som ansluter till hamnar. Det
processvatten som anvands vid tunnelbyggnationen blandas med dranvatten
och leds bort som ett lanshallningsvatten. Detta kommer att passera en
behandlingsanlaggning innan det leds vidare till spillvattennatet. En
behandlingsanldggning bestar av sedimentation och oljeavskiljning (ev. pH
justering vid behov). Lanshallningsvattnet ska klara lansstyrelsen krav och
provtagning genomfors for att verifiera detta.

Forvaltningens synpunkter:

Forvaltningen ar positiv till att processvattnet ska genomgé
oljeavskiljning och sedimentation innan vattnet avleds vidare till
spillvattennitet. Hanteringen av processvattnet stimmer dirmed
dven Overens med hanteringen i Trafikverkets dvriga
infrastrukturprojekt inom staden. Eftersom detta vatten ska avledas
till spillvattennitet, och darefter till det kommunala
avloppsreningsverket, anser forvaltningen dock att frigan om krav
pa vattnets kvalitet i detta fall bor vara en friga for VA-
huvudmannen och inte léansstyrelsen.
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C Bemotande av synpunkter i mal M3342-11, 3343-11,
3345-11 och 3346-11

2.5 Stockholms stad Miljo- och halsoskyddsnamnden (sid. 69)
Trafikverkets sammanfattning av ndmndens yttrande

(MHN 2012-09-25)

Tillstand och dispenser rérande Hansta och Séatraskogens naturreservat
(vttrande 3.1.-5): Trafikverket har inte tillmotesgatt namndens synpunkt att
samtliga tillstand och dispenser som rér Hansta och Satraskogens naturreservat
ska provas av mark- och miljddomstolen. Mot bakgrund av att Trafikverket
kommer att ta fram en samlad plan i enlighet med ndamndens 6nskemal samt att
forvaltningen anser att Trafikverkets skal gallande tidsbegransningar av
dispenser enligt 7 kap 7§ miljobalken ar rimliga, godtar emellertid férvaltningen
att tidigare yrkande 1.2 om att samtliga tillstand och dispenser ska stallas till
mark- och miljodomstolen utgar.

Kriterier fér erbjudande om tillfalligt boende: Férvaltningen tillstyrker
Trafikverkets forslag i denna fraga.

Ljudkrav mandag-fredag kl 19-22 samt I6rdagar kl 9-17: Férvaltningen
papekar att ndmndens forslag till andring av ljudnivan pa vardagar kl 19-22 inte
ar avsett att utgora en begransning av arbetstiderna utan en niva dar evakuering
ska erbjudas boende om vardet 6verskrids. Forvaltningen vidhaller att 40 dB(A)
ska utgora den grans pa vardagar mellan kl 19-22 da boende, som utsétts for
stomljud 6ver denna niva under mer dn en vecka, ska erbjudas tillfalligt boende
samt att bullrande byggarbeten som 6verskrider 35dB(A) i huvudsak ska utforas
under dagtid pa helgfri mandag-fredag pa samma satt som andra stora
byggprojekt i staden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket hanvisar till vad som tidigare anforts i denna fraga och vidhaller
tidigare redovisat villkorsforslag med det justeringar som redovisas i detta
yttrande.

Forvaltningens synpunkter:

Tillstand och dispenser rorande Hansta och Sdtraskogens
naturreservat

Miljoforvaltningen menar att kompensationsatgérder ska utforas om
atgarder for med sig negativ paverkan pa ett sitt som motverkar
reservatets syfte pd ndgot mirkbart séitt. Kompensationsatgirder bor
ocksa utforas dar negativ paverkan riskeras pa ett sétt som
motverkar reservatets syfte, &ven om paverkan inte pavisas inom
byggprojektets tidsram, till exempel kan paverkan av
grundvattensdnkning mérkas ldngt senare, efter projektslut, da
mojlighet till kompensation inte ldngre finns

Av 16 kap. 9 § p 3 miljobalken f6ljer att tillstind enligt miljobalken
far forenas med skyldighet att utfora eller bekosta sdrskilda atgérder
for att kompensera det intrdng i allmédnna intressen som
verksamheten medfor.
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Milj6forvaltningen anser att mark- och miljddomstolen inom ramen
for sin provning, med stdd av 16 kap. 9 § 3 p miljobalken, bor ta
stéllning till lampliga kompensationséatgarder som ska vidtas med
anledning av det intrang som kommer att ske inom naturreservaten.
Dessa kompensationsatgiarder kan med fordel faststéllas som villkor
for tillstandet och sedan ligga till grund for en eventuell provning
enligt 7 kapitlet.

Kriterier for erbjudande om tillfdilligt boende
Milj6forvaltningen har inget mer att tillfora i denna del utdver de
synpunkter som redan framforts 6ver Trafikverkets svar pa
domstolens fraga 16a).

Ljudkrav mandag-fredag kil 19-22 samt l6rdagar kl 9-17
Miljoforvaltningen vidhaller ndmndens tidigare yrkande att boende,
som utsitts for stomljud dver 40 dB(A) vardagar mellan kl. 19-22
under mer &n en vecka, ska erbjudas tillfélligt boende.

Eftersom det inte &r tekniskt mgjligt att genom bullerddimpande
atgirder begrinsa stomljud sé har valet av riktvirden for stomljud
enligt miljoforvaltningen framst betydelse for att avgrdnsa kretsen
av dem som ska erbjudas evakueringsbostidder. Namndens forslag
till &ndring av ljudkraven for stomljud péd vardagskvillar innebir
darfor inte heller att det kommer ske ndgon fordrojning av projektet.
En skérpning av ljudkravet med 5 dB(A) jaimfort med Trafikverkets
forslag kommer endast att innebira en viss merkostnad for projektet
till foljd av att fler evakueringslédgenheter kommer behdva
tillhandahéllas. Det torde dock rora sig om en marginell merkostnad
j@mfort med den fordyring pé 200-400 miljoner kronor som
Trafikverket rdknat pd om stomljudsalstrande arbeten inte skulle fa
utforas efter kl. 19.00 pd vardagskvillar.

Nir det giller nimndens forslag till &ndring av stomljudsnivén till
35 dB(A) istéllet for 45 dB(A) pa 16rdagar mellan k1. 09.00 — 17.00,
sa vidhaller forvaltningen ndimndens yrkande att stomljudsalstrande
byggarbeten som 6verskrider 35 dB(A) 1 huvudsak ska utforas
under dag- och kvllstid pa helgfri mandag — fredag sa att personer
som ber0rs av storningarna under Forbifartens byggtid s langt som
mdjligt ska ges forutsdttningar till dterhdmtning under helgerna.
Detta &r sérskilt angeldget att ta hansyn till nir det géller
stomljudsalstrande arbeten eftersom det varken &r tekniskt mojligt
att begrdnsa stomljud eller mojligt for boende att undkomma
stomljud genom t.ex. byte av rum pd motsvarande sitt som kan
goras for luftljud. Stomljud skiljer sig dven frdn bakgrundsljudet
utomhus som framfor allt utgors av luftljud. Att den normala



a

Stockholms
stad

&

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1
to the text that you want to appear here.

Tjansteutlatande
Dnr 2011-18905
Sida 31 (32)

arbetstiden forlaggs till helgfria vardagar stimmer ocksa 6verens
med hur arbetstiden forlaggs vid pagédende byggnation av savil
Citybanan, Norra Lanken som nya E18 Hjulsta-Kista.

Mot bakgrund av ovanstdende ser forvaltningen inte nagot skal till
att gora ett undantag for Forbifarten pa sé sitt att det ges ett
generellt tillstdnd for stomljudsalstrande arbeten pé lordagar.
Diaremot har forvaltningen inget emot att stomljudsalstrande arbeten
utfors pa helger och nitter pa de strackor av Forbifarten som inte
kommer byggas i ndrheten av boende eller dér det av andra skél kan
uppkomma tillfalliga behov av t.ex. helgarbeten. I dessa fall anser
forvaltningen att sddana arbeten ska fa utforas i samrad med
tillsynsmyndigheten. Sammantaget bedomer forvaltningen att
ndmndens yrkande om att stomljudsalstrande byggarbeten som
overskrider 35 dB(A) i huvudsak ska utféras under dag- och
kvillstid pa helgfri mandag — fredag inte &r orimlig med hénsyn till
den 1 ménga fall 1dnga byggtid som nirboende kommer bli berérda
av.

Forvaltningens ovriga synpunkter gillande oklarheter i
Trafikverkets villkor 2.9.2 om stomljud:

Forvaltningen noterar att Trafikverkets villkorsforslag for stomljud
(p-29 sid. 112 1 bilaga 1 till foreliggande yttrande) fortfarande ar
motsédgelsefullt 1 flera avseenden.

Villkoret inleds med meningen “’Stomljud under byggskedet ska
begrdnsas sd att personer som bor i anslutning till anldggningen
inte, annat dn tillfdlligt, ska utsdttas for hogre virden avseende
stomljud inomhus dn vad som anges nedan...” Da det inte ar
tekniskt mojligt att begrénsa stomljud, samt dé Trafikverket sjdlva i
sin MKB till arbetsplanen redovisats att flera tusen personer
berdknas bli utsatta for stomljudsnivéer dver 35 respektive 45 dBA,
ar det oklart for forvaltningen pa vilket satt Trafikverket avser att
begrinsa stomljuden. I MKB:n anges dven att varaktigheten for mer
eller mindre storande stomljud kan variera fran ndgon manad till i
samsta fall ett ar. Forvaltningen anser att en sa pass lang varaktighet
inte heller kan anses som endast tillféllig 1 enlighet med lydelsen 1
Trafikverkets forslag till villkor.

I och med att Trafikverket villkorsforslag anger ljudkrav for
veckans alla dagar och samtliga tider pd dygnet, samtidigt som det
inte anges nagon normal arbetstid for byggarbetena, blir 4ven
villkorets sista mening motsigelsefull d& den anger att ... I samrdd
med tillsynsmyndigheten fdar arbeten dven utféras pd annan tid.”

Mot bakgrund av de kvarstdende otydligheter som ndmnts sa
vidhéller forvaltningen att villkoret &ven behover fortydligas i
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enlighet med ndmndens tidigare yrkande sé att det dels framgar vad
den normala arbetstiden ska vara for stomljudsalstrande arbeten,
dels anges mellan vilka tider som villkorets ljudkrav for stomljud
far 6verskridas.

Trafikverkets sammanfattning av ndmndens yttrande

(MHN 2012-09-25)

Villkor for utslépp av vatten (yrkande 3.1.9.10): Forvaltningen har ingen
generell invindning mot att vatten aterfors till schakten forutsatt att infiltration i
schakten inte bidrar till att férsamra grundvattenkvaliteten i omradet.
Forvaltningen kan inte se nagot skal till att andra kvalitetskrav ska stallas for
drénvatten an for processvatten. Utgangspunkten for kvalitetskraven bér inte
basera sig pa vilket ursprung vattnet har utan pa grundvattenkvaliteten i
omradet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket hanvisar till foreslagen justering av villkor i fraga om reglering av
vattenkvalitet som redovisas under p. 32 i avsnitt G, Villkor om utslapp till
vatten.

Forvaltningens synpunkter:

Forvaltningen vidhéller de synpunkter som framforts i ndmndens
tidigare yttrande samt de synpunkter som ldmnats géllande
Trafikverkets forslag till justering av villkoret for skyddsinfiltration
(se ovan under domstolens fraga 18 b).

SLUT

Bilaga 1 Trafikverkets justerade villkorsforslag (sid. 106 — 113 1
mark- och miljddomstolens remiss).



