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Renovering av Sodra Danviksbron.
Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéallningsnimnden godkénner

slutredovisningen.
Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef
Lars Jolérus
Avdelningschef
Sammanfattning

Trafikkontoret har pa uppdrag av trafik- och
renhallningsndmnden renoverat Sodra Danviksbron. Den totala
utgiften for projektet uppgar till 45 mnkr vilket ligger inom den
budgetram om 47 mnkr som &terfinns i genomforandebeslutet.
Projektet genomfordes dessutom snabbare dn planerat. Ett ganska
omfattande uppfoljningsarbete av trafikkonsekvenserna har
genomforts 1 samband med projektet.

Under renoveringen har antalet korfdlt pd Danviksbron
begrénsats, vilket i sin tur har lett till reducerad framkomlighet
for biltrafiken. For busstrafiken, liksom géng och cykel, har
framkomligheten i stort sett inte paverkats. Syftet med
uppfoljningen har varit att sa langt som mojligt dokumentera
erfarenheter och lardomar frén de samordnade arbetsinsatserna
och den trafik- och resenérspaverkan som uppstatt i samband
med renoveringen. Framforallt kan kunskaperna frén
Danviksbron ge en vérdefull inblick 1 hur trafikstérningar kan
hanteras i det kommande arbetet med nya Slussen.
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Bakgrund

Vid Danvikstull finns tva rorliga broar for trafiken mellan
S6dermalm och Henriksdal. Broarna utgor en viktig lank for
trafiken till Nacka/Varmdo. Under broarna passerar
Hammarbyleden/ Danvikskanalen med savil yrkes- som
fritidsbatstrafik. For att tilldta passage av hoga batar 6ppnas
broarna ca 3000 ganger om aret, merparten om sommaren nar
segelbdtarna 4r i sjon.

Huvuddelen av vagtrafiken (bilar, bussar, gaende samt cyklister)
gér pé den aktuella sodra bron (vdgbron), som byggdes 1956. For
denna bro har tidigare aviserats ett utbyte, bl.a. i samband med
planerna pa exploatering och forandrade vig- och spardragningar i
och intill Henriksdalsberget (Danvikslosen). Eftersom det projektet
ar skjutet till framtiden och bron dérfor méste behéllas i
overskadlig tid har det varit nddvéandigt att gora relativt omfattande
renovering for att trygga brons funktion.

P
- -7 . o

Bild fran ndr bron byggdes, 1955.

Over Danvikskanalen spinner ett klaffspann i stdl omgivet av
tillfartsspann i betong. I borjan av 70-talet byggdes en av klaffens
huvudbalkar om for att ge plats at ytterligare ett korfalt samt att
klaffen malades om 1976. Négra ytterligare mer genomgripande
atgirder pad konstruktionen har inte vidtagits sedan dess.
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I bérjan pé 2000-talet renoverades och uppgraderas dock el- och
styrsystemet for bron.

Erfarenhetsmaéssigt har rorliga broar en livsldngd pé ca.70 ar vilket
innebdr att brons aterstdende teknisk/ekonomiska livslangd
uppskattades till 15-20 &r innan renoveringen genomfordes. Att byta
ut hela broklaffen skulle blivit mycket kostsamt och medfora
langvariga avbrott for trafiken. P4 grund av dndrad klaffvikt skulle
sannolikt ocksd maskineriet samtidigt behdva bytas ut. Kontoret har
dérfor valt andra atgérder for att trygga brons funktion.

2011.12.02

Danviksbroarna. Vigbron i forgrunden, i bakgrunden jarnvégsbron fran 1922.

Analys och konsekvenser

Vid aterkommande inspektioner av Sodra Danviksbron
konstaterades det att farbanans stalkonstruktioner partiellt var
kraftigt rostangripen. Samtidigt visade berdkningar att stalet 1
kénsliga partier uppnatt sin tekniska livslangd. Detta innebar att
eventuella utmattningssprickor snabbt kan tillvéxa och riskera
leda till brott innan de hinner upptickas vid de ordinarie
stélinspektionerna.

Tidplan

Entreprenaden for bron utfordes med start den 4 mars 2013 och
fardigstalldes for véagtrafiken den 8 augusti och for sjofarten den
31 augusti 2013.
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Farbanans undersida innan utbytet.

Trafikpaverkan och framkomlighet
Entreprenaden utfrdes i tre etapper:
e Etapp 1- gdng och cykelbana
e FEtapp 2 - den norra kérbanan mot S6dermalm
e Etapp 3 - den sddra korbanan mot Varmdo.

Etapp 1 och 2 pdverkade trafiken minst da det fanns tva korfalt
for kollektivtrafiken och tva for den privata trafiken. Etapp 3 var
den kénsligaste d& endast tre korfélt var 6ppna. Under den
periodens prioriterades kollektivtrafik in mot staden.

Det sodra korféltet ut mot Varmdo fick kollektivtrafiken och
privatbilismen samsas pa. Tidplanen frin start var tinkt att etapp
3 skulle striacka sig fram till den 27 september. Att bron kunde
Oppnas for biltrafik sex veckor tidigare och fyra veckor for
sjofarten blev mojligt tack vare den samverkan och den forstaelse
mellan de olika intressenterna som kénnetecknat projektet. Det
var kort sagt en 10sningsinriktad process.
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Ny farbana lyfts pé plats

Ekonomi

Upphandling genomférdes som en forenklad upphandling enligt
lagen om offentlig upphandling. Den totala utgiften for projektet
uppgar till 45 mnkr vilket ligger inom den budgetram om 47
mnkr som aterfinns i genomforandebeslutet.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhallningsnimnden
godkénner kontorets slutredovisning av projektet.

Slut

Bilaga

1. Uppfoljning av trafikdtgarder och effekter vid Danviksbrons
renovering.
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