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SLUSSEN - TVA PROCESSER

For Slussen kravs en ny detaljplan och tillstand enligt miljobalken. Detaljplanen och tillstandet
reglerar olika fragor. Dennatext ska ge information om vilka milj6fragor som hér samman med
detaljplanen respektive tillstandet och i vilka samrad det finns mojlighet att paverka Slussen.

SLUSSEN

Slussen tillkom i sin nuvarande utformning 1935 och var da en modern och funktionell trafiklGsning.
Idag har Slussens konstruktioner tjanat ut och anléggningen har sedan lange haft problem med
betydande séttningar orsakade av bristféllig grundl&ggning. Stockholms stad har bedlutat att riva
Slussen och att bygga upp en ny infrastrukturanléggning, anpassad till dagens och framtidens behov.
For detta behtvs en ny detaljplan.

| Slussen/Soderstrom finns kanaler som reglerar Mdarens vattenstand. Den nya anl&ggningen i
Slussen forbereds for att cka volymen vatten som kan tappas ut fran Méaaren. En storre
avtappningskapacitet minskar 6versvamningsriskerna runt Maaren, som idag &r oacceptabelt stora. En
storre avtappningskapacitet ger ocksa majligheter att forhindra alltfor |aga vattenstand i M&aren,
vilket kan orsaka problem for dricksvattenforsorjningen och for sjofarten pa Maaren. Nér
avtappningskapaciteten okar behtver Malarens reglering goras om. For att fa bygga de nya kanalerna,
Oka mangden vatten som tappas ut genom Slussen och dndra M & arens reglering behovs tillstand
enligt miljobalken.

TVA PARALLELLA PROCESSER

Arbetet fram till en antagen detaljplan och ett tillstand enligt miljobalken sker i tva parallellalagstyrda
processer, en planprocess och en tillstandsprocess. Inom varje process hdlls samrad med bland annat
en miljokonsekvensbeskrivning" (MKB) som underlag. Till detaljplanen ska en plan-MKB tas fram.
Till tillstdndsansdkan ska en MK B for vattenverksamhet (vatten-MK B) tas fram. Nedan presenteras
skarningen mellan MK B:erna och vilka miljofragor som utreds var.

PLANPROCESS
Ett programsamrad hdllsi under 2007 och plansamrédet sker i borjan av 2010.

Programsamrad Plansamrad Utstallning

@ Antagande Laga kraft

Figurl. Schematisk bild av de olika stegen i en planprocess.

! Milj6konsekvensbeskrivning, MKB, & ett verktyg/en metod for att forutsaga framtida miljopéverkan av en planerad verksamhet.
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TILLSTANDSPROCESS

Ett forsta samrad om nya vattenkanaler m.m. samt om den forandrade regleringen holls under 2007.
Ett andra samradstillfalle planerastill varen 2010.

Tillstandsprévning
av miljodomstolen

Huvudforhandling

Dom Laga kraft

Figur 2. Schematisk bild av de olika stegen i en tillstAndsprocess.

MILJOKONSEKVENSER UTREDS OCH REDOVISAS | PLAN-MKB OCH
VATTEN-MKB.

| plan-MKB:n beskrivs miljokonsekvenser av den nya detaljplanen och markanvandningen i
Slussenomrédet. | vatten-MKB:n beskrivs miljokonsekvenser for de nya kanalerna och den nya
regleringen av Mdaren. Konsekvenserna for regleringen utreds for M aren och dess strandomraden, i
Slussenomrédet och nedstroms Slussen i Stockholms skérgard. Béde positiva och negativa
konsekvenser utreds och redovisas. MK B-dokumenten &r viktiga beslutsunderlag i processen for
antagandet av detaljplanen och i tillstandsprévningen.
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For Dig som vill veta mer om planerad vattenverksamhet hanvisastill " vatten-MKB:n” och till
samradet som kommer att hallas maj-juni 2010. Samrad kommer att ske via skriftvéxling och méten
med bland annat statliga myndigheter och verk, kommuner 18ngs Malaren, vattenanl &ggningségare,
storre organisationer, allmanhet, fastighetségare |angs Méalarens och Saltsjons strander, natur- och
intresseorgani sationer, batklubbar. Samradstiderna kommer att annonserasi dagstidningar och pa
www.stockholm.se/slussen.
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SAMMANFATTNING

Det geografiska omradet som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen ar planomradet och den
narmaste omgivningen. Parallellt med planprocessen pagér tillstandsprévning for ny reglering av
Méaren. Resultat och konsekvenser géllande vattenverksamhet beskrivsi en separat
miljokonsekvensbeskrivning. Nollaternativet, dér projektet inte genomfoérs leder till att

trafikanl ggningen sonderfaller alltmer och stérre delar av den maste sténgas av for tung trafik ochi
vissafall aven personbilstrafik.

Slussenomradet ligger i ett mycket centralt och viktigt 1age. Planforslaget har darfor bearbetatsii ett
antal steg ur bland annat trafiksynpunkt och kulturmiljésynpunk.

| planforslaget ersétts den nuvarande trafiklsningen (klGverbladet och de tva parallellalikvéardiga
broar) med en helt ny 16sning. Stadsgardsleden dverdackas vilket majliggor nya byggnader ovanpa.
Over vattnet finns en huvudbro dér biltrafiken fardas. | kvarteren éster om huvudbron p& Sédermalm
provas bostéder. V attenytans utbredning och planen medger tillfélliga hogre vattenfldden ur Malaren.
Vistelseytor runt vattnet far storre utrymme an idag.

| samrad med lansstyrelsen har luftkvalitet och kulturmiljé bedomts vara betydande miljoaspekter i
miljokonsekvensbeskrivningen. Ovriga miljoaspekter som beddmts vara viktiga att beskriva och
analysera ar: Buller, vibrationer, risk- och sakerhet, stadsbild, rekreation, halsa hushallning med
naturresurser och byggskedet.

For kulturmiljon galler att planforslaget medfor flera negativa konsekvenser i forhallande till
nollalternativet. Men det har ocksa under arbetets gang anpassats for att minska de negativa
konsekvenserna och forstérka andra delar av kulturmiljévérdet. Forslaget forsvagar méjligheten att
uppfatta Stockholms topografiska grundférutséttningar, framst pa grund av att néset och karaktaren av
landfdrbindel se tas bort och den starkt avské&rmande nya bebyggel sefronten. Genom att den nya vastra
bron l&ggs i Jarntorgsgatans férlangning samtidigt som Kolingsborg och trafikapparaten rivs forstérks
forstaelsen av den adsta vagforbindelsen. Men principen alltsedan 1600-talet med tva likadana broar
forsvinner och &ven den representativa entréplatsen mellan broarna, vilket &r negativt. Det finns dock
en positiv ambition att skapa en sammanhallen rumsbildning mellan de foreslagna broarna. Den nya
bebyggel sefronten skarmar av den visuella kontakten mellan 1600-talets stadsfronter i Gamla Stan och
pa Sodermalm och anblicken fran Saltson, vilket minskar forstaelsen av 1600-tal ets stadsbyggande.
Att trafikapparaten fran 1930-talet rivsinnebér negativ konsekvens for det varde den representerar i
form av funktionalistiska idéer. Platsen som knutpunkt for manga trafikslag blir kvar, aven om
forstéelsen for §ofartens forutséttningar minskar genom att slussrannan ligger fritt mellan tva storre
vatten. Ett positivt bidrag &r att Nils Ericsons sluss fran 1850 ater blir synlig. Fortsatt arbete med
kulturmiljofragor sker fram till utstéllning av planforslaget. Forslaget bedoms ha forutséttningar att
vidareutvecklas pa ett sétt som tillgodoser kulturmiljovéardenai avsevart hogre utstrackning an idag.

Planférslaget medfér generellt lagre exponering av [uftféroreningar for manniskor an i
nollalternativet. Genom Gverdackningen av Stadsgardsleden skapas vistel seomraden déar halten
luftfororeningar blir Iagre &n i nollalternativet. Overskridande av miljokvalitetsnormens
dygnsmedelvarde for partiklar (PM10) sker dock vid vistel seytan ovanfor Stadsgérdsledens vastra
tunnelmynning. Mer detaljerade berdkningar pagar. Beslutet att forbjuda dubbdack pa Hornsgatan kan
medféra en minskad partikelhalt i Slussenomradet men det & osakert hur stor minskningen blir och
om det &r tillrackligt for att klara normen. Overskridandet vid dstra tunnelmynningen sker i kajplan
och inte vid vistel seytan pa torgplan.

De olikatrafikslagen i omradet genererar ljudnivaer i ungefar samma omfattning som idag. For
byggnaderna dar bostéder provas ar dverskrider ljudnivaerna de nationella riktvardena for vag- och
spartrafik enligt berékningar. Berakningarna visar dock att det finns mojligheter att efterstrava en tyst
sidamed ljudnivéer vasentligt under 55 dB(A) for bostéderna. Ljudutbredningen fran Birka Paradise
nér den ligger vid kaj innebdr att riktvardet for industribuller till storsta delen klaras dagtid men inte
under kvallstid. | dagslaget ligger Birkavid kaj tva timmar per dag vilket gor storningen fran baten
totalt sett liten for boende om detta kvarstar i framtiden.
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| dagsl&get finns risk for storningar fran vibrationer pafleraplatser i omrédet. De nya
konstruktionerna planeras med dtgarder for att minska risken for att storningar uppstar.

Planforslaget innebér fran vissariktningar en stor forandring av stadsbilden jamfort med idag.
Utblickarna blir mer riktade an i nollaternativet. Med de hoga ambitioner staden har for omradet finns
goda utsikter att tka rekreationsvardena. Att minska utbredningen av trafikapparaten innebér att stérre
och mer sammanhallna vistel seytor kan anordnas. Det ligger stort fokus pa att anordna bra
motesplatser med hoga vistel sekvaliteter. Ljuddampande dtgarder pa vistel seytor skulle oka
rekreationsvérdet ytterligare.

Transporter med farligt gods far inte skei omradet och dérmed finns det inga sddana olyckscenarier i
Stadsgardsledens tunnel som kan paverka planomradet. Staden har paborjat en dialog med
tunnelmyndigheten for att utreda 6vriga sakerhetsaspekter nar det galler tunneln. Vissa olyckor pa
jarnvagen kan ha en paverkan for planomradet vid en olycka och 6verdéckningen bor dimensioneras
med héansyn till detta.

Avseende dagvatten & de omraden som berérsi nul&get redan sa exploaterade att den fortétning som
fored dsinnebar marginella forandringar avseende dagvattenmangder och fororeningsmangder.
Utdldpp fran fororeningar i dagvatten kan minska genom att rena dagvattnet i sedimenteringsmagasin
under mark. Staden har en htg miljéambition i projektet och studerar frdgan i det fortsatta plan- och
exploateringsarbetet.



1 FORUTSATTNINGAR

1.1 OMRADET SLUSSEN

Omrédet Slussen har en Iang och mycket viktig historia fér Stockholm. Denna knutpunkt &r grunden
for Stockholms existens och utveckling.

Slussen har manga olika typer av trafik. | genomsnitt passerar cirka 125 000 manniskor Slussen som
kollektivtrafikresenarer varje dag. | omradet finns ocksa Stockholms tva storsta cykelstrak och ett stort
antal gdende. Hela anl&ggningen & mycket sliten vilket ocksa gor det oattraktivt att vistasi omradet.
Verksamheternai och runt omradet & framst kontor och handel.
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Bild 1.1.1. Oversiktskarta Sussen med planomr&det inritat.

1.2 TRAFIK

1.2.1 Vagtrafik

En trafikrakning frén 2009 (Bild 1.2.1.1) visar att det & en valutnyttjad trafikapparat. Trafikapparaten
& svérorienterad och svaréverblickbar, vilket medfor att fardvalen maste planeras tidigt och vagvalen
kommer narainpéa korsningarna. Den kobildning som kan uppstaidag fran Hornsgatan samt
Stadsgardsleden mot Skeppsbron, beror framst pa begrénsad framkomlighet pa Skeppsbron i nordlig

riktning. Slussens trafikanléggning har hogre trafikkapacitet &n det omgivande gatunétet som darmed
ar begransande géllande trafikfloden.

Trafiksakerheten vid Slussen &r idag godtagbar, men det férekommer daliga siktstréckor och
korsningar med hdga hastigheter.



( - S j"-‘,‘- E _
Bild 1.2.1.1, Trafikrékning vid Sussen &r 2009. Bilden visar antal fordon per dygn for olika strak.

1.2.2 Battrafik
| Slussenomrédet rader en hastighetsbegransning for béttrafiken pa 10 knop.
Statistik fran Stockholms hamnar pé antalet bétar i reguljér- respektive fritidstrafik som passerar

genom slussportarna visar att 22 000 fritidsbatar och 3 000 batar i yrkestrafik passerar under ett
sommarhalvar.

Nedstroms Slussen i Saltsjon ligger batar i reguljartrafik med anl6p och avgangar efter tidtabell. Den
narmast bel&gna anl 6pningsplatsen for kryssningsfartyg &r Birka Cruises terminal. Dér anl6per Birka
Paradise klockan 15:45 och avgar sedan igen klockan 18:00. Detta géller varje dag hela aret, med
undantag for nagra enstaka datum vid langre turer,

1.2.3 Spartrafik
SL-pendeltag, regionala, och nationellatag trafikerar jarnvagen langs med Centralbron.

Tunnelbanan gar pa en egen bro véaster om Slussens trafikanl aggning.

Saltsjébanan har sin Sutstation i den stra delen av planomradet och gar under mark till
Londonviadukten. Darefter gar den vidare Gsterut mot Saltsjcbaden.

1.24 Cykeltrafik

Slussen &r ocksa ett viktigt strék for gang- och cykeltrafikanter. Varje dag pendlingscyklar ett stort
antal manniskor genom Slussen, som & en nodvéandig passage for att tasig i bade nord-sydlig riktning
och i 6st-nordlig riktning.



1.3 TILLSTANDSPROVNING AV VATTENVERKSAMHET ENLIGT MILJOBALKEN

Malaren har varit en reglerad 506 sedan 1940-talet. Vattenstandet regleras genom att luckor 6ppnas och
stdngs vid ett antal kanaler i Stockholm, bland annat i Slussen/Soderstrom, samt i Sodertélje. Syftet
med att reglera Maaren var inledningsvis att minska frekvensen av hoga och 1aga vattenstand i
Malaren eftersom 6versvamningar vallade jordbruket skada och |aga vattenstand var ett problem for
sjofarten. Regleringen kom senare ocksa att syftatill att skydda de kommunala ytvattentakterna fran
saltvattenintrangning i Malaren. Malarens avtappningskapacitet &r idag for liten for att na de
ursprungliga syftena med regleringen (exempelvis att hadlla sig inom uppsatta minimi- och
maximinivaer) enligt Klimat- och sarbarhetsutredningen. Det hogsta observerade vattenstandet (+4,73
m i Méarens hojdsystem) i Mé&laren, inom den nuvarande regleringen, intréffade den 4 december
2000. Vid dettatillféle var bland annat biljetthallen vid Gamla Stans tunnel banestation endast
centimetrar ifran att dversvammas.

De framtida klimatscenarier som studerats for Maaren tyder pa att bade hoga och 1aga vattennivaer
kommer att bli mer vanligai framtiden. | ett framtida klimat finns ocksarisker for altfor laga
vattenstand i Malaren, vilket kan orsaka problem for dricksvattenproduktionen och for sjéfarten. Det
enda séttet att halla uppe vattenstanden vid torrare somrar & att magasinera vatten genom att héja
vattenstanden under varen. Dagens avtappningskapacitet ar for 1&g for att kunna magasinera vatten
under varen utan att riskera dversvamningar. En storre avtappningskapacitet okar mojligheterna att
uppna 6nskade vattenstand. De nya kanalernai Slussen &r anpassade till att minska
Oversvamningsriskernarunt Méalaren till ett vérde av fleramiljarder kronor och for att sékra
dricksvattnet for omkring 2 miljoner manniskor, mot for 1aga vattenstand pa grund av framtida klimat.
Avtappningskapaciteten frén Méalaren 6kar fran dagen totalt omkring 800 m*still omkring 2000 m?/s.
Avtappr;ingskapaciteten genom Slussen/Soderstrom okar frén dagens omkring 270 m¥/still omkring
1500 m“/s.

Nér avtappningskapaciteten byggs ut behtver Mé& arens reglering géras om. En ny reglering kréaver
tillstand enligt miljobalken. Tillstandsansokan for en ny reglering behtver hanteras for alla tappstéllen
samlat. Stockholm stad har det géllande tillstandet for M& arens reglering och kommer att soka
tillstand for den nya regleringen. Nar miljodomstolen lamnat tillstand till de nya kanalerna och den
nyaregleringen kan den nya stdrre avtappningskapaciteten anvandas.

1.4 OVRIGA PROJEKT | NAROMRADET

Just nu pagar planering och genomfdrande av flera stora projekt inom Stockholmsomréadet. Det galler
exempelvis Citybanan som kommer att gai tunnel vaster om Slussen samt Danviksl 6sen dar
Satg6banan och Tvérbanan ska byggas ihop med dubbelspar fram till Slussen.

Byggnationen av Citybanan har paborjats och projektet planeras vara genomfort ar 2017. Mellan
Sodermalm och Riddarholmen gér Citybanan strax véaster om Centralbron, i en 325 meter 1ang
sanktunnel av betong.

Projektet Danviksl6sen innebér att Tvarbanan byggs ihop med Saltsjébanan vid Henriksdal skajen och
den i dag befintliga stationen vid Slussen ersétts med en ny station i Katarinaberget, vid OKQ8.
Strackningen mellan Sickla och Slussen foreslas ha dubbel spér.

10



2 AVGRANSNING

2.1 GEOGRAFISK

Miljokonsekvenserna av att detaljplanen genomfors beskrivs for planomradet och relevanta omraden i
planens nérhet.
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Bild 2.1.1. Det geografiska paverkansomradet for detaljplanen.

2.2 TIDSMASSIG

Horisontaret for paverkansomradet runt Slussen &r valt till 2030. Ombyggnaden av Slussens
trafikapparat ska vara fardig 2018 och darefter kan bebyggel sen pa 6verdackningen paborjas. Den
beddms vara fardigstalld fore 2030.

2.3 MILJOASPEKTER

| samrad med lansstyrel sens vattenenhet och planenhet har kulturmilj6 och luftkvalitet identifierats
som betydande miljoaspekter. Ett antal andra miljoaspekter har ocksd identifierats som relevanta att
beskriva.

2.3.1 Betydande miljéaspekter

Kulturmilj6

Slussen ligger inom riksintresse for kulturmiljo. 1930-tal ets trafikanlaggning &r en viktig del av
riksintresset men hér finns ocksa andra viktiga kulturvarden. Planforslaget innebér att trafikanl agg-
ningen, kléverbladet, forsvinner. Den nya bebyggel sen med forandrade utblickar och anblicken fran
viktiga platser i omgivningen kan ocksa ge negativ konsekvens om det blir svarare att uppfatta och
forsta Stockholms historia. Men forandringarna kan ocksa innebéra att andra kulturhistoriska varden
forstarksi forhalandetill idag. Slussen ligger dven inom ett omrade dar manga fornlamningar kan
komma fram, bade paland och i vattnet.
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Luftkvalitet

Inom Slussenomrédet &r trafikmangderna hoga och risk for Gverskridande av miljokvalitetsnormen for
partiklar (PM10) finns redan idag. P& senare & har dock trafiken i omradet minskat vilket gjort att
[uftfGroreni ngshalterna har minskat. Efter ombyggnaden av Slussen kan det fortfarande finnas risk for
Overskridanden av normen i tunnelmynningarna. En detaljplan far inte forsvara uppfyllandet av en
miljokvalitetsnorm vilket gor att aspekten blir betydande i MK B-arbetet.

2.3.2 Ovriga lokala miljaspekter som beskrivs i MKB

Buller

En bullerutredning genomférs for att ta stallning till om, och var bostader kan varalampligt. |
bullerutredningen ingdr bade ljudnivaer fran vagtrafik, jarnvéagstrafik och fran hamnverksamheten.

Vibrationer

En bedémning av risk for stérande stomljud samt stérningar fran komfortvibrationer redovisas
Oversiktligt.

Risk och sakerhet

Aspekten beskrivs utifran farligt gods transporter i omradet vilket enbart forekommer pajarnvagen.
Tunnelsdkerhet behandlas separat och berérsintei MKB:n.

Stadshild

Stadshild beskrivs eftersom Slussen ligger strategiskt i Stockholm och ny bebyggel se kommer att
synas fran manga hall. | planbeskrivningen och i gestaltningsprogrammet beskrivs vad det framtida
Slussen avser att skapa for varden i omradet.

Rekreation

Utifran det underlag som finnsi projektet beskrivs effekter och konsekvenser for rekreation.
Vistelsekvaliteter for olika vistel seytor vad géller exempelvis utblickar, buller beskrivs och bedéms.

Héalsa

De véasentligaste parametrar &r buller och [uftkvalitet men &en mojligheter till rekreation belyses.
Konsekvenserna for hdlsa positivt sdval som negativt beskrivsi kapitel luft och buller.

Hushallning med naturresurser

Hér beskrivs ianspraktagande av mark och vatten. Eventuell paverkan pa vattenkvaliteten och risk for
paverkan pa Malaren som dricksvattentakt redovisas.

Fororenad mark

Det finns viss andel fororenad mark inom omradet. Aspekten bedoms dock framst ha betydelse i
byggskedet och hanteras darfor enbart under avsnitt masshantering.

Byggskedet

Olika aternativa séit att genomfdra byggskedet & under diskussion och staden har annu inte fattat
beslut om hur genomférandet ska ske. Déarav beskrivs miljokonsekvenser av byggskedet oversiktligt i
detta skede. Viktiga fragor att beakta & masshantering, samt vilka konsekvenser byggarbetena har
med avseende pa luft, buller och komfortvibrationer under byggskedet.
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233 Miljoaspekter som ej behandlas vidare i MKB

Naturmiljo
FoOr naturmiljon i vattenomradet hanvisas till MKB:n for vattenverksamheten.

Det finns mycket begransade markytor som utgors av gronytor i Slussenomradet. Framst & det
parkomrédet vid Sjobergsplan som planeras fa forandrad markanvandning och parkomradet
forsvinner. En bedémning av konsekvenserna for naturvarden har genomforts. En inventering av
naturmiljén och en beddmning av konsekvenserna for naturvérdenaredovisasi ett separat PM (PM,
Naturmiljo Sjébergsplan, 2009-11-23 , Tyréns).

Nio stora popplar dominerar kajparken och avskarmar den fran slussens trafikytor. En grésytaramar in
parken dar bland annat tva knéckepilar, klover, grodblad, maskrosor, vitplister samt enstaka svampar
vaxer. | parken finns vanligt forekommande smafaglar sdsom grasparv, sédesarla, skata samt spar av
gnagare.

Ombyggnation av Slussen beddms inte innebéra att nagra omistliga naturvarden forloras. Arter som &r
knutnatill Sjobergsplan finnsi stérre méangd i narbel&gna omréden. Darfor behandlas inte denna
miljdaspekt mer i MKB:n.
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3 NOLLALTERNATIV

Nollalternativet innebér att detaljplanen inte genomfors. Utifran det gors en beskrivning av hur
Slussen kan forvantas se ut vid horisontaret 2030 med de underhal|sétgarder som man genomfér
kontinuerligt. For att kommatill rétta med séttningsproblemen i Slussen kravs en helt ny grund-
laggning under fleradelar av Slussen, vilket alltsdinte & genomfort i nollaternativet.

3.1.1 Konstruktionen

Successiva renoveringsatgarder kommer att genomforas for att trafikplatsen ska kunna fungera sa bra
som mdjligt utan en totalrenovering. Séttningsproblematiken kan inte dtgardas utan att
grundl&ggningen gors om. Ar 2030 kommer utrymmena under Slussens gatudack att innehélla
omfattande forstarkningsatgarder.

Katarinahissen & grundlagd i den del av omradet som tidigare var Franska bukten, dar marken till stor
del bestdr av organiska material. Aven har finns séttningsproblematik.

Aven slusskanalen ar idag i ddligt skick liksom slussmaskineriet och kréaver fortsatta arliga
renoveringsatgarder.

3.1.2 Trafik

P& Skeppsbron, Ostra Slussgatan, delar av Katarinavagen, Sodra Slingan och pa delar av Saltsjo-
utfarten tilléts ingen tung trafik ar 2030. Orsaken &r att pagdende sattningar har gjort dem for osakra ur
trafiksakerhetssynpunkt. Trots forstarkningsatgarder kan det heller inte uteslutas att vissa delar av
Slussen stangs av for personbilar fére 2030.

Med hjalp av omfattande underhallsitgarder som innebér att sa gott som hela gatudécket fornyas
kommer Munkbron-K atarinavégen over sjdlva Slussen fram till Pelikanslingan troligtvis att kunna
trafikeras av tung trafik. | och med att K atarinavagen forbi Ryssgarden &r avstangd for tung trafik
maste dagens busslinjer 1aggas om. En dternativ fardvag och nyalagen for busshallsplatser for lokal-
bussarna som idag fortsétter K atarinavagen soderut maste hittas. En méjlig ny linjestréckning for de
bussar som trafikerar norddstra Sodermalm &r troligtvis Gotgatan som idag ar avstangd for trafik med
motorfordon.

3.13 Yttre milj6 och lokaler

De olika skyddsatgarderna och oml&ggningarna kommer att forfula omradet men ett rimligt antagande
& att det samtidigt skulle goras vissa atgarder for att snyggatill den yttre miljon. For att
bussterminalen skall kunna fortsétta anvandas kommer taket behdva byggas in med en stal-
konstruktion och med nét.

Lokalerna under gatudécken kan inte anvandas av sakerhetsskal pa grund av omfattande sittningar.
Stangningen kommer att inkludera Slussengallerian. Gula och Bla gangen bor kunna hallas 6ppna,
men med olika stérande forstarkningar.
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4 UTREDDA SAMT UTVECKLADE
GESTALTNINGSALTERNATIV

4.1 TIDIGARE ARBETE

| borjan pa 1990-talet utfordes en idétavling som aldrig resulterade i ndgot utforande da forslagen
utarbetats for forhallanden som inte skulle vara aktuellai framtiden exempelvis géllande
trafiksituationen. En ny formgivningstévling genomférdes under 2003. Juryn utsdg det vinnande
forslaget i mars 2004 bendmnt Srémmar som utarbetats av Nyréns Arkitektkontor, Tyréns Stockholm
och ELU konsult med motiveringen att dei fordaget lyckats samordna komplexa funktioner och
skapa ett attraktivt stadsrum. Juryn gav dock rekommendationer till vidare bearbetning och forslaget
utvecklades ytterligare av samma arbetslag till utformningen Nya Sussen. Namnderna tog beslut i
oktober 2004 om att starta planprogramarbetet med forslaget Nya Sussen som utgangspunkt.

4.2 PROGRAMSAMRAD

Daforslaget Nya Slussen omfattade stora forandringar i omradet besl6t stadsbyggnads-, gatu- och
fastighetsnamnden att ett referensalternativ med ett bevarat kloverblad for trafiken skulle tas fram.
Syftet var att vaga alternativen mellan varandra betréffande kulturmilj6, gestaltning, funktion och
ekonomi. Detta referensalternativ fick bendmningen Nybyggt bevarande och beslut togs 2005 om att
de tvainriktningarna Nybyggt bevarande och Nya slussen skulle utgéra grunden for Stadens
programsamrad under 2007. Bade forslagen forlagger Stadsgardsleden langre soderut mot berget och
darmed frilaggs kajen fran biltrafik. Bussterminalen utarbetas pa ett principiellt liknande st i bada
fordagen. Den grundldggande skillnaden i forslagen var om 30-tal ets trafikl Gsning skulle dterskapas
eller g.

4.2.1 Nybyggt bevarande

Nybyggt bevarande utarbetades av White/WSP utifran samma grundférutsattningar och krav som vid
genomford tavling sdsom exempelvis framkomlighet, avvattning av Maaren dock med det till&gget att
referensalternativet skulle tillvarata Slussens kulturhistoriska varden. Dettainnebar att exempelvis
klbverblads 6sningen &teruppbyggs funktionsméssigt och geometriskt. K atarinahissen tillsammans
med bla bodarna och den gula gangen bevaras och intressanta delar av gangstraken rekonstrueras till
1935 ars utseende. En modellbild av fordaget visasi bild 4.2.1.1.

T

Bild 4.2.1.1. Nybyggt bevarande.
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Forslagets véarde ligger i bevarandet av kulturhistoriska vérden vilket &ven medfor forslagets
inneboende begransningar. Lasningen till kloverbladsformationen medfor att forslagets mojligheter till
vidareutveckling begransas. | miljokonsekvensbeskrivningen konstaterade man att trafikytorna upptar
en betydligt storre areai detta aternativ an i Nya Slussen vilket gor det svarare att tillgodose
rekreativa intressen.

422 Nya Slussen

Gamla Stan och Sodermalm forbinds genom en huvudbro och en gang- och cykelbro pavar sidaom
brospannet i kajplan. Kajernablir bilfria och har skapas vistelseytor och strék for cykel- och
gangtrafikanter. Cykelbanor leder 6ver vattnet pa huvudbron samt dven 6ver Slusskonstruktionen i
kajplan. Gangtrafik leds framforallt 1angs kajerna Gver vattnet men det & aven majligt att ga dver
huvudbron.

Den nya stadsfronten utgdrs av ny bebyggelse som |6per anda ner till kaj och ger Sédermalm en
avslutad stadsfront. 1930-talets teknikinriktade och funktionalistiska stadsbyggnadsvision forsvinner
delvis med kléverbladen men kvarteret tranbodarna med KF-huset och Katarinahissen i sin befintliga
utformning fran 1930-talet bevaras. En modellbild av forslaget visasi bild 4.2.2.1. nedan.

Bild 4.2.2.1. Nya Sussen

Forslaget Nya Slussen presenterar en trafiklGsning som tar avsevart mycket mindre ytai ansprak
vilket majliggor nya anvandningsomraden. Nya Slussen medfor goda forhallanden for
kollektivresendrer, cyklister och fotgangare. Forslagets gestaltning av Slussen skapar en tilltalande
stadsmilj6 och omvandlar omrédet fran trafikplats till vistelseplats. Forslaget Nya Slussen bedomdes
ha stor flexibilitet och darmed stora mdgjligheter till vidareutveckling.

4.23 Stadens beslut 2007

Efter slutfort programsamréad fattade stadsbyggnadsnamnden beslut om att kldverbladen inte skulle
ateruppbyggas utan att trafiklsningen inom forsaget Nya Slussen skulle bearbetas vidare.

4.3 ARKITEKTFORSLAG OCH FORSLAG TILL NEDGRAVNING AV TUNNELBANAN

Da Stockholms stad ytterligare ville utveckla Nya Slussen gavs fem arkitektkontor i uppdrag av staden
att tafram alternativa gestaltningar med Nya Slussens trafiklsning som grund.
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431 Foster +Partners och Berg Arkitektkontor

Fordaget syftar till att knyta sasmman Gamla Stan och S6dermalm med en bro avsedd for bil, cykel
och kollektivtrafik omgiven av separata broar for fotgangare pa bagge sidor. Den Gstra gangbron Gver
Saltsjon |6per rakt 6ver slusskonstruktionen. Gangbroarna dver Mdarens utlopp utgar fran tva
landfasten pa Sodermalmssidan hojer sigi en "knut” 6ver befintliga broar for att skapa vyer mot
Saltg6n och Riddarfjarden samt nya vistelse- och rekreationsytor. De méttes sedan i en gemensam
landpunkt i Gamla Stan. Sodermal ms stadsfront forlaggs nérmare vattnet ovanfor den Gverdéckade
Stadsgardsleden. K atarinahissen gors om och forlangs nedét och kopplastill kajens niva. | bild 4.3.1.1
nedan visas forslaget ovanifran med vy mot Sodermalm.

432 Wingardh Arkitektkontor AB och Tema

Fordaget presenterar en stor frilagd vattenyta. Forbindel serna mellan Sodermalm och Gamla Stan
utgors av en bro for biltrafik med tva gangbroar pavar sida. Utver detta skapas en bro for gang- och
cykeltrafik fran Gotgatan, 1angs med tunnelbanebron till Gamla Stans tunnel banestation. Forslaget
visar slussrdnnan genom att réta ut anslutande kajer och frildgger mycket vattenyta. Stadsfronten &r
framflyttad langre &n i 6vrigaforsag vilket mojliggor nya funktionella ytor norr om Stadsgardsl eden.
Sodermalmstorg blir en stérre och mer skyddad torgyta omgiven av bebyggelse. Se bild 4.3.2.1.

Bild 4.3.2.1. Forslag Wingardh Arkitektkontor AB och Tema.

Exploaterings-, trafik- och stadsbyggnadskontoren ansdg att den framflyttade stadsfronten blev for
dominant i det 6vergripande stadsrummet och innebar en alltfor stor negativ paverkan pa Gamla Stan.

433 Ateliers Jean Nouvel och Habiter Autrement

Forslaget har utokat projektet och foreslar forandringar &ven for centralbron och tunnelbanebron och
inte bara for den nya huvudbron éver Soderstrém. Nya ytor och anléggningar skapas genom att
broarna byggs upp i fleranivaer alternativt dverdéackas och byggs in. Tunnelbanebrons éverdéackning
skapar ett nytt promenadstrak mellan Sodermalm och Gamla Stan. Ovanfor Centralbron foredas en
parkanldggning. Fordlaget visasi bild 4.3.3.1.
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I§|Id 433.1. Fdr§ag Ateliers Jeanc; I:-l'er Autrement.
Fordaget gor avsteg fran Nya Slussens trafikl dsning da Stadsgardseden &r flyttad soderut och

lokaliseras hjdmassigt i kajniva. Bussterminalen en separat byggnad framfor K F-huset och Glashuset
upplyft ovanpa trafikleden.

Exploaterings-, trafik- och stadsbyggnadskontoren, bedémning av fordaget var att det var mycket
innovativt men d&ven medforde manga problem. Presenterat trafiksystem |oste inte samtliga fragor eller
var i vissafall inte praktiskt genomforbara som de presenterades i forslaget.

434 BIG

| detta fordag skapas ett nds som sammanbinder Sodermalm och Gamla Stan. Kajerna pa de tva darna
Overgdr i ramper som leder bil, cykel och fotgangare Gver vattnet. Bebyggelsei form av tva enskilda
byggnader lokaliseras pa var sida om nésets anslutning till Sddermalm. Katarinahissen vrids 90 grader
for att landa pa Ryssgarden och darmed utgora en mer funktionell koppling mellan Stadsgardskajen
kollektivtrafik och Mosebackes hdjder. Se bild 4.3.4.1.

Bild 4.3.4.1. Forslag BIG.

| utvarderingen bedomdea forslagets hel hetsgrepp med utgangspunkt i det historiska naset som
mycket intressant. Det breda néset kan dock skapa ytor som upplevs som ddsliga och éverbyggda ytor
under naset kan upplevas som otrygga. Positivt &r att omradets utformning for sasmman alla fl6den
mellan Gamla Stan och Sodermalm i ett strak som gor det |&ttare att orienterasig i omradet samt ger
forutsattningar for en hog trygghet. En nackdel med det stora néset &r att hela slussfunktionen med
vattenforbindelsen & dold.

43.5 Nyréns

Nyréns vidareutvecklar sitt vinnande férslag Nya Slussen. Forslaget utgors av en bredare bro som med
ramper och avsatser bildar ett nés. Naset och ramperna bildar en torgytainvid slussen med sitt
vattenrum. Passage & majlig under néset pa bada sidor och pa var sida om néset sammanbinder en
I&gre bro Gamla Stan och Sédermalm. Forslaget visasi bild 4.3.5.1.
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Bild 4.3.5.1. Fordag Nyréns.

Exploaterings-, trafik- och stadsbyggnadskontoren, beddmning av forslaget var att de stora friytorna
visserligen vél gestaltar den funktion som entréplats mot Gamla Stan som platsen kulturhistoriskt haft
men att de stora friytornariskerar att upplevas som 6dslig och otrygg. Man hade dven synpunkter pa
byggnadernas placering och utformning.

43.6 Ny syn pa Slussen - Nedgravning av tunnelbanan

Parallellt med utfort arkitektuppdrag under 2008 inkom det privata forslaget "Ny syn pa Slussen”
Fordagsstallarna fored ar att tunnelbanans stréckning mellan T-centralen, Medborgarplatsen och
Mariatorget skall gréavas ner for att skapa en attraktiv och vackrare stadsmiljo runt Slussen. De tva
befintliga tunnel banestationerna Slussen och Gamla Stan skulle slds ihop till en station belégen under
vatten i Soderstrom med uppgang norrut till Gamla Stan respektive soderut till Slussen. Det &r enligt
stadens utvardering bland annat valdigt komplicerat att genomféra forslaget da arbetena skulle kréva
avsténgning av strackan mellan Slussen och T-centralen. Avstangningen skulle kréava
ersattningstransporter for 300 000 resendrer per dag under minimum 12 manader. Tidsmassigt skulle
forslaget uppskattningsvis medfora en forskjutning av Slussens byggstart med 5-9 ar.

Staden avfardade forslaget pa grundval av de stora kostnader samt trafikstorningar och den
fordrojning av Slussens ombyggnad som forslaget skulle komma att medfora.

43.7 Stadens beslut 2009

| april 2009 fattade stadsbyggnadsnamnden, exploateringsnamnden, trafik- och renhallningsnamnden
beslut att fortsétta arbetet genom en vidareutveckling av forslaget fran Foster+Partner och Berg
arkitektkontor. | beslutet fanns direktiv till forandringar samt ett antal punkter man ville ha mer
belysta. Bearbetningen av forslaget syftade till att understka utvecklingsbarheten innan det
presenterades for allmanheten som det forslag staden skulle arbeta vidare med. Det omarbetade
fordaget visasi bild 4.3.7.1 nedan dar vyn &r riktad mot Sodermalms stadsfront . Den sa

kallade” knuten” av broar vaster om huvudbron ersattes av en rak gangbro i torgplan riktad mot
Trievalds grand i Gamla Stan samt en svangd bro med ramper [angs med kajerna.
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Bild 4.3.7.1. Reviderat forslag Foster+Partners
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och Berg Arkitektkontor AB.

Daforslaget bast motsvarade stadens krav och uppvisat mojligheter till vidareutveckling valdes detta
arkitektfordag ut for vidare arbete inom planarbetet.

20



S) DETALJPLANEN

5.1 PLANPROCESSEN OCH FORKASTADE FORSLAG

Ett stort antal méten har hallits och diskussioner genomférts for att optimeraldsningen med hansyn till
olika aspekter Utredning av floden av fotgangare, cyklister, resenérer och hilister har legat till grund
for anpassningar av forslaget gallande antal et broar och dess hojdnivaer samt positioner for kopplingar
mellan samtliga nivaer. Anpassning av anslutning for broarna fran Trievalds grand till Gamla Stan till
Jarntorgsgatan utifran kulturhistoriska skal. Laget for en cykelbro har &ven varierat under arbetet med
forslaget. Utformningen av den nya stadsfronten pa Sddermalm har understkts med avseende pa lage
och utformning. Fastighetsgranserna fér den planerade bebyggel sen har anpassats for att bevara
omradets viktiga utblickar samt utifran konstruktionsmassiga och geotekniska forutséttningar.

| bilderna pa foljande sidor redovisas viktiga skillnader i forslaget under arbetets gang. Skillnaderna
avseende kulturmiljéintressen redovisas mer i detalj i kapitel Kulturmiljo.

ersitts av tva raka broar,
en invid huvudbron ochen )
riktad mot Trievalds

Parkomradet langs
Stadsgardsleden tas bort

och ersétts av en ny gata
med anslutning till
Katarinavagen

Bild 5.1.1. Arbetsritning 2009-10-12
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N
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om befintlig tunnelbanebro och nas \\\\\
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system férlagt mellan centralbron NN
och tunnelbanebron \\

For att ej blockera utsikten
fran viktiga punkter som Stadsmuséet
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for planerad bebyggelse

Den éppningsbara
bron 6ver slussfunktionen
beldgen invid vattnet ges

samma riktning som den
) évre gangbron

Bild 5.1.3. Arbetsritning 2009-11-18
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5.2 PLANFORSLAG
En karta med planfdrslagets med bendmningar av platser i planférslaget presenterasi bild 5.2.1.

Planforslaget & uppbyggt i tre nivaer, en kajniva, en mellanniva och en torgniva. Darutover finns
trafikapparaten som tydliggors av bron mellan Sodermalm och Gamla Stan (Bild 5.2.2). Kajnivan
rymmer bussterminalen, handel och vistelseytor. Kajmiljon utformas sa att man kan rérasig langs
vattnet, under broarna och pa kajernalangs slussningskanalen. Den gamla Nils Ericsonslussen finns
kvar véaster om bron. Under bron i nivdmed kajerna finns lokaler for restauranger och kaféer med
merainomhus. Véaggarna ska hér varaav glas, vilket mojliggor fri sikt under bron.

Mellannivan innehdler i huvudsak handelsytor samt tunnel banan.

Pa torgnivan finns nedgangar till tunnelbana och nedre beldgna handelsytor. Katarinahissen stér kvar i
samma lage men skai framtiden n& ner till samtliga plan.

| planen ingar byggnader som kommer att inrymma framst handel och kontor samt i de Gstra
byggnaderna eventuel It bostéder. Byggnaderna fores s vara 3-5 vaningar hoga, forutom den centrala
byggnaden dar 5-6 vaningar foreslas. | vastradelen & nagra av byggnaderna placerade paen
Overdackning av tunnelbanebron, Centralbron och Stadsgardsleden.

Vaster om huvudbron finns en htg gangbro mellan Sddermalm och Gamla Stan. under denna finns en
dppningsbar kombinerad gang- och cykelbro, som ansluter till kajnivan. Aven 6ster om huvudbron
finns en 6ppningsbar gang- och cykelbro. Ytterligare en cykelbro planeras |angs tunnel banebron,
vilken angluter till torgnivan

De frilagda vattenytorna okar betydligt i planférslaget och vistelseytorna runt vattnet har fétt stora
utrymmen. Mellan Sédermalm och Gamla Stan skapas Slusstorget, vilket har vattnet som torgyta och
lyfter fram slussrannan mellan kgjerna. Vid Kornhamns torg kommer kajerna att breddas vilket okar
vistelseytor i soligt 1age.

Kajmiljoer och terrasser ska erbjuda majligheter att vistas och rérasigi omrédet i néra anslutning till
vattnet och andra verksamheter som ska etableras.
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53 TRAFIK
5.3.1 Vagtrafik

Den i planforslaget presenterade trafiklGsningen vid Slussen &r dimensionerad for en trafiksituation ar
2030 dar trafiken har 6kat nagot jamfort med & 2009, se bild 5.3.1 For Centralbron géller att 43 000
fordon per dygn fardas norrut och 47 000 fordon per dygn fardas soderut.

Saltsiérampen har blivit smalare och innehaller totalt atta filer, som ansluter till Skeppsbron och
Sodermalm samt till Stadsgardsleden. Stadsbussarna har fatt egna bussfalt pa vissa strackor, bland
annat pa huvudbron.

Stadsgardsleden soderut ligger pa mellanplanet och lyfts vid Birkaterminalen for att i mellannivan ga
Over bussterminalen . Darefter gar den nerdt till kajnivan igen for att passera under tunnelbanan och
kommer ut ur tunneln efter Central bron.
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Bild 5.3.1. Prognostiserat trafikfl 6de genom Sussen ar 2030.

5.3.2 Battrafik

Slusskonstruktionen i planforslaget motsvarar den befintligai kapacitet vad géller antal batar, frihgjd
och djup. Planforslaget utgar fran att béttrafikens omfattning & samma som idag.

533 Spartrafik

Genom att Citybanan tasi drift kommer SL-Pendeltagen att forsvinna fran Centralbron. Den
sammansl agna trafikmangden beréknas dock inte minska jamfort med dagens trafik enligt Banverket.

Tabell 5.3.3.1: Sartrafik pd jarnvagsbron enligt prognos 2030

Typ Antal / Dygn V [km/h] Léangd [m]
X2000 182 80 165
Passagerartag 231 80 130
Godstdg 90 80 630
Ovriga 29 80 214

Tunnelbanevagnarna antas dven i framtiden rulla med sexminuterstrafik eller annu tatare pa alla fyra
sparen vid hogtrafik.

Tabell 5.3.3.2: tunnelbanetrafik enligt prognos 2030

Typ Antal / Dygn V [km/h] Langd [m]

T2000 480 50 110

534 Cykeltrafik

| utformningen av Nya Slussen har cykeltrafiken beraknats 6ka med 5 % per &r fram till dess att
Slussen &r invigd. Malet med planeringen har varit att gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik ska
prioriteras framfor biltrafik. | malet ingdr ocksd att utformningen ska erbjuda sammanhangande och
gena cykelforbindel ser, vilka ska underlétta cykel anvandningen.
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6 MILJOKONSEKVENSER MED BETYDANDE
MILJOPAVERKAN

6.1 LUFTKVALITET

Utredningen avseende |uftkvalitet & genomford av SLB-analys vid Miljéforvaltningen i Stockholm.
Syftet med utredningen &r att visa hur luftkvaliteten paverkas vid den nya utformningen av Slussen.
Spridningsberékningarna omfattar berdkningar for inandningsbara partiklar (PM 10) vid ett
utbyggnadsalternativ ar 2030. For nollalternativet har gjorts en bedomning.

Nedan redovisas en sammanfattning av rapporten.

6.1.1 Beddmningsgrunder

Miljokvalitetsnormer & bindande nationella foreskrifter, utarbetade i anslutning till miljébalken, vilka
ska spegla den | &gsta godtagbara | uftkvaliteten som manniska och milj6 tal enligt befintligt
vetenskapligt underlag. Normvérden och begrepp grundas pa gemensamma direktiv inom EU.

Tolkningen av normerna &r att de inte galler for luft pa vagbanor. Lansstyrel sens uppfattning ar att
eftersom normen &r satt for att skydda manniskors halsa sa galler den i omraden dar manniskor vistas.
Overskridanden pd platser dér manniskor vistas hogst tillfalligt bor daremot kunna accepteras® En
gang- och cykelvag som passerar ett omrade med Gverskridanden &r ett exempel pa godtagbara
forhallanden.

For nérvarande finns miljokvalitetsnormer gallande utomhusl uft for kvavedioxid, kvaveoxid, partiklar
(PM10), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium och bly. |
trafikmiljo &r framfor allt kvévedioxid, partiklar och bensen relevanta att undersoka. Halterna av
svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren, arsenik, kadmium och bly &r salaga att
miljokvalitetsnormen for dessa dmnen klaras dverallt i Stockholmregionen. En miljokvalitetsnorm ska
klaras snarast mgjligt, dock senast vid en for varje &mne angiven tidpunk.

Vid planering och planléggning ska kommuner och myndigheter ta hansyn till miljokvalitetsnormerna.
Enligt plan- och bygglagen (PBL 2 kap 28) far planlaggning inte medverkatill att en miljokvalitets-
norm Gvertrads. Vid planldggning skall miljokvalitetsnormernafoljas.

Svérast att uppfyllai stadsmiljo & miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvarde av PM 10 vilket darfor
ar det amnet dar spridningsberdkningar har genomforts.

Halten kvavedioxid har inte beréknatsi denna utredning men beddmningen for utbyggnadsal ternativet
ar att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid klaras & 2030. Till & 2030 bor kvaveoxidhalterna sjunka
jamfort med dagsl &get tack vare minskade utslapp fran vagtrafiken. De osakerheter som finns hanger
samman med den tunga trafikens utveckling och utvecklingen av dieselfordon.

For bensen géller att normen underskridsi helalanet enligt SLB:s dversiktliga kartldggning.

I nandningsbara partiklar, PM10

Tabell 6.1.1.1. visar miljokvalitetsnormen for inandningsbara partiklar, PM 10. Normen omfattar bade
dygnsmedelvarden och arsmedelvarden. | samtliga kontinuerliga métningar som utfortsi belastade
miljoer i Stockholms och Uppsalalan har dygnsmedelvarden av PM 10 varit svérast att klarai
forhallande till norm. Dygnsmedelvérdet 50 pg/m? f&r inte 6verskridas mer &n 35 dygn per kalenderdr.
Né&r 50 ug/ m® éverskrids for 36:e gangen & normen dvertradd.

2 Miljokvalitetsnormer for luft. En végledning for detaljplanelaggning med hansyn till luftkvalitet.

26



Tabell 6.1.1.1. Miljokvalitetsnorm fér partiklar, PM103 .

Tid for medelvirde  Normvarde Vardet far inte éverskridas mer an

(ng/m’)
1 dygn 50 35 dygn per &
Kalenderar 40 fér g overskridas
6.1.2 Nuldge

Luftkvaliteten inom planomradet paverkas, férutom av den generella bakgrundsl uften, framfér allt av
avgasutsl app fran trafiken pa Stadsgardsleden, Soder Ma arstrand, Skeppsbron och Munkbron.

Y tvégnétet praglas av en tdmligen 6ppen och valventilerad miljo férutom den verdéckade delen
mellan Stadsgardsleden och Soder Méalarstrand.

Utanfér mynningarna av den dverdackade delen och langs Hornsgatan overskrids
miljokvalitetsnormen for partiklar. Speciellt belastat & omrédet kring 6verdackningens vastra
mynning eftersom den sammanfaller med Soderledstunnelns mynning.

Terminalen fér Nacka- och Varmdobussarna ar inbyggd under samma tak som trafikleden och darfor
exponeras bussresendrerna for hdga luftfororeningshalter. Manniskor utomhus exponeras for avgaser
fran trafiken pa Stadsgardsleden, Skeppsbron, Munkbron, Hornsgatan och K atarinavagen. Slussen &
hart belastad med avseende pa luftféroreningar men relativt valventilerat.

6.1.3 Konsekvenser — Nollalternativet

En bedomning av forvantade luftfororeningshalter har utforts for ett nollalternativ & 2030.
Trafikflodena har antagits till samma niva som for utbyggnadsalternativet men applicerade pa dagens
vagnat. Fler gator blir avstéangda for tung trafik vilket eventuellt kan generellt ge vissalokala
forbéttringar av luftfororeningssituationen. Dainga halter har beraknats fokuserar jamforel sen mer pa
skillnad i manniskors exponering for [uftféroreningar &n haltskillnader i alternativen.

Stadsgardsledens vastra mynning

I nollalternativet bedéms miljokvalitetsnormens dygnsmedelvarde for PM 10 fortséita att dverskridas
vid Stadsgardsledena mynning strax intill tunnelbanebron. Omradet fram till Centralbron &r belastat
och normen dverskridsi kajplan. Jamfort med utbyggnadsalternativet, déar Stadsgardsleden gér i leds
genom tunnel, & halterna och exponeringen fér denna del av kgjplan hogre i nollalternativet éni
planforslaget

Stadsgardsledens dstra mynning

Pa Saltsjdsidan ligger Stadsgardsl edens tunnelmynning precis oster om K atarinahissen.
Miljokvalitetsnormen bedoms dverskridas vid mynningen. Mynningsutsl &ppet och trafiken pa
Stadsgérdsleden paverkar fororeningshalternai naromradet, framst i kajplan dar Stadsgardsleden gér i
ytlége.

Broarna mellan Sodermalm och Gamla Stan

Nollalternativet innehdller tva trafikerade broar mellan Sédermalm och Gamla Stan dar biltrafik och
cykel- och gangtrafik gar parallellt. Omradet &r valventilerat och miljokvalitetsnormen klaras.
Exponeringen i nollalternativet kvarstar somi nulaget men blir hogre an i utbyggnadsalternativet dar
gangtrafik, och till viss del cykeltrafik, separeras fran vagtrafiken och leds pa olika broar.

Torgplan

| torgplan gar trafik till och fran Katarinavégen och Hornsgatan pa ungefar samma sétt som i nulaget
och utbyggnadsalternativet. Skillnaden mellan alternativen &r liten.

® Inandningsbara partiklar med diameter upp till 10 mikrometer.
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Terminalen for Nacka- och Varmdobussararna

Terminalen & i nollalternativet inbyggd under tak och utsatt for paverkan fran nérliggande trafik. Av-
och pastigande resenarer exponeras darfor i hog grad for avgaser bade i nuldget och i nollalternativet.

6.1.4 Konsekvenser — Planforslaget

Berékningsmetod

| omrédet krig Centralbron (Stadsgardsledens vastra mynning) utgar berdkningen fran att
Stadsgardsleden gar i sluten tunnel anda fram till Centralbrons Gstrasida (se Bild 7.2.4.1).
SAderledstunnel ns befintliga mynning byggs 6ver och flyttas omkring 65 meter norrut. Under
Overdackningen har antagits att trafiken inte gar i separata tunnelror.

e e

=== skiljelinje kaj/torgniva

]:I nya byggnader

N ‘ : 1

HornsgZ=t |

AO 100
.

Bild 6.1.4.1 Sussen ar 2030.

| berékningarna har samma emissionsfaktorer for slitagepartiklar anvants for & 2030 som i dagsl &get.
Dessa grundar sig pa 2008 ars dubbdécksandel pa 70 % vintertid. Detta far mycket stor betydelse for
halten av inandningsbara partiklar, PM 10.

Utd dppen fran mynningarna & schablonberaknade utifran trafikflodet och tunnellangden. Berakningar
av tunnelluftkvalitet pagar och berakningarna kommer att kompletterasi MKB:n till utstallelsen.

Resultat

Planforslaget innebar generellt en stor forbéttring ur exponeringssynpunkt jamfort med dagens
utformning. Gangtrafik, och till viss del cykeltrafik, separeras fran vagtrafiken och leds pa olika broar
vilket minskar exponeringen for ménniskor. Stadsgardsedens dverdackning pa saltg6sidan skapar
vistelseomraden dar halten luftféroreningar blir 1agre an i dagslaget. Dock medfor Stadsgardsledens
overdackning en betydligt langre tunnel, omkring 560 meter,

De hogsta dygnsmedel halterna av inandningsbara partiklar, PM 10, erhdlls vid Stadsgardsledens
mynningar. Har 6verskrids ocksa miljokvalitetsnormen, se bild 6.1.4.2. och bild 6.1.4.3 .
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mynning
—— spdrvag

i siljlinje ks Aoronivd

|:| nya bygonad er

Bl >50pgm? 39-50 ug/m* M 27-39 pg/m®
Bild 6.1.4.2. Halterna av inandningsbara partiklar i kajplan och i torgplan.

mymning
—— sparvag

e siljelinge kajtorgnive

|:| nya bygonad er

Bl >50pgm® 39-50 pg/m’ M 27-39 pg/m®

Bild 6.1.4.3. Kartan redovisar halterna av inandningsbara partiklar i omradet runt Centralbron, Omradet vid
siffran 1i bilden ligger i kajplan och omréde 2 ligger i torgplan.

Stadsgardsledens vastra mynning

Omradet & det mest utsatta for luftfororeningar i Slussenomrédet. Utanfor Stadsgardsledens vastra
tunnelmynning 6verskrids miljokvalitetsnormens dygnsmedelvarde for PM10 i omradet runt
Centralbron. Overskridandet sker framst p& grund av paverkan frén trafiken pa Centralbron och
Soderl edstunnels mynningsutslapp i kombination med Stadsgardsl edens mynningsutsldpp och de
drygt 22 000 fordon som beréknas trafikera Stadsgardsl eden.
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Miljokvalitetsnormen 6verskrids béde i kajplan och pa vistelseytan i torgplan. Luftféroreningarna
kommer fran Stadsgardsleden; Soderledstunnelns mynning och Centralbron. P vistelseytan
dominerar hathidraget fran Centralbron och Soderledstunneln. Bidraget fran Stadsgardsledens
mynning & mindre i torgplan an i kajplan.

Stadsgardsledens dstra mynning

Mynningsutsl&ppet och trafiken pa Stadsgardsleden paverkar fororeningshalternai naromradet, framst
i kajplan. Spridningen av luftfororeningarna fran mynningen och yttrafiken forsamras av den bergvégg
som finns sbder om Stadsgardsleden.

Vid Stadsgardsedens Gstra tunnel mynning verskrids miljokvalitetsnormen for PM10 i ett omrade pa
kajplan strax utanfér mynningen. | torgplan och i omradet 6sterut klaras normen.

Ovriga delar av Slussen

| dvrigadelar av Slussen klaras miljdkvalitetsnormen. Huvudbron mellan Sédermalm och Gamla Stan
ar hart belastade av trafik men omradet ar valventilerat. P den vastra bron och i kajomradet under
broarna skapas ett relativt obelastat omrade.

| torgplan pa Sodermalm gér trafik till och fran Katarinavagen och Hornsgatan i samma plan och mots
i en trafikplats patorget. Har finns bade enkel- och dubbelsidiga gaturum som paverkar spridningen
av |uftfororeningarna. Trafikflodet &r inte A stort att normen riskerar att Gverskridas. Skillnaden
jamfort med nollalternativet &r liten i detta omrade.

Manniskors hélsa

Planforslaget innebar att manniskors exponering for luftféroreningar minskar vilket & positivt, framst
beroende pa att Stadsgardsleden 6verdéckas. Detta forutsétter dock att inga vistelseytor planeras vid
tunnelmynningarna dér miljokvalitetsnormen 6verskrids. Forslaget skapar storre sammanhéngande
vistelseytor och dér delar av ytornaligger langre fran trafikerade ytor.

Sammanfattning av resultatet

Med berdkningens om grund kan det inte bli aktuellt att planera for en vistel seyta ovanfor vastra
tunnelmynningen av Stadsgardsleden. Detta med hansyn till att en plan inte far medverkatill att
miljokvalitetsnorm Gverskrids. Emissionerna fran tunnelmynningarna ar i dagsl aget
schablonberaknade vilket ger en osdkerhet i berakningsresultatet. Aven om de berakningar som pagar
av tunnelluftkvalitet skulle ge en l&gre halt vid tunnelmynningen & det osdkert om det récker for att
klara PM10-normen pa vistelseytan (omrade 2 i bild 6.1.4.3) da haltbidraget till stor del kommer fran
Centralbron.

Halternai vissa punkter kan ocksa visa sig vara dverskattade med hansyn till att det nu rader
dubbsacksfoérbud pa Hornsgatan men hur mycket det paverkar gar inte att sgaidag.

6.1.5 Fortsatt arbete

Berdkningar av luftkvalitet i tunneln pagar och resultatet av dessa ska arbetasini SLB:sanays av
utomhusluft. Om Gverskridandena av normen pa vistel seytan ovanfor den vastra tunnelmynningen
kvarstér efter de nya berékningarna maste nagon atgard vidtas om vistel seytan ska finnas kvar.

For att klara miljokvalitetsnormen behdvs troligen en minskning av andelen dubbdéck jamfort med
dagsl&get, en langre dverdackning norrut och/eller ndgon form av skarm mot mynningen.
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6.2 KULTURMILJO
Kulturmiljdavsnittet & i sin helhet utarbetat av Nils Ahlberg.

Kulturmiljo och kulturhistoriska varden handlar om vart historiska arv, om att idag och i framtiden ge
manniskor en sa hel och autentisk bild som m6jligt av historien och méjlighet att uppfatta och forsta
Stockholms betydel se och hur staden har vuxit fram, med forutséttningar, grundldggande funktioner
och verksamheter, utvecklingsskeden m.m. Kulturmiljon och stadsbildsfragorna skiljer sig frén andra
miljGaspekter genom att inte kunna uttryckas i enkla mattenheter. De kraver en mer utredande och
omfattande precisering i ord.

Stockholm har en rik kulturmiljo, som inte bara askadliggor stadens utan hela landets utveckling.
Kulturhistoriska varden finnsi saval byggnader, anlaggningar och arkeologiskalamningar som i
planmonster och sammanhallna miljoer. Bade strukturella kulturvarden, enskilda byggnader och en
helhetssyn pa stadshilden maste tas med i beddmningen. Det ar sdval maéjligheten att uppfatta och
forsta motiv och bakomliggande forklaringar som de materiella uttrycken for dessa.

Hansyn till det kulturhistoriska vardet innebér att bygga vidare pa ett satt som gor det mojligt att
"|asa’ staden dven ndr man idag gor forandringar. | praktiken &r det ofta en fréga om den visuella upp-
fattningen, tydlighet och lasbarhet, férutom ett bevarande av de fysiskalamningarna. | en férandrings-
situation géller det da att utforma nytillskott sd att de inte slar sonder, 1&gger sig i vagen och hindrar
forstéelsen av de historiska sambanden.

Att bevara historiskt vardefullalamningar &r per definition kulturhistoriskt positivt. PA motsvarande
sétt & rivningar och ovarsamma féréndringar negativa. Men va avvégda forandringar och nytillskott
kan ocksa fa en positiv effekt om de okar majligheterna att forsta de historiska sammanhangen och
gor att andra historiskt viktiga aspekter kommer fram pa ett béttre sétt.

En kulturmiljéanalys for det aktuella omrédet har utarbetats av Nils Ahlberg tidigare i planprocessen
(Bilaga 4, Programsamr&d juli-oktober 2007). Den precisering och férdjupning av kulturmiljofragorna
i Slussenomradet som gjordes dar ligger till grund for nedanstédende beskrivningar och bedémningar.

6.2.1 Beddmningsgrunder

Fornlamningsomrade

Omradet ligger inom fornlamning 103 i Stockholm. Bade paland och i vattnet kan det finnas kultur-
lager fran medeltiden och framat, med utfyllnadsmassor, béatar, pdlning och rester av broar, slussar,
forsvarsanléggningar, gator, husgrunder och andra konstruktioner. Flyttning, andring eller borttagning
av fornlamning kréver tillstand fran Lansstyrelsen.

Byggnadsminnen, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Enligt Stadsmuseets klassificering & 1930-talets Slussen och Katarinahissen av byggnadsminnesklass.
Stadsmuseet och Rantméstarhuset, i direkt anslutning till planomradet, & skyddade som enskilda
byggnadsminnen enligt kulturminneslagen. | Gamla Stan och vid Sédermalmstorgs véstra sida ligger
dessutom en rad andra byggnadsminnen och annan kulturhistoriskt vardefull bebyggel se.

Riksintresse for kulturminnesvarden

Stockholms innerstad med Djurgarden utgor riksintresse for kulturmiljévarden. Kulturmiljovardet har
i enlighet med Riksantikvariedmbetets i samarbete med |ansantikvarien framtagna véardetext 1997 sin
grund i storstadsmiljon som préaglats av att vara landets politiska och administrativa centrum, de
speciella topografiska och kommunikationsmassiga forutséttningarna, hur Stockholm speglar utveck-
lingen av stadsplane- och byggnadskonsten genom tiderna samt karaktaristiska verksamheter, dit

g 6fartsstaden hor. Som uttryck for detta réknas bland annat foljande upp: 1600-tal ets starkt expansiva
stad med stadsplanestruktur, de offentliga rummen och bebyggelsen, Gamla Stans yttre " arsring”,
uttryck for det moderna valférdssamhéllet och dess stadsbyggande, déribland Slussen, och hamn-
anlaggningar fran skildatider. Hit hor ocksa stockholmska sérdrag som anpassningen till naturen,
fronten mot vattenrummen och Stockholms inlopp, vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang,
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kontakten med vattnet och stadssiluetten med den begransade hushéjden. Riksintressen ska skyddas
mot dtgarder som kan pétagligt skada vardet. Lansstyrelsen har tillsyn Gver detta.

L &nsstyrelsens planeringsunderlag 2004

| ett planeringsunderlag, ” Slussen, Riksintresse och modern trafikldsning, Faktablad 2004:01”,
fortydligar Lansstyrelsen delar av kulturmiljévérdet i Riksantikvariedmbetets beskrivning 1997 under
tre rubriker:

> "Landskapshilden”, alltsa topografin och de topografiska forutséttningarna (forkastnings-
branten med nivaskillnaden frén Sodra Bergen ner till den sjunkna markytan pa norra sidan
och kajplanet samt Brunkebergsasen, den synliga kontakten Salt§on—Mal aren, vattenpassagen
och kontakten mellan de tva landfastena med tréskeln mellan Maaren och Saltsjon). Hit fors
ocksa utblickar och blickfang med utsikten fran Hornsgatan, Sodermal mstorg och Katarina-
vagen respektive Kornhamnstorg, Skeppsbron och Stadsgarden samt omgivande hojdpartier.

> "Kommunikationen” (funktionen som knutpunkt for olika trafikslag med trafikldsningar fran
skilda epoker, slussfunktionen, hamnverksamheten). Hit fors ocksa gatumonstret med Soder-
malms anslutande gatumaonster fran 1600-talet respektive Gamla Stans front. 1600-tal ets stad
med de offentliga rummen och bebyggelsen framhdlls dessutom i den inledande texten.

» "Trafikanlaggningen” (Slussenkarusellens funktionalitet, uttryck for teknik- och framtidstro
frén sin tid och det tidstrogna sammanhanget med K F-huset och K atarinahissen).

Stockholms 6versiktsplan 1999

| Stockholms dversiktsplan 1999 betonas ansvaret for det bestaende, att varna det typiskt stock-
holmska, och att samspelet mellan natur och bebyggel se hér till stadens mest karaktaristiska drag.

" Att vérna dessa narmast eviga varden & en av planeringens viktigaste uppgifter”. Bland miljoer och
drag i riksintresset listas bland annat Gamla Stan, 1600-tal ets stadsplanestruktur, Slussen och stadens
front mot vattenrummen.

Stockholms byggnadsordning

| Stockholms byggnadsordning fastldggs allméanna forhallningssatt som grund for stadsbyggandet. Har
betonas bland annat kombinationen av geologiska forutsdttningar, kulturlandskapets utveckling och
stadens historiskatillvaxtlager och vikten av att bibehalla dessa sammanhang i all planering; forkast-
ningarna, Stockholmsasen med de forsta vagarnai skarningspunkten mellan Ma arlandskapets rika
bygder och Ostersjons stora vattensystem; omlastningsplatsen dér en av Sveriges viktigaste handels-
platser uppstod; och att naturlandskapets karaktar och tydlighet bevaras. Torg och platser ska vardas
utifran sina historiska karaktérer och funktionella grunder.

6.2.2 Nuldge

Kulturhistoriska vardeaspekter i omradet — planomradet i sitt sammanhang

Det kulturhistoriska vardet beskrivs utifran fem aspekter som visar pa omradets betydel se och den
historia det har att berétta, med dessroll i ett Stockholmsperspektiv och ett nationellt perspektiv. Det
kulturhistoriska vardet ar ett mycket komplext sammanhang dér olika foreteel ser pa skilda satt griper
ini varandra. En enskild foreteelse kan vara viktig utifran flera aspekter och det blir darmed en viss
Overlappning. Ett element av central betydelse utifran alla aspekterna &r naset och karaktaren av land-
forbindel se mellan Sédermalm och Gamla Stan. En annan faktor av genomgaende betydelse & dppen-
heten, de vida vyerna och den visuella kontakten.

Stockholms topogr afiska och kommunikationsmassiga for utséttningar — landskapshilden,
Stockholms grundfoérutsattningar (L andskapskar aktéren)

Kulturvardet. De speciella topografiska och kommunikationsmassiga forutséttningarna med land-
skapsbilden pa platsen & en fundamental del av riksintressevardet som det preciseras av Riksantik-
variedmbetet/L &nsstyrelsen i vardetexten 1997 och planeringsunderlaget 2004.
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M&jligheten att uppfatta hur de topografiska och dérmed &ven kommunikationsméssiga forhallandena
styrt en stads uppkomst, lokalisering, utbyggnadsménster och planléggning ar exceptionellt goda i
Stockholm. Det aktuella omradet ar harvidlag den viktigaste punkten i staden. Den grundldggande
forutséttningen &r korsningen mellan den nord-sydliga landvagen och den dst-véstliga §6végen, och
den avgorande faktorn for Stockholms existens, utveckling och planutformningen i omradet &r naset
mellan Sédermalm och Gamla Stan. Det tvingade fram en omlastning for sjéfarten och den som
beharskade platsen kontrollerade den allt viktigare handeln med jarn och andra varor fran Méaaromra
det och samtidigt landsvéagsf érbindel sen efter ostkusten. Det var ett oerhort strategiskt 1age
ekonomiskt, politiskt och forsvarsmassigt som snabbt gjorde Stockholm till en av Ostersions
viktigaste stader.

Bild 6.2.2.1. Sussenomradet med naset. Frantz Hogenberg cirka 1580.

Uttryck for vardet. De tydligaste naturelementen & pa Sodermal m forkastningsbranten, sankan ner
mot Sodermalmstorg och den punkt dar huvudgatorna mynnat s langt tillbaka vi kanner till, vidare
den siunkna markytan norr om férkastningen och den fortsatta sluttningen ner mot udden. Sedan féljer
naset Over till Gamla Stan, vilket & en del av Brunkebergsasen, och asryggens fortséttning 6ver Stads-
holmen, som blivit bestammande for gatunatet dar. Till detta kommer vattenytorna pa émse sidor om
naset — det utgor ocksa en pataglig grans mellan Malarens insj6landskap och skargardsl andskapet.
Strandlinjerna har forandrats genom tiderna men behdllit en mjuk naturlighet.

Dagens situation medger 6ppna vyer fran allahdll, en bra dverblick dver béde Slussen och det storre
landskapsrummet och en god uppfattning av de topografiska grundférhallandena. Sikten fran Soder-
malmstorgshornet mot det ursprungliga naset och i Hornsgatans linje ut mot Saltgon doljs dock delvis
av mindre byggnader och vagramper men blicken vid sidan av dessa ger en bra kontakt med Gamla
Stan och vattnet, och langre bort i Saltsjon 6arna med sin bebyggel se.

B M

Bild 6.2.2.2. Utblick fran Katarinahissen. Foto Nils Ahlberg.
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Kulturhistorisk hansyn. For forstaelsen av Stockholms topografiska och kommunikationsméssiga
forutséttningar och vad de betytt for stadens utveckling krévs 6ppnaytor, vida vyer och att tak-
landskap och siluett i den omgivande bebyggelsen gar att uppfatta samt pd samma sétt anblicken av
omrédet frén Saltsjon och fran Gamla Stan. Det &r viktigt att kunna uppfatta naset och hur sluss-
kanalen skér igenom detta. Sikten fran och mot hornet dar Gétgatan och Hornsgatan mynnar ver till
Jarntorgsgatans mynning samt i forlangningen av Gotgatan och Hornsgatan &r likasa av storsta vikt.

For uppfattningen av forkastningsbranten och forstaelsen av vad de svéra kommunikationerna upp till
Soders hojder fore Katarinavagen betytt for bebyggel seutvecklingen &r terrassmurarna, trapporna och
avsatserna vid Tunnel backen betydel sefulla liksom anslutningen mot branterna vid Stadsgérden

Bild 6.2.2.3. Den ursprungliga vagbanken 1&g i Bild 6.2.2.4. S8dermalmstorg med hérnet dar Goéta
Jarntorgsgatans forlangning. Foto Nils Ahlberg landsvéag alltid har mynnat. Foto Nils Ahlberg

Stor stadsmiljon och huvudstadsfunktionen — den historiska entrén, platsens funktion och
karaktar sedan medeltiden och stor maktstiden (Den symboaliskt-funktionella kar aktér en)

Kulturvardet. Storstadsmiljon med funktionen som Sveriges politiska och administrativa centrum
altsedan medeltiden och hur detta har préglat miljon &r ett grundldggande riksintressevérde enligt
RiksantikvarieBmbetet/L dnsstyrelsen i vérdetexten 1997.

Néset utgjorde infarten till lands fran sodra Sverige och som Stockholms stdra entré och stadsport har
omradet alltsedan stadens grundande haft en sarskilt framtradande roll och utgjort bevis for stadens
betydelse, med stor symbolisk innebérd. Stadsportar fungerar ofta som sigill och sinnebild for en stad.
De forknippas med kungars intdg, stadens nycklar och manniskors méte med staden och fick i manga
fall en 6ppen och representativ utformning.

Uttryck for vardet. Platsens symboliska betydel se kommer framfor allt till uttryck i den gestaltade
utformningen av landférbindel sen med vagbankarna, broarna och platsbildningen. Néset har sedan
stadens &l dsta skede varit en byggd konstruktion pa utfylld mark. Det var en sjavklarhet att ge stads-
entrén en vardig utformning. Alltsedan 1600-talets mitt har den gestaltningsméssiga principen varit ett
brett nas med tva likvéardiga gator/broar och daremellan en landyta som skérs av vattenpassager och
har olika kommersiella verksamheter. Gatorna/broarna var ungefar dubbelt sa breda som Jarntorgs-
gatan. Den sekundéra bron i Skeppsbrons forlangning byggdes ut pa 1600-talets Slut. Under stadens
hela existens har landférbindelsen haft den 6verordnade rollen i forhallande till vattenpassagen.



Bild 6.2.2.6. Karl Johanstorg idag. Foto Nils Ahlberg.

| stravan efter en vardig miljo och en forskonad stad gjordes néset pa mitten av 1800-talet om till ett
representationstorg med statyn till minne av Karl X1V Johans intdg och 40-arsjubileet av unionen med
Norge, som skulle visaen ny erafdr Sverige och huvudstaden. Ryttarstatyer har sedan antiken haft en
alldeles sérskild status. | den representativa utformningen av en plats ligger traditionellt axialitet,
symmetri och stor omsorg om detaljer som skulpturer, markbehandling, trappor, racken etc.

1930-talet tog upp samma gestaltningsprinciper, men nu med tva 6ppna platser pa olika niva—en pa
vardera sidan av slusskanalen — bada med ett nedsankt och vindskyddat |age och under vagramperna
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lokaler som vande sig mot platshildningarna. Trafikkarusellens kraftfulla former och olika byggnader
for dock med sig att denna del hamnar i skymundan och den skér samtidigt av kontakten med Soder-
malmstorg som Gppen entréplats. Dagens slitna tillstand gor det ocksa svarare att uppfatta vardet. Ett
kulturhistoriskt forbiseende &r att Karl X1V Johans staty ar vand sa att kungen rider ut ur staden.

Kulturhistorisk hansyn. Hansyn till vardeaspekten innebér att den framtida utformningen gor det
mojligt att forsta nésets betydel se som huvudstadens historiska entré till lands med den gestaltning
som foljt av detta. For forstaelsen av platsens historiskaroll och betydelse & den ursprungligainfarts-
vagens strackning och gestaltningsprincipen med de tva broarna och nasets utformning av storsta vikt.
En nyckel till forstaelsen & séarskilt vyn mot Stadsholmen fran Sodermalmstorgshérnet, dar Goéta
landsvag mynnade. Av stor vikt & ocksa brons karaktér, att den har tillracklig bredd och en utform-
ning som gor att den uppfattas som en fortséttning av Jarntorgsgatan. For upplevelsen av detta har
forekomsten av fria vyer avgorande betydelse. For upplevelsen av Gamla Stan spelar utformningen av
kajen och gatumiljon — att man vardar den historiska karaktéren — stor roll.

Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten — medeltidens och 1600-talets gatumonster
och bebyggelsefronter (Den éldr e stadsbyggnadsmassiga och bebyggel semassiga kar aktéren)

Kulturvéardet. Slussenomradet speglar utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten under flera
av Stockholms viktigaste utbyggnadsepoker, daribland 1600-talet, vilket & en central del av riks-
intressevérdet enligt Riksantikvariedmbetet/L énsstyrelsen i vardetexten 1997 och planeringsunderlaget
2004.

1600-talet ger omrédet dess primara struktur. Stormaktstidens utbyggnad skéanker storre delen av
Stockholms innerstad dess grundpragel, och Slussenomradet med Sodra Stadshuset (idag Stads-
museet) och Sodermal mstorg utgor, som utgangspunkt for hela Sodermal ms gatunét, en central del i
denna. Det &r ett stadsbyggande som stér for Stockholms framvéxt som verklig huvudstad, den
svenska stormaktens expansiva politik och den epok d& Stockholm var central punkt for svensk
stadsplanering i hela Ostersjévaldet. (Insprangt i 1600-talsmiljon ligger sedan 1930-talets
trafikanlaggning.) Medeltiden representerar Stockholms uppkomst och ddstatid.

Uttryck for vardet. Sparen av medeltidens forhdllanden & Gotgatan, som efterfoljare till Gota lands-

vag, och strackningen av den ursprungligainfartsvagen och bron fran hornet av Sodermal mstorg till
Jarntorgsgatan, Jarntorget och vidare ini den medeltida staden.

1600-talet dterspeglasi sdval stadsplanestrukturen som i de offentliga rummen och bebyggelsen. Det
& pa enasidan Gamla Stans bebyggel sefront och pa den andra Sdermalms rutnatsplan med Soder-
malmstorg och huvudgatorna Gétgatan och Hornsgatan samt bebyggel sefronten med Stadsmuseet och
husen pa Sodermalmstorgs vastra sida. Och hit hor som framgatt ocksa gestal tningsprincipen for néset
med tvabrol dsningen och mellanliggande landyta.

Bild 6.2.2.7. 1600-talets bebyggel sefront i Gamla Stan. Foto Nils Ahlberg.
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Bild 6.2.2.8. 1600-talets bebyggel sefront p& Sddermalm. Foto Nils Ahlberg.

Sodra stadshuset & en av Stockholms viktigaste 1600-tal shyggnader, bade arkitektoniskt, som funk-
tion och hur det ligget i staden (i forhalandetill infartsvagen, gatunétet pa Sodermalm, stadsdelens
torg och stadens sodra entré). Tillsammans med husen pa Sodermal mstorgs véastra sida bildar det
ocksa en fortséttning av den 1600-talets ” paradfasad” som Skeppsbron utgor for ankommande §6-
vagen, ett av de frdmsta uttrycken for den svenska stormaktstidens stadsbyggande. (Se bild 6.2.4.2).

Sodermalmstorg utformades som ett Oppet torg som vander sig mot Gamla Stan, med hus efter bara
tva sidor. Man kan jamfora med det motsvarande huvudtorget vid stadens norra entré, Gustav Adolfs
torg (ursprungligen Norrmalmstorg). Nere vid vattnet 13g en gammal vallgrav och en del mindre och
oregelbundet placerade anlaggningar och byggnader, men detta var 1aga byggnader som inte bildade
vaggar i en rumsbildning och som man kunde se 6ver. Under 1700-talets andra del tillkom ett stérre
hus uppe pa sjalvatorget men pa 1930-talet aterstalldes den Oppna ytan. Ryssgarden framfor Sodra
Stadshuset utgjorde en upplagsplats med sméa bodar for den ryska handeln i sluttningen ner mot vattnet
och Ryssgardshamnen. Den fick senare en stétligare utformning som integrerad forgard till stadshuset.

Idag & det god kontakt mellan 1600-tal ets bebyggel sefronter i Gamla Stan och pa Sodermam. 1930-
talets trafikanléggning utgdr dock ett visuellt och upplevel semassigt hinder genom sina kraftfulla
former och byggnaderna. Siktlinjen léngs den &ldsta infartsgatan bryts av Kolingsborg men i dvrigt &ér
sikten mot Sédermalmstorg i princip fri och husfasadernaval synliga. Frén Saltsjon, Skeppsholmen
och Kastellholmen kan man med dagens 6ppenhet fortfarande kannaigen omradet och Sodra Stads-
husets framtradande roll i stadsbilden fran & dre bilder (jamfor bild 6.2.4.2).

Kulturhistorisk hansyn. Hansynen handlar om att varda den &dre miljons historiska karaktar,
sammanhang och synlighet i stadsbilden, att det finns en god kontakt mellan 1600-talsfronterna pa
Omse sidor och att ny bebyggelse inte skarmar av och stéller den gamla bebyggelsen i skuggan. Hit
hor ocksa respekten for planmonstret, gatukaraktéren och kajmiljons utformning. Det & en fragaom
skala och gestaltning av tillkommande bebyggelse, om fria vyer, dppningar mellan husen och att
smdtaini siluett och taklandskap.

Det har storsta betydelse att Stadsmuseet ligger fritt och &r val synligt fran allahdll. Sarskilt viktiga
vyer och siktlinjer & de mellan Gamla Stan och Stadsmuseet/ Séderma mstorg, linjerna Sodermal ms-
torgshornet—Jarntorgsgatan och i Gotgatans och Hornsgatans forlangningar, samt vyer ut fran och in
mot Stadsmuseet och Sédermalmstorg i olika riktningar och dainte minst fran Saltgon.

Det moder na valféar dssamhaéllets stadsbyggande — 1930-talets tr afikanlaggning, Katarinahissen
och KF-huset (Den yngr e stadsbyggnadsmassiga och bebyggel semassiga kar aktar en)

Kulturvérdet. Slussens trafikanldggning & som en del i det moderna vaférdssamhéllets stadsbygg-
ande en vasentlig riksintresseaspekt enligt Riksantikvarieambetet/L ansstyrelsen i vardetexten 1997
och planeringsunderlaget 2004.
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Slussenanl aggningen visar pa stadsplane- och byggnadskonsten vid 1930-talets borjan. Den &r ett
tidigt och konsekvent genomfort exempel pa det funktionalistiska tankande som skulle komma att
starkt prégla utvecklingen i landet. Anléggningen speglar teknik- och framtidstro och
funktionalismens grundsyn att endast det som &r funktionellt har nagot egentligt beréttigande.
Utgangspunkten var trafiksituationen, inte stadsbildsméssiga hansyn.

———

Bild 6.2.2.9. Sussens vastra sida fr

an §obergsplan. Foto Nils Ahlberg.

Uttryck for vardet. Som ett tydligt uttryck for den funktionalistiska ideologin och estetiken har trafik-
anléggningen i sina svéngdaramper och kléverbladsformen gjortstill ett sérpréglat byggnadsverk som
markant bryter mot Stockholms &l dre stadsbyggnadstradition. Olikatrafikslag har separerats och
bilarna har da fatt den Gverordnade rollen. Under gatunivan finns ett antal vaderskyddade gangar for
gangtrafikanterna, till delar kantade av kommersiellalokaler.

Néset med 6vergangen till Gamla Stan har daremot en regelbundet formad, representativ karaktér som
tar upp den ddre planeringen. Ett annat karaktérsskapande drag & hur de yttre brodelarna som fér-
binder kajnivaerna utnyttjats for att ge anléggningen en bagformad broprofil. Ocksa Sédermalmstorg
har en traditionell grundform. Till sammatid och sammanhang hor &ven KF-huset och Katarinahi ssen.

Den funktionalistiska helhetsmiljon &r intakt, men anlaggningen &r idag mycket dliten, lokaler & igen-
bommade och olika underhallsétgérder forsvarar mojligheten att uppfatta dess varden. Funktionen har
andrats pa flera punkter. | det sydvastra kloverbladet gjordes 1951 en pabyggnad — Kolingsborg.
Sodermalmstorgs rektangulér torgyta splittras av gatudragningar och bussfickor.

Kulturhistorisk hansyn. Forstéelsen av Slussenanl aggningen hénger pa bibehdllandet av den fysiska
formen, originaldelar och funktionen. Det géller trafiklGsningen, gangarna, de kommersiellalokalerna
och 6ppna platserna. For uppfattningen spelar ocksa den visuella tydligheten med vyer fran allahall
stor roll. Det géller d&ven Katarinahissen och KF-huset. Det &r sarskilt vyer pa storre avstand och
uppifran, fran Katarinahissen och Mosebackehdllet, och utifran Saltgon.

Kommunikationer na och g dfartsstaden —knutpunkten for olika trafikslag, slussfunktionen,
hamnverksamheten (Den praktiskt-funktionella kar aktéren)

Kulturvardet. De kommunikationsmassiga forutsdttningarna och huvudstadens karakteristiska verk-
samheter och néringdliv, déribland gofartsstaden, hor till grunderna for riksintresset enligt Riksantik-
varieambetet/L 8nsstyrelsen i vardetexten 1997 och planeringsunderlaget 2004.

Slussen &r den plats dér Stockholms betydelse som knutpunkt for olika trafikslag och den ddre hamn-
verksamheten framstar som tydligast. Har kan man ocksa avlésa vad kommunikationsmedlen betytt
for Stockholm och hur de utvecklats genom tiderna. Den avgorande faktorn var naset som pa samma
gang var barriar for sofarten och vagforbindelsen. Naset resulterade i hamnar pa dmse sidor, omlast-
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ningen och att Stadsholmens sodra spets blev stadens kommersiella centrum. Senare kom olika slussar
som visar pa den tekniska utvecklingen och hur det blev mgjligt att undga omlastningen.

Uttryck for vardet. Kommunikationerna och de olika trafikslagen har altid varit ett framtradande och
styrande element for funktionen och utformningen av Slussenomradet. En |ang rad komponenter visar
detta. Med karaktaren av landforbindel se mellan Sodermalm och Gamla Stan framstar platsens
ursprungliga funktion som omlastningsplats tydligt. Kornhamn — hamnen pa Malarsidan — askadlig-
gors genom bukten in vid Kornhamnstorg medan hamnkaraktéren i Skeppsbrons sodra del star for
Kogghamn, dér de stora koggarna fér den internationella 5j¢farten lade till. Namnet Jarntorget
kommer av funktionen som upplagsplats for jarnet vid omlastningen och stadens officiellajarnvag.

Betydande rester finns kvar av Christopher Polhems sluss 1755 i kanten av Sddermalm och @énnu mer
av Nils Ericsons sluss 1850 i kanten av Gamla Stan. Mitt emellan ligger 1930-talets sluss. Slussen &r
tydlig och begriplig genom det for en sluss naturliga och pa platsen traditionella forhallandet att vara
en smal kanal som skér igenom en landyta. Sjofartsstaden manifesterasi kgjer, hamnanléggningar och
bétar som speglar en differentierad hamnverksamhet. K amiljons utformning ger en historiskt val-
grundad karvhet och hamnkaraktar. Aven Katarinahissen och trapporna vid Soders branter &r en del i
kommunikati onssystemet.

Platsens betydel se for kommunikationerna ligger idag 6ppen och tydlig. Tack vare den 6ppenhet
stadspartiet har &r det val synligt i vyer fran olika hall. Det géller bade vyer inne i anléggningen, fran
andra punkter pa nara hdll och frén platser |angre bort ute pa Saltsjon, men aven uppifran Soders
hojder och Katarinahissen. Slitaget paverkar inte forstdelsen av kommunikati onsaspekten.

Bild 6.2.2.10. 1930-talets slusskanal som den ser ut idag. Foto Nils Ahlberg.

Kulturhistorisk hansyn. For uppfattbarheten och forstaelsen av hela detta komplexa, samverkande
system sdvé som dess olika delar & den fria sikten och den visuella kontakten mellan de olika
komponenterna av storsta vikt. Det galler framfor allt de vida vyerna men ocksa Slusskanalen och den
mer begransade sikten mot denna fran olika hall. For forstaelsen av slusskanalen och slussfunktionen
spelar det stor roll att den bibehdlls som ett genombrott genom en landyta. For forstaelsen av de tva
hamnl&gena har det avskiljande néset och bukten vid Kornhamnstorg stor betydel se.

Jamforelsepunkter for konsekvensbeddmning

Som grund for konsekvensbeddmningen har de delar av vardeaspekterna som beddms kunna paverkas
negativt eller positivt av planforslaget eller innebér en skillnad i forhdllande till nollalternativet valts
ut enligt det foljande. Det &r delar dar planforslaget kan inverka palasbarheten och majligheten att
forsta platsens karaktar och stadens forutséttningar och utveckling, samt delar som berér bevarandet
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av befintliga anlaggningar och gestaltningsméssiga vérden. En avgorande del i dessa &r vyer och
visuella samband.
Topografin och Stockholms grundfor utsattningar

> Inverkan pd mgjligheten att uppfatta och forsta stadens grundlaggande topografi och dess
betydelse.
> Vyer, dven paavstand och fran hoga lagen.

Platsens funktion och karaktadr sedan stadens uppkomst

> Inverkan paforstéelsen av huvudstadens historiska entré till lands och den gestaltning och
planutformning som foljt av detta.
> Vyer, framfor allt fran soder.

1600-talets stadsbyggande

> Inverkan pa kontakten mellan 1600-tal ets bebyggel sefronter, Stadsmuseets synlighet och
stadens " paradfasad” mot Saltgjon.

> Inverkan pa planstruktur och platsbildningarna pa Sodermal mssidan.

> Vyer inom omradet, utblickar och anblicken fran Saltsjosidan.

1930-talets stadsbyggande
> Inverkan pa mojligheten att uppfatta trafikanl aggningen, K atarinahissen och KF-huset.

> Vyer 6ver omrédet, sarskilt fran norr och aven fran Saltsjésidan och hdga lagen.

Kommunikationerna och g 6fartsstaden

> Inverkan pa mgjligheten att uppfatta kommunikationernas utveckling och betydelse.
> Inverkan pa mdjligheten att forsta platsen som knutpunkten for olikatrafikslag.
> Inverkan pa funktionen och forstaelsen av slussen/slusskanalen.
» Vyer, sarskilt 6ver den nord-sydliga vagfoérbindel sen och slusskanalen.
6.2.3 Konsekvenser — nollalternativet

Ur ett kulturhistoriskt perspektiv & nollalternativet mer positivt 8n planforslaget enligt principen att
ett bevarande av en befintlig anlaggning alltid & positivt. Men det galler ocksa den grundlaggande
gestaltningen med néset och kénslan av landférbindel se mellan Sdermalm och Gamla Stan liksom
Oppenheten och de vida vyerna, vilket ger en storre mgjlighet att |8sa av och forsta de historiska
sammanhangen. A andra sidan férminskas det kulturhistoriska vérdet av de nédvandiga trafikoml dgg-
ningarna och av att vissa delar sténgs och skyddsatgarderna och det alltmer 6kande slitaget.

Topografin och Stockholms grundfor utsattningar

Mojligheterna att avldsa den grundldggande topografin och forutséttningarna for Stockholms lokalise-
ring och utveckling &r i allt vasentligt desamma som i nuléget. Den Gppna utformningen, med bara
enstaka mindre byggnader som skymmer den fria sikten, gor att det grundléggande landskapet &r
tydligt uppfattbart. Landfdrbindelsen har den éverordnade och dominerande rollen medan vatten-
passagen & underordnad.

Kontakten med vattnet och det omgivande landskapet forandrasintei stort, &ven om deni viss
utstrackning kan komma att stéras av skilda skyddsdtgérder. Anblickarna mot omradet pa storre
avstand forandras mycket lite. | de undre delarna gor déremot olika forstarkningskonstruktioner att
utblickarna paverkas negativt.

Platsens funktion och karaktér sedan stadens uppkomst

M6jligheten att forsta funktionen som huvudstadens entré till lands soderifran, dess symboliska
betydelse och traditionen hur detta gestaltats forandrasinte i forhallande till nulaget. Det géller |aget
for den ursprungligainfartsvagen, gestaltningsprincipen med tva likvéardiga vagar/broar och mellan-
liggande landyta samt strévan efter en vardig platsbildning som entré till Gamla Stan.
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| vyerna pa narmare hall fran Sodermalm och Gamla Stan kan den stékighet som méjligen blir en féljd
av olika trafikomlaggningar och skyddsatgarder fa en viss negativ konsekvens medan vyerna fran
Saltsjon och olika punkter langre bort i staden pa det stora helainte paverkas.

1600-talets stadsbyggande

Kontakten mellan 1600-talets bebyggel sefronter i Gamla Stan och vid Sodermalmstorg foréndras inte
i forhallande till nul&get. Det finns en god visuell kontakt &ven om trafikapparaten utgor ett
upplevelsemassigt hinder. Olika trafikomléggningar och skyddsanordningar kan i begrénsad
omfattning komma att forsvara uppfattningen av sambandet mellan 1600-talets stadsfronter.

Nollalternativet innebér inte nagon forandring av 1600-talets planstruktur och platsbildningarna pa
Soderma mssidan. Sodermalmstorgs karaktér av ett Oppet " horntorg” och nod for gatunétet bibehalls.
Stadsmuseets framtradande roll i stadshilden i anblicken frén olika hall bibehdlls likasa och &ven
omradets del i 1600-talets ” paradfasad” mot Saltgon.

1930-talets stadsbyggande

Mgjligheten att uppfatta 1930-talets trafikanl &ggning finns kvar i stora drag. Sannolikt &r ocksa
atminstone delar av gangarna och lokalerna som vetter mot dessa tillgéangliga. Genom att vissa partier
sténgs av for tyngre trafik och trafiken [aggs om forandras dock Slussens funktionalitet och aven den
yttre gestalten, vilket forsamrar lasbarheten i forhallande till nuldget och annu mer till den ursprung-
liga.anlaggningen, med negativ konsekvens. Aven ett allmant slitet yttre forsvérar upplevelsen. De
mest storande forandringarna sker genom alla forstérkningar och avsténgningar i de undre delarna.

K atarinahissen och KF-huset stér kvar utan andringar. Uppfattningen av platsen i vyer fran Gamla
Stan och langre bort i staden forandrasintei namnvard utstrackning i forhallande till nul aget.

Kommunikationerna och g 6fartsstaden

M&jligheten att forsta kommunikationernas utveckling och betydelse for platsen och Stockholm for-
andrasintei nagon hogre grad i forhdlande till nul&get, aven om trafikforingen blir en annan. Slussen
framstar fortfarande som knutpunkt for manga trafikslag, och den tydliga landforbindelsen och sluss-
kanalen askadliggor klart barriaren for sjofarten som grunden for allt det 6vriga. Uppfattningen av
stadspartiet i vyer fran olikahall i staden forandrasinte.

Slussfunktionen och forstaelsen av den framstar tydligt genom att slusskanalen har karaktaren av
passage tvars igenom en landyta och kantas av breda, traditionella kajer. Platsbildningarna pa sidorna
av slusskanalen gor att ménniskor kan vistas dér, néra batarna, och att slussningen forblir en integrerad
del av staddlivet. Vyerna och utsikten mot slusskanalen ger en hog grad av nérhet och synlighet.
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Bild 6.2.3.1. Karl Johans Torg med slussningen som en del av folklivet. Foto Nils Ahlberg.
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6.2.4 Konsekvenser — planfdrslaget

Omarbetningar under arbetets gang

Planfordaget har sedan hosten 2008 forbattrats ur ett kulturhistoriskt perspektiv pa en rad punkter,
men det innehdller ocksa vissa forsamringar. Under hosten 2009 har en liten arbetsgrupp for kultur-
miljofrégorna, med representanter for arkitekten, Stadsbyggnadskontoret och kulturhistorisk expertis,
tréffats. De kulturhistoriska vardena har presenterats och fértydligats i den fortlpande diskussionen.
Gruppen har tillsammans vandrat runt i omradet och Slussenanl &ggningens underjordiska delar.

M otena har praglats av 6ppet meningsutbyte, brainstorming och att fritt prova olika tankar. Efter hand
har olika skisser tagits fram och diskuterats vidare. Sedan det ursprungliga idéférslaget hdsten 2008
har féljande férandringar som berdr kulturmiljofragorna gjorts:

Den vastra bron har forenklats och fatt en profil och rak grundform som ska motsvara bron i Skepps-
brons forlangning for att samspel a béttre med denna. Den &r dock fortfarande betydligt smalare. Den
& ocksa smalare &n den motsvarande bron i férslaget hosten 2008. Ett 1age nagot langre vasterut har
provats men efter studier pa platsen har bron nu lagtsi det kulturhistoriskt optimala laget som en fort-
séttning av Jarntorgsgatan. Detaljutformningen aterstar for bada broarna.

Diskussionerna om rummet mellan broarna har lett fram till en ambition att skapa en sammanhallen
rumsbildning (Slusstorget) och pa sa sétt vardig entré till Gamla Stan, som darmed tar upp négot av
karaktaren i den & dre platsbildningen, men nu med "golv” av vatten. De tva broarna ska utformas sa
att de ger balans och enhetliga sidor till rummet och forbindelsernai kajnivan skafungera som en
sammanhallande inramning. Utformningen tar ocksa upp den palang erfarenhet grundade funktionen
med forbindelser pa olika nivaer och insprangda lokaler som medfor ett mangsidigt nyttjande, bidrar
till en livligare verksamhet och inte minst ger skydd for vader och vind. Nils Ericsonslussen friléggs.

Strandlinjen pa Sédermalmssidan har pa grund av vattenavbordningen flyttats ett 1angt stycke mot
soder vilket innebér att den naturliga udden och de bevarade resterna av Christopher Polhems sluss
rivs. | dettafall har inga kulturhistoriska 6vervaganden gjorts. Darmed kas avstand mellan de tva
Garna och skapas det en artificiell, rak strandlinje och — med Gppet vatten — karaktéren av en bred flod.

Strandlinjen panorra sidan har daremot diskuterats. Tankar att réta ut den insvangda linjen vid Korn-
hamnstorg och goraen helt rak kaj har Gvergivits. Forslaget visar nu en smalare utbyggnad och en
viljaatt anda behalla ndgot av en naturlig strandlinje och majligheten att forsta laget for Kornhamnen.

Pa grund av den breda vagbron breddas Skeppsbrons sodra del betydligt och en tanke har tidigare varit
att fortsétta brokomplexet i obruten linje dver till Soder. Men for att fortydliga och markera Gamla
Stan som en separat 6 skapas nu i stéllet en liten antydan till ett horn. (Pa planritningarna har hornet
dock inte hamnat parétt stélle, panorrasidan av Nils Ericsonslussen.)

Husraden langs Sodermalms norra kant och méjligheten till storre dppenhet och bredare luckor och
vyer har diskuterats mycket. Siktlinjer och vyer ut fran omradet liksom vyernain mot omradet har
analyserats dversiktligt. Det har varit ett onskemdl att skapa béttre kontakt mellan 1600-talets stads-
fasader pa 6mse sidor och tkad synlighet for Stadsmuseet och 1600-talet sett fran Gamla Stan och
Saltsjon samt dppnare utblickar ut fr&n omradet. Oppningen mellan husen vid den véstra brons sodra
faste har varit bade smalare och bredare. Till sist har den fatt en bredd som &r ndgot smalare an i
ursprungsforslaget hosten 2008. En viss forbéttring ar att Oppningen forskjutits ndgot mot dster och att
mer av Stadsmuseet darmed blir synligt.

Den redan fran borjan bredare 6ppningen vid den 6stra brons sidra faste har daremot vidgats en del
genom att en mindre byggnad vid kanten norr om Katarinahissen tagits bort. Detta gor ocksa att det
blir fri sikt rakt fram i Hornsgatans siktlinje. Genom att gatunivan hojs forlorar man dock mycket av
kontakten med vattnet.

Ryssgéarden och K atarinahissentorget har gjorts till en sasmmanhangande 6ppen plats. De olika stérre
eller mindre byggnader framfér Stadsmuseet som funnits med i diskussionerna har tagits bort och
Stadsmuseets synlighet fran nordost har darmed forstarkts avsevart. | utblicken fran Stadsmuseet ska
man nu kunna se drygt halva Skeppsholmen med lite vatten pa sodra sidan. Vyernafran tunnelbanans
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entré och fran Katarinavagen och kontakten med Saltsjons vatten harifran har darmed ocksa forbéttrats
jamfort med forslaget hésten 2008.

K atarinahissen, som 2008 tanktes fa en helt ny gestaltning, bibehalls nu som den &r. Genom att gatu-
nivan for K atarinahissentorget hojs ett par meter och att hissen blir stdende i en glasad 1ag och rund
entrébyggnad till de nedre vaningsplanen doljs dock dess fot nagot och forsvinner den ursprungliga
blomsterkiosken. Hissen ska aven forlangasi ett ljusschakt ner till kajnivan. Den breddade Gppningen
vid den Gstra bron gor ocksa att man kan se Katarinahissen i helasin hojd i en stérre vinkel jamfort
med ursprungsforslaget, fran Gamla Stans sodra horn till halva Skeppsholmen.

For byggnaden mellan broarna mitt emot Gamla Stan diskuteras nu en mer friliggande och gestalt-
ningsméssigt avstandig karaktar. Detaljutformningen av den och de 6vriga byggnaderna far dock
vantatill ett senare skede. Byggnaderna pa 6mse sidor ska balansera varandra och i volym och utform-
ning anpassas till den aldre bebyggelsen och inte helt skérma av bakomliggande byggnader och

Soders siluett. Flera olika volymer och fasadlinjer har prévats och hojden diskuterats. De & nu hdgre
ani fordaget hosten 2008. Hojden har anda lagts sa att taklandskapet htgre upp pa Sodermalm
fortfarande ska synas fran Gamla Stan och Katarinahissens évre del varasynlig.

Slussterrassen har fétt en avslutning i Oster som ansluter mot bergskanten vid K atarinavagen och en
avslutande trappa som kopplas ihop med den gamla trappan ner fran K atarinavagen och gor att denna
kan 6ppnas igen. Trappornafoljer en gammal tradition av trappor uppfor Soders branter.

Kvar staende konsekvenser
Topografin och Stockholms grundfor utsattningar

Mjligheterna att avlasa de topografiska forhallandena och Stockholms grundforutséttningar forsvagas
generellt i forhdllande till nulaget och nollalternativet. Pa vissa avgorande punkter raderas de topogra-
fiska grundforhallandena ut helt. Genom den nya bebyggel sen langs kanten av Sodermalm skarmas
vyerna och méjligheten att uppfatta topografin av kraftigt.

Udden pa Sodermalmssidan och dess fortsattning i néset dver till Gamla Stan tas bort helt, med stor
negativ konsekvens for forstael sen av Stockholms topografi och grundforutséttningar jamfort med
nul&get och nollalternativet. Fran att ha varit det 6verordnade landskapsel ementet raderas kanslan av
landforbindelse bort. | stéllet skapas ett forhallande som avviker fran det som har rétt under hela den
tid Stockholm existerat, med ett helt nytt, mycket brett vattenrum dar strandlinjen gar betydligt langre
in mot Sodermalm. Landtungan som barriaren och skiljelinjen mellan insj6landskapet och skérgards-
landskapet forsvinner. Likasa forsvinner landtungan som naturlig forutséttning for slussen. Strander-
nas utrétade kontur utgor likaledes en férandring av de topografiska forhallandena. Sarskilt de vl
synligarakalinjernai vattenpassagen innebér en markant skillnad i landskapsrummets karaktar.

De nya byggnaderna, framfér allt byggnaden mellan broarna och byggnaden pa norra sidan av Soder-
malmstorg, far en starkt avskérmande effekt i vyernafran Gamla Stan, med negativ konsekvens for
uppfattningen av topografin. Sarskilt sénkan med Gotgatan ner till Sodermal mstorgshérnet och den
fortsatta sluttningen ner mot vattnet blir svarare att uppfatta. Byggnadshdjden ger ocksa bara en
mycket begrénsad mdjlighet att uppfatta taklandskap och siluett hos den bakomliggande bebyggel sen
och dérmed de stora dragen i topografin. Palangre hal, fran Saltsjons vatten, Skeppsholmen och
Kastellholmen, blir effekten for landskapsbilden som helhet inte lika pataglig.

Utblickarna fran Sodermalmstorg och Ryssgarden och kontakten med vattnet skérmastill stora delar
av. Det géller an mer vyernafran Katarinavagen och Tunnelbanans entré. | Peter Myndes Backe, dér
ocksa mycket manniskor ror sig, skars vyn av helt. En viss positiv konsekvens &r att den |1aga restau-
rangbyggnaden i Hornsgatans linje rakt dsterut forsvinner som sikthinder.

Mgjligheten att uppfatta forkastningsbranten bibehalls of orandrad i och med att utformningen av
Tunnelbacken vid Katarinavégens bdrjan, med dess terrasser och trappor, bevaras. Till detta bidrar
ocksa den nya Slussterrassens anslutning mot branten vid K atari navagen/Stadsgarden.
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Platsensfunktion och karaktér sedan stadens uppkomst

Forstéel sen av det ursprungliga vag- och brolaget i Jarntorgsgatans forlangning forstarks tack vare den
friasikteni stréckan mot Gotgatans mynning och att siktlinjen fortydligas, samt att de visuella hinder
som ligger i 1930-talets trafikapparat och Kolingsborg férsvinner, med positiv konsekvensi forhall-
andetill nollalternativet i just denna del. Detta motverkas dock av brons planerade utformning.

En tvabrol 6sning med broar av samma profil och grundlaggande likhet i utformningen bibehalls,
vilket i sig & positivt, men genom att den vastra bron blir betydligt smalare och enklare férloras
mycket av den balans, jdmvikt och symmetri som varit en grundléggande del i gestaltningen alltsedan
1600-talet, med negativ konsekvensi forhallande till nul&get och nollalternativet.

Den representativa entréplatsen mellan broarnai traditionen fran 1600-talet och 1800-talet forsvinner,
vilket far stor negativ konsekvens. | den foreslagna gestaltningen finns dock en positiv ambition att
anda skapa en sammanhallen rumsbildning mellan broarna, fast nu med "golv” av det strommande
vattnet och en inramning bestaende av kajerna och forbindelser i kajplanet.

Genom att vyernamot Gamla Stan skarmas av kraftigt av den nya bebyggel sen forsvaras majligheten
att uppfatta forbindelsen 6ver till Gamla Stan och platsen som den stora, 6ppna entrén till huvudstaden
betydligt, med stor negativ konsekvensi forhadlande till nul&get och nollalternativet.

Ryttarstatyn éver Karl X1V Johan, symbolen for stadsentrén och intaget i staden, far en framtradande
placering vid véagbrons sbdra faste, dér kungen rider in i staden, vilket &r positivt.

1600-talets stadsbyggande

De nya byggnaderna sk&rmar av den visuella kontakten mellan 1600-talets bebyggel sefronter i Gamla
Stan och pa Sodermalm liksom kontakten med Saltsjon i betydligt hogre grad an nuléget och nollalter-
nativet, vilket sasmmantaget far starkt negativ konsekvens. Stadsmuseets framtradande roll i stads-
bilden som en 1600-tal ets monumental byggnad minskas avsevart da det ddljs av den nya bebyggelsen
fran storsta delen av strackan langs sbdra sidan av Gamla Stan och dven fran Saltsjon.

De nya byggnadernaillustreras schematiskt och visar i detta planskede bara byggnadsvolymer. De
mest skymmande byggnadernas takhdjd ar utsatt till +35 och +39 meter. Det & 2—7 meter hogre an
Stadsmuseets huvudlanga och drygt 6-10 meter hogre an Stadsmuseets flyglar. Husen pa Soder-
mamstorgs véastra sida har hogsta hojden +38 meter, men dven dessa kommer att ddljas fran Gamla
Stan da marknivan har &r betydligt Iagre och de nya husen ligger framme vid kanten av Sodermalm.

Bild 6.2.4.1. Vy fran Sussplan mot sbder. Den nya raden byggnader framme vid kanten av Sddermalm far
samma hojd som husen vid Sidermalmstorg langre bak. Foto Nils Ahlberg.



| den strategiska siktlinjen mellan Jarntorgsgatan och Stdermalmstorgshodrnet 18ggs det dock in en
nagot bredare 6ppning och hér forsvinner ocksa olika visuella hinder sa att det skapas en fri siktlinje.
Detta gor att blicken naturligt leds mot Gotgatshornet. Men som framgétt utformas inte bron sa att den
helt understodjer detta. Terrassens kant bildar ocksa en troskel som riskerar att skymma husens nedre
delar. Sammantaget far dock forandringarnai dennadel en viss positiv konsekvens for uppfattningen
och forstaelsen av de historiska sambanden.

Till 1600-talets stadsbyggande hor ocksa principen for utformningen av forbindelsen mellan Gamla
Stan och Sodermalm med tva breda, jambordiga broar och mellanliggande landyta, men som framgatt
forsvagas forstdel sen av denna kraftigt i planforslaget.

Gotgatan far aven fortsattningsvis fri sikt mot norr, fast i en betydligt smalare 6ppning, med viss
negativ konsekvensi forhalande till nulaget och nollalternativet. Utblicken mot Gamla Stan fran
Katarinavégen och Tunnelbanans entré blockeras helt, med negativ konsekvens. Idag kan man se
kyrktornen och delar av husen i Gamla Stan.

| anblicken fran Saltsjon skarmar den nya bebyggelsen av Stadsmuseet och husen vid Sodermalms-
torgs vastra sida betydligt mer an i nuldget och nollalternativet, med negativ konsekvens for kultur-
vérdet. Den breda vyn idag och ssmmanhanget i 1600-talets " paradfasad” mot Saltsjon minskas
markant for alla som kommer med Djurgardsfarjan och med bét till Stockholm.
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6.2.4.2 Sussenomr det p& 1600-talets siut, innan bron | Skeppshol mens forlangning byggdes. Vy frén
Kastellholmen efter teckning fréan omkring 1688. Utsnitt ur bild fran Suecia antiqua et hodierna.

Bild 6.2.4.3. Sussen fran Kastellholmen. Foto Nils Ahlberg.
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Forandringarnai planstrukturen pa Sodermalm tar sin utgangspunkt i 1600-talets plan men innebar
anda en starkt andrad karaktér, med negativ konsekvens for forstaelsen av 1600-tal ets stadsbyggande.
Den idag sammanhéngande 6ppna ytan gors om till tvatydligare avgransade platsbildningar. Soder-
malmstorg, som pa 1600-talet planlades som ett Oppet torg i kanten av bebyggelsen, med utsikt Gver
Gamla Stan, forvandlastill ett slutet torg innei en kvartersstruktur. Aven om det ocksa framéver blir
delvis 6ppet i hérnen mot norddst och sydést ger dettatorget en helt ny karaktar.

Ryssgarden och K atarinahi ssentorget, som bygger pa 1600-tal straditionen men dalag pa en lagre niva
och sluttade ner till hamnen, f&r en sammanhéllen gestaltning, med viss positiv verkan. A andra sidan
blockeras den tidigare fria sikten rakt fram fran Stadsmuseet och Peter Myndes Backe och darmed
bryts kontakten med vattnet och det tidigare hamnléget, med negativ konsekvens. Hojningen av gatu-
nivan med cirkatva meter bidrar ocksatill att minska vattenkontakten i Gppningen mot nordvast.

1930-talets stadsbyggande

Hela trafikanl&ggningen med naset over till Gamla Stan rivs, med stor negativ konsekvens for denna
véardeaspekt jamfort med nuldget och nollalternativet. Kvar av 1930-talet blir Katarinahissen och KF-
huset. | den nya broanl&ggningen tas vissa funktionella drag upp, som forbindelser pa olika nivaer som
ger ett skydd mot vader och vind och vissa inbyggda lokaler under végbron samt en centralt placerad
slusskanal (som dock &r flyttad och ligger helt fritt utei vattnet).

-

Bild 6.2.3.4. Qussen fran Munkbron. Foto Nils Ahlberg.

Den nya husraden gor att huvuddelen av Katarinahissen doljsi vyer fran olika hdll. Det & barafran en
stréacka vid Gamla Stans sddra spets och Skeppsbron som den synsi sin helhet. Huset mellan broarna
& 10 meter 1&gre &n hissens kron sa att hissen &nda ska synas négot 6ver de nya husen sett fran Gamla
Stan. Palite hdll fran Saltsjon kommer &ven Gondolen att synas. Genom att gatuplanet hojs cirkatva
meter doljs en kort bit nedtill och forsvinner den ursprungliga blomsterkiosken. Samtidigt gors en
ombyggnad sa att hissen fortsétter ner till det understa vaningsplanet i niva med kajen och ordnas ett
ljusschakt med glasad 6verbyggnad som gor detta synligt hela végen. Sammantaget bedoms dessa
ombyggnader fa negativ konsekvens for K atarinahissens synlighet.

K F-husets synlighet minskas pafallande, med negativ konsekvens for kulturvardet. Det & knappt 4
meter hogre an den framforliggande nya byggnaden. Den vastligaste huskroppen blir dock synlig i
helasin hojd i den relativt breda 6ppningen mot Skeppsbron, och &ven ett hdrn av nasta huskropp. |
Ovrigt syns bara byggnadens takparti 6ver de nya huseni vyer palangre hdll. Det galler Glashuset.

Kommunikationerna och g 6fartsstaden

Generellt sett finns mojligheten att uppfatta kommunikationerna och deras betydel se for Stockholm
samt platsens funktion som knutpunkt for olikatrafikslag kvar. Mojligheten att forstd kommunika-
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tionernas utveckling och funktion i aldre tider forsamras dock pa viktiga punkter, med viss negativ
konsekvens: genom att néset och den synliga landbarridren som blev avgérande for g6trafiken tas
bort, genom att den nya slusskanalen ligger ensamt mitt i ett brett vattenrum och genom att hela 1930-
talets trafikapparat forsvinner. Ett positivt bidrag —i ett 1&ge dér 1930-tal sanléggningen forsvinner — &r
att Nils Ericsons sluss fran 1850 ater blir synlig. Pa den negativasidan finnsi stéllet att |amningarna
av Christopher Polhems sluss fran 1755 tas bort i och med att strandlinjen flyttas soderut.

Den nya utformningen av slusskanalen som fritt liggande, smala véggar mitt i ett brett vattenrum for-
samrar forstaelsen av slussfunktionen som genombrott genom en landyta. Slussningen blir darmed pa
ett annat sétt en avskild foreteelse i hamnverksamheten och platsens liv. Det & positivt att en levande
slussningsverksamhet finns kvar men detta innebér ingen skillnad mot nuléget eller nollalternativet.

Den utrdtade strandlinjen gor det svarare att uppfatta den mangskiftande hamnverksamheten och de
olika hamnlagena med framfor allt Kornhamnen och den gamla Ryssgardshamnen/Franska bukten.

Forandringarna uppfattas tydligt pa nara hall medan de pa langre avstand blir mindre iGgonenfallande.

6.2.5 Fortsatt arbete

Planforslaget har i sin nuvarande form negativa konsekvenser for kulturmiljon i olika avseenden,
jamfort med nollalternativet. Ett forslag pa denna grund far dock bedémas ha forutsattningar att
vidareutvecklas p ett sétt som tillgodoser kulturmiljovardenai avsevart hogre utstrackning an idag.

De kulturhistoriskt negativa konsekvenserna skulle minskas om férbindel sen mellan Gamla Stan och
Sodermam fick karaktaren av gestaltad landforbindelse och den véstra bron utformades sa att den
béttre balanserar och upplevs som mer likvéardig den Gstra bron, samt om de fria vyerna och den
visuella kontakten mellan Gamla Stan och S6dermal mstorg/Stadsmuseet Okades.

For att om majligt kunna behalla kanslan av nés och bred landférbindel se mellan Sédermalm och
Gamla Stan bor man studera vad en enkel dverdackning, helt eller delvis, av vattenytorna mellan de
tva broarna skulle innebara, med négra olika alternativ.

Den vastra bron bor ges en utformning och karaktér sa att den salangt méjligt stdmmer dverens med
och balanserar den dstra bron. Det innebér att gdra den bredare och ge den en karaktér av gata som
fortsdttning av Jarntorgsgatan for att forstérka kénslan av en "riktig” bro som har kunnat fungera som
utfartsvag for Stockholm. Man kan till exempel jdmfora med den berémda Karlsbron i Prag.

Byggnaderna utmed kanten av Sodermalm bor utformas sa att de blockerar sikten sa lite som méjligt
och inte genom sin gestaltning tar fér stor uppméarksamhet och blir ett upplevel semassigt hinder.
Oppningarna mellan dem, hojden och detaljutformningen behGver studeras narmare, med noggrann
redovisning av hur vyerna kommer att bli fran alla viktiga punkter. Anslutningen till bakomliggande
taklandskap och stadssiluetten och till omgivande bebyggel se behdver analyseras liksom effekten av
den starka perspektivverkan som blir féljden av den betydligt 1&gre nivan i Gamla Stan. Det behdvs
modeller, datoranimationer, exakta bildmontage liksom olika utformning av fasader, taklinjer och tak-
former, material- och fargverkan m.m.

Det & sarskilt viktigt vad som hander pa platsen mitt emellan broarna pa Sodermal mssidan. Alternati-
vet att inte ha nagon byggnad har alls eller bara nagon paviljong av begréansad storlek bor undersokas.
Annars ar det viktigt att hitta en form for byggnaden som gor att den uppfattas som en friliggande
byggnad " patorg” — fristdende, med egen karaktar och med en utformning som till&ter sa stor Gppen-
het och sikt som mgjligt mellan Gamla Stan och Stadsmuseet. En vy som har stor betydel se genom att
sa manga manniskor ror sig dar och som &r beroende av vad som hander just pa denna punkt ar
utblicken mot Gamla Stan fran tunnelbanans entré. Man bor &ven préva méjligheten att ta bort eller
minska ner byggnaden pa Sddermalmstorgs norra sida.

Nils Ericsonslussen bor for att tydliggora dess funktion som sluss utformas som en jamnbred kanal
hela vagen fran inloppet pa Maarsidan till utloppet pa Saltsjésidan och fyllas med rinnande vatten. En
utformning av stranden pa Sodermalmssidan som gor det mojligt att behalla resterna av Christopher
Polhems sluss bor ocksa undersokas.

47



/ OVRIGA MILJOKONSEKVENSER

7.1 BULLER

Ekvivalenta ljudtrycksnivéer fran vag- spar- och béttrafik har beréknats med datorprogrammet Cadna
for omradet. Fullstandig redovisning av berakningar finn i separat PM och i MKB:n redovisas en
sammanfattning samt ljudutbredningskartor i Bilaga 1.

7.1.1 Bedémningsgrunder

Antagna riktvarden for boendemiljo

Riksdagen har antagit riktvarden for trafikbuller som bor tilldmpas vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur, samt vid nybyggnad av bostéder (Infrastrukturpropositionen
1996/97:53). Riktvardena géller for permanentbostéder, fritidsbostader, samt vardlokaler dar
vardtagare vistas under bostadsliknande férhallanden.

> 30dB(A) ekvivalentnivainomhus

> 45dB(A) maximalnivainomhus

> 55dB(A) ekvivaentnivautomhus vid fasad

> 70dB(A) maximalnivavid anslutning till bostad

Riktvardena for utomhusmiljoer avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till frifaltsfornalanden
korrigerade varden. Riktvardena forutsétter vidare beréknade ljudnivéer enligt den nordiska
berdkningsmodellen for vagtrafikbuller (NFS 4653).

Avsteg fran riktvarden

Rapporten Trafikbuller och planering” &r framtagen av Lansstyrelsen i Stockholms lén,
Miljoforvaltningen i Stockholm och Stockholms Stadsbyggnadskontor i syfte att skapa en samsyn
mellan plan- och miljéhandl&ggare om tilldmpningen av de nationella riktvardena for vag- och
jarnvégstrafik.

Att bostaden har tillgang till minst en tyst sida & grundlaggande i planeringen for bostader. Vilken
ljudniva som kan accepteras pa den tysta sidan varierar med omstandigheterna, 40 — 45 dB(A) &
mal sittningen. Aven dar kan avsteg vara nddvandiga men nivan skainte dverstiga 55 dB(A).
Begreppet tyst sida har sedan ” Trafikbuller och planering” utgavs definierats av Boverket i deras
Allmanna Rad 2008:1. Tyst sida ska uppfyllagod ljudkvalitet innebérande ekvival entniva som &r
lagre an 45 dB(A) frifaltsvarde som en totalniva, och en maximalnivan lagre an 70 dB(A).

For nivaer mellan 46-50 dB(A), frifatsvarde som en totalniva, anges begreppet |juddampad sida for
att tydliggora skillnaden mellan god och acceptabel ljudkvalitet. Aven maximalnivan 70 dB(A) galler
for att uppfylla definitionen ljuddampad sida. Nivaer om 51-55 dB(A) &r enligt Boverket inte en
ljuddampad sida.

Kvalitetsmalen enligt "Trafikbuller och planering” &r identiska med de nationellariktvardena. De tva
avstegsfall som kan accepteras & foljande dock gdller i bagge avstegsfallen att inomhusriktvardena
inte ska Gverskridas:

> Avstegsfall A: Fran riktvardena ovan gors avsteg fran att innehdla maximal ljudniva 70 dB(A)
samt 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus. Samtliga |agenheter skall dock hatillgang till tyst
sida for minst halften av boningsrummen med betydligt Iagre nivaer an 55 dB(A). Tyst
uteplats kan anordnas i andlutning till bostaden.

> Avstegsfall B: Fran riktvardena ovan gors éven avsteg fran att na ned till 40 dB(A) ekvivalent
niva pa den tysta sidan. Samtliga lagenheter skall dock hatillgang till tyst sida om hogst 55
dB(A) for minst hadften av boningsrummen.
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Avstegsfallen kan nyttjasi tatortsomraden med god kollektivtrafiktillgang om det & orimligt att klara
de nationellariktvardena.

Riktvarden avseende buller fran industriverksamhet
For kryssningstrafik och batmotorer tillampas riktvarden for externt industribuller.

For externt industribuller géller riktvarden enligt Externt industribuller —allménna rad (SNV RR
1978:5 rev. 1983). Riktlinjerna géller for verksamhet for hela dagar, kvéllar respektive nétter. Om
verksamheten pagar endast under en del av en period bor den ekvivalenta ljudnivan beréknas for den
tid da verksamheten pagar. Till verksamheten réknas aven utrustning som alstrar buller dven da det
inte forekommer nagon annan industriverksamhet — ett exempel &r flaktar.

Tabell 7.1.1.1: Utomhusriktvarden (frifaltsvarden) for externt industribuller

Hogsta ljudniva i

Omradesanvandning?  Ekvivalent ljudnivai dB(A) dB(A)
Kvall 07-18 samt
sbndag och Momentana ljud nattetid
Dag kl 07-18 helgdag kl 07-18  Natt 22-07 kl 22-07
Arbetdokaler for g
bullrande verksamhet 60 55 50 -
Bostéder och
rekreationsytor i
bostéders grannskap samt
utbildningslokaler och
véardbyggnader 50 45 402 55
Omréden for
fritidsbebygglse och

rorligt friluftdiv dar
naturupplevelsen &r en
viktig faktor ¥ 40 35 35 50

1) Vid de fall kringliggande omrade gj utgors av angivna omradestyper bor bullervillkoren anges pa annat Sétt,
till exempel ljudniva vid stadsplanegrans eller pa ett visst avstand fran anlaggningen.

2) Vardet for natt behdver inte tillampas for utbildningsliokaler.

3) Avser omraden som planlagts for fritidsbebyggelse och rorligt friluftsliv.

7.1.2 Nuldge

Miljoforvatningen i Stockholm har tagit fram kartor 6ver det befintliga bullret. Kartorna visar
beréknad ljudutbredning, 2 meter 6ver mark, fran olika bullerkallor. Helt dominerande vid Slussen ar
trafiken — vagtrafik och spartrafik (fjarrtag, pendeltag samt tunnelbanetag).

Ljudnivaernakring Slussen & mycket hoga och vid ndgra byggnader dverskrids 65 dBA. Sarskilt
utsatta & byggnader 1&ngs Munkbroleden och Skeppsbron samt vid Sédermalmstorg vilka anvénds
foretradesvis for kontor men dven for restauranger och bostader. Pa gangbanor och andra
kommunikationsstrak &r |judnivaerna ofta éver 70 dBA. Ljudnivaer under 60 dB(A) aterfinns endast
pa Stadsmuseets gard. Bullernivaerna pa Ryssgarden, Karl Johans Torg och Slussterrassen har till
Overvagande del nivaer mellan 65-70 dB(A).

De bullerkallor som dominerar fran fartyg av Birkas typ & vid anlGp och avfard |&gfrekvent buller

som huvudsakligen utstrdlas fran skorstenen 43 meter Gver vattenytan samt brusartat flaktbuller fran
nagra punkter |angs fartygssidan.

7.1.3 Konsekvenser - Nollalternativet

Alternativet medfor fortsatt hoga bullernivaer i omradet. Skillnaden i relation till nuldget utgors av
forandringar i busslinjerna eftersom buss troligtvis behdver trafikera Gotgatan. Bullerproblem
kommer att uppsta pa Gotgatan ndra Slussen eftersom gatan &r brant. Boende, oskyddade trafikanter
samt néringsidkare riskerar att bli storda.
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7.1.4 Konsekvenser — Planforslaget

Resultat

Nedan redovisasi forsta hand resultatet fér de planerade byggnader som diskuteras rymma bostéder.
For fullstandig redovisning av berékningsresultatet hanvisas till ljudutbredningskartornai bilaga 1 och
separat PM buller.

Bild 7.1.4.2. Ekvivalenta ljudnivaer fran vagtrafik utan atgarder.

| de fargade cirklarna visas det hogsta beraknade ljudnivavardet for den aktuella delen av fasaden.
Vagtrafiken genererar ljudnivaer pa upp till 62 dB(A) vid varst utsatta fasad. Pa mindre utsatta fasader
& ljudnivéernalagre. Aven spartrafiken genererar en ekvivalent ljudnivan 6ver de nationella
riktvérdena vid vérst utsatta fasad for det vastligaste av de tre husen.
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Man klarar inte att uppfylla de nationella riktvardena for fleraav husen utan bullerskyddsatgarder.
Daremot finns det mdjlighet att klara kraven for avstegsfall (A) dér 1agenheterna ska hatillgang till
tyst sidamed betydligt |agre nivaer &n 55 dB(A).

— 4",
\/7/)\ \\ \ =
Bild 7.1.4.3. Ekvivalent ljudniva fran kryssningsfartyg i hamn utan atgarder.

Ljudnivan frén Birka Paradise ligger huvudsakligen under riktvardet for industribuller dagtid (50
dB(A). Daremot klaras inte riktvardet for industribuller kvélls- och nattetid om fartyget ligger i hamn.
| dagslaget ligger Birka Paradise i hamn mellan 16 och 18 och sa lange denna forutséttning kvarstar
blir stérningen for boende totalt sett liten fran batbuller.

Generellt kommer bullersituationen inom omrédet att vara som i nollalternativet om inga tgérder for
att minska |judnivaerna genomfors. | vissa delar sker forbéttringar genom att trafikapparaten upptar en
mindre yta och att byggnader avskarmar bullret. Namnas bor ocksa att den cykelbana som foreslas
langs med tunnelbanebron kommer att bli kraftigt bullerstord, eftersom den ligger néra sparen och
cyklister fardas relativt hdgt dver vagbanan.

Ljudnivaer med buller skyddsatgar der

For att kontrollera vilka bullerskyddsdtgarder som kréavs for att klara de nationella riktvardena for
bostader har berékningar med en tystare belaggning och erforderlig skarmhdjd genomférts.
Ljudutbredningskartor med placering av skdrmar finnsi bilaga 1.

L judabsorberande skarmar med hojden tva meter samt en ljudreducerande vagbel dggning har lagtsin i
berakningen. Med dessa atgarder reduceras ljudnivaerna for de tre husen med 2-3 dB(A). En 2 meter
hog ljudabsorberande bullerskyddsskarm langs Central brons Gstra kant forbattrar omradets hela
[judmiljo och &ven for de byggnader déar bostéder &r ténkbart, dock utan att helt komma ner under de
nationella riktvardena.

Sammanfattningsvis gar det inte att na ner till 55 dB(A) paallavaningsplan for kvarteren Gster om
huvudbron. Stockholms stad bedomer &ven att dtgéarder med bullerskarmar som hindrar friavyer inte
ar rimligt i detta centralalage dar vyerna 6ver vattnet & en viktig tillgang.

7.1.5 Fortsatt arbete

Fortséttningsvis behdver byggnadernas utformning studeras sa att tyst sida kan astadkommas.
Avstegsfall (A) bor efterstrévas och endast i undantagsfall bor avstegsfall (B) accepteras. Viktigt ar
ocksa att utredas behovet av ljudabsorbenter i tunnelmynningen som utgér en ackumulerad bullerkélla
fran trafik i tunneln.

Effekten av lagre skarmar som placerasi végracken bor studeras. Detta kan vara ett sdtt att minska
ljudnivéernai hela omrédet och oka vistel sekvaliteterna. Aven en ytbel&ggning med mindre
stenstorlek bor diskuteras.
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7.2 VIBRATIONER

Energin fran en svangningskalla utbreder sig genom vagrorelser i marken eller strukturer.
Vibrationsutbredningen i mark paverkas av de geologiska och geotekniska forhallandenainom
omradet samt nérvaron av eventuella byggnader. Byggnader paverkas dessutom olika av vibrationer
beroende pa exempelvis grundkonstruktion, fogskarvar, vaningshojd, stomstyvhet och
byggnadsmaterial.

7.2.1 Beddémningsgrunder

Vid nybyggnation skariktvarde pa 70 dB(KB) tillampas i bostader enligt Miljo 2000.

| Svensk Standard SS 460 4861 anges komfortkriterier for vibrationer i byggnader "Vibrationer och
stot, métning och riktvarden for beddmning av komfort i byggnader”.

Tabell 7.2.1.1: Svensk standard (SS5460 48 61) vibrationer och stétméatning och riktvarden for beddmning av
komfort i bostader.

Vagd hastighet Vagd acceleration
Mattlig storning  0,4-1,0 mmvs 14,4-36,0 ms
Sannolik stérning > 1 mm/s > 36 mm/s’

Det finns riktvarden for vibrationer fran jarnvagstrafik: Buller och vibrationer fran sparburen
linjetrafik - riktlinjer och tillampning (Dnr.S02-4235/SA60) 2006-02-01 vilka antogs i februari 1997.

For stomljud som orsakas av véag — och jarnvagstrafik finns inga nationella riktvarden, men
Miljoforvatningen i Stockholm har formulerat ett riktvérde i Miljo 2000 som & allmént vedertaget. |
miljoprogrammet sags att stomljud i bostader fran trafik i tunnlar inte skall Gverskrida 30 dBA (Slow).
Normalt tillémpas detta riktvarde aven for stomljud alstrat av markforlagd trafik, speciellt for stomljud
i bostadsrum som saknar utsikt mot trafiken och som déarmed inte drabbas av ljud viafonster

7.2.2 Nuldge

Slussen idag &r en instabil konstruktion som inte har medgett att man stéllt byggnader uppe pa
konstruktionen. Av den anledningen & stomljudproblem begrénsade till framférallt Slussens egna
verksamheter som exempelvis tunnelbana och bussterminal .

Byggnader som ligger i direkt anslutning till Slussen sdsom kvarteret Tranbodarna 11 och 12 &
kopplade till slussen via grundl&ggningen. Det pagar arbete inom projektet med att ta reda pa huruvida
det innebér storningar fran stomljud eller €. En del andra kopplingspunkter existerar, men anses vara
av mindre betydelse.

Nyare fastigheter som ligger i omrédet, exempelvis kvarteret Overkikaren ovanpa Soderl edstunneln &r
anlagda med dynamisk atskillnad frén Soderledstunneln for att minimera stomljud och
komfortvibrationer.

7.2.3 Konsekvenser — Nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen storre skillnad jamfért med nulé&get avseende stomljud och vibrationer.
Nollalternativet innebar dock att forstérkningsarbeten av Slussens konstruktion och grundldggning
maste utféras. Om det genom detta arbete skapas stumma kopplingar till grannfastigheter exempelvis
via grundlggningen, kan stomljuds- och vibrationsproblem uppsta.

7.24 Konsekvenser — Planforslaget

For den planerade konstruktionen &r det framforallt Stadsgardstunneln som kan ge vibrationsproblem.
Det & annu inte klarlagt om vibrationerna kan bli kénnbara eller om de endast leder till hoga
stomljudsnivéer. Detta utreds i samband med projekteringen av Stadsgardsleden. Om vibrationerna
blir kénnbara, krévs en mer komplicerad vibrationsisolering.
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Den nya konstruktionen sitter enligt uppgift fran konstruktionsansvarig inte ihop med tunnelbanan
eller Centralbron (tunnelbanan och centralbron har aven idag separat grundléggning ) vilket gor att
vibrationsproblem fran dem blir mindre. Det skall utredas inom projektet om det finns andra
sekundéara snitt dar det skapas kopplingar som kan leda till stomljud/vibrationer fran tunnelbana och
Centralbron.

7.2.5 Fortsatt arbete

Forslag till &tgérder hanteras inom projekteringen av den nya Slussenanl &ggningen. Atgarder & inte
beslutade &nnu men malet &r att Slussen i framtiden skall hallaen god akustisk kvalitet.

7.3 STADSBILD

7.3.1 Beddémningsgrunder

Stadshilden & den visuella upplevelsen av stadslandskapet. Stadslandskapet bestar exempelvis av
stadens byggnader, gaturum, topografi, gronstruktur och vattenrum. Stadsbilden motsvarar
landskapsbilden i naturlandskapet. Upplevelsen av stadslandskapet ar delvis ett subjektivt men vissa
allméngiltiga bedémningsgrunder finns dock som exempelvis skala, variation, struktur och férg.

Beskrivning av konsekvenser for stadsbilden utgar fran forandringen av den visuella upplevelsen.
Konsekvenserna for stadshilden hanger vid Slussen intimt samman med konsekvenserna for
kulturmiljon, da stadsbilden &r praglad av de arkitektoniska arsringarna. Det finns dock skillnader. En
forandring som fran kulturmiljsynpunkt & negativ behtver inte vara negativ for stadsbilden utan kan
vara ett uttryck for var tidstillagg till stadsvaven.

7.3.2 Nuldge

Slussen, Gamla Stan och Helgeandsholmen utgor gransen mellan tva storre landskapsrum eller
vattenrum: Riddarfjérden (avgransad av Sodermalm och Kungsholmen) och Saltsjon (avgrénsad av
Sodermam och Djurgarden). Vattenrummen skiljer sig fran varandra: Riddarfjarden &r till stor del
avgransad av kajer och omges av staden. Saltsjon ar ett mer Oppet vattenrum med Gar och dér inloppet
mot Stockholm erbjuder en lang siktlinje fran Slussen och Gsterut mot Nacka. Har kan man se var
staden tar slut och skargardslandskapet tar vid. Riddarfjarden & starkt praglad av Sodermalms
forkastningsbrant i soder och Stadshuset i nordost. Saltsjons vattenrum préglasi sininre del av
hamnverksamheten och gronskan pa Skeppsholmen, Kastellholmen och Djurgérden.

Inblickarna mot Slussen har olikatalighet for forandring. Inblickarna fran oster, exempelvis fran
Skeppsholmen, & mycket kandiga for forandring eftersom det fran detta hall framgar tydligt de olika
nivéerna pa bebyggelsen. Arsringarna &r 14tta att |4sa av. Frén detta hdll blir olikatillskott exponerade
mot vattnet och paverkan pa stadsbilden stor. Inblickarna fran vaster, exempelvis fran Stadshuskajen,
& mer taliga eftersom Centralbron och tunnelbanebron delvis déljer Slussenomradet och bebyggel sens
arsringar inte &r lika l&ttlast som fran andra hallet. Ny bebyggelse kring Slussen exponerasinte lika
starkt mot vattnet som pa Saltsjésidan och paverkan pa stadshilden blir mindre.
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Bild 7.3.2.1. Viktiga inblickar mot Sussen och viktig utblick fran Sidermalmstorg
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Bild 7.3.2.2. Inblickars talighet for forandring



Slussen fran Skeppsholmen, Stockholms inlopp

Trafikapparaten Slussen doljer idag de 1agre liggande delarna kring Sodermalmstorg sett fran
Skeppsholmen. De dversta vaningarna pa Stadsmuseets byggnad, tidigare Sodra Stadshuset, och den
sammanhallna raden av hus pa Sodermal mstorgs vastra sida sticker upp ovanfor broarna dver salva
slussen. Glashuset och KF-huset bildar en storskalig byggnadsvagg som doljer foérkastningsbranten.
Katarinahissen &r ett tydligt landmérke som syns vida omkring. Véster om Slussen & bebyggel sen mer
smaskalig och varierad. Har kan man se hur byggnaderna klattrar upp for forkastningsbranten upp mot
Mariaberget. Hur topografin styrt kommunikation och byggande &r fortfarande tydligt avlasbart kring
Sodermalmstorg. Gotgatan och Hornsgatan méts vid Stadsmuseets byggnad. Bada vagarna kommer
uppifran och landar i Sodermalmstorg somii sin tur blir avstamp for broarna éver till Gamla Stan.
Sarskilt frén Skeppsholmen syns detta tydligt.

Bild 7.3.2.3. Sussen och Gamla Stan fran Skeppsholmen

Slussen fran Skeppsbron, Gamla Stan

Sett frén Skeppsbron dominerar Glashuset , KF-huset och K atarinahissen vyn pa hdll. Narmare
Slussen préglas vyn av sjdva slusskonstruktionen och bakom den ser man forkastningsbranten. Gamla
Stan ligger betydligt agre an Sodermalm vilket innebér att broarna dver slussen effektivt doljer den
adre bebyggel sen kring Ryssgarden och Soderma mstorg nér man befinner sig vid Karl Johans torg.
Fran den nyligen ombyggda kajen langs Munkbroleden ser manini sdvaslussen. Fran
Kornhamnstorg och grénderna som mynnar mot Munkbroleden ser man hur bebyggel sen klé&ttrar upp
for forkastningsbranden. Brokonstruktionerna och popplarnai den lilla parken dominerar dock vyn.
Sommartid &r béttrafiken intensiv vilket bidrar till omradets liv.

Bild 7.3.2.4. Sussen sedd fran Skeppsbron
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Slussen fran ostra Kungsholmen, Soder Malarstrand

Centralbron och tunnelbanebron doljer till stor del Slussenomradet. Broarna har ett funktionel It
uttryck och kan inte sigas vara ndgot tillskott i stadsbilden. Pa Sodermalmssidan &r Laurinska huset
ett landmarke. Mot den &ldre bebyggel sen kontrasterar Hiltons tva byggnader 6ver Soderleden och
bussterminalen som béda har en annan skala dn den ddre bebyggel sen.

Bild 7.3.2.5. SQussen fran Stadshustradgarden. Laurinska huset syns hogst upp pa forkastningsbranten till hoger
i bild

Slussen fran Slussen

Vid Sodermalmstorg och Ryssgarden méts bebyggelsei olika skalor och av olika alder: KF-huset, den
ddre bebyggelsen pa Klevgrand, Stadsmuseet och de pampiga husen vid Séderma mstorgs véastra sida.
Vid Ryssgarden ligger tunnel baneuppgangen och entrén till Stadsmuseet. Sodermal mstorg, som ligger
lite hogre an Ryssgarden, &r en stor Gppen plats praglad av Hornsgatan, som gar tvars Gver torget,
bussgatan och ramperna upp fran Slusskarusellen. Utblicken mot Gamla Stan fran Sodermalmstorg
och platsen utanfor Hilton & magnifik. Har far man en fin utblick ver Gamla Stan, Riddarfjarden
med Stadshuset i fonden och &t Gster Gver inloppet till Stockholm, Djurgérden, Kastellholmen och
Skeppsholmen.

== 5 e

Bild 7.3.2.6. Sussen sedd fran Munkbrokajen
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733 Konsekvenser — Nollalternativet

| nollalternativet gors endast underhdllsarbeten av konstruktionen och dagens situation kvarstar.
Stadshilden forandras inte jamfort med idag forutsatt att dagens konstruktion behalls.

734 Konsekvenser — Planforslaget

Planfordaget innebar att sett fran Gamla Stan, byggs en ny front av bebyggel se fran Glashuset och
forbi Hilton. Det & en lagre bebyggel se som skisseras och bebyggel sen hdgre upp pa forkastnings-
branten sticker upp ovanfor den nya bebyggelsen. Férslaget innebér att utblicken upp mot Sddermalm
volymmaéssigt blir mer enhetlig samtidigt som mdjligheten att avl&sa kommunikationen ned for for-
kastningsbranten (Gotgatan/Hornsgatans méte vid Sodermalmstorg) och vidare dver till Gamla Stan
minskar.

Bild 7.3.4.1. Sadsgarden sedd fran Skeppsholmen. Till vanster syns Glashuset med brytningen i fasaden.

Den storslagna utblicken éver Gamla Stan, M aren och Saltg6n fran Sodermalmstorg byggs till
storsta delen igen. Utblickarna blir mer riktade.

Glashuset, KF-huset och Katarinahissen &r tydliga landmérken med tydliga egna uttryck. Glashuset
fyller en viktig funktion som landmérke dven under den morkatiden av dygnet da det & upplyst.
Bebyggelse framfor dessa hus fortar karaktéren av tre sinsemellan samspelta solitarer. Ny bebyggelse
framfor Glashuset innebér att byggnadens starka form med brytningen i fasaden forlorar sina
proportioner.

74 REKREATION

7.4.1 Beddmningsgrunder

Stockholms gronkarta

Friytornai Slussen anges som friytor med sociala och kulturella varden och ytor som upplevs som
vardefullafor utevistelse och fritidsliv. Flera viktiga gangstrak passerar Slussen. Slussen beskrivs som
ett omrade dér friytorna behover utvecklas for sina sociala och kulturella varden pa grund av sitt 1age i
eller i samband med staden.

Bostadsomradena sdder och norr och Slussen har mycket begrénsad friytetillgang, mindre an 25 % av
omradena bestar av friytor med god kvalitet.
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Bild 7.4.1.1: Utdrag ur stadens gronkarta.

Riksintresse enligt 4:e kapitlet miljobalken

Malaren med Gar och strandomraden samt kustomraden och skérgdrdarnai Sodermanland och Upp-
land fran Oxeldsund till Herrdng och Sing6 & med hansyn till de natur- och kulturvarden som finnsi
omradet i sin helhet av riksintresse enligt 4 kapitlet miljébalken. Inom omradet ska turismens och
friluftslivets intressen sarskilt beaktas.

Exploateringsforetag och andraingrepp i miljon far kommatill stand endast om det kan ske pa ett satt
som inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturvérden. Enligt huvudregeln & en avvégning mot
andra riksintressen redan gjord och natur- och kulturvardena skall sdledes ges foretrade vid pataglig
skada.

Dock utgor bestammel sernainte hinder for utvecklingen av befintliga tétorter eller av det lokala
naringslivet mm.

74.2 Nuldge

Slussen har idag friytor patotalt 22 800 kvadratmeter. De fyra torgen; Sodermalmstorg, Ryssgarden,
Karl Johans Torg och Slussterrassen utgor cirka 18 % av Slussens dppnaytor. | dvrigt finns gang- och
cykelvagar i olika plan, bade i markplan och som underjordiska gangar. Sjobergsplan invid Soder-
strom kan klassas som en mindre park.

Bild 7.4.2.1. Vly vasterut mot Malaren. Centralbron och Tunnelbanan stracker sig 6ver vattnet.

58



Bild 7.4.2.2. Vly 6sterut mot Saltsion.

Bullernivaerna & hoga pa Slussens vistel seytor. Nivaer under 60 dB(A) finns endast pa Stadsmuseets
gard. Pa Ryssgarden, Karl Johans Torg och Slussterrassen ligger bullernivaernatill 6vervagande del
mellan 65-70 dB(A).

Mest valutnyttjade vistelseytor & de p& Ryssgérden och Kornhamnstorgs kaj. Aven bryggan norr om
slussanléggningen, Sédermal mstorg, Karl Johans Torg samt Skeppsbrokajen utnyttjas till viss del for
vistelse. Kgjen intill Stadsgardsleden har hogt solvarde men &r daligt utnyttjad for rekreation da miljon
i Gvrigt inte & sdinbjudande pa platsen.

Ytor som ger mojlighet till mer avskild vistelse finns vid Sjobergsplan, Karl Johans Torg,
Slussterrassen och vid Skeppsbrokajen.

| dagsl&get ror sig de flesta fotgangarna pa Ma arrampen, Skeppsbron och kring Ryssgérden. Ovriga
strak anvands inte i sa stor utstréckning. Det & manga manniskor som passerar Slussen, men framst i
syfte att bytatrafikslag.

Rekreationsvardet for gangtrafikanter bedoms som litet framfor allt beroende pa nérheten till
hogtrafikerade gator som ger hogt buller och héga luftfororeningshalter |angs gangvagarna.

743 Konsekvenser - Nollalternativet

| nollalternativet kvarstar vistelseytorna tamligen of érandrade jamfort med nul&get. Det innebér att
omradet kommer att fortsétta vara daligt utnyttjat for rekreation trots kvaliteterna som utsikt och nér-
het till vattnet. Antal et fotgangare beddms inte forandras jamfért med nuléget. Daremot ar det troligt
att val av gangstrak forandras.

Befintliga gangbanor ligger nara véltrafikerade vagar, vilket innebar att bullernivaerna kommer att
vara hoga, samt att [uften kommer att innehalla hoga halter luftféroreningar. Om fler och fler delar av
Slussenkarusellen stangs av for tung trafik och &ven personbilstrafik kan det dock teoretiskt ledatill
vissa forbéttringar av vistelsekvaliteternai omradet.

744 Konsekvenser — Planforslaget

Ett av ledorden i projektet &r att gora Slussen till en attraktiv motesplats och mycket av planarbetet gar
ut pa att tafram strategier for vad det innebér. Bland annat arbetar Spacescape med en ny
sociotopkarta for det nya omradet och identifierar viktiga kvaliteter som behtver tas om hand. Mer
detaljerade beskrivning finnsi planbeskrivningen och endast en kort ssmmanfattning av de generella
riktlinjerna for det arbetet redovisas hér.

Grundlggande for fotgangare ar en upplevelse av trygghet som till stor del kan uppnas genom god
utformning. Viktigt & att huvudstrak ar befolkade (av bade fotgangare och bilar) och att dessa ar vél
belysta och éverblickbara samt har gott om entréer till anslutande bebyggelse.
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Den nya sociotopkartan tar fasta pa dessa platser som kommer att bli viktiga som vistelseytor:
K atarinahissens torg, Ryssgarden, Sodermalmstorg, Slussterrassen, Slusstorget, Munkbrokajen. Det
finns ocksa ett antal rekreationsstrak: Stadsgardskajen, Skeppsbron, Soderméarstrand.

Med ovanstdende inriktning pa arbetet bedoms rekreationsvardet i omradet 6ka. Rekreationsvardet
kan okas ytterligare om atgarder for att minska ljudnivaerna genomfors se kapitel Buller.

7.5 RISK OCH SAKERHET

7.5.1 Beddémningsgrunder

Lansstyrelsen i Stockholm har tagit fram rekommendationer for lokalisering av ny bebyggelseintill
vagar och jarnvagar dér farligt gods transporteras samt kring bensinstationer. Bade nér det géller
transporter av farligt gods pa vag och jarnvag ska alltid en riskanalys utforas vid nyexploatering inom
100 meter fran sdana riskobjekt. De angivna skyddsavstanden anger det minsta avstand som bor
hallas mellan bebyggelse och riskobjekt. En fordjupad riskanalys som belyser risksituationen kan visa
att risknivan ar |&g och att man kan gora avsteg fran de rekommenderade avstanden. Visar det sig att
risknivan & hog ska sakerhetshojande tgarder genomforas for att sanka risknivan. Detta kan ocksa
ledatill att avsteg fran de rekommenderade avstanden kan goras.

Lansstyrelsen rekommenderar att ett omrade pa minst 25 meter bor [amnas fritt fran bebyggel se intill
transportleder for farligt gods pa jarnvag. Kontor bor inte placeras narmare 8n 25 meter fran
transportled med farligt gods medan bostéder inte rekommenderas nérmare 8n 50 meter.

Riktlinjerna for avstand till bensinstationer som lansstyrelsen rekommenderar & 25 meter till kontor
och liknande och 50 meter till bostader.

7.5.2 Nuldge

| omradets vastra del transporteras gods langs jarnvag i nord-sydlig riktning. De gér fran tunnel till bro
i planomradesgransen. Varje dygn passerar ett stort antal tag pa sparen. Endast en liten andel utgors av
farligt gods, men allaklasser av gods &r ténkbara. Jarnvégen &r ett jamforel sevis sakert
transportsystem jamfort med véagtrafiken. Olyckor pajarnvag med utsldpp av farligt gods ar mycket
ovanliga.

Det & forbjudet med vagburna transporter med farligt gods genom det aktuella omradet och det kravs
sarskild dispens for att transportera farligt gods till malpunkter inom omradet. Inom Stockholms tétort
ar transport av farligt godsi méarkningspliktiga fordon forbjuden. V&g 222 Vikingterminalen
(stadsgéarden) — Lugnets trafikplats 260 anges som rekommenderad sekundér transportvag for farligt
gods vilket innebér att man skall kdra kortast mojligavég till primér transportvég.

Hanteringen av farlig gods vid Stadsgarden har belysts av Stockholm hamnar i samband med
tillsténdsanstkan 2007. Dar bedomdes andelen farligt gods &ven fortséttningsvis utgora omkring 0,5
9% av den totala godsvolymen pa fartygen. Lastbilstransporter av godstill och fran Stadsgarden
passerar genom Sodra Lanken och gar via Hammarby Fabriksvag (vag 222 ), Varmdovagen(vag 260)
och Stadsgardsleden Gster om Slussen. Ingen av dessa transporter gar alltsa genom planomradet.

Soder om omradet & en bensinstation insprangd i berget. Bensinstationen &r lokaliserad ungefar 40
meter fran planomradet. Planomradet bedoms inte paverkas av bensinstationen.
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7.5.3 Konsekvenser — Nollalternativet
Situationen kvarstar som idag.

7.5.4 Konsekvenser — Planforslaget

Genom Slussen planeras en helt ny trafiklésning i en vagtunnel. Tunneln kommer att stréackasig
mellan Stadsgardsleden och Soder Méaarstrand. En sérskild riskanalys avseende tunnelsakerhet &
under uppréttande. Farligt gods-transporter far inte skei tunneln och darmed finns det inga
olyckscenarier med farligt godsi tunneln eller vagnatet som kan paverka planomradet. Olyckor i
tunneln som kan péverka den bérande konstruktionen och darmed fa paverkan pa 6vriga verksamheter
inom planomradet &r kollision med béarande delar eller kraftig brand. V agtunnelns vitala barande
konstruktion kommer att dimensioneras sa att den inte rasar vid olycka. En brand i tunneln kan ocksa
paverka omradet genom de brandgaser som kan komma ut fran tunnelmynningarna. Paverkan fran
brandgaser bedoms dock inte vara vérre an brand i ett stort fordon pa ytvégnétet. Dialog med
tunnelmyndigheten géllande bland annat sakerhetsfragor har paborjats.

Vad géler jarnvagen sa bedomer vi att transporter av farligt gods-klass 1 - 3 kan ha en paverkan for
planomradet vid en olycka. Klasserna 1 till 3 bestér av explosiva amnen, gaser samt brandfarliga
vétskor. Explosiva amnen skulle kunna ha en paverkan pa éverdackningen i form av byggnadsras samt
tryckpaverkan ut fran tunnelmynningen. Antalet transporter av klass 1 &r 1ag 1angs jarnvagen, men
behdver beaktas vid en dverbyggnad. Sker en olyckai jarnvagstunneln finns en risk fér spridning av
gaser fran tunnelmynningen in 6ver planomradet. | dagslaget &r ett hotell lokaliserat narmast
tunnelmynningen. | och med det nya planférslaget ska kontor byggas ndrmast tunnel mynningen.
Kontor & mindre kandiga for olycksscenarier &n hotell, da manniskor som vistasi kontor snabbare

kan nds med information, |&tare uppfatta ett varningsmeddel ande och stka skydd samt séittasig i
sékerhet utan hjap.
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7.5.5 Fortsatt arbete
Sakerhetsaspekter for Stadsgardsledens tunnel diskuteras med tunnel myndigheten.

Vid dimensioneringen av dverdackningen vid jarnvagen bor konsekvenserna av en olycka med farligt
gods pa jarnvagen beaktas. Erforderliga skyddsdtgarder bor vidtas. Rriskerna vid mynningen studeras
mer i detalj och byggnaderna ovanfor jarnvagen utformas med hansyn till riskanalysen.

7.6 DAGVATTEN

Ett PM dagvatten har tagits fram med syftet att dversiktligt beskriva befintlig ytavrinning samt
mdjligheter till omhandertagande av dagvatten efter ombyggnad och omdaning enligt planforslaget.

Underlag for utredningen har inhamtats fran Stockholm Vatten i form av ledningskartor samt genom
muntlig information. Platsbesotk har genomférts vid fleratillféllen under hdsten 2009.

7.6.1 Beddmningsgrunder

Kommunal dagvattenstrategi

Stockholms Stad har en dagvattenpolicy godkand av kommunfullmaktige 2002 samt en policy,
gallande lokalt omhéndertagande av dagvatten (LOD), antagen 1994. Nagra dvergripande mal &r:

» Begransafororeningskallorna
> Dagvattnet far inte forsamra miljon

> Dagvatten som innehdller [&ga eller méttliga fororeningshalter skainfiltreras om detta ar
mojligt och lampligt.

» Reningskraven ér till viss del koppladetill en beddmning av recipienten. En kanslig recipient
betyder i deflestafall att dagvattnet ska renas innan utslépp sker &en om foéroreningshalten
beddms som méttlig.

Enligt Stockholms dagvattenstrategi skalokalt omhéndertagande allmant sett tilldmpasi stérsta
mdjliga utstréckning. Dagvattnet ska renas innan utsldpp till recipient, genom exempelvis
sedimentation. Alternativt kan vattnet ledas om till en annan recipient som & mindre kénslig. De
atgardsforslag som gesi detta kapitel foljer i mojligaste man stadens riktlinjer for dagvattenhantering.

| Stockholms dagvattenstrategi klassas fororeningshalternai dagvatten fran exempelvis
bostadsomraden som "méttliga’ (skala: dga-méttliga-hdga halter). Laga halter avser endast grénytor.
Delar av planomradet saknar genomfartstrafik och férorenande verksamheter vilket gor att
fororeningshalterna avseende flera parametrar sannolikt gréansar till ”1aga halter”. Pa grund av den
intensiva markanvandningen klassas de anda som " méttliga” . Endast kraftigt trafikerade ytor kan
anses bidra med dagvatten med féroreningsinnehall inom intervallet " méttliga-htga’ halter.

Enligt stadens dagvattenpolicy & Saltsjon och Riddarfjarden mindre kansliga recipienter dar rening av
dagvatten inte alltid kravs utom vid hoga halter fororeningar, exempelvis fran trafikleder med mycket
hdg trafikbel astning (vagar >30 000 fordon/dygn). Orsaken &r att recipienterna &r stora och har kort
omsattningstid. For mindre intensivt trafikerade ytor (15 000 — 30 000 fordon/dygn) ger
dagvattenstrategin mojlighet att valjarening éaven i dettafall. Det & dock inget krav enligt strategin.

Miljomal

For Stockholm finns ett lokalt delmdl i Stadens vattenprogram under " Mal for miljokvalitet”:
"Kvaliteten patillrinnande vatten ska vara sédan att en god vattenstatus uppnasi stadens
vattenomraden” samt under "Mal for rekreation”: " Fiskemdjligheter ska bevaras och forbéttras’.

Utover detta berors dagvattenutslapp av ett flertal Gvergripande miljomal (dven delmadl i vissafall)
bade pa nationell och lokal niv& Levande §6ar och vattendrag, Ett rikt vaxt- och djurliv, Giftfri miljo,
Ingen 6vergtdning,
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7.6.2 Nuldge

Avrinningsférhallandena & komplicerade och svaréverskadliga beroende paléget vid en trafikknut
samt de olika hojdnivaerna som finns i omradet. Dessutom har omradet delvis kombinerat, delvis
duplikat ledningsnét. | ett kombinerat ledningsnét blandas dagvatten med spillvatten och leds till
reningsverk. | ett duplikat ledningsnét leds dagvattnet i ett separat system och kan ledas direkt till en
recipient eller renas fore utsl &pp.

Hela planomradet kan grovt delas in i fyra olika delavrinningsomraden vars dagvatten avledstill tre
olika recipienter inklusive Henriksdals reningsverk. Avrinningsomraden med 6versiktlig information
om ledningar och utd dppspunkter finnsinlagdai bild 7.6.2.1. Ungeférliga ytor for olika
delavrinningsomréde finnsii tabell 7.6.2.1.

Tabell 7.6.2.1. Avrinningsomraden och recipienter

Avrinningsomrade Riddarfjarden Saltg6n Henriksdals
reningsverk
Trafikyta, Munkbroleden 0,5ha
Trafikyta, bro dver Karl-Johanslussen 0,4 ha 0,2 ha
Trafikyta, Hornsg./Sodermalmstorg 0,4 ha
Ovrig yta, promenadstrék, tak mm 0,8 ha 1,3 ha 0,4 ha
Totalt 1,3ha 2,1ha 0,6 ha
NN
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Bild 7.6.2.1 Oversiktskarta uts &ppspunkter for dag- och braddvatten.
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De tre recipienter som berérs &r:
» Riddarfjarden (Méalaren)
> Saltgon (Ostersjon)

» Henriksdals reningsverk

Stockholm dagvattenstrategi har klassningar av stadens vattenomraden. (mycket kanslig, kandig och
mindre kanslig). Bade Riddarfjarden och Saltg6n klassas som ” mindre kansliga® recipienter.

Dautsdppen i Riddarfjarden sker naraMaarens utlopp i Saltsjon &r i praktiken bara Saltsjon berérd
som recipient. Endast under torrperioder da avbordningen fran Malaren &r obefintlig kan utsldppen pa
Malarsidan fa nagon effekt pa Riddarfjardens vattenkvalitet. PAgrund av slussningen av fritidsbatar
kommer strommen dock &ven under sddana perioder att fora vatten vidare ut i Saltgon. Nya
regleringsforslaget ska ocksa ge en spegeltappning vid Soderstrom.

Henriksdals reningsverk &r recipient for dagvatten fran Gamla Stan och Sédermalm eftersom delar av
omradet ingadr i tillrinningsomradet for det kombinerade ledningsnétet i Stockholms innerstad. Den
storsta mangden dagvatten avrinner fran den sodra delen av Slussenomradet till Saltsjon viaen
dagvattenledning (diameter 600 mm) samt en dldre stensatt trumma (800 mm x 900 mm). Fleraav
dagvattenledningarna som mynnar i Saltsjon ar &ven utlopp for bréaddat avloppsvatten i héndelse av
haverier i pumpstationer eller stora fléden vid intensiv nederbord.

Det finnsi nulaget inga lokala reningsatgarder vidtagna for omrédets dagvatten som avleds via
duplikatsystemet. Nagra sdana &r inte heller planerade. Det dagvatten som avleds fran omradet via
det kombinerade ledningsnatet genomgar en hoggradig rening i Henriksdal's reningsverk.

7.6.3 Konsekvenser — Nollalternativet

Situationen i nollalternativet kvarstar huvudsakligen om idag. Om fler delar av trafikapparaten stangs
av ger det en minskad trafik som kan ledatill minskade utsl&ppshalter.

7.6.4 Konsekvenser — Planforslaget

| dagsl&get har inte staden beslutat om vilka dimensioneringsforutsdttningar som skagéllai projektet.
Vi utgdr fran att en miniminivai enlighet med dagvattenstrategin genomfors, men vi redogor aven for
vilkatillkommande &tgérder vi anser staden bor ta stallning till.

Trafikprognosen visar att den nya bron éver Slussen kan fa upp till 30 000 fordon/dygn vilket
motiverar rening av dagvatten fran denna stracka. Andra gator i omrédet (K atarinavagen, Hornsgatan
och Munkbroleden) kommer att fa mindre an 15000 fordon/dygn vilket strikt enligt dagvattenstrategin
innebar att dagvatten fran dessa ytor inte behdver genomga rening. Stadsgardsl eden/Soder
Malarstrand gér i tunnel och spolvattnet forutsatter vi kommer att ledas till reningsverk.

Andelen hardgjorda ytor dkar intei omradet pa grund av planforslaget. Genom att Stadsgardsieden
Overdackas kan spolvatten med meraledastill reningsverk vilket innebéar en mindre belastning for
Salt§0n som recipient. Totalt sett minskar den totala féroreningsbelastningen endast marginellt.
Minskningen kan dock lokalt ha betydelse fér det berdrda recipientavsnittet.

Klimatprognoser gjorda av bland annat SMHI pekar parisken for en okning av antalet tillfallen med
extrem vaderlek vilket gor att dversvamningsrisken i omradet maste beaktas redan i planeringsskedet.
Da Slussenomrédet inte & ett instangt omrade och avstandet till recipienterna &r kort bedoms
Oversvamningsrisken som liten om dagvattenledningarnai omradet ges dimensioner som klarar
forvantade floden.

7.6.5 Fortsatt arbete

En strikt tillémpning av dagvattenstrategin leder till en uppdelning och klassificering av olika
trafikytor. Det blir komplicerat och opraktiskt da ytornavid korsningar berér samtliga gator.
Avrinningen fran den ena gatan gér inte att skiljafrén den andra gatans. De hoga ambitionerna
avseende milj6 inom projektet bor ocksa innebara att en hogre grad av rening kan vararimlig.
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Dérfor fored as att dagvatten fran samtliga trafikytor i omradet renas vilket sannolikt inte orsakar
négra tekniska problem om denna fraga tas upp tidigt i planeringen. For 6vriga ytor & reningsbehovet
mindre. Takytor kan troligen avvattnas direkt till recipienten utan nagon form av rening.

Som reningsatgarde bedoms underjordiska sedi mentati onsanl &ggningar (avsattningsmagasin) vara
lampligt. For att rena dagvattnet fran den nya bron éver Slussen krévs ett magasin som rymmer 70 -85

m? (se berskning i PM dagvatten). | berakningen har hansyn tagits till &ndrade nederbérdsférhallanden
I ett framtida klimat.

Som ndmnts ovan avvattnar vissa delar av ledningssystemen inom planomradet ytor utanfér. Darmed
tillkommer en i nul&get okand méangd dagvatten som kan paverka magasinens storlek. Sannolikt &r det
inte rationellt att separera dessa avrinningsytor fran tillkommande ytor vid Slussen. Detta maste
studeras vidare i senare skeden i samrad med Stockholm V atten.

7.7 HUSHALLNING MED NATURRESURSER

7.7.1 Beddmningsgrunder

Miljobalkens 3:e kapitel ” Grundlaggande bestammelser for hushallning med mark-
och vatten”

1 8§ "Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller de andamal for vilka omradena & mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sédan
anvandning som medfér en frén allmén synpunkt god hushalning.”

6 8 "Mark- och vattenomraden samt fysisk milj6 i 6vrigt som har betydelse fran allméan synpunkt pa
grund av deras naturvarden eller kulturvérden eller med hansyn till friluftslivet skall sdlangt som
mojligt skyddas mot &tgérder som kan pétagligt skada natur- eller kulturmiljon.

Omraden som &r av riksintresse for naturvarden, kulturmiljovarden eller friluftslivet skall skyddas mot
atgarder som avsesi forsta stycket.”

Miljobalkens 4. e kapitel " Sarskilda bestammelser for hushallning med mark- och
vatten for vissa omraden i landet”

Malaren med Gar och strandomraden &r utpekat som omrade av riksintresse for sina héga natur- och
kulturvarden. Inom omradena ska bland annat turismens och friluftslivets intressen sarskilt beaktas. Se
beddmningsgrunder i kapitlet Rekreation.

7.7.2 Nuldge
Né&gon jord- eller skogsbruksmark eller vardefull naturmark finnsinte i omradet runt Slussen.

Trafikapparaten i Slussen & idag 6verdimensionerad i relation till trafikbehovet vilket innebér ett
Overdrivet stort ianspraktagande av mark for biltrafik.

Kajernarunt Slussen ar framst anlagda for angdring av bétar. Ett antal av batarna ar fast forankrade,
medan andra gor turer fran platsen. Det &r relativt |anga strackor som utnyttjas till detta andamal. |
ovrigt & nyttjandet av kajerna ytterst begransat da Stadsgardskajen ligger nara och gor att
tillgangligheten for gangtrafikanter & begransad och bullernivaer mycket hoga.

Slussen &r en stor bytespunkt for olika kollektivtrafikslag. For en storstad som Stockholm &r det av
stor vikt att gynna kollektivtrafik for att uppna den goda staden och ge manniskor majlighet att valja
ett fardmedel som ger mindre kol dioxidutsl &pp.

Riksintresse for kulturmiljévérden
Detta beskrivsi kapitel 6.2.
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Riksintresse enligt 4 kapitlet miljobalken
Detta beskrivs i Rekreationskapitlet.

7.7.3 Konsekvenser - Nollalternativet

Markanvandningen med 6verdimensionerade vagar och outnyttjade kajmiljoer i ett sa attraktivt 1age
som Slussen, bade med héanseende till kulturmiljon och till den centrala lokaliseringen innebar dalig
hushalIning med mark.

Miljon for kollektivtrafikresenérer i Slussen kommer dven fortséttningsvis att varadalig, och i
jamforelse med nuléget blir den framéver an sdmre i samband med att konstruktionen férsémras och
forstarkningsatgarder gors.

Forutsattningarna for gang- och cykeltrafikanter forandras inte namnvart i jamforel se med nul aget.
Mgjligen kan det bli en béttre miljo avseende luftkvalitet och buller for dessa trafikanter nér tung
trafik och senare hiltrafik sténgs av pa vissa delar av Slussenanl &ggningen.

7.7.4 Konsekvenser — Planforslaget

Planférslaget innebér att ytan som upptas av trafik minskar till omkring hélften. Det innebar att mer
mark kan utnyttjas for vistelse. Det blir storre ytor runt Sodermalmstorg men ocksa vid
Stadsgérdskajen som frigérs. Overdackningen av Stadsgérdsleden innebér att staden fortéatas och att
marken i staden kan nyttjas mer effektivt.

Battre miljo for kollektivtrafikresenarer innebar forhoppningsvis att fler nyttjar kollektivtrafiken vilket
ur ett klimatperspektiv &r positivt. Aven utvecklingen av gang- och cykelstraken &r ett sétt att ge
manniskor mgjlighet att vara klimatsmartai sin vardag.

Rivningen av befintlig anléggning genererar rivningsmaterial. Ett av projektmaen & en hallbar
anvandning av material och resurser. Det finns en ambition att &teranvanda material vilket & positivt.

7.8 BYGGSKEDET

Genomforandeplaneringen av ombyggnaden av Slussen pagér inom staden och inget beslut & &nnu
fattat. Arbete med detta pagar liksom arbete med projektering. Projekteringen forvantas varafardig
omkring mars 2010. Darmed blir texten i detta kapitel av generell karaktér dar méjliga stérningar
identifieras. Det &r inte mgjligt att i dag ge en mer detaljerad beskrivning av storningarnas omfattning
i tid och rum.

7.8.1 Beddémningsgrunder

Paverkan pa vatten

Paverkan pa vatten kan ske i form av grumling och transport av sediment under byggskedet.
Konsekvenserna & beroende av om sedimenten &r fororenade och vilka omgivningsforhallanden som
réder runt det aktuella omradet.

For vattenkvalitet géller bedémningsgrunder och miljokvalitetsnormer enligt EU:s ramdirektiv for
vatten och den svenska implementeringen av denna.

Masshantering och asfalt
Generdlariktvarden

Naturvardsverket har tagit fram generellariktvarden for fororenad mark beroende pa planerad och
framtida markanvandning. Den markundersokning som genomfortsi Slussenomradet i december 2008
har syfte att ge anvisning for schaktning samt for korrekt hantering och transport av massor utifran
konstaterade halter.(Darmed har massor bedomts vara férorenade om fororeningshalten &r lika med
eller hbgre &n det generellariktvérdet for kénslig markanvandning (KM). Jamforel se har aven gjorts
med det generellariktvardet for mindre kénslig markanvandning (MKM)).
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Det finns inte ndgra nationella generella riktvarden for asfalt. Stockholm, Goteborg och Malmo har
traffat en Gverenskommelse om hanteringen av asfalt som innehaller stenkolstjara, den sa kallade
Storstadstverenskommelsen®. Halter av PAH-16 som &r |&gre 8n 70 mg/kg TS bedéms kunnna
anvandas fritt, exempelvis vid nytillverkning av asfalt. Samtliga massor och asfalt som kréver
hantering skall transporterastill korrekt deponi.

Riktlinjer for exploateringskontor ets milj6ar bete 2008-2011

Riktlinjerna antogs av exploateringsnamnden i februari 2008 och innehaller bland annat mal for
exploateringskontorets miljarbete.

For masshantering géller att staden ska minimera anvandningen av icke férnybara material,

exempelvis naturgrus.

Buller

For buller fran arbetsplatser galler Naturvardsverkets Allmanna réd om buller fran byggplatser (NFS
2004:15). Riktlinjerna galler aven for stomljud. Dessa & en vagledning for den bedémning av tillatna
bullernivaer som tillsynsmyndigheten, Stockholms miljoforvaltning, gor for projektet.

Tabell 7.8.1.1. Riktvarden for buller (frifaltsvarden) fran byggplatser vid bostader och arbetslokaler for tyst
verksamhet [ Naturvardsverket 2004]

Helgfri méndag-fredag | Lo6rdag, sdndag, helgdag Samtliga dagar
Ekv.niva | Ekv.niva | Ekv.nivd | Ekv.niva | Ekv.niva Maxniva
Dag07-19 | Kval 19- | Dag07-19 | Kval 19- | Natt 22-07 | Natt 22-07
22 22
Bostader(Arbetsiokaler*)
- Inomhus 45 (45) 35 35 30 30 45
- Utomhus 60 (70) 50 50 45 45 70
70 - - - - -

(* Riktvarde arbetsokaler om detta skiljer, lokaler for g bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande
arbeten.

Ovan angivna riktvarden for buller bor anvands som vagledande. Hansyn skall ocksatastill den
storande byggverksamhetens varaktighet infor beslut om inforande av eventuella atgardsforslag.

Vibrationer

Vibrationer under byggtiden bedéms i miljokonsekvensbeskrivningen med hansyn till komfort. For
komfortvibrationer existerar inga riktvarden for tillfalliga aktiviteter som bygg- och
anl&ggningsverksamhet. Dock & byggtiden sa lang att komfortvibrationer kan vararelevant att beakta.

Utdlapp till luft

For utsl8pp fran arbetsmaskiner och arbetsfordonen samt utslapp fran byggtransporter galler miljo-
kvalitetsnormerna, se kapitel Luftkvalitet.

Rekreation

En bedomning av effekt och konsekvens for gaende och cyklister gors utifran méjligheten att behdlla
géng- och cykelstréken under byggtiden. Aven buller beaktas avseende rimligheten att fortsitta vistas
pa narliggande vistelseytor under byggtiden.

* Tjarai asfaltsbelaggningar. Gemensamma rutiner fér Stockholm, Géteborg och Malmo.
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Nuldge

Masshantering och asfalt

Undersokningen har omfattat provtagning av jord och asfalt i 47 punkter. 100 jordprover och sex
asfaltsprover har analyserats. Undersokningen visar att fororeningshalternai jorden i omradet
generellt kan antas ligga mellan det generellariktvérdet foér kénslig markanvandning (KM) och
riktvardet for mindre kénslig markanvandning (MKM), framst for tungmetaller och PAH. De
fororeningar som konstaterats kan betraktas som allmént forekommande i urban miljo. | 52 % av
jordprovernaligger halternalégre an riktvardet for kanslig markanvandning. | 39 % av jordproverna
ligger halterna mellan riktvardet for kénslig markanvandning och mindre kénslig markanvandning. 1 9
% av provernaligger halterna hdgre &n mindre kénslig markanvandning.

Den anayserade asfalten innehdller halter av PAH som &r lagre én 70 mg/kg TS och kan dteranvandas
vid nytillverkning av asfalt.

Paverkan pa vatten

Bottensedimenten i nérheten av Slussen & sannolikt fororenade i en utstrdckning som motsvarar
huvuddelen av undersokta delar av Riddarfjardens och Saltsjons bottensediment. De dmnen som kan
forvantas forekomma &r alkylfenoler, klorfenvinfos, DDT, PCB, PAH, kadmium, koppar, zink, kvick-
silver, bly och TBT. Maximalt djup for féroreningarna beddms vara cirka en meter.

Buller och vibrationer
Se kapitel Buller och kapitel vibrationer

Utdlapp till luft
Se kapitel luftkvalitet

Rekreation
Se kapitel Rekreation

Konsekvenser - Nollalternativet

| nollalternativet far inga storre vattenarbeten genomforas utan att provas enligt 11 kap miljobalken.
Arbeten i vatten far enligt géllande vattendom endast utforas om det finnsrisk for liv eller hdlsa, att
vardefull egendom skadas samt till f6ljd av eller for att férebyggaalvarlig skada.

Paverkan pa vatten

| nollalternativet krévs vissa renoveringsatgarder i vatten. Dessa kommer att ge upphov till grumling
precis som andra vattenbyggnadsatgéarder. Med tétskikt kan de negativa konsekvenserna begrénsas.

Masshantering

Renoveringsatgarder bedoms inte medfora paverkan pa fororenade sediment eller massor. |
nollalternativet ligger fororeningarna kvar som idag.

Buller och vibrationer

De kontinuerliga reparationsarbetena bedoms ge upphov till sma stérningar i form av byggbuller och
vibrationer. Reparationer i den utstrackning som nollalternativet kan innehdlla bedoms medféra sma
storningar i form av buller och vibrationer.

Utdlapp till luft
Utdlapp fran arbetsmaskiner, arbetsfordon och transporter & mycket sma.
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Rekreation

De begrénsade renoveringsdtgarderna paverkar troligtvis inte mojligheten till rekreation i nagon
vasentlig mening. Majligheter till rekreation kommer méjligen att inskrénkas temporart, beroende pa
arbeten som genomfors. Tiden som inskrankningar pagar bedoms vara begrénsad, dainga storre
arbeten kan genomfdras inom liggande dom.

| defall tappningskanal eller sluss repareras kan det medféra konsekvenser for fritidsbétar, som under
sadana tillfallen omdirigeras till Hammarbyslussen. K onsekvensen bedoms varaliten.

Konsekvenser — Planférslaget

Rivnings- och byggtid forvantas vara sex &r. Under byggtiden ska tappning av vatten ur Malaren
kunna genomfdras som i nuléget. Under byggtiden kommer sannolikt tva provisoriska broar att
anlaggas vid Slussen, for att biltrafiken ska kunna fortga.

Arbetsmoment som troligen blir aktuella under byggarbetena & rivning av befintlig konstruktion,
palning, schaktning, spontning, betonggjutning, fyllning och muddring med mera.

Paverkan pa vatten

Omradet runt Slussen har férorenade sediment och fyllnadsmassor. Byggskedet innebar omfattande
arbeten i och néra vatten.

Allmént sett kan uppvirvlat fororenat sediment transporteras nedstroms Slussen om arbetena utfors vid
tillfallen med god vattengenomstromning. Vid anvandning av lansar och |8g vattenomsattning
kvarhdlls grumlingen inom arbetsomradet och fororeningarna sedimenterar i huvudsak inom samma
omrade.

| det fortsatta arbetet med vattenverksamheten kommer provtagning av sediment att ske och
konsekvenser studerasi detalj. For att minimerarisken for negativ paverkan pagdr ett arbete med att ta
fram forslag pa skyddsatgarder. Forslag pa atgarder kommer att beskrivasi detalj i ansokan till
miljodomstolen.

Masshantering

Omfattande schaktning kommer att behdva utférasi fleraomraden i Slussen. Vid Skeppsbron kommer
man att utfora schakt av massor under dagens konstruktion. Schaktning kommer &ven att utforas vid
Karl Johanstorg.

Volymen / méngden fororenat material i omradet &r inte storre an att det med rimliga skyddsatgarder
beddms mgjligt att schakta bort massorna utan negativa konsekvenser fér omgivningen. Exakta
atgarder kommer att beskrivasi tillstandsansokan for den nyaregleringen av Méalaren.

Maélet om att atervinna schaktmassor och miljoprogram Slussens ambitioner torde gora att mindre
andel jungfruligt material behtver anvandas. Om atervinningen sker pa plats minskar det byggskedets
paverkan fran transporter.

Buller

De arbeten och metoder som krévs under ombyggnaden liksom transport av massor och material
kommer att generera buller.

Arbeten i vatten kommer att orsaka buller fran bland annat schaktmaskiner, mudderverk, pramar,
palning och betonggjutning. Rivningen av befintliga kajer och konstruktioner medfér buller fran
maskiner. Ombyggnadsarbetena pa land innebér ocksa bullergenererande arbeten som schaktning,
spontning, palning, fyllning och uppbyggande av anl&ggningen. Det finns risk for att riktvardet for
buller under byggtiden dverskrids. Transporter medfér troligen en mer begransad bullerstérning.

Vibrationer

For komfortvibrationer och stomljud antas pal ning/spontning vara den dimensionerande
stérningskallan. Utférda métningar och berdkningar visar att det finns risk for stdrande
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vibrationsnivaer da palning/grundl dggning utfors inom 20 meter fran nérmaste byggnad, bade for
byggnader grundlagda pa dsmaterial och pa berg. Vid arbete kvallstid utokas detta omrade till cirka 80
meter.

For byggnader grundlagda pa berg visar utférda matningar och berakningar att det finns risk for htga
stomljudnivaer da paning utforsinom 150 meter fran narmaste byggnad under dagtid. Vid arbete
kvallstid utokas detta omrade till cirka 300 meter.

Sannolikt berdrs de flesta byggnader inom och néra planomradet under delar av byggtiden. For de

byggnader som innehdller kontor &r vibrationer nattetid ett litet problem. Daremot blir det ett stort

problem for de byggnader som innehdller hotell. Da genomférandet inte &r fardigplanerat kan inga
tidsangivelser ges.

Utdlapp till luft
Utd@pp till luft orsakas av arbetsmaskiner och fordon tillhérande byggarbetena samt &ven transporter.
Arbetsmaskinerna handlas upp enligt Stockholms stads krav, vilket krav pa emissionsnivaer fran

aktuellamaskiner. | 6vrigt bedoms utsldppen inte orsaka dverskridande av miljokvalitetsnormerna da
arbetena sker i ett 6ppet 18ge som darmed &r valventilerat .

Rekreation

Den |anga byggtiden kommer att innebéra vissa begrénsningar alternativt stérningar for gang- och
cykeltrafikanter, fritidsbatar och for vistelse i omradet. Vistelsevardena minskar pa manga platser med
anledning av bade planerade schakter och de bullernivaer som uppkommer framférallt vid palning.

Fortsatt arbete

Masshantering

Vid platserna for schaktning kan kompletterande markprovtagningar genomforas for att fa ett battre
planeringsunderlag inf6r schaktning.

Utdlapp till vatten
Arbete pagar med forslag till skyddsatgarder.

Buller och vibrationer

Det kommer troligen att bli aktuellt med &tgarder for att minska bullret frén byggarbeten. Detta kan
goras genom att véljalampliga maskiner och metoder som kan medverkatill att sdnka bullret, till
exempel 1agbullrande metoder for palning och spontning. Detsamma géller for att undvika stomljud
och vibrationer.

En god planering av bullrande moment &r viktig sa att storningar till bostéader minimeras kvallar och
natter.
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8 SAMLAD BEDOMNING

Ombyggnaden av Slussen innebar en stor férandring pa en viktig platsi Stockholm. Betydande
miljoaspekter har bedomts vara kulturmiljo och luftkvalitet men ett antal andra aspekter har ocksa
beddmts som relevanta att beskriva.

Planférslaget medfér generellt 1agre exponering av [uftféroreningar for manniskor an nollalternativet.
Detta beror bland annat pa att storre del av Stadsgérdsleden dverdéckas. Overskridande av
miljokvalitetsnormens dygnsmedelvérde for partiklar (PM10) sker dock vid den planerade vistel seytan
néra Stadsgardsledens vastra tunnelmynning. Om mer detaljerade berakningar inte pavisar ett annat
resultat behGver planen omarbetasi detta omrade for att kunna godtas. Vid Gstra tunnelmynningen
sker 6verskridanden i kajplan. Patorgplan dar det finns en vistelseyta ligger partikelhalten strax under
normen.

For kulturmiljon galler att ombyggnaden medfor flera negativa konsekvenser men ocksa att forslaget
under arbetets gang anpassats for att minska de negativa konsekvenserna och forstérka andra delar av
kulturmiljévardet. Forslaget forsvagar mojligheten att uppfatta Stockhol ms topografiska grundforut-
séttningar, framst pa grund av att naset och karaktaren av landférbindel se tas bort och den starkt
avskdrmande nya bebyggel sefronten. Genom att den nya véastra bron léggs i Jarntorgsgatans forlang-
ning samtidigt som Kolingsborg och trafikapparaten rivs forstarks forstaelsen av den aldsta
vagforbindel sen. Principen alltsedan 1600-talet med tva likadana broar forsvinner och dven den
representativa entréplatsen mellan broarna. Det finns dock en positiv ambition att skapa en samman-
hallen rumsbildning mellan de foreslagna olikstora broarna. Den nya bebyggel sefronten skarmar dven
den visuella kontakten mellan 1600-tal sbebyggelsen i Gamla Stan och pa Sédermalm och anblicken
fran Saltgon. Att trafikapparaten fran 1930-talet rivs innebar stor negativ konsekvens for det varde
den representerar i form av funktionalistiskaidéer. Platsen som knutpunkt for mangatrafikslag blir
kvar, &ven om forstaelsen for gofartens forutsattningar minskar genom att slussrannan ligger fritt
mellan tva storre vatten. Ett positivt bidrag &r att Nils Ericsons sluss fran 1850 éter blir synlig. Fortsatt
arbete med kulturmiljofragor sker fram till utstallning. Forslaget bedoms ha forutséttningar att
vidareutvecklas pa ett sétt som tillgodoser kulturmiljévardenai avsevart hogre utstrackning an idag.

De olikatrafikslagen i omradet genererar enligt berékningar ljudnivaer 6ver riktvardet for
byggnaderna dér bostader ar tankbart. For de kvarter dar bostader &r foreslagna dverskrider
ljudnivaerna riktvardet for vag- och spartrafik. Med en lamplig utformning av byggnaderna bor
avstegsfall (A) kunna uppnas. Ljudutbredningen fran béttrafik (Birka Cruises) vid kaj innebér att
riktvardet for industribuller till stérsta delen klaras dagtid men inte under kvallstid. | dagslaget ligger
fartyg vid kaj tvatimmar per dag vilket gor storningen totalt sett liten om detta kvarstar i framtiden.

Med de konstruktioner som planeras finns risk for att komfortstorningar och stomljud uppstar fran
vibrationer. Atgérder planeras dock for att minska risken for att sddana ska uppsta och man har en hig
ambitionsnivai projektet.

Den storslagna utblicken éver Gamla Stan, Malaren och Saltg6n fran Sodermalmstorg byggs delvis
igen. Utblickarna blir mer riktade. Med de ambitioner staden har i omradet finns dock goda utsikter att
Oka rekreationsvardena for vistelse

Transporter med farligt gods far inte skei omradet och dérmed finns det inga olyckscenarier med
farligt gods beskrivna. Staden har paborjat en dialog med tunnelmyndigheten for att utreda 6vriga
sakerhetsaspekter nar det galler Stadsgardsledens tunnel. Vissa olyckor pajarnvéagen kan haen
paverkan for planomradet och 6verdackningen bor dimensioneras med hansyn till detta.

Avseende dagvatten &r de omraden som bertrsi nul&get redan sa exploaterade att den fortétning som
fored dsinnebar marginella forandringar avseende dagvattenmangder och fororeningsmangder.
Utddpp fran fororeningar i dagvatten kan minska genom att rena dagvattnet i sedimenteringsmagasin
under mark. Staden har en htg miljéambition i projektet och studerar frdgan i det fortsatta plan- och
exploateringsarbetet.
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9 UPPFOLINING

Viktiga miljokonsekvenser att folja upp & i forsta hand de som bedomts vara vasentligai
avgransningen vilket & kulturmilj6 och luftkvalitet.

Uppféljning géllande luftféroreningshalter bor ske vid de planerade vistel seytorna. Detta kan
eventuellt skeinom det program for miljodvervakning som sker normalt i staden.

Kontinuerlig uppfoljning av kulturmiljofragor bor ske s att de atgarder som sutligen foreslas
genomfors pa ett bra sétt.
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10 UPPFYLLANDE AV MILJOKVALITETSMAL

Nedan beskrivs hur Sveriges miljokvalitetsmal beaktatsi arbete med planforslaget samt vilka
overgripande mal som tagits fram for projekt Slussen. Stockholm stads 6vriga lokala miljomal och
policier redovisasi respektive kapitel for de miljdaspekter dar det &r relevant.

10.1 NATIONELLA MILJOMAL

Begransad klimatpaverkan:

Vid utveckling av planforslag har stor vikt lagts pa att skapa gynnsamma férutséttningar for resenarer
med kollektivtrafik, cyklister och fotgangare. Detta kan ledatill ett minskat resande med bil vilket i
sin tur leder till minskade utslapp av véxthusgaser.

Frisk luft

Konsekvenserna av planforslaget har undersokts med avseende pa luftkvalitet och
miljokvalitetsnormer. Planering av vistelseytor beaktar luftkvalitén inom olika omraden sa att
manniskors halsainte skadas. Vid utveckling av planforslag har stor vikt lagts pa att skapa
gynnsammare forutséttningar for resendrer med kollektivtrafik, cyklister och fotgangare.

Bara naturlig férsurning, Ingen évergtdning

Vid utveckling av planférslag har stor vikt lagts pa att skapa gynnsamma forutséttningar for resenarer
med kollektivtrafik, cyklister och fotgangare. Detta kan ledatill ett minskat resande med bil vilket i
sin tur leder till minskade utslapp av kvavedioxid/-oxider.

Undersokning av rening av dagvatten inom planomradet vilket kan ledatill att renare vatten tillfors
recipienterna.

Giftfri miljo

En miljéundersokning har kartlagt fororeningar i mark inom omradet. Vid byggnation kommer

fororenade omraden att efterbehandlas vilket leder till en forbattrad miljé inom omradet. Infor
byggnation bér ett miljoprogram tas fram for exempelvisval av produkter och material.

Levande sj0ar och vattendrag

Inom arbetet med planforslaget understks hantering av dagvatten fran omradet. En 6kad rening av
dagvattnet minskar transport av fororeningar till recipienterna.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattenundersokningar pagar inom utredning for vattenverksamhet, bland annat rérande
markstabilitet

God bebyggd miljo

Planforslaget utvecklas for att skapa en god och halsosam livsmiljo samt beakta omradets
kulturvarden. Buller och vibrationer fran trafiken har undersokts for olika omraden och planerade
byggnader for att utreda om de ar lampliga for rekreation och/eller boende. | omradet finns goda
kollektivtrafikforbindel ser och sikra gang- och cykelvagar. Den slutliga utformningen av byggnaderna
bor beakta energianvéndning samt att en god inomhusmiljé skapas.

Malen Ett rikt vaxt- och djurliv, Skyddande ozonskikt, Myllrande vatmarker, Hav i balans samt
levande kust och skargard, Storslagen fjallmiljo, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Saker
strélmiljo bedoms inte vararelevantai detaljplanearbetet.
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10.2 STOCKHOLM STADS OVERGRIPANDE MILJOMAL SLUSSEN

Projekt Slussen har tagit fram forslag till Gvergripande miljomal for Slussen inom sex fokusomraden.
Fokusomradena knyter till stadens vision om en motesplatsi varldsklass. Syftet med de dvergripande
miljomalen &r att tillvarata de miljovarden som finnsi omradet i dag samt att skapa positivaoch
begréansa negativa miljokonsekvenser. Nedbrytning av malen till detaljerade miljomal pagar.

Energi - Omradet ska préaglas av energieffektiva |6sningar och anvandning av fornyel sebara
energislag

El- och véarmeproduktion &r en stor kallatill de vaxthusgas-utsl&pp som paverkar jordens klimat.
Byggsektorn anvander mycket energi, ungefar 40 procent av Sveriges totala anvandning. Malet &r
darfor att anvanda energieffektiva lésningar och fornyel sebara energislag i Slussenomradet.

Klimat - Omradet ska anpassas for klimatet idag och i framtiden.

| Slussen/Stderstrém finns kanaler fér avtappning av Méalaren. Det finns idag stora risker for
Oversvdmningar i Stockholm och runt Médarens strénder. En ny Slussenanl&ggning ger méjlighet att
minska skador fran dversvamningar till ett varde av flera miljarder kronor.

Kretslopp - Omréadet ska genomsyras av hallbar anvandning av material och resurser.

For uppférande av anléggningar och byggnader inom Slussenomradet kommer mycket resurser att tas
i ansprak. Darfor kravs noggrann planering av val av material, dteranvandning av massor,
vattenférbrukning och hantering av avfall i bygg- och driftsskedet sa att resurser anvands pa ett
hallbart sétt.

Rekreation - Motesplatsen ska uppmuntra till rérelse och vistelse i en attraktiv miljo.

Slussen &r en av innerstadens storsta 6ppna platser och manga méanniskor passerar Slussen dagligen.
Ambitionen &r att gora Slussen till en attraktiv plats att vistas pa och att passera. Platsen har stor
potential som rekreationsomrade som en av de vackrast bel gna och mest strategiska knutpunkternai
Stockholms innerstad.

Kultur - Mdétesplatsen ska bjuda in till upplevelse av kulturvarden och skapa mojlighet till nya
kulturméten.

Slussenomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljon. | Slussen och dess omgivningar finns hdga
kulturhistoriska varden. Det &r viktigt att utformningen av Slussenomradet skapar forutsattningar for
att kunna avl&sa dessa varden. | Slussenomradet finns ocksa potential att skapa nya vardefulla
kulturmiljoer och mgjligheter for kulturméten.

Hélsa - Métesplatsen ska erbjuda en hélsoséker inne- och utemiljo.

Slussen &r en knutpunkt for manga olikatrafikslag vilket praglar Ijudbilden och paverkar luftkvaliteten
i omradet. | Slussenomradet finns mojligheter att skapa en ljud- och luftmiljé som &r béattre &n dagens.
Det finns ocksa majligheter att skapa en saker miljo for att fardas pa cykel och rorasig till fots.
Byggnader, lokaer och andrainomhusmiljoer kan utformas till hélsosdkra platser for vistelse och

passage.
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11 REFERENSER OCH UNDERLAG

11.1.1 Skriftliga
Bidrag till gestaltningsprogram for Nya Slussen. UTKAST 2009-12-16 - Spacescape

Dagvattenhantering — Slussen, Underlags -PM fér MK B avseende detaljplan — Tyréns, 2009-12-14

Kulturmiljéanalys — Nils Ahlberg, 2007-05-10 (Bilaga 4 till programsamrad juli — oktober 2007, dnr
2005-08976-54). http://planer.sbk.stockholm.se/SBK PlanTemplates/ SBK PlanView.aspx21d=2722

PM Komfortvibrationer och stomljud, Projekt Slussen — 2009-12-03, Tyréns
PM, Naturmilj® Sjébergsplan, 2009-11-23 , Tyréns

Program for Slussen, samradsredogorel se, 2007-11-27 - Stadsbyggnadskontoret
Rapport: Ljudmiljo Slussen, akustisk utredning till MKB —2009-12-23, Tyréns

"Riktlinjer for exploateringskontorets miljdarbete 2008-2011 Langsiktigt hallbar markanvandning och
bebyggel seutveckling som framjar stadens invanare”, (2008-01-15)

Ritningar - Foster & Partner och Berg

Slussen milj6teknisk markundersokning, Tyréns, 2008-12-21

Slussen Planbeskrivning, Plansamradshandling 2010-01-18 (utkast)
Slussen, utvardering av arkitektuppdrag, april 2009 — Stockholms stad
Slussen, nedgrévning av tunnelbanan, april 2009 — Stockholms stad

Slussen & 2030, bedomning av platser dar miljokvalitetsnormen for partiklar, PM 10, riskerar att
Overskridas, 2009-12-16, SLB-analys

Spridningsberakningar av inandningsbara partiklar (PM10) & 2030, SLB-analys, LVF 2009:18
Stockholms stads 6vergripande miljomal Slussen

Tillstandsbedomning av Slussen, teknisk rapport, oktober 1999 Gatu- och fastighetskontoret &
Stockholm konsult

Utkast till PM trafik, 2009-12-18, Tyréns och Stockholms stad

OVERGRIPANDE MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING, Bilagatill planprogram for utveckling
av Vastra city, augusti 2009 — Tyréns (farligt gods - jarnvégstrafik)

11.1.2 Internet

Stockholm och Uppsala lans luftvardsforbund http://www.slb.mf.stockholm.se/Ivf/

Stockholms gronkarta, Ett planeringsunderlag for gronstrukturen, Stadsdel somradet Maria-Gamla
stanGamla Stan — Stockholms stad november 2004.

http://www.stockhol m.se/Extern/Templ ates/Page.aspx 2 d=54052

Sociotopkarta for parker och andrafriytor i Stockholms innerstad — om metoden, dialogen och
resultatet. Stockholms stad, januari 2002.
http://www.stockhol m.se/Extern/Templ ates/Page.aspx 2 d=99580

11.1.3 Muntliga
Tom Ekman — projektengagemang, anlaggningsunderhall (nollalternativ)

Ulrika Berggren — Berg arkitektkontor (arbetsmaterial)
Martin Fraggstedt — Acad international (vibrationer)
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12  MEDVERKANDE

MKB FOR DETALJPLAN SLUSSEN

Martin Schréder — planhandléggare Stadsbyggnadskontoret
Karl Gylje— MKB, Stadsbyggnadskontoret

AsaNorman — MKB-ansvarig, Tyréns

Susanna Bruzell, Kaisa Nugin — utredare, Tyréns

Boel Léwenheim — luftkvalitet, Stockholms luft- och bulleranalys
Nils Ahlberg — kulturmiljo, egen konsult

Clas Torehammar, Asa Stenman — buller, Tyréns

Catarina Holdar — stadshild, Tyréns

Johan Ekvall — dagvatten, Tyréns

Fredrik Carlsson, Henrik Braatz — Risk- och sakerhet, Tyréns
Rebecka Karlsson — naturmiljo, Tyréns

Martin Fraggstedt — vibrationer, Acad international

Marianne Klint — intern granskning Tyréns

Kapitlet Slussen —tva processer har skrivitsi samarbete med Jenny Lindgren och Monica Granberg
Structor Miljobyran

PROJEKT SLUSSEN

Mérten Frumerie — projektchef, Exploateringskontoret
Ingmarie Ahlberg — miljéchef, Expl oateringskontoret

Andreas Burghauser — ansvarig fér genomforande, Trafikkontoret

Sokvéag: J\_UPPDRAG\213662A\UTLEVERANS\MKB PLANSAMRAD 2010-01-18.DOC
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BILAGA 1: LJUDUTBREDNINGSKARTOR

INNEHALL

Ljudutbredningskartor avser ljudutbredning 2 meter 6ver mark.

Slussen 2030 exklusive atgar der
> AKO1 Ekvivaent ljudnivautbredning fran vag- och spartrafik

> AKO2 Ekvivaent ljudnivautbredning fran vagtrafik

> AKO3 Ekvivalent ljudnivautbredning fran spartrafik

> AKO04 Ekvivaent ljudnivautbredning fran Birka, kryssningsfartyg i drift
> AKO5 Maximal ljudnivautbredning fran spartrafik

Slussen 2030 inklusive atgér dsforslag inom planomr ade
> AK11 Ekvivaent ljudnivautbredning fran vag- och spartrafik

> AK12 Ekvivalent ljudnivautbredning fran vagtrafik
> AK13 Ekvivaent ljudnivautbredning fran spartrafik
> AK14 Maximal ljudnivautbredning fran spartrafik

Slussen 2030 inklusive atgar dsfor slag inom planomr ade samt skarm langs Centralbron
> AK21 Ekvivaent ljudnivautbredning fran vag- och spartrafik
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