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Trafik- och renhallningsnamnden Utdrag ur protokoll, fort vid

sammantrade 2014-02-06, § 7

Tid Torsdagen den 6 februari 2014 kl 16.35 — 17.00
Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset
Justerat Onsdagen den 19 februari 2014

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden

Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)
Marie Agmén (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Malte Sigemalm (S)
Annika Odebrink (S)
Oskar Levin (S)
Martin Hansson (MP)
Tobias Johansson (V)

Tjanstgorande ersittare:
Inga-Lill Larsson (M)
Christer Sward (M)

for Daniel Valiollahi (M)
for Datevig Tjarnberg (M)

Ersittare:

Christer Angstrém (M)
Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqvist (KD)
Margareta Stavling (S)
Jimmy Lindgren (S)
Maria-Elsa Salvo (S)
Hampus Rubaszkin (MP)
Petra Schagerholm (MP)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill,
Ted Ell, Ase Geschwind, Inga-Lill Hultin, Lars Jolérus, Mattias Lundberg,
Elisabet Munters och Peter Nystrom samt personalforetradaren Luis
Lopez §§ 1-13, 22-23 och bitradande borgarradssekreteraren Shashika
Seligren.
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Cykelplan — utbyggnad av pendlingsstrak. Inriktnings-
beslut 2

Dnr T2013-313-06577

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt trafikkontorets
forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner forslag till
inriktning till en sammanlagd utgift om ca 267,0 mnkr for
nedanstdende projekt:

- Strombron, ca 11,5 mnkr

- Skeppsbron, ca 34,0 mnkr

- Léngholmsgatan, ca 16 mnkr

- Gotgatan, ca 25 mnkr

- Skanstullsbron, ca 17 mnkr

- Odengatan, ca 17 mnkr

- Véarmdovégen vid Danviksklippan, ca 7,5 mnkr
- del av Sockenvégen, ca 28,0 mnkr

- Agesta brovig, ca 25,0 mnkr

- Ormkérrsvigen, ca 4,5 mnkr

- del av Skdrholmsvégen, ca 20,0 mnkr

- Altabergsviigen, ca 6,5 mnkr

- Bro vid Sodertéljevigen/Korpmossevégen, ca 5,0 mnkr
- G:a Bromstensvégen, ca 37,0 mnkr

- Akallaldnken, ca 13,0 mnkr.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner ansdkan om
medfinansiering for Altabergsvigen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 17 december 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
Jonas Naddebo (C) och Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar (se
beslutet).

2)  Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslér att
ndmnden beslutar enligt féljande:

1 Trafik- och renhéllningsnimnden godkanner till en del
forslag till inriktning till en sammanlagd utgift om ca
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267,0 mnkr for nedanstaende projekt.
2 Atti6vrigt anfora foljande:

For bedomning av forslagen borde dven omriakningar av de
bifogade trafikflodena goras fran dagens till de enligt mélen
for framtida flodena. Med stadens mélbilder pd 12 procent
andel cyklande 2018 och 15 procent 2030 blir
forutsédttningarna avsevirt annorlunda. Mélen ér dessutom
inte sdrskilt ambitidsa och kan mycket vl kraftigt
overskridas. Bashastigheten 30 km/h ska gélla dven pa
huvudgatorna med oskyddade trafikanter, pa si sétt kan dven
korfélt smalnas av, cykelbanor far mer utrymme och
trafikrytmen blir béttre anpassad for cyklister och giende.
Trafiksdkerheten hojs for samtliga.

Underlagen missar tyvirr pa flera stillen att ange bredd pé
cykelbanan eller med en skiss illustrera forslaget. Det dr
viktigt som beslutsunderlag att detta framgéar tydligt, samt att
alla avsteg fran cykelplanen tydligt ska redovisas.

Strombron liksom Skeppsbron utgdr pendelstrak och
dimensioneringen ska var dérefter. De resonemang som fors
pekar inte mot genomforandeforslag som uppfyller
riktlinjerna for pendlingsstrak. Ett sétt att 16sa
utrymmesbristen pa Strdmbron &r att flytta biltrafiken till
Norrbro. Det skulle ge tillrackligt med utrymme for gaende,
cyklister och bussar samtidigt som situationen vid korsningen
Stromgatan — Kungstradgardsgatan skulle forenklas avsevért
genom att avveckla dagens farliga hogersvang fran Strombron
mot Blasieholmshamnen. En 6verflyttning av biltrafiken till
Norrbro frén Strombron bor utredas.

En breddning av vigbanan pa Skeppsbron, med bland annat
flytt av tullhusen, bor utga som utredningsalternativ. Istillet
bor man g vidare med 16sningar inom befintligt
gatuutrymme. Antingen via borttagande av
gatuparkering/angoringsplatser eller via att ta ett bilkorfalt i
ansprak, till exempel genom att enkelrikta Skeppsbron.
Skeppsbron borde med undantag for bussar och
varutransporter, mycket vil skulle kunna gdras om till enbart
géng- och cykelstrdk. Detta aktualiseras i och med
ombyggnaden av Slussen som medfor trafikavstdngningar pa
Skeppsbron. I det sammanhanget borde en mer kreativ och
innovativ stadsplanerings foresprakas som med ett brett
perspektiv tittar dver 16sningar for en mer attraktiv Skeppsbro
for cyklister och gdende. Ytan utefter kajen bor studeras 1
sammanhanget och foras med i diskussioner till Stockholms
hamnars planer. Dagens trottoar pa den dstliga sidan av
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Skeppsbron kan eventuellt tas bort om ytan utefter kajen kan
stirkas. Trottoaren ldngs den vistra sidan dr d&ven den som
redan idag dr mest attraktiv med gamla stans fasader.
Sammantaget bor kontoret studera fragan om Skeppsbron mer
Oppet och nytédnkande.

Langholmsgatan har en komplicerad trafiksituation med tét
och tung trafik. Cykelbanorna maste vara tillrackligt breda for
den stora mingden cyklister samtidigt som lossning och
lastning inte sker i cykelbanan pé det sitt som idag sker i
busskorfiltet. Men att tvinga ihop bilar och bussar 1 tva
korfélt dr ingen bra 16sning nir busstrafiken maste prioriteras
pa detta viktiga stdlle med ménga bussar och dér buss 4 nu pé
forsok ska fa okad prioritet. Ska buss 4 f4 minska prioritet
efter forsoket? Det gir dessutom flera andra viktiga busslinjer
pa denna stricka. Eftersom att cykel och kollektivtrafik ska fa
hogre prioritet och storre andel av det totala resandet maste
cykel, buss och dvriga motorfordon fa egna korfalt har.

Gotgatan har redan idag mer cyklister dn bilar under
hogtrafik. Trots det har cyklisterna ett mycket litet utrymme
som dessutom stors av standiga refugoron och att gdende
troligen omedvetet anvinder cykelbanan. Att detta nu
atgdrdas och tva korfilt tas bort for att ge mer plats for gng
och cykel samt skapa en tydligare grans mellan dessa ér
mycket vilkommet. Att cykelbanorna ar i samma niva som
angdring kommer sannolikt leda till att &ven cykelbanan
anvinds som parkering och for lossning och lastning. Det ar
inte acceptabelt. Har behover atgérden ytterligare oversyn.

Pa Gotgatan utanfor Malmen ér det stindigt felparkerade
taxibilar i cykelbanan, cykelboxarnas markeringar ar inte
synliga, cykelbanan dr som en slalombana; ibland ut 1
vigbanan, ibland upp pa trottoaren, fler cykelparkeringar
behdvs mm — atgdrder som kréivs dr mangal

Skanstullsbron blir en klart béttre infartsled for alla de som
idag och 1 framtiden kommer att cykla frén sdderort till och
frin innerstan. Aven for gdende sker en forbittring och
atgirden visar pa de vinster som enkelt kan uppnér genom att
ta korfalt for biltrafik 1 ansprak.

Planerna pé att ta ned trdd utmed Odengatan, for att
mojliggdra en omstrukturering, ska helt utga ur vidare
planering. I ovrigt dr det svart att bilda en sig en klar
uppfattning om béade nuldge och atgiardsforslagen. Det

Fleminggatan 4 redovisas ingen bredd for cykelbanorna.
Box 8311

104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Viarmdovégen vid Danviksklippan illustrerar vil hur lite tanke
det fanns om cykeln och de gdende under massbilismens
rekordér. Bergsagning ér har en rimlig dtgird. Det framgar
dock inte i underlaget vilken bredd denna tranga passage far
efterat och kostnader for bergsagning redovisas inte heller.
Det dr ddrmed inte mojligt att ta stillning till vilken bredd och
standard som &dr motiverad ur ett ekonomiskt perspektiv.
Samtidigt konstateras att motsvarande situation vid en stor
infart for biltrafiken inte hade accepterats. Den méngd berg
som behodver tas bort har maste utgora brakdelar av promille
mot de bergmassor massbilismforesprakarna villa springa
sonder for Ostlig forbindelse alldeles niistgards till denna
stora cykelinfartsled till Stockholm.

En breddning av ging- och cykelbanan utefter Agesta brovig
pa strackan mellan Ullerudsbacken och Magelungsvégen bor
inte foregds av ett ianspraktagande av gronomrddet. Bredden
pa Agesta Broviigen borde istillet mojliggora att korfalt
avsmalnas och hastigheten sénks.

Ormkaérrsvdgen ér utpekad som pendlingsstrak. Varken
cykelbanorna eller gangbanor foreslas med tillrackligt bredd.
De ligger i forslaget klart under strdkens riktlinjer. Nér det i
arendet pekas pa utrymmesbrist for att uppné de foreslagna
nivaerna for cykelbanorna (vilka &r under pendelstraksniva)
plockas utrymme fran gangvég inte fran bilvig. Detta dr inte
acceptabelt. Sa vitt vi kan se kan utrymme skapas genom att
forflytta och minska bilvdgens korbanor. Hur 16sningen
genom parken ska ske dr oklart. Ett sitt vore att 1ita
cykelbanorna fortséitta ned till Glanshammarsvigen for att diar
svinga ned med Huddingevégen. Detta bor utredas.

Skérholmsvigen ér ett viktigt pendelstrak och varfor
cykelbanor pa bada sidor om vidgen dvergar till enbart pa ena
sidan forklaras inte. Forbéttringen av Skdrholmsvigen ska ske
utan att Forbifart Stockholm byggs.

Bron vid Sodertéljevigen/Korpmossevigen verkar bli for
smal bdde for gdng- och cykeltrafik, framforallt nér det dr ett
prioriterat strdk. Hur atgédrden forhaller sig till cykelplanen
ndmns inte i underlaget.

Det framgér inte vilka matt cykelbanan pd G:a
Bromstensvdgen kommer att fa, men att den byggs enligt
"cykelplanens principer" vilket vi d4 tvingas utga ifran ar
enligt tillrdcklig bredd.

Projektet Akallaldnken planeras utifran bygget av Forbifarten
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3)

och flyttad Akallalédnk. Forbifart Stockholm ska avbrytas och
diarmed far kontoret aterkomma med ett forslag for
pendlingsstrik pa befintlig vig.

Tobias Johansson (V) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Attihuvudsak bifalla kontorets forslag till beslut.
2 Attiovrigt anfora foljande:

Att cykelplanen togs fram och nu sakta men sidkert borja

genomforas ser vi naturligtvis som positivt. Men tyvérr kan

detta inriktningsbeslut sammanfattas med “for lite och for

sent”.

Hade istéllet Vénsterpartiets alternativa budgetar forverkligats

hade trafiksituationen for stadens cyklister kunna forbattras i

snabbare takt. Nagra exempel:

- Cykelplanen hade kunnat genomforas pa kortare tid.

- Antalet cykelparkeringar hade varit fler

- 30-zon hade inforts som norm i innerstaden och i
bostadsomréden. Fler separerade gdng- och cykelbanor
hade ocksa skapats for att oka trafiksidkerheten bade for
géende och for cyklister.

- Antalet lanecyklar i innerstad och forort hade kunnat dkas
genom att lanecykelsystemet hade dvertagits av staden.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl.
(M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Malte Sigemalm
m.fl. (S).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.
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@ stad

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:
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