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Trafik- och renhallningsnamnden Utdrag ur protokoll, fort vid

sammantréade 2014-02-06, § 15

Tid Torsdagen den 6 februari 2014 kl 16.35 — 17.00
Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset
Justerat Onsdagen den 19 februari 2014

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden

Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)
Marie Agmén (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Malte Sigemalm (S)
Annika Odebrink (S)
Oskar Levin (S)
Martin Hansson (MP)
Tobias Johansson (V)

Tjanstgorande ersittare:
Inga-Lill Larsson (M)
Christer Sward (M)

for Daniel Valiollahi (M)
for Datevig Tjarnberg (M)

Ersittare:

Christer Angstrém (M)
Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqvist (KD)
Margareta Stavling (S)
Jimmy Lindgren (S)
Maria-Elsa Salvo (S)
Hampus Rubaszkin (MP)
Petra Schagerholm (MP)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill,
Ted Ell, Ase Geschwind, Inga-Lill Hultin, Lars Jolérus, Mattias Lundberg,
Elisabet Munters och Peter Nystrom samt personalforetradaren Luis
Lopez §§ 1-13, 22-23 och bitradande borgarradssekreteraren Shashika
Seligren.
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Stomnatsplanen (fd Stomnatsstrategi) for Stockholms

lan. Slutversion
Dnr T2010-330-01491 och T2006-330-09162

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt trafikkontorets

forslag:

1

Trafik- och renhallningsndmnden godkénner stomnétsplanen
som strategiskt underlag till vidare planering av kollektiv-
trafikens stomnit vad giller mal, planeringsprinciper och
foreslaget linjenét.

Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner dven kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa skrivelsen ”Oversyn av
stombusslinjernas hallplatsldgen i innerstaden”.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 9 januari 2014.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1))

2)

Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
Jonas Naddebo (C), Malte Sigemalm m.fl. (S) och Tobias
Johansson (V) foreslar (se beslutet).

Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att
ndmnden beslutar enligt foljande:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner i huvudsak
stomnétsplanen som strategiskt underlag till vidare
planering av kollektivtrafikens stomnét vad géller mal,
planeringsprinciper och foreslaget linjenét.

2 Trafik- och renhallningsndmnden anger som
planeringsinriktning for Trafikforvaltningen att ta fram ett
klimatscenario dér biltrafiken i ldnet forvantas minska med
25 procent till 2030 och ldnets trafiktillvédxt sker med
géng, cykel och kollektivtrafik.

3 Trafik- och renhallningsndmnden anger som
planeringsinriktning for Trafikforvaltningen att 1
samarbete med Trafikkontoret paborja planering av en ny
vistlig tunnelbanelinje samt Sparvég syd och Sparvig
nord.

4 Trafik- och renhéllningsnimnden godkanner detta drende
dven som svar pa skrivelsen “Oversyn av
stombusslinjernas héllplatsldgen i innerstaden”.
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5 Att vidare anfora foljande:

Stomnétsplanen ar overlag vl avvégd till sina atgdrder och
Miljopartiet stiller sig bakom de flesta av dessa. Det dr dock
oklart om malet att aka kollektivtrafikandelen med 5
procentenheter mot biltrafiken uppnds med planen. For att
vara en visionsinriktad plan bor det dven ta hojd for ett
kraftigt 6kat kollektivtrafikresande. Trafikverket uppgav i
kapacitetsutredningen i april 2012 att biltrafiken behover
minska med cirka 25 procent i storstadsregionerna for att
klara malet om en fossiloberoende fordonsflotta. Samma
beddmning gdr dven utredningen om en fossilfri fordonsflotta
som presenterades i december 2013. Dér finns tre olika mal
om att revidera nationella planen, att all trafiktillvéxt i
staderna bor ske med gang, cykel och kollektivtrafik. Det &r
inte rimligt att stomnétsplanen kan anpassa sig till en
utredning som kom for en dryg ménad sedan, men
Trafikverkets rapport om 25 procent mindre biltrafik har dock
varit kind sedan véren 2012. Stockholms stads fardplan {f6r en
fossilfri stad 2050 anger att kollektivtrafiken inom stadens
granser behover fordubblas till ar 2050. Ett mer tydligt
klimatscenario hade behovts for att visa pa de faktiska
utmaningarna for kollektivtrafikens roll 1 ett hallbart
samhdlle.

Stomnétsplanen lyfter fram behovet av en vistlig
tunnelbaneforbindelse i linje med Alvsjd-Liljeholmen-
Fridhemsplan-Odenplan-Hagastaden med tdnkbara
forldngningar norrut. Det &r enligt planen angeléget att 1
nértid borja planera for denna linje. Det forsta steget ér
rimligen att tunnelbanelinjen fran Hagastaden mot Odenplan
planeras for att mojliggora en forléngning séderut, 1 enlighet
med Stomnétsplanen.

Bromma flygplats bor snarast ldggas ner for att marken ska
bebyggas med bostdder och tit stadsmiljo. Det dr angelédget
att SL gor studier som visar pa hur en tunnelbana kan
trafikforsorja omradet med lamplig kapacitet.

Sparvég syd ska paskyndas, och det géller sammantaget for
linjestrackningen Flemingsberg- Kungens kurva-Skérholmen-
Fruingen-Alvsjo-Bandhagen-Hokaringen-Skarpnick. Aven
en Spérvég nord behover utredas frn grona linjen 1 vdsterort
via exempelvis Spanga och vidare mot Kista och
Helenelund/Sollentuna.

Planerna pé en forldngning av Sparvig city fran Centralen
visterut verkar dock 1 och med stomnétsplanen helt ha lagts
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pa is, vilket dr beklagligt. Ej heller véljer man att satsa pa
nordvéstra Kungsholmens trafikforsérjning utan nojer sig
med en vag skrivning om att framdver forstarka omradets
centrala delar med mer lokal kollektivtrafik. Saken motiveras
utifrn ett bedomt for svagt resandeunderlag men de nyligen
uppstartade planerna pa utbyggnader 1 Stadshagen med minst
800 nya bostdder kommer att stirka trycket ytterligare utdver
de utbyggnader som redan sker/skett i omradet.

Samtidigt planeras for cirka 1100 nya bostdder i Marieberg
langre soderut, utmed stomlinje 1:s dragning. Linje 1 &r redan
idag hért belastad och ytterligare bostdder motiverar en
uppgradering. Dartill planeras for att nedgradera stomlinje 3
till stadsbuss nér tunnelbanan till Nacka stéar klar. Nagot som
ytterligare kan komma att 6ka trycket pa linje 1.

En sammantagen 16sning pa det hela skulle kunna vara att dra
om linje 1 fran Fridhemsplan till nordvéstra Kungsholmen,
istéllet for dagens dragning till Stora Essingen. Samtidigt
forldngs Sparvig city vésterut via Tegelbacken,
Hantverkargatan, Fridhemsplan och Marieberg till Stora
Essingen. P4 sa vis ges bide nordvéstra Kungsholmen samt
Marieberg/Stora Essingen en nddvindig uppgradering. En
extra synergieffekt av denna 16sning blir att Spérvég city och
Tvérbanan dirmed kan kopplas samman vid Stora Essingen.
Négot som skulle 6ppna upp for helt nya tvéarforbindelser 1
regionen och avlasta dvriga infarter.

Busslinjen som ér ténkt att trafikera Forbifart Stockholm
kommer i och med den svaga planeringen for kollektivtrafik i
Forbifarten att fa langa restider med stora omvéagar i av- och
pafarten och kopplingar till kollektivtrafikpunkter ovan jord.
Forbifart Stockholm ska inte byggas och darmed utgér linjen 1
sin nuvarande strackning.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag frdn Ulla Hamilton m.fl.
(M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), Malte Sigemalm
m.fl. (S) och Tobias Johansson (V).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande

Sérskilt uttalade 1dmnas av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt
Fleminggatan 4 fOlJ ande:
Box 8311

104 20 Stockholm

W stoekholm.setrafikkontoret Stomnétsplanen visar mdjligheter att bygga staden och
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regionen med kollektivtrafiken som utgangspunkt.
Angreppssittet i1 strategin som utgar fran resandestrommar for
att peka ut viktiga strak dér kapacitetsstark kollektivtrafik kan
gora stor nytta har manga fordelar. Manga tjdnstemén gjort ett
fortjanstfullt arbete och vi vialkomnar att beskeden fran 2013
ars Stockholmsforhandling arbetats in.

Samtidigt dr det ar beklagligt att den nuvarande politiska
majoriteten 1 landstinget rdstat nej till Socialdemokraternas
forslag om strategisk tunnelbaneutredning, samtidigt som det
omfattande stomnétsarbetet rullat vidare utan ndgon
inriktning fran den politiska ledningen géllande
tunnelbanestrackningar. Beslutet om tunnelbanedragningar
inom Stockholmsforhandlingen har déarfor gjorts pa ett
begrinsat underlag och med en finansiering som ldgger en
stor finansiell borda pa kommunerna.

I ett ndsta steg behdver en strategisk tunnelbaneutredning
4ven titta pa fler dragningar i nirtid. Aven den korta
forliggningen mellan Alvsjd och Hagsiitra ér viktig for att
knyta samma olika trafikslag. Under rubriken "Studier av
langsiktigt intressanta kapacitetsforstiarkningar" beskrivs
behovet av studier 1 nirtid av 1dngsiktigt
kapacitetsforstarkande atgérder i norr-sydlig riktning véster
om Slussen, en linje som Socialdemokraterna kallat den "lila
linjen". Det dr bra och angeléget att det ocksé tas med i en
strategisk tunnelbaneutredning. De innebidr dessutom viktiga
infrastruktursatsningar i Soderort, ett omrade dér det planeras
ménga bostader samtidigt som kollektivtrafiken slagit i
kapacitetstaket.

En sammanhallen regional arbetsmarknad skapar
konkurrensfordelar mot andra regioner i Europa. Vil
fungerande arbetspendling 1 hela ldnet dr en viktig komponent
1 bygget av framtidens Stockholm. Om malet ska nds méiste
de investeringar som ger storst samhéllsekonomisk nytta per
skattekrona och som ger flest nya resenérer prioriteras. Sa
skapar vi bésta forutséttningar for stark arbetsmarknad som
mojliggdr fler jobb och gynnar tillvaxt. Socialdemokraterna
ser positivt pa forsoket att ta ett helhetsgrepp vad giller
stomnétstrafiken. Men det finns ocksa en viktig nord-sydlig
dimension dér den sddra ldnshalvan nu slépar efter 1
infrastruktur- och storre kollektivtrafikinvesteringar som
mdste dndras.

Vi konstaterar slutligen att Soderort ar i sarskilt behov av

Fleminggatan 4 investeringar, inte minst med tanke pd att planerna pd Spéarvig
?g: 2(3;1S1tockholm Syd lagts pé is. Det innebir att en fungerande tvirforbindelse

www.stockholm.se/trafikkontoret
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1 Soderort dven fortsatt saknas. Huddinge kommun menar att
9000 bostdder kan byggas om Sparvig Syd byggs. Den
ineffektiva sparvégen i city har kostat de resurser som kunde
gatt till Sparvag Syd, vilket gor att Soderort nu ldmnas utan
tvarforbindelse. Det dr anmérkningsvart.

Sarskilt uttalande 1dmnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

Vinsterpartiet saknar en helhetsstrategi géllande framtida
spardragningar i stomnétsplanen, det vill sdga var och hur vi
bor gé vidare for att ocksd bygga spar. For att mota var tids
storsta utmaning, 1 ett starkt vixande lan maste dven en
utbyggd sparbunden kollektivtrafik inkluderas, bara sa kan vi
minska pa trangseln och klara véra klimatétaganden.
Kollektivtrafiken méste framdver vinna marknadsandelar fran
privatbilismen

Mojligheten att mota dessa utmaningar grusas genom bygget
av Forbifart Stockholm. Vi star infor ett vagval av manga
miljarder och detta vigval dr avgdrande for hur mycket vi kan
utveckla kollektivtrafiken pa kort och lang sikt. Om bygget av
Forbifart Stockholm fullf6ljs intecknas framtida investeringar
1 kollektivtrafiken pd 30-45 &rs sikt. Vinsterpartiet anser att
2006 ars folkomrostningsresultat skall f6ljas, vilket innebar
att trangselskatte-intékterna ska finansiera en forstérkt och
utbyggd kollektivtrafik. Det dr omojligt att bade oka
kollektivtrafikens marknadsandel och bygga en
motorvigstunnel som bygger pa prognoser om ytterligare
okad privatbilism.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



