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Trafik- och renhallningsndmnden PROTOKOLL 1/2014

Tid Torsdagen den 6 februari 2014 kl 16.35 — 17.00
Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset
Justerat Onsdagen den 19 februari 2014

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden

Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)
Marie Agmén (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Malte Sigemalm (S)
Annika Odebrink (S)
Oskar Levin (S)
Martin Hansson (MP)
Tobias Johansson (V)

Tjanstgorande ersittare:
Inga-Lill Larsson (M)
Christer Sward (M)

for Daniel Valiollahi (M)
for Datevig Tjarnberg (M)

Ersittare:

Christer Angstrém (M)
Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqvist (KD)
Margareta Stavling (S)
Jimmy Lindgren (S)
Maria-Elsa Salvo (S)
Hampus Rubaszkin (MP)
Petra Schagerholm (MP)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill,
Ted Ell, Ase Geschwind, Inga-Lill Hultin, Lars Jolérus, Mattias Lundberg,
Elisabet Munters och Peter Nystrom samt personalforetradaren Luis
Lopez §§ 1-13, 22-23 och bitradande borgarradssekreteraren Shashika
Seligren.
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§ I

Val av justerare och tid for justering

Beslut

Trafik- och renhéllningsndmnden utser vice ordféranden Daniel
Helldén (MP) att tillsammans med ordféranden Ulla Hamilton (M)
justera dagens protokoll.

Justering sker onsdagen den 19 februari 2014.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret

Ordféranden Ulla Hamilton (M) hilsar de nya erséttarna Christer
Angstrdom (M) och Maria-Elsa Salvo (S) vilkomna till nimnden.

§3
Anmalan av inkomna skrivelser till trafik- och
renhallningsnamnden

Inkomna skrivelser m.m. till trafik- och renhéllningsndmnden enligt
forteckning fran den 27 januari 2014 och den 6 februari 2014
anmadls.

§4

Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2014-00006

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets

forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden ldgger anmalan till
handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 16 december 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).
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Beslutsgang
Ordfoéranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt
kontorets forslag.

§5

Anmalan av protokoll fran radet for funktionshinder-
fragor

Dnr T2014-00011

Protokoll 10/2013 fran trafik- och renhallningsnimndens och
Stockholms Stads Parkerings AB:s gemensamma rad for
funktionshinderfragor anmails. Radets sammantrade holls den
2 december 2013.

§6

Riktlinjer for idéburen stadsforbattring. Anmalan av svar
pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2013-000-06312

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets
forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden ldgger anmalan till
handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutlatande fran den 4 december 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt
kontorets forslag.
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§7

Cykelplan — utbyggnad av pendlingsstrak. Inriktnings-
beslut 2

Dnr T2013-313-06577

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets
forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner forslag till
inriktning till en sammanlagd utgift om ca 267,0 mnkr for
nedanstaende projekt:

- Strombron, ca 11,5 mnkr

- Skeppsbron, ca 34,0 mnkr

- Léngholmsgatan, ca 16 mnkr

- Gotgatan, ca 25 mnkr

- Skanstullsbron, ca 17 mnkr

- Odengatan, ca 17 mnkr

- Viarmdovégen vid Danviksklippan, ca 7,5 mnkr
- del av Sockenvigen, ca 28,0 mnkr

- Agesta broviig, ca 25,0 mnkr

- Ormkaérrsvigen, ca 4,5 mnkr

- del av Skdrholmsvégen, ca 20,0 mnkr

- Altabergsviigen, ca 6,5 mnkr

- Bro vid Sodertéljevigen/Korpmossevégen, ca 5,0 mnkr
- G:a Bromstensvégen, ca 37,0 mnkr

- Akallaldanken, ca 13,0 mnkr.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner ansdkan om
medfinansiering for Altabergsvigen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 17 december 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
Jonas Naddebo (C) och Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar (se
beslutet).

2)  Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att
ndmnden beslutar enligt foljande:

1 Trafik- och renhallningsndmnden godkénner till en del
forslag till inriktning till en sammanlagd utgift om ca
267,0 mnkr for nedanstadende projekt.
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2 Attiovrigt anfora foljande:

For bedomning av forslagen borde dven omrékningar av de
bifogade trafikflodena goras fran dagens till de enligt malen
for framtida flodena. Med stadens malbilder pd 12 procent
andel cyklande 2018 och 15 procent 2030 blir
forutsédttningarna avsevirt annorlunda. Mélen &r dessutom
inte sdrskilt ambitiosa och kan mycket vél kraftigt
overskridas. Bashastigheten 30 km/h ska gélla dven pé
huvudgatorna med oskyddade trafikanter, pa sé sétt kan dven
korfalt smalnas av, cykelbanor far mer utrymme och
trafikrytmen blir battre anpassad for cyklister och giende.
Trafiksdkerheten hojs for samtliga.

Underlagen missar tyvirr pa flera stéllen att ange bredd pé
cykelbanan eller med en skiss illustrera forslaget. Det ér
viktigt som beslutsunderlag att detta framgér tydligt, samt att
alla avsteg fran cykelplanen tydligt ska redovisas.

Strombron liksom Skeppsbron utgdr pendelstrak och
dimensioneringen ska var ddrefter. De resonemang som fors
pekar inte mot genomforandeforslag som uppfyller
riktlinjerna for pendlingsstrak. Ett sétt att 16sa
utrymmesbristen pa Strombron &r att flytta biltrafiken till
Norrbro. Det skulle ge tillrickligt med utrymme for gaende,
cyklister och bussar samtidigt som situationen vid korsningen
Stromgatan — Kungstradgardsgatan skulle forenklas avsevért
genom att avveckla dagens farliga hogersving fran Strombron
mot Blasieholmshamnen. En 6verflyttning av biltrafiken till
Norrbro frén Strombron bor utredas.

En breddning av vigbanan pa Skeppsbron, med bland annat
flytt av tullhusen, bor utgd som utredningsalternativ. Istéllet
bor man gé vidare med 16sningar inom befintligt
gatuutrymme. Antingen via borttagande av
gatuparkering/angoringsplatser eller via att ta ett bilkorfilt 1
ansprék, till exempel genom att enkelrikta Skeppsbron.
Skeppsbron borde med undantag for bussar och
varutransporter, mycket vl skulle kunna gdras om till enbart
ging- och cykelstrik. Detta aktualiseras i och med
ombyggnaden av Slussen som medfor trafikavstingningar pa
Skeppsbron. I det ssmmanhanget borde en mer kreativ och
innovativ stadsplanerings foresprdkas som med ett brett
perspektiv tittar Gver 16sningar for en mer attraktiv Skeppsbro
for cyklister och géende. Ytan utefter kajen bor studeras i
sammanhanget och féras med i diskussioner till Stockholms
hamnars planer. Dagens trottoar pd den Ostliga sidan av
Skeppsbron kan eventuellt tas bort om ytan utefter kajen kan
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starkas. Trottoaren langs den vistra sidan dr dven den som
redan idag &r mest attraktiv med gamla stans fasader.
Sammantaget bor kontoret studera frigan om Skeppsbron mer
Oppet och nytédnkande.

Langholmsgatan har en komplicerad trafiksituation med tét
och tung trafik. Cykelbanorna maste vara tillrdckligt breda for
den stora méngden cyklister samtidigt som lossning och
lastning inte sker i cykelbanan pé det sitt som idag sker 1
busskorfaltet. Men att tvinga ihop bilar och bussar i tva
korfalt &r ingen bra 10sning nér busstrafiken mdste prioriteras
pa detta viktiga stdlle med ménga bussar och dér buss 4 nu pé
forsok ska fa o6kad prioritet. Ska buss 4 fa minska prioritet
efter forsoket? Det gar dessutom flera andra viktiga busslinjer
pa denna stricka. Eftersom att cykel och kollektivtrafik ska fa
hdgre prioritet och storre andel av det totala resandet méste
cykel, buss och dvriga motorfordon fi egna korfélt har.

Gotgatan har redan idag mer cyklister dn bilar under
hogtrafik. Trots det har cyklisterna ett mycket litet utrymme
som dessutom stors av standiga refugdron och att gaende
troligen omedvetet anvénder cykelbanan. Att detta nu
atgdrdas och tva korfilt tas bort for att ge mer plats for gng
och cykel samt skapa en tydligare grans mellan dessa ar
mycket vilkommet. Att cykelbanorna dr i samma niva som
angoring kommer sannolikt leda till att 4ven cykelbanan
anvinds som parkering och for lossning och lastning. Det dr
inte acceptabelt. Har behover atgirden ytterligare dversyn.

Pé& Gotgatan utanfor Malmen ar det standigt felparkerade
taxibilar i cykelbanan, cykelboxarnas markeringar &r inte
synliga, cykelbanan dr som en slalombana; ibland ut 1
végbanan, ibland upp pa trottoaren, fler cykelparkeringar
behdvs mm — dtgiarder som kréavs dr ménga

Skanstullsbron blir en klart béttre infartsled for alla de som
idag och i framtiden kommer att cykla fran sdderort till och
frin innerstan. Aven for gende sker en forbittring och
atgdrden visar pd de vinster som enkelt kan uppnar genom att
ta korfalt for biltrafik 1 ansprék.

Planerna pé att ta ned trdd utmed Odengatan, {or att
mdjliggora en omstrukturering, ska helt utgd ur vidare
planering. I 6vrigt dr det svart att bilda en sig en klar
uppfattning om bade nuldge och atgérdsforslagen. Det
redovisas ingen bredd for cykelbanorna.

Fleminggatan 4
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det fanns om cykeln och de gadende under massbilismens
rekordar. Bergsdgning ér hér en rimlig atgiard. Det framgér
dock inte i underlaget vilken bredd denna tranga passage far
efterat och kostnader for bergsagning redovisas inte heller.
Det dr darmed inte mdjligt att ta stdllning till vilken bredd och
standard som ar motiverad ur ett ekonomiskt perspektiv.
Samtidigt konstateras att motsvarande situation vid en stor
infart for biltrafiken inte hade accepterats. Den méngd berg
som behover tas bort hiar maste utgora brakdelar av promille
mot de bergmassor massbilismforesprakarna villa spranga
sonder for Ostlig forbindelse alldeles niistgards till denna
stora cykelinfartsled till Stockholm.

En breddning av ging- och cykelbanan utefter Agesta brovig
pa strackan mellan Ullerudsbacken och Magelungsvégen bor
inte foregas av ett ianspraktagande av gronomradet. Bredden
pa Agesta Broviigen borde istillet mojliggora att korfilt
avsmalnas och hastigheten sénks.

Ormkarrsvagen ar utpekad som pendlingsstrak. Varken
cykelbanorna eller gangbanor foreslas med tillrackligt bredd.
De ligger i forslaget klart under strkens riktlinjer. Nér det i
arendet pekas pd utrymmesbrist for att uppna de foreslagna
nivéerna for cykelbanorna (vilka dr under pendelstrdksniva)
plockas utrymme fran gangvég inte fran bilvdg. Detta dr inte
acceptabelt. S& vitt vi kan se kan utrymme skapas genom att
forflytta och minska bilvagens korbanor. Hur 16sningen
genom parken ska ske dr oklart. Ett sdtt vore att 14ta
cykelbanorna fortsatta ned till Glanshammarsvégen for att diar
svinga ned med Huddingevigen. Detta bor utredas.

Skarholmsvigen ar ett viktigt pendelstrak och varfor
cykelbanor pd bdda sidor om vigen dvergar till enbart pd ena
sidan forklaras inte. Forbéttringen av Skarholmsvagen ska ske
utan att Forbifart Stockholm byggs.

Bron vid Sodertiljevagen/Korpmossevigen verkar bli for
smal bade for gdng- och cykeltrafik, framforallt nir det &r ett
prioriterat strdk. Hur atgdrden forhéller sig till cykelplanen
ndmns inte 1 underlaget.

Det framgér inte vilka matt cykelbanan pa G:a
Bromstensvdgen kommer att fi, men att den byggs enligt
"cykelplanens principer" vilket vi da tvingas utgé ifran ar
enligt tillracklig bredd.

Projektet Akallaldnken planeras utifran bygget av Forbifarten
och flyttad Akallaldnk. Forbifart Stockholm ska avbrytas och
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3)

dérmed far kontoret dterkomma med ett forslag for
pendlingsstrak pa befintlig vég.

Tobias Johansson (V) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Attihuvudsak bifalla kontorets forslag till beslut.
2 Attiovrigt anfora foljande:

Att cykelplanen togs fram och nu sakta men sékert borja

genomforas ser vi naturligtvis som positivt. Men tyvérr kan

detta inriktningsbeslut sammanfattas med “’for lite och for

sent”.

Hade istillet Vénsterpartiets alternativa budgetar forverkligats

hade trafiksituationen for stadens cyklister kunna forbattras i

snabbare takt. Nagra exempel:

- Cykelplanen hade kunnat genomforas pa kortare tid.

- Antalet cykelparkeringar hade varit fler

- 30-zon hade inforts som norm 1 innerstaden och 1
bostadsomraden. Fler separerade gdng- och cykelbanor
hade ocksé skapats for att 6ka trafiksékerheten bade for
géende och for cyklister.

- Antalet lanecyklar 1 innerstad och forort hade kunnat 6kas
genom att lanecykelsystemet hade dvertagits av staden.

Beslutsgang

Ordfoéranden Ulla Hamilton (M) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl.
(M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Malte Sigemalm
m.fl. (S).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot
beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning
till sitt forslag.
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§8

Cykelplan — smarre atgarder. Inriktningsbeslut

Dnr T2013-313-06578

Beslut

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets

forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner forslag till
inriktning till en sammanlagd utgift om ca 133 mnkr for
nedanstdende projekt;

- en finmaskigare cykelinfrastruktur, ca 5 mnkr

- trafiksignaler, ca 5 mnkr

- mindre ombyggnadsétgarder, ca 22 mnkr

- utvecklingsprojekt, ca 6 mnkr

- beldggning- och belysningsétgirder, ca 54 mnkr
- parkering, ca 24 mnkr

- vdgvisning, ca 12 mnkr

- serviceatgarder, ca 5 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 18 december 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén m.fl.
(MP) och Tobias Johansson (V) foreslar (se beslutet).

2)  Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att i huvudsak godkédnna kontorets forslag.
2 Att avsla resonemang om cykling mot enkelriktning.
3 Samt att dérutdver anfora:

Vi tycker att det dr bra o de dtgérder som resoneras om i
forslaget kan genomforas. Daremot sdger vi klart nej till och
avstyrker forslag som innebér att man som cyklist har och far
mojlighet att cykla mot enkelriktning. Ett sddant inférande
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kommer att skapa an fler olyckstillbud dn vad vi har i dag
mellan cykel, gdende och fordon. Likasa motsitter vi oss att
ge cyklister mojlighet att koa mot rott vid hogersving, det blir
forvirrande for gdende. Kontoret bor och fundera pa om Sky-
Cycle kan vara en 16sning pé vissa pendlingsstrak. Nar det
géller cykelparkering kan detta ingd som en del i de avtal som
upprittas for att staden ska fa tillgodordkna sig ’nyttigheter” i
samband med att man tecknar reklamavtal.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl.
(M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Tobias Johansson (V).

Reservation
Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordfoéranden Daniel Helldén m.fl.
(MP) enligt foljande:

Det &r vialkommet att viktiga mindre atgarder for en god
cykelinfrastruktur kan genomforas. Utover det som
framkommer 1 underlaget anser vi att det ar viktigt for
samspelet och trafiksdkerheten att hastigheten generellt sdnks
for fordonstrafiken. Det ger dven fler vinster 1 stadsrummet dn
enbart for cyklisterna. Bashastigheten 1 Stockholm bor vara
30 km/h pa samtliga gator ddr motorfordon och cyklister
och/eller gaende samspelar 1 utrymmet.

Det ér dven viktigt att rodmarkeringar i cykelbanan kan
fortsétta in dven pé den yta dir gdende och cyklister korsar
varandra vid korsningar. Idag laggs den roda belédggningen pa
viktiga platser dér cyklister och motorfordon korsar varandra,
men detta behdver utvecklas att &ven gilla viktiga punkter dér
géende och cyklister korsar varandra.

Utover de cykelparkeringar som Trafikkontoret har ansvar for
bor dven Stockholm parkering fa som uppdrag att planera for
cykelparkeringar i deras garage. Fragan ligger utanfor
Trafikkontorets rddighet, men en samplanering kan ge
betydande vinster.

Vigvisning ar en enkel och uppskattad atgérd for att ge en
okad tydlighet i stadsrummet.

V1 anser inte att 6veranmalan ir en bra metod for att oka
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framkomligheten for cyklister. Att behdva vénta in en
bakomvarande bil kan skapa lang och osdker vantetid och
utgor idag en orsak for rodljuskorning for cyklister.

§9
Cykelbana pa Vartavagen. Genomférandebeslut
Dnr T2013-313-06573

Beslut

Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt forslag frén
ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och
Jonas Naddebo (C):

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner genomforande
av dubbelriktad cykelbana pd Virtavégen till en kostnad av
31 mnkr

2 Trafik- och renhéllningsndmnden ger trafikkontoret i uppdrag

att infora rod biljett dygnet runt pd Viartavigen och behalla
boendeparkeringstillstandet.

3 Trafik- och renhéllningsndmnden anfor darutdver foljande:

Virtavégen ar utpekat som ett prioriterat cykelpendlingsstrak enligt
gillande Cykelplan och i samband med utbyggnaden av
miljostadsdelen Norra Djurgérdsstaden kommer behovet av en
cykellosning pa Vértavdgen att 6ka om @n mer. Med detta
genomforandebeslut kommer framkomligheten for gdende, cyklister
och kollektivtrafik att forbéttras avsevirt.

For att stadkomma detta behover parkeringsplatserna pa
Virtavagens Ostra sida utga och Trafikkontoret kommer att kunna
tillskapa nya parkeringsplatser 1 omrddet. Trycket pa att fa en
parkeringsplats 1 omridet ndrmast Valhallavigen kommer dock att
oOka. For att sdkerstilla att de som bor i omrddet far mojlighet att
parkera 1 sitt ndromrade samt oka tillgédngligheten pa lediga
parkeringsplatser i omrédet ges Trafikkontoret i uppdrag att infora
avgift dygnet runt, den sé kallade roda biljetten, 1 omradet och
samtidigt som mdjligheterna till boendeparkeringstillstdnd
bibehélls.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 21 november 2013.
Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden beslutar
enligt foljande:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner genomforande
av dubbelriktad cykelbana pa Virtavégen till en kostnad av
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31 mnkr.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP)
och Jonas Naddebo (C) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar
att nimnden beslutar enligt f6ljande:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden &terremitterar
genomforande av dubbelriktad cykelbana pa Virtavégen.

2 Att sidnka hastigheten till 30 km/h ldns Vértavigen och
bredda cykelbanan till 3,25 meter.

3 Attredovisa ett forslag som foljer cykelplanen.

4 Att vidare anfora foljande:

Underlaget uppger inte bredderna pa foreslagna cykelbanor,
men uppgifter fran Trafikkontoret anger dem till 3-3,25 meter
1 bredd mellan Valhallavdagen och Sandhamnsgatan. Det
framgar inte ndgot skal till varfor cykelbanan ldngs hela den
strackan inte uppnar cykelplanens standard. Med en generell
hastighetssdnkning till 30 km/h kan gatan eventuellt smalnas
av for att mojliggora ritt bredd pa cykelbanan. Det dr en
mdjlighet som borde ha studerats.

Den sista delen mellan Sandhamsgatan och Tegeluddsvigen
ar komplicerad och smal med tva busshallplatser och ett stort
antal géende till och fran tunnelbanan. Situationen kommer
med de utbyggnader som sker i omradet att bli &nnu svarare
framover. Har dr en hastighetssédnkning helt nédvéndig for att
skapa en séker trafikmiljo.

3)  Malte Sigemalm m.fl. (S) och Tobias Johansson (V) foreslar
att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller forslaget att aterremittera
drendet mot att avgora drendet vid dagens sammantrdde och finner
att nimnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantrade.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller dérefter dvriga forslag mot
varandra och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran
ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och
Jonas Naddebo (C).
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Reservation
Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot
beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Malte Sigemalm m.fl. (S) och Tobias Johansson (V) reserverar sig
mot beslutet med hinvisning till kontorets forslag.

Ersattaryttrande
Goran Oljeqvist (KD) instimmer i beslut av ordféranden Ulla
Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

§10

Forbattrad framkomlighet for buss och cykel pa
Kungsbron. Genomférandebeslut

Dnr T2013-320-06228

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets
forslag:

1 Trafik och renhéllningsndmnden godkéanner forslag till
genomforande av dtgirder pd Kungsbron till en utgift om ca
6,5 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 6 december 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
Jonas Naddebo (C), Malte Sigemalm m.fl. (S) och Tobias
Johansson (V) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslér
att namnden beslutar enligt foljande:

1  Att trafik- och renhdllningsndmnden i forsta hand beslutar
att aterremittera drendet.

2 Att trafik- och renhdllningsndmnden i andra hand beslutar
att avsld drendet samt darutover anfora foljande:

Kungsbron utgor ett pendelstrak och viktig link mellan
Kungsholmen och Norrmalm. Det dr samtidigt en trafikmiljo
som bjuder pa ménga osidkerhetsmoment med stora floden av
Flominggatan 4 storre fordon. I princip all busstrafik in och ut fran
Box 8311 Cityterminalen gér via Kungsbron. For cyklande ar detta en

104 20 Stockholm mycket besvirlig milj6. I en stad som séger sig prioritera
www.stockholm.seftrafikkontoret
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cyklande kan inte cykelfélt mitt i en svart trafikerad miljo
sdgas vara tillrackligt. Detta giller sdval Kungsbron som
Vasagatan. Cykelfilt ar béttre 4n inga atgérder alls men
osdkerhetskénslan for cyklister och andra trafikanter i denna
typ av blandade trafikmilj6 minskar markant incitamentet for
trafikanter att vilja cykel som transportmedel och skapar en
farligare trafikmiljo. Vi yrkar dérfor att drendet aterremitteras
i syfte att ta fram en annan 16sning for trafikmiljon vid
Kungsbron - Vasagatan.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller forslaget att aterremittera
arendet mot att avgora drendet vid dagens sammantride och finner
att nimnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantride.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller dérefter 6vriga forslag mot
varandra och finner att nimnden beslutar enligt forslag frén
ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas
Naddebo (C), Malte Sigemalm m.fl. (S) och Tobias Johansson (V).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

§ 11

Cykelbana langs Perstorpsvagen och Flatenvagen.
Reviderat genomforandebeslut

Dnr T2012-313-02478

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets
forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkédnner kontorets
revidering av utgiften for anldggning av cykelbana langs
Flatenvégen till 9,5 miljoner kronor.

2 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner kontorets
revidering av utgiften for anldggning av cykelbana langs
Perstorpsviagen till 11,5 miljoner kronor.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 13 januari 2014.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



Stockholms Trafik- och renhaliningsndmnden 2014-02-06 Sida 15 (40)
v stad

2

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt
kontorets forslag.

§12

Ny cykelbana langs del av Gustavslundsvagen.
Genomforandebeslut

Dnr T2013-313-06687

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets
forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner forslag till
genomforande av ny cykelbana langs Gustavslundsvégen,
mellan Alviksplan och Viddngsvigen, till en utgift om cirka
9,6 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 17 december 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndimnden beslutar enligt
kontorets forslag.

§13

Verksamhetsberittelse och bokslut 2013 for trafik- och
renhallningsnamnden

Dnr T2013-120-06638

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets
forslag:
_ 1 Trafik- och renhéllningsnimnden godkanner
g';’:"é’;%%ata” 4 verksamhetsberittelse och bokslut fér 2013.
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att godkénna
ndmndens positionspapper om “EU, staden och
stockholmarna™ att gélla tillsvidare.

Trafik- och renhallningsndmnden begér hos kommunstyrelsen
att renhallningsverksamhetens underskott om 12,5 mnkr
overfors till central avsittning for balansering av dver- och
underskott.

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart
justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 23 januari 2014.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén m.fl.
(MP) och Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Tobias Johansson (V) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Attihuvudsak godkénna verksamhetsberittelse och
bokslut for 2013.

2 Att avsla positionspapperet "EU, staden och
stockholmarna”.

3 Att trafik- och renhéllningsndmnden begér hos
kommunstyrelsen att renhéllningsverksamhetens
underskott om 12,5 mnkr §verfors till central avsittning
for balansering av 6ver- och underskott.

4 AttiOvrigt anfora foljande:

Vi vet att samtliga tjanstemdn pd Trafikkontoret arbetar hért
for att uppfylla kommunfullméktiges och nimndens mal.
Mycket av det som har gjorts under aret 4r ocksa véldigt bra.

Diaremot har den nuvarande politiska majoriteten allt for 14gt
stdllda malséttningar. Ett exempel d&r ndmndmalet “Bedriva en
effektiv, miljomaissig avfallshantering” som anges vara helt
uppfyllt. Detta trots att endast 7,3 % av hushallen samlar in
sitt matavfall och att knappt 11 % av verksamheters och
privatpersoners matavfall sorterar ut for biologisk behandling.

Utover detta kan ndmnas att stockholmarnas hélsa fortfarande
riskeras dagligen p.g.a. for hoga partikelhalter. Fortfarande ar
cykelolyckorna for ménga och fortfarande ér inte
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stockholmarna n6jda med snérdjningen.

Om man politiskt verkligen vill géra Stockholms livsmiljo
hallbar méste man sétta ambitidsa mal och anvinda de
verktyg som finns.

Vi argumenterade for ett nej i folkomrdstningen om EU-
medlemskap 1994. Manga av de farhagor vi hade dé har
besannats. Skulle en ny folkomrdstning hillas om EU-
medlemskap idag skulle vi rosta for att Sverige skulle 1dmna
EU. Vi kan dérfor inte rosta {for ett positionspapper dér en
positiv syn pa EU-medlemskapet i fastslas.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl.
(M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Malte Sigemalm m.fl. (S).

Reservation
Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordfoéranden Daniel Helldén m.fl.
(MP) enligt foljande:

Att renhallningsverksamheten har ett nettounderskott pa 12,5
mnkr visar att staden har underskattat fordndringskraften i
omstéllningen av hushallstaxan. Det ar beklagligt att
stombusstrafiken inte ndr upp till mélet om
genomsnittshastigheten 20 km/h. Det krédvs atgérder som
varaktigt forbattrar framkomligheten for busstrafiken och
ddrmed dven Okar dess attraktionskraft. Kerna for tvarresor 1
ytterstaden och pa det yttre infarterna uppnas inte och det ar
tydligt hur trangselskatten har gett mycket positiva effekter
for innerstaden men att det behovs vil riktade och kraftfulla
atgdrder for staden i stort. Som en del av detta dr det
naturligtvis avgdrande att kombinera ekonomiska styrmedel
med att 6ka andelen gang, cykel och kollektivtrafik for att
kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska
uppnas.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



2

Stockholms
stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafik- och renhallningsnamnden 2014-02-06 Sida 18 (40)

§ 14

Systematiskt miljoarbete - Hallbar anvdandning av mark
och vatten. Yttrande over revisionsrapport

Dnr T2013-130-06152

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets
forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att som yttrande
Over stadsrevisionens revisionsrapport ldmna kontorets
tjédnsteutlatande till stadens revisorer.

2 Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att omedelbart
justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 11 december 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av vice ordforanden Daniel Helldén m.fl.
(MP) enligt foljande:

Granskningen visar att svarigheterna att uppnd mal om hallbar
anviandning av vatten och mark dven beror pa brister i
styrning och uppfoljning. Flera av de tillfrdgade efterlyser
ramar och tydligare stod for verksamheten. Det tycks ocksé
uppsta svarigheter med uppf6ljning av malen d ndmnder och
bolag gor sina egna miljohandlingsplaner och uppféljningar 1
helt olika format. Det dr dérfor viktigt att nimnder och bolag
har ett gemensamt synsitt pa vad arbetet med
miljoprogrammet ska ha for syfte och mal.

Staden bor prioritera dtgirder som underldttar samarbete
mellan olika ndmnder och bolag och dven bistd med underlag
som ger bittre forutsdttningar for jamforbara
miljohandlingsplaner och uppféljningsredovisningar. Det &r
viktigt att bdde miljohandlingsplaner och utfoérda &tgérder
som ingar 1 miljoprogrammet redovisas sé att de latt kan
jdmforas och sammanfogas till en helhet. Detta skulle dven
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underlitta for nimnder och bolag att se sitt eget ansvar for
miljoprogrammet. En standardiserad uppfdljningsredovisning
bor ocksé spara tid for stadsledningskontoret vid
uppfoljningen av stadens miljoarbete. Stadsledningskontoret
bor déarfor ges i uppdrag att tillsammans med
milj6forvaltningen ta fram underlag, sdésom dokumentmallar
och rapporteringsverktyg, for miljohandlingsplaner och
uppfoljningsredovisningar.

Vi anser for Ovrigt att inte bara forvaltningarna och bolagens
egen miljopaverkan ska redovisas, utan dven det aktiva arbete
som forvaltningarna och bolagen utfor, t.ex. att ta fram
dagvattenprogram, modeller for gronyteplanering eller
biotopkartor. Utan denna information blir rapporterna mycket
ofullstédndiga. Detta bor fortydligas av stadsledningskontoret.

Det dr nodvéndigt att géra en separat arlig uppfoljning och
redovisning av miljoprogrammet for att tydliggora vikten av
stadens miljoarbete och for att kunna f6lja upp och driva pé
inom de omraden som slédpar efter.

Det finns idag tre etablerade miljoledningssystem:

- ISO 14 001, internationell standard for milj6ledning

- EMAS, frivillig forordning 1 EU for miljéledning

- Svensk Miljobas, nationell standard for milj6ledning

Den med flest certifierade verksamheter ar ISO, darefter
Svensk Miljobas sedan EMAS.

EMAS och Svensk Miljobas stéller tydligast krav pa att
verksamheterna som infor miljoledningssystem ocksa ska
redovisa effekterna av miljoarbetet genom indikatorer.
Indikatorerna i EMAS é&r angivna - kdrnindikatorer. I Svensk
Miljobas ska relevanta indikatorer anvédndas utifrdn den
verksamhet som bedrivs. ISO &r svagare pa den punkten, men
de haller pa att revidera standarden.

Den vanligaste arbetsgéngen géllande ISO och EMAS ér att
den som infor miljoledningssystemet anvinder en
miljokonsult for inforandet, sedan upphandlas en auktoriserad
revisor infor certifiering.

Svensk Miljobas - ddr maste verksamheten gé via en godkidnd
utfardare som erbjuder en metod - som bestér av skriftligt
handledningsmaterial med mallar och stod och hjélp.
Revision (tredjepart) infor miljodiplomeringen ska
genomforas av godkidnd Svensk Miljobas revisor.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Stomnatsplanen (fd Stomnatsstrategi) for Stockholms

lan. Slutversion
Dnr T2010-330-01491 och T2006-330-09162

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt trafikkontorets

forslag:

1

Trafik- och renhallningsndmnden godkénner stomnétsplanen
som strategiskt underlag till vidare planering av kollektiv-
trafikens stomnit vad giller mal, planeringsprinciper och
foreslaget linjenét.

Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner dven kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa skrivelsen ”Oversyn av
stombusslinjernas héllplatsldgen i innerstaden”.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 9 januari 2014.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1))

2)

Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
Jonas Naddebo (C), Malte Sigemalm m.fl. (S) och Tobias
Johansson (V) foreslar (se beslutet).

Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att
ndmnden beslutar enligt foljande:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner i huvudsak
stomnétsplanen som strategiskt underlag till vidare
planering av kollektivtrafikens stomnét vad géller mal,
planeringsprinciper och foreslaget linjenét.

2 Trafik- och renhallningsndmnden anger som
planeringsinriktning for Trafikforvaltningen att ta fram ett
klimatscenario dér biltrafiken i ldnet forvantas minska med
25 procent till 2030 och ldnets trafiktillvédxt sker med
géng, cykel och kollektivtrafik.

3 Trafik- och renhallningsndmnden anger som
planeringsinriktning for Trafikforvaltningen att 1
samarbete med Trafikkontoret paborja planering av en ny
vistlig tunnelbanelinje samt Sparvég syd och Sparvig
nord.

4 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner detta drende
dven som svar pa skrivelsen “Oversyn av
stombusslinjernas héllplatsldgen i innerstaden”.
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5 Att vidare anfora foljande:

Stomnétsplanen ar overlag vl avvégd till sina atgdrder och
Miljopartiet stiller sig bakom de flesta av dessa. Det dr dock
oklart om malet att aka kollektivtrafikandelen med 5
procentenheter mot biltrafiken uppnds med planen. For att
vara en visionsinriktad plan bor det dven ta hojd for ett
kraftigt 6kat kollektivtrafikresande. Trafikverket uppgav i
kapacitetsutredningen i april 2012 att biltrafiken behover
minska med cirka 25 procent i storstadsregionerna for att
klara malet om en fossiloberoende fordonsflotta. Samma
beddmning gdr dven utredningen om en fossilfri fordonsflotta
som presenterades i december 2013. Dér finns tre olika mal
om att revidera nationella planen, att all trafiktillvéxt i
staderna bor ske med gang, cykel och kollektivtrafik. Det &r
inte rimligt att stomnétsplanen kan anpassa sig till en
utredning som kom for en dryg ménad sedan, men
Trafikverkets rapport om 25 procent mindre biltrafik har dock
varit kind sedan véren 2012. Stockholms stads fardplan {f6r en
fossilfri stad 2050 anger att kollektivtrafiken inom stadens
granser behover fordubblas till ar 2050. Ett mer tydligt
klimatscenario hade behovts for att visa pé de faktiska
utmaningarna for kollektivtrafikens roll i ett hallbart
samhdlle.

Stomnétsplanen lyfter fram behovet av en vistlig
tunnelbaneforbindelse i linje med Alvsjd-Liljeholmen-
Fridhemsplan-Odenplan-Hagastaden med tdnkbara
forldngningar norrut. Det &r enligt planen angeléget att 1
nértid borja planera for denna linje. Det forsta steget ér
rimligen att tunnelbanelinjen fran Hagastaden mot Odenplan
planeras for att mojliggora en forléngning séderut, 1 enlighet
med Stomnétsplanen.

Bromma flygplats bor snarast ldggas ner for att marken ska
bebyggas med bostdder och tit stadsmiljo. Det dr angeldget
att SL gor studier som visar pa hur en tunnelbana kan
trafikforsorja omradet med lamplig kapacitet.

Sparvég syd ska paskyndas, och det géller sammantaget for
linjestrackningen Flemingsberg- Kungens kurva-Skérholmen-
Fruingen-Alvsjo-Bandhagen-Hokaringen-Skarpnick. Aven
en Spérvég nord behover utredas frn grona linjen 1 vdsterort
via exempelvis Spanga och vidare mot Kista och
Helenelund/Sollentuna.

Planerna pé en forldngning av Sparvig city fran Centralen
visterut verkar dock 1 och med stomnitsplanen helt ha lagts
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pa is, vilket dr beklagligt. Ej heller véljer man att satsa pa
nordvéstra Kungsholmens trafikforsérjning utan nojer sig
med en vag skrivning om att framdver forstarka omradets
centrala delar med mer lokal kollektivtrafik. Saken motiveras
utifrn ett bedomt for svagt resandeunderlag men de nyligen
uppstartade planerna pa utbyggnader 1 Stadshagen med minst
800 nya bostdder kommer att stirka trycket ytterligare utdver
de utbyggnader som redan sker/skett i omradet.

Samtidigt planeras for cirka 1100 nya bostdder i Marieberg
langre soderut, utmed stomlinje 1:s dragning. Linje 1 &r redan
idag hért belastad och ytterligare bostdder motiverar en
uppgradering. Dartill planeras for att nedgradera stomlinje 3
till stadsbuss nér tunnelbanan till Nacka stér klar. Nagot som
ytterligare kan komma att 6ka trycket pa linje 1.

En sammantagen 16sning pa det hela skulle kunna vara att dra
om linje 1 fran Fridhemsplan till nordvéstra Kungsholmen,
istéllet for dagens dragning till Stora Essingen. Samtidigt
forldngs Sparvig city vésterut via Tegelbacken,
Hantverkargatan, Fridhemsplan och Marieberg till Stora
Essingen. P4 sa vis ges bide nordvéstra Kungsholmen samt
Marieberg/Stora Essingen en nddvindig uppgradering. En
extra synergieffekt av denna 19sning blir att Sparvég city och
Tvérbanan dirmed kan kopplas samman vid Stora Essingen.
Négot som skulle 6ppna upp for helt nya tvéarforbindelser 1
regionen och avlasta ovriga infarter.

Busslinjen som ér ténkt att trafikera Forbifart Stockholm
kommer i och med den svaga planeringen for kollektivtrafik i
Forbifarten att fa langa restider med stora omvéagar i av- och
pafarten och kopplingar till kollektivtrafikpunkter ovan jord.
Forbifart Stockholm ska inte byggas och darmed utgér linjen 1
sin nuvarande strackning.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag frdn Ulla Hamilton m.fl.
(M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), Malte Sigemalm
m.fl. (S) och Tobias Johansson (V).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande

Sarskilt uttalade 1dmnas av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt
Fleminggatan 4 ﬁjl-] ande:
Box 8311

104 20 Stockholm

W stoekholm.setrafikkontoret Stomnétsplanen visar mdjligheter att bygga staden och
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regionen med kollektivtrafiken som utgangspunkt.
Angreppssittet i1 strategin som utgar fran resandestrommar for
att peka ut viktiga strak dér kapacitetsstark kollektivtrafik kan
gora stor nytta har manga fordelar. Manga tjdnstemén gjort ett
fortjanstfullt arbete och vi vilkomnar att beskeden fran 2013
ars Stockholmsforhandling arbetats in.

Samtidigt dr det ar beklagligt att den nuvarande politiska
majoriteten 1 landstinget rdstat nej till Socialdemokraternas
forslag om strategisk tunnelbaneutredning, samtidigt som det
omfattande stomnétsarbetet rullat vidare utan ndgon
inriktning fran den politiska ledningen géllande
tunnelbanestrackningar. Beslutet om tunnelbanedragningar
inom Stockholmsforhandlingen har déarfor gjorts pa ett
begrinsat underlag och med en finansiering som ldgger en
stor finansiell borda pa kommunerna.

I ett ndsta steg behdver en strategisk tunnelbaneutredning
4ven titta pa fler dragningar i nirtid. Aven den korta
forliggningen mellan Alvsjd och Hagsiitra ér viktig for att
knyta samma olika trafikslag. Under rubriken "Studier av
langsiktigt intressanta kapacitetsforstiarkningar" beskrivs
behovet av studier 1 nirtid av 1dngsiktigt
kapacitetsforstarkande atgérder i norr-sydlig riktning véster
om Slussen, en linje som Socialdemokraterna kallat den "lila
linjen". Det dr bra och angeléget att det ocksé tas med i en
strategisk tunnelbaneutredning. De innebidr dessutom viktiga
infrastruktursatsningar i Soderort, ett omrade dér det planeras
ménga bostader samtidigt som kollektivtrafiken slagit i
kapacitetstaket.

En sammanhallen regional arbetsmarknad skapar
konkurrensfordelar mot andra regioner i Europa. Vil
fungerande arbetspendling 1 hela ldnet dr en viktig komponent
1 bygget av framtidens Stockholm. Om malet ska nds méiste
de investeringar som ger storst samhéllsekonomisk nytta per
skattekrona och som ger flest nya resenérer prioriteras. Sa
skapar vi bésta forutséttningar for stark arbetsmarknad som
mojliggdr fler jobb och gynnar tillvaxt. Socialdemokraterna
ser positivt pa forsoket att ta ett helhetsgrepp vad géller
stomnétstrafiken. Men det finns ocksa en viktig nord-sydlig
dimension dér den sddra ldnshalvan nu slépar efter 1
infrastruktur- och storre kollektivtrafikinvesteringar som
mdste dndras.

Vi konstaterar slutligen att Soderort ar i sarskilt behov av

Fleminggatan 4 investeringar, inte minst med tanke pd att planerna pd Spéarvig
?g: 2(3;1S1tockholm Syd lagts pé is. Det innebir att en fungerande tvirforbindelse

www.stockholm.se/trafikkontoret
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1 Soderort dven fortsatt saknas. Huddinge kommun menar att
9000 bostdder kan byggas om Sparvig Syd byggs. Den
ineffektiva sparvégen i city har kostat de resurser som kunde
gatt till Sparvag Syd, vilket gor att Soderort nu ldmnas utan
tvarforbindelse. Det dr anmérkningsvart.

Sarskilt uttalande 1dmnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

Vinsterpartiet saknar en helhetsstrategi géllande framtida
spardragningar i stomnétsplanen, det vill sdga var och hur vi
bor gé vidare for att ocksd bygga spar. For att mota var tids
storsta utmaning, 1 ett starkt vixande lan maste dven en
utbyggd sparbunden kollektivtrafik inkluderas, bara sa kan vi
minska pa trangseln och klara véra klimatétaganden.
Kollektivtrafiken méste framdver vinna marknadsandelar fran
privatbilismen

Mojligheten att mota dessa utmaningar grusas genom bygget
av Forbifart Stockholm. Vi star infor ett vagval av ménga
miljarder och detta vigval dr avgdrande for hur mycket vi kan
utveckla kollektivtrafiken pa kort och lang sikt. Om bygget av
Forbifart Stockholm fullf6ljs intecknas framtida investeringar
1 kollektivtrafiken pd 30-45 &rs sikt. Vinsterpartiet anser att
2006 ars folkomrostningsresultat skall f6ljas, vilket innebar
att trangselskatte-intékterna ska finansiera en forstérkt och
utbyggd kollektivtrafik. Det dr omojligt att bade dka
kollektivtrafikens marknadsandel och bygga en
motorvigstunnel som bygger pa prognoser om ytterligare
okad privatbilism.

§ 16

Gor Stockholm till en stad fri fran gatureklam. Motion
(2013:64). Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2013-000-06264

Beslut
Trafik- och renhllningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets
forslag:

1 Trafik- och renhallningsnimnden godkanner kontorets
tjdnsteutlatande och dverldmnar detta till kommunstyrelsen

som svar pa remissen.

2 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart
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justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 13 december 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén

m.fl. (MP) och Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar (se
beslutet).

Tobias Johansson (V) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att nimnden tillkdnnager som sin mening att motionen
bor bifallas.
2 AttiOvrigt anfora foljande:

Varje dag 6verdses stockholmarna av reklam 1 det offentliga
rummet. Samtidigt blir det allt svarare for kulturféreningar,
partier och folkrorelser att komma ut med sin information
p.g.a. att antalet offentliga anslagstavlor minskar och andra
forum for att sprida information ofta ar forknippade med hoga
kostnader.

Ofta motiveras reklam existens med att stadens kompenseras
med olika nyttigheter som lanecyklar eller offentliga toaletter.
Men det dr tyvirr ofta som reklamsiljarna inte fullt ut
levererar de nyttigheter som man forst utlovar.

Ett exempel &r systemet med lanecyklar, Stockholm City
Bikes, som togs i bruk 2006. Systemet finansieras av ett
reklamfOretag i1 utbyte mot reklamplats. Efter det knappa
artionde som projektet pagétt miste slutsatsen bli att
utbyggnaden tagit allt for lang tid. Vi vill darfor att staden ska
ta over ansvaret for systemet med lanecyklar och driva i egen
regi. Pa sé sitt skulle 1dnesystemet snabbt utokas till storre
naturomraden och fororter.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl.
(M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Malte Sigemalm m.fl. (S).

Reservation
Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning
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till sitt forslag.

§17

Stadens policy for Stockholms fritidsbatliv. Svar pa
remiss

Dnr T2013-000-06218

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorens
gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner kontorens
forslag till yttrande och 6verldmnar det till kommunstyrelsen
som svar pa remissen.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart
justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjansteutlatande fran den 17 december 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén
m.fl. (MP) och Tobias Johansson (V) foreslar (se beslutet).

2)  Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att ndmnden beslutar enligt
foljande:

Att 1 huvudsak godkinna kontorets forslag till beslut
samt att darutover anfora:

Den framtagna policyn for Stockholms fritidsbétsliv dr
gladjande innehallsrik och gedigen med en stark betoning pa
Stockholm som bétstad och vikten av ett rikt batliv.

Socialdemokraterna anser att det dr viktigt att det finns
uppldggningsplatser i Stockholm.

I policyn pekas pé ett antal intressanta tekniska 16sningar for
att utnyttja marken bittre. Dessutom bor staden bidra till att
ordna platserna sa att de sommartid kan anvéndas till idrott,
Fleminggatan 4 camping fér husvagnar och husbilar med mera.
Box 8311 Uppldggningsplatser utanfor Stockholms grianser kan medfora

104 20 Stockholm o e . .
www.stockholm.se/trafikkontoret att batagare limnar Malaren.
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Vad giller att strandpromenader bor provas i1 forsta hand i
samband med forlingning eller fornyelse av avtal for
uppliaggningsomrade bor ocksa noga undersdkas mojligheten
att kombinera en uppldggningsplats med delar av en
strandpromenad, som till exempel ar fallet nedanfor
Axelsberg.

Vi anser att avtalstider for huvuddelen av béatklubbarnas
uppldggningsomraden ska vara 15-25 ar. En
batuppldggningsplats dr ett stort och kostnadskrdavande
engagemang for en batklubb.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl.
(M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Tobias Johansson (V).

Reservation
Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordfoéranden Daniel Helldén m.fl.
(MP) enligt foljande:

Vi stéller oss positiva till forvaltningens forslag till beslut
som vi tycker dr mycket bra och genomténkt. I tillagg vill vi
sarskilt framfOra ytterligare ett antal synpunkter rérande
utnyttjande av uppstéllningsplatser, gdsthamnar och
miljoaspekter.

Den utbredda nérhet till vatten som Stockholm erbjuder ar
unik och bor utnyttjas 1 sa hog grad som det &r mojligt. Som
beskrivs i drendet dr btplatser ett uppskattat inslag i
stadsbilden dven om det tar vissa ytor 1 ansprak och 1 viss mén
avskdrmar promenadstrik fran vattenlinjen. Det dr darfor
viktigt att se till att uppstdllningsytorna kan utnyttjas pé ett
effektivt och kreativt sétt under de manader som bétarna
ligger 1 vattnet. Det dr ocksa under dessa manader som flest
stockholmare och turister &r i rorelse pa dessa platser sa
mojlighet till kombinerat och véxelvis utnyttjande borde vara
mdjligt. Vi skulle girna se tillfalliga platser for stadsodling i
pallkragar eller utomhusbio pa dessa ytor men uppmuntrar
dven att det anordnas ndgon form av tipsforum for

Fleminggatan 4 allménheten sé att alla har chans att inkomma med forslag.

Box 8311

104 20 Stockholm

W stoekholm.setrafikkontoret Vad giller utokat antal gasthamnsplatser sé dr vi mycket
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positiva eftersom det kan medfora flertalet positiva effekter.
Dels kan administrationen bidra till fler sommarjobb for unga
stockholmare och dels kan de som hyr batplatserna permanent
gynnas ekonomiskt tack vare dkade intékter fran
gasthamnsverksamheten. Detta ér ett viktigt steg for 6kad
tillgédnglighet i Stockholms skdrgard. Det dr dock viktigt att
savil gdsthamnar som dkat utnyttjande av
uppstéllningsplatser matchas med bra tillgang till infrastruktur
och toaletter.

Slutligen vill vi kort framfora ndgra synpunkter rérande
avtalen mellan batklubbarna och staden. Vi haller med att
arrendeavtalen bor tecknas for en sa lang tidsperiod att
arrendatorn anser det motiverat att géra de investeringar som
kravs for att hamnverksamhetens miljopaverkan ska minska. I
tilldgg anser vi att staden bor kunna stélla krav pa att
klubbens medlemmar, alltsé bitigarna, inte anvdnder
miljofarlig bottenfarg. Vi anser dven att staden bor upprétta
en saneringsfond for sanering av de férorenade omrdden som
finns vid eller i anslutning till ménga av Stockholms
smébatshamnar. Krav p4 att bidra till fonden ska kunna stillas
1 samband med arrendeavtalens tecknade. Fondens uppligg
skulle kunna likna den lyckosamma saneringsfond som
uppréttades av bensinforsédljarna under 1990-talet
(SPIMFAB). Ett mojligt alternativ eller komplement ar att
man i arrendeavtalen stéller krav pa tecknande av en
forsikring for att ticka kostnader forknippade med sanering
av framtida skador. Staden bor dven ge information och stod
till bitklubbarna for inrdttande av latrintankstomning och
spolplattor samt upprétthalla en tit dialog med batklubbarna
angdende miljorelaterade problem i syfte att 6ka kunskapen
och forstaelsen for dessa fragor. Vi anser 1 Ovrigt att
kostnaderna for installation av spolplattor och
latrintankstomning kan samfinansieras mellan staden och
batklubbarna genom exempelvis hdjda arrendeavgifter om
staden bistar med inréttandet av denna utrustning.

Kontorets svar pd policyn lyfter flera relevanta synpunkter.
Speciellt att pontoner och bryggor bor begransas vid smala
vattenrum. Som exempel hiarpa kan ndmnas
Karlsbergskanalen dér alltfor stora ytor av vattenspegeln
tagits i ansprak. Aven vid Arstaviken har pontonerna tillatits
att breda ut sig for mycket pa ett okédnsligt sitt. Nyanldggning
av bryggor vid Ulvsundasjon skulle eventuellt kunna minska
antalet pontoner vid Karlbergskanalen. Krav pa
parkeringsytor 1 anslutning till bryggor bor helt utgd ur

policyn.
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§18

Naturvardsverkets forslag till producentansvar for
lakemedel. Svar pa remiss fran kommunstyrelsen
Dnr T2013-000-06686

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt trafikkontorets
forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

2 Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att omedelbart
justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 27 december 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt
kontorets forslag.

§19

Snoétippning i Vinterviken. Svar pa skrivelser fran
Hagersten Liljeholmens stadsdelsnamnd samt Malte
Sigemalm (S)

Dnr T2013-660-06209

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets
forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner trafikkontorets
svar pa skrivelse frdn Hégersten Liljeholmens
stadsdelsndmnd

2 Trafik- och renhallningsndmnden godkanner trafikkontorets
svar pa skrivelse fran Malte Sigemalm (S).

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 9 december 2013.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén
m.fl. (MP) och Tobias Johansson (V) foreslar (se beslutet).

2)  Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

Att ett maxtak sitts for antalet transporter med snotippning
till Vinterviken.

Samt att darutover anfora foljande:

Vi har full forstaelse for att det dr svart att hitta
sndtippningsplatser ur det perspektivet att platser som tidigare
tippats sno pé idag anvinds for andra andamal. Likval ar det
viktigt att ta hdnsyn till den padverkan som snétippning
innebdr pa naturmark. Ett inféorande av ett maximalt antal
transporter som gér till Vinterviken bor inforas utifrén
miljokriterier. Vi anser att skrivelsen fran stadsdelsnimnd
Hagersten Liljeholmens stadsdelsforvaltning ar vérd att
beakta 1 det fortsatta arbetet med att hitta nya platser for
sndtippning.

Beslutsgang
Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller forslagen mot varandra och

finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl.
(M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Tobias Johansson (V).

Reservation
Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med

hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Daniel Helldén m.fl.

(MP) enligt foljande:

Staden bor pa nytt overvaga sndsméltningspramar som en del

av hanteringen av stadens bortforsling av sno. Enligt

Trafikkontoret forslades 1 200 000 kubik sn6 bort under den

senaste mycket snorika vintern (7TRN 2013-05-20). Enligt

NCC som har utvecklat snosmaltningspramar och har
Flominggatan 4 uppdrag i Oslo hanterar anlédggningen dar strax dver 100 000
Box 8311 kubik snd. Det motsvarar knappt 9 procent av forra arets

104 20 Stockholm bortforsling av stadens snémassor. Under ett normaldr utgor
www.stockholm.seftrafikkontoret
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det enligt berdkningar om ca 600 000 kubik snd ungefar 15-
20 procent av snoméangderna. En anldggning skulle kunna ge
ett vilkommet tillskott i stadens hantering av sndmassor,
speciellt ndr staden viaxer och mojliga lagen for tippning av
sno successivt forsvinner for till exempel nya bostéder. I detta
sammanhang &r det &ven nddvéndigt att féra en dialog med
Naturvardsverket om att de renade sndméingderna kan tippas
utanfor dagens dispens for snétippning som farligt avfall.

Sarskilt uttalande ldmnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

Stockholm stad saknar idag en ldngsiktig strategi for att ta om
hand om de stora sndmassor som normalt uppstar vintertid.
De bada inkomna skrivelserna visar pa de problem som
sndupplag skapar for boende och parkbesdkare.

Stora delar av snon dumpas ocksa rakt ner i vattnet vid t.ex.
Riddarfjérden. Eftersom snon innehéller bl.a. skadliga
metaller och kolviten dr detta ingen 14ngsiktig 16sning. Att
detta kan fortga ér efter ar beror pa att Naturvardverket ger
staden en dispens fran géllande regelverk. Vi vill istéllet
projektera for att bygga en eller flera
snosméltningsanldggningar. Varianter av
snosmaltningsanldggningar anviands bade i Helsingfors och 1
Oslo.

§ 20

Upphandling av arsavtal for vintervaghallning och
barmarksrenhallning av gatumark inom
stadsdelsnamndomradena Skarpnack och Farsta
Dnr T2014-00007

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt trafikkontorets
forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden ger kontoret i uppdrag att
genomfora upphandlingen samt ger forvaltningschefen 1

uppdrag att fatta tilldelnings- och anskaftningsbeslut.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 7 januari 2014.

Namndens behandling av arendet

Fleminggatan 4 Framlagda forslag till beslut

Box 8311 1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
1O 2 Skl ofikkontoret Jonas Naddebo (C), Malte Sigemalm m.fl. (S) och Tobias
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Johansson (V) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att
namnden beslutar enligt foljande:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden ger kontoret i uppdrag
att genomfora upphandlingen samt ger forvaltningschefen
i uppdrag att fatta tilldelnings- och anskaffningsbeslut,
bortsett fran vintervighéllningen 1 Skarpnécks
stadsdelsomréde.

2 Trafik- och renhdllningsndmnden ger kontoret 1 uppdrag
att stadsdelsndmnden i Skarpnéck pa forsok tilldelas lokalt
ansvar for stadsdelens snorojning.

3 AttiOvrigt anfora foljande:

Mellan &ren 2002 och 2006 ansvarade varje enskild
stadsdelsndmnd for sin egen sndrdjning. Sndérdjningen var
mer lokal och dé fanns en battre lokal insyn i hanteringen. Ett
forsok med lokal snordjning bor provas och Skarpnéck ar en
lamplig stadsdel da det finns en lokal vilja for ansvaret och ett
missndje dver den senaste vinterns hantering. Skarpnick
skulle under forsokstiden fa fullt ansvar for snordjningen i
stadsdelen och dérefter bor resultaten utvérderas. Under
forsokets gang bor det foras en aktiv kommunikation mellan
stadsdelsndmnden i1 Skarpnéck och trafikkontoret for att
tydligt dela upp ansvarsomradena, inte minst grianserna till
omkringliggande stadsdelar.

Snordjningen ska i hela staden oavsett vem som bér ansvaret
for den ske med utgdngspunkten av en jamstilld snordjning
dér gang- och cykelvigar under normala omstandigheter for
snorojning prioriteras.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl.
(M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), Malte Sigemalm
m.fl. (S) och Tobias Johansson (V).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot
beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Malte Sigemalm m.fl. (S) och Tobias
Johansson (V) enligt foljande:

Var generella uppfattning dr att trafikkontorets
karnverksamhet ska utforas i egen regi. Undantag fran denna
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princip bor endast géras om det skulle innebdra betydande
fordyringar eller om kontoret inte har forutsittningar att
genomfora en viss uppgift.

§ 21
Bostadspotential i Stockholm
Dnr T2014-00012

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar enligt kontorens
gemensamma fOrslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkinner anmélan av
rapporten Bostadspotential i Stockholm.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets
och milj6forvaltningens gemensamma tjansteutlatande frén den
13 januari 2014.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén m.fl.
(MP) och Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Tobias Johansson (V) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Aterremittera forslaget.
2 Atti 6vrigt anfora foljande:

Utredningen péapekar visserligen sjilva att det hir dr en
oversiktlig analys som inte svarar pd ldnga vagar pa alla de
frdgor som dr relevanta men vi efterlyser svar pa; Vem ska
bygga och for vem ska man bygga, vilka
infrastrukturinvesteringar krdvs? Hur ska man hantera den
mark som staden inte dger? Var ska alla skolor, dagis och
lekmiljoer som krévs skapas? Detta nimns 6verhuvudtaget
inte 1 rapporten. Trafikbelastningen behandlas forvisso men
inte pa ett tillfredsstéllande sédtt. Man har kort och gott en
forhoppning om att folk ska cykla mer och att man genom att
bygga i kollektivtrafik ndra ligen 16sa problemet.

Den allvarligaste kritiken vi vill framfora dr den absoluta
negligeringen av de socioekonomiska konsekvenserna som en
sadan stadsplanering kommer att fa. Det dr l4tt att forsta att
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det som kommer att byggas inte kommer att vara tillginglig
for vanliga hushéll trots att det &r den typen av ldgenheter
som efterfragas. Det i kombination med de processer som
pagar via marknadsanpassade hyror och hoga
ombyggnadshyror kommer att forpassa vanlig folk i kylan om
programmet genomfors. Ett av problemen &r att samtliga
kommuner i vér region av skilda skél planerar pa liknande
satt. Troligen &r antalet manniskor som kan efterfraga dessa
bostidder begrdansade. Det dr en av de viktigaste anledningarna
till varfor det inte byggs trots den stora efterfragan enligt var
beddmning.

Fragan ar om det ar realistiskt att bygga 140 000 Igh inom
loppet av 17 ar. Vi dr rddda for att den borgliga alliansen
bygger luftslott och att det mesta ar tom retorik infor valet.
Den radande byggtakten &r idag alltfor 1ag och de satsningar
som gors i budgeten eller som inte gors i budgeten for att fa
fart pd byggande talar sitt tydliga sprék.

Vi foreslér dessutom att man maste ldgga ner Bromma
flygplats och frigora dessa ytor for bostider enligt véra
tidigare forslag om man ska komma upp i de volymer vi nu
talar om.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller forslaget att aterremittera
drendet mot att avgora drendet vid dagens sammantrdde och finner
att nimnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantrade.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner dérefter att nimnden
beslutar enligt forslag frén ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M),
Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel
Helldén (MP) och Malte Sigemalm m.fl. (S).

Reservation
Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hdnvisning
till sitt forslag.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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§ 22

Bolagisering av stadens renhallningsverksamhet -
overforing av verksamheten fran trafik- och
renhallningsnamnden till ett nytt bolag inom Stockholm
Vatten-koncernen. Genomférandebeslut

Dnr T2014-00018

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar foresla
kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige foljande:

a. Genomforande av forslag till bolagisering och 6verforing
av renhallningsverksamheten fran trafik- och
renhallningsndmnden till ett nytt bolag inom Stockholm
Vatten-koncernen per den 1 juli 2014, godkénns.

b. Forslag till &ndring 1 reglementet for trafik- och
renhallningsndmnden, bilaga 1 till tjansteutlatandet,
godkénns.

c. Forslag till &ndring i renhdllningsordningen, bilaga 2 till
tjdnsteutlatandet, godkéinns.

d. Forslag till &ndring 1 avfallsplanen, bilaga 3 till tjanste-
utlatandet, godkénns.

e. Allménna handlingar ldmnas dver till det nya aktiebolaget
Stockholm Vatten Avfall AB (namnf6rslag), senast den
31 december 2014.

f. Den ekonomiska regleringen mellan trafik- och
renhallningsndmnden och aktiebolaget Stockholm Vatten
Avfall AB (namnforslag) sker enligt foreslagna principer i
arendet.

g. Ge styrelsen for Stockholm Vatten AB och trafik- och
renhdllningsndmnden i uppdrag att verkstélla beslutet och
vidta atgérder for genomforande av overforingen.

2 Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att omedelbart
justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Fleminggatan 4 Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 13 januari 2014.

Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP),
Jonas Naddebo (C) och vice ordféranden Daniel Helldén
m.fl. (MP) foreslér (se beslutet).

2)  Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

Att aterremittera drendet om bolagisering av

renhéllningsverksamheten.

Att en utforlig redovisning ges till trafik- och

renhallningsndmnden dir fordelar med en bolagisering vags

mot nuvarande organisationsform.

Att en redovisning ges till Trafik- och renhdllningsndmnden

betrdffande pa vilket sitt en bolagisering kommer att bli

battre dn den organisation som é&r idag.

Samt att ddrutdver anfora:

I detta drende redovisas forslag till:

- Andring av reglemente for Trafik- och
renhéllningsndmnden

- Andring av renhéllningsordningen

- Andring av avfallsplanen

- Nytt reglemente for avfallsnimnden

- Andring av reglemente for Miljo- och
hélsoskyddsndmnden

- Ny bolagsordning for Stockholm Vatten Holding AB

- Ny bolagsordning for Stockholm Vatten Avfall AB

Dessa regeldndringar ir 1 sig riktiga om forslaget om
fordndring genomfors.

Vi anser att det finns en kompetens inom nuvarande
organisation inom trafikkontoret for att uppna stadens hojda
ambitionsnivaer rorande en effektiv och miljdanpassad
avfallshantering, for att vara utforare av “’kretsloppstjénster”.
I drendet finns inget underlag, tex en utredning eller andra
dokument som pdvisar fordelar med en bolagisering. Vilka
vinster som skapas och vilka effektivitetsmal som kan uppnés
ndmns inte. | drendet redovisas i detalj hur en omorganisation
ska gé till och det &r 1 sig dr bra att det finns organisation och
handlingsplan for detta.

3) Tobias Johansson (V) foreslar att nimnden beslutar enligt

Fleminggatan 4 fOl_) ande:
Box 8311

104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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1 Avsla forslaget.
2 Att darutover anfora:

Den moderatledda alliansen ger sig inte utan fortsétter med en
déres envishet att in i det sista bolagisera och sélja ut/skénka
bort stadens verksamheter. Bara nagra manader innan valet
driver man igenom en bolagisering av stadens
avfallshantering fOr att i ndsta steg sélja ut/skdnka bort
verksamheten. Vi har sett det alltfor ménga ganger under
alliansen styre. For skams skull borde man vénta med detta
for att se om man har mandat {f6r en sadan politik. Vi tror att
medborgarna lessnat pa denna politik och rostar fram en ny
majoritet, som sétter medborgarna i centrum och inte siljer ut
eller skinker bort kommunal verksamhet.

Vad vi saknar i drendet dr en konsekvensanalys och ett svar
pa fragan; varfor och i vems intresse man gor detta? Vi saknar
ocksa en ekonomisk kalkyl som svarar pa fragan, vad blir
vinsten? Vi tror att detta kostar mer 4n vad det smakar. Hela
forslaget drivs av ideologiska skal.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller forslaget att aterremittera
drendet mot att avgora drendet vid dagens sammantrdde och finner
att ndimnden beslutar att avgdra drendet vid dagens sammantréde.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller dérefter 6vriga forslag mot
varandra och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla
Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och
vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP).

Reservation
Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hinvisning till sitt forslag.

Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Daniel Helldén m.fl.
(MP) enligt foljande:

Vi ser positivt pa dverflyttningen av
renhéllningsverksamheten till ett eget bolag understillt en ny
ndmnd forslagsvis bendmnd Kretsloppsndmnden. Vi ser ocksa
att det finns samordningsvinster i att samla vatten, avlopp och
renhéllning under ett 6vergripande bolag.
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Vi vill dock sé hér inledningsvis i processen flagga for att den
kommande utvecklingen for biogasproduktion inte per
automatik bor implicera en samrdtning av matavfall och
avloppsavfall. Kvalitén och anvindbarheten hos
restprodukterna for de olika avfallstyperna skiljer sig tyvérr
at. Avloppsslammet har en markant hogre féroreningsgrad an
matavfall. En sambehandling riskerar darfor att leda till
deponering inte bara av avloppsslammet utan dven
matavfallsresterna. Detta dr en utveckling som vi inte vill se.

§23

Gangbro mellan Strandvagen och Djurgarden.
Inriktningsbeslut

Dnr T2013-420-06558

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner kontorets
redovisning avseende utredningsuppdraget for ny gang- och
cykelbro mellan Strandvdgen och Djurgérden. Utgiften for
utredningen beddms till 2 mnkr.

2 Trafik- och renhallningsndmnden uppdrar at trafikkontoret att
aterkomma med forslag till genomforandebeslut for ny bro.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 28 januari 2014.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP)
och Jonas Naddebo (C), foreslér (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslér att
ndmnden beslutar enligt foljande:

1 Att avbryta projektet.
2 Att 1 6vrigt anfora foljande:

Att anldgga ytterligare en bro till Djurgarden fran
Strandvégen har diskuterats och presenterats ett antal ganger
de senaste 45 aren. Vi alla dessa tillfillen har forslagen
avvisats med motiveringen att det inte ar pakallat att bygga en
ny bro. En bro riskerar att minska rorligheten for béttrafiken,
paverka milj6 menligt och saknar egentligt behov. Detta
géller da som nu. Att det fanns en provisorisk bro vid
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nuvarande bros uppforande gor inte saken battre.

Det finns ett forslag fran Djurgdrdsforvaltningen pa en ny bro
langre Osterut. Denna tas inte upp i drendet. Det har nyligen
fardigstillts ett besokscentrum vid befintlig bro. Ny bro
kommer att landa fel 1 forhallande till denna inrdttning. Vi
notera ocksa att varken Stadsmuseet eller Skonhetsradet
konsulterats i detta drende trots att det finns en léngre lista pa
konsulterade.

3)  Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

Att godkénna kontorets redovisning samt

Att uppdra at trafikkontoret att ta fram ett
genomforandebeslut for en ny, fast, gdng- och cykelbro
mellan Strandvégen och Djurgéarden.

4)  Tobias Johansson (V) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Avslé forslaget.
2 Att darutover anfora:

Politik handlar manga ginger om att vélja. Att vélja bygga
spartrafik ut till Djurgarden eller att bygga Forbifart
Stockholm innebdr att andra viktiga infrastrukturprojekt far
stryka pa foten. I sin budget har alliansen fastslagit att en
géngbro mellan Strandvédgen och Djurgarden ska anldggas.
Varken 1 detta drende eller 1 alliansen budget redovisas skélen
till varfor just denna bro ska byggas. Inte heller framgér vilka
andra infrastrukturprojekt som ddrmed har skjutits pa
framtiden.

Vi kan helt enkelt inte se varfor denna satsning ska ske.
Manga andra behov finns. Ett sddant 4r exempelvis behovet
av gangbroar dver Nynédsvégen i hojd med Globen och
Arenan.

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl.
(M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot

beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
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hénvisning till sitt forslag.

Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Vid protokollet

Ase Geschwind

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



