Utlatande 2013:105 RI (Dnr 302-1723/2012)

Promenadstaden — den felande linken vid

Danvikskanalen
Motion (2012:64) av Tomas Rudin (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Motion (2012:64) av Tomas Rudin (S) om "Promenadstaden — den felande
lanken vid Danvikskanalen” anses besvarad med hénvisning till vad som
sdgs 1 utlatandet.

Foredragande borgarriadet Sten Nordin anfor foljande.
Arendet

Tomas Rudin foreldr i motion (2012:64) att kommunfullméiktige ger
exploateringkontoret, i samarbete med Stockholms Hamnar, i uppdrag att
projektera och bygga en gang- och cykelvég lings Danvikskanalens 6stra sida
samt att trafik- och renhallningsndmnden fér i uppdrag att rusta upp omradet
under Danviksbroarna.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
trafik- och renhéllningsnimnden, S6dermalms stadsdelsndmnd och
Stockholms Stadshus AB.

Stadsledningskontoret anser att en forbindelse mellan Henriksdalshamnen
och Nacka vore onskvird. Exploateringsndmnden planerar att gora en




noggrannare utredning och ta fram forslag till utformning av en gangpassage i
foreslaget lage.

Exploateringsndmnden anser att frigan har blivit alltmer aktuell.
Sjofartsverket har avslagit exploateringskontorets forfragan men fordelarna
med en gingpassage i detta lige &r uppenbara.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser att en forbindelse mellan
Henriksdalshamnen och Nacka vore 6nskvérd dé det 6verensstimmer med
intentionerna i stadens 6versiktsplan ”Promenadstaden”.

Sodermalms stadsdelsndmnd konstaterar att de dr positiva till forslaget i
motionen forutsatt att det finns rimliga tekniska och ekonomiska
forutsattningar for ett genomforande.

Stockholms Stadshus AB anser att tanken pa att binda ihop géng- och
cykelstraken mellan Nacka och Stockholm ér positivt. Koncernledningen delar
Stockholms Hamn AB:s uppfattning att det ar viktigt att ta hansyn till
sdkerhetsaspekterna i projektet, samt Danvikskanalens funktion som farled for
cirka 30 000 fartyg per &r, varav cirka 5 000 i yrkestrafik.

Mina synpunkter

Att underlétta for médnniskor att pa ett enkelt satt forflytta sig i Stockholm och
mellan grannkommunerna ér ndgot som staden vérnar. Att binda ihop géng-
och cykelstraken mellan Stockholms stad och Nacka kommun ar 6nskvért och
fragan har diskuterats mellan exploateringsnimnden och Sjoéfartsverket. Dar
framholl Sjofartsverket att det fanns risk for fartyg att komma ur kurs och
ramma en framtida konsolbro, vilket var forslaget vid den tidpunkten.
Exploateringsnimnden planerar dirfor sedan tidigare att géra en mer noggrann
utredning for att ta fram ett nytt forslag till utformning av en gdngpassage i
laget som foresléds i motionen.

Vad betréffar upprustningen av omréadet kring Danviksbroarna kan nidmnas
att det 4r Sodermalms stadsdelsndmnd och Stockholms Hamn AB som
ansvarar for och I6pande arbetar med parkomradet respektive ytorna nirmast
Danvikskanalen.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2012:64) av Tomas Rudin (S) om promenadstaden — den
felande lanken vid Danvikskanalen



Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngérd, Roger Mogert och
Tomas Rudin (alla S) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméktige besluta

1. T huvudsak bifalla borgarradets forslag till beslut

2. Utdver detta anfora

Det aktuella omradet har potential att bli ett av Stockholms hérligaste
promenadstrak, ifall staden skulle vélja att satsa i motionens andemening. Utover att
omrédet bor upprustas for gdende och cyklister bor exploateringskontoret nér de nu
arbetar vidare med omradet dven ta hansyn joggare. Allt fler stockholmare valjer att
jogga, och staden kan med sma medel stimulera sportens utbredning. Om omradet vid
Danvikskanalen blev ljusare, tillgdngligt och mer fullt av liv skulle fler stockholmare
kénna sig trygga att gd, cykla och jogga dar. Alla tre perspektiven bor finnas med nér
staden arbetar vidare med att rusta upp omrédet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motion (2012:64) av Tomas Rudin (S) om ”Promenadstaden — den felande
lanken vid Danvikskanalen” anses besvarad med hanvisning till vad som
sdgs 1 utlatandet.

Stockholm den 21 augusti 2013

Pa kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Ulrika Gunnarsson
Reservation anfordes av Roger Mogert, Tomas Rudin och Maria Ostberg

Svanelind (alla S) med hénvisning till reservationen av (S) i
borgarradsberedningen.



ARENDET

Tomas Rudin (S) foreslar i motionen att kommunfullmiktige ger
exploateringkontoret i samarbete med Stockholms Hamnar 1 uppdrag att
projekterna och bygga en gang- och cykelvég lings Danvikskanalens dstra
sida samt att trafikkontoret far i uppdrag att rusta upp omradet under
Danviksbroarna.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
trafik- och renhéllningsndmnden, S6dermalms stadsdelsndmnd och
Stockholms Stadshus AB.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 18 februari 2013 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att en forbindelse mellan Henriksdalshamnen och Nacka
vore Onskvird. Strickan dr endast cirka 200 meter och nuvarande passage runt eller
via Danviksklippan innebar en forhallandevis lang omvag, pa cirka 500 meter. Att
ersitta den befintliga smala trdbryggan med nédgot mer robust vore bra och
Overenstimmer med intentionerna i stadens oversiktsplan ”Promenadstaden”.

Finns det utrymme for en bryggbredd som rymmer savél cyklister som gaende &r
det vikommet. Om Sjofartsverket eller Stockholms Hamnar gér beddmningen att en
kombinerad géng- och cykelbro inskrinker for mycket pa farledens bredd och att det
bara kan bli aktuellt med en smal bro 4r det enligt stadsledningskontoret gangtrafik
som bor ges prioritet framfor cykeltrafik.

Som motionédren lyfter fram r ett skél till att utbyggnaden av straket inte har
kommit till stand att Sjofartsverket stéller hoga krav pa brons hallfasthet.
Exploateringsnamnden tog for ett par ar sedan upp fragan om en utbyggnad av
gangstraket pa en bro byggd pé konsoler med Sjofartsverket. Sjofartsverket framholl
da risken att fartyg kan komma ur kurs och ramma en konsolbro.

Exploateringsndmnden planerar att géra en noggrannare utredning och ta fram
forslag till utformning av en géngpassage i foreslaget ldge. Fragor om funktion,
sakerhet, estetik och kostnader ska belysas. Stadsledningskonoret ser positivt pa
exploateringsndmndens pagdende arbete med att utreda en eventuell gangbrygga mer i
detalj. Byggnadstekniskt bor inte Danviksbroarna férsvara en byggnation. Om det
visar sig att det finns tekniska, estetiska och ekonomiska mdjligheter att genomfora
projektet kommer dven drift- och underhallansvaret for den eventuella bron att behova



diskuteras.

Angdaende motionirens forslag om att ge trafik- och renhallningsndmnden i
uppdrag att rusta upp omrédet kring Danviksbroarna vill stadsledningskontoret
uppmarksamma att det 4r Sodermalms stadsdelsndmnd som har ansvaret for
parkomrédet och Stockholms Hamnar som ansvarar for ytorna narmast
Danvikskanalen, inklusive den befintliga smala trébryggan. Trafik- och
renhallningsndmnden ansvarar for belysningen i omradet.

Exploateringsnimnden

Exploateringsniimnden beslutade vid sitt sammantrédde den 7 februari 2013
att som svar pa remissen Overldmna och aberopa exploateringskontorets
tjansteutlatande.

Exploateringskontorets tjinsteutlatande daterat den 22 januari 2013 har i
huvudsak féljande lydelse.

Thomas Rudin (s) har i motion till kommunfullmiktige uppmirksammat behovet av en
gangpassage mellan de nybyggda bostadsomradena i Hammarby Sjostad och Nacka
(bilaga 1). Gang- och cykeltrafiken &r vl utbyggd i omrédet, men det saknas en
géngpassage som kopplar samman straken pa Danvikskanalens Ostra sida. Rudin
foreslar bl.a. att kontoret far i uppdrag att i samarbete med Stockholms Hamnar
projektera och bygga en saddan gang- och cykelvig.

Gangpassagen har diskuterats tidigare och det har kommit in medborgarforslag
fran boende i Hammarby Sjostad att bygga denna sista ldnk 1 gdngstraket runt
Hammarby Sjo. Léget framgér av bilaga 2. Allteftersom planomradet
Henriksdalshamnen blivit fardigstillt och inflyttat s& har frdgan blivit alltmer aktuell.
Exploateringskontoret kommer i april 2013 att paborja bygget av Anders Franzéns
park som kopplar ssmman Hammarby Sjostad med Danviksklippan. Kontoret har
hittills utrett en gadngpassage som leder upp gédende upp pé klippan pé trappor till en
gangpassage lang klippkanten som sedan leds ner pa trappor till Danvikbrons féste. I
samband med anldggandet av parken renoveras dven ledverk och trappor som kan
bilda en borjan till ett gangstrak lings Danviksklippan.

Kontoret tog upp fragan om en utbyggnad av gangstraket pa en bro byggd pa
konsoler pa bergsidan med Sjofartsverket for nigra &r sedan. En stricka om ca 200
meter. Verket pekade dé pé risken med fartyg som kan komma ur kurs och ramma en
konsolbyggd géngbro. Problematiken ska inte underskattas eftersom Danvikskanalen
utgor farled och trafikeras av drygt 30 000 fartyg per ar varav ca 5 000 i yrkestrafik. I
praktiken avslog Sjofartsverket kontorets forfragan.

Kontoret anser dock att fordelarna med en gangpassage i detta 14ge ar uppenbara.
Eftersom anslutningen vid Anders Franzéns park kommer att fardigstillas under 2013
dr dessutom tiden mogen for att ta upp fragan pa nytt.



Kontoret foreslés fa i uppdrag att géra en noggrannare utredning och att ta fram
forslag till utformning av en gangpassage i foreslaget lage. Fragor om funktion,
sdkerhet, estetik och kostnader ska belysas.

Trafik- och renhallningsnAmnden

Trafik- och renhallningsndmnden beslutade vid sitt sammantridde den 14
mars 2013 att som svar pa remissen Overlamna och dberopa trafikkontorets
tjansteutlatande.

Trafikkontorets tjéinsteutlatande daterat den 4 februari 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret anser att en férbindelse mellan Henriksdalshamnen och Nacka vore
onskvérd. Strackan dr endast cirka 200 meter och nuvarande passage runt eller via
Danviksklippan innebér en forhallandevis lang omvég, pa cirka 500 meter. Att ersétta
den befintliga smala trébryggan med nagot robust skulle vara populdrt bland manga
och dverenstimmer med intentionerna i stadens dversiktsplan Promenadstaden”,
antagen av kommunfullméktige den 15 mars 2010.
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Ortofoto dver Stockholms stad och kartbild 6ver Nacka kommun. Den foreslagna




gang- och cykelforbindelsen nedanfoér Danviksklippan markerat med rott.

Finns det utrymme for en bryggbredd som rymmer savél cyklister som géende ar
det vikommet. Om Sjofartsverket eller Stockholms Hamnar gér bedémningen att en
kombinerad gang- och cykelbro inskrénker for mycket pa farledens bredd och att det
bara kan bli aktuellt med en smal bro dr det gangtrafik som bor ges prioritet framfor
cykeltrafik. Den "felande ldnken" pekas inte ut som prioriterad i stadens cykelplan.

Som motiondren lyfter fram r ett skél till att utbyggnaden av straket inte har
kommit till stand att Sjofartsverket stdller hoga krav pa brons héllfasthet.
Exploateringkontoret tog for ndgra ar sedan upp frdgan om en utbyggnad av
géngstraket pa en bro byggd pé konsoler med Sjofartsverket. Sjofartsverket framhall
dé risken att fartyg kan komma ur kurs och ramma en konsolbro.

Explaoteringkontoret planerar att géra en noggrannare utredning och ta fram
forslag till utformning av en géngpassage i foreslaget lage. Fragor om funktion,
sakerhet, estetik och kostnader ska belysas. Trafikkontoret ser positivt pa forslaget om
att utreda en eventuell gdngbrygga mer i detalj. Byggnadstekniskt bor inte
Danviksbroarna forsvéra en byggnation. Om det visar sig att det finns tekniska,
estetiska och ekonomiska mojligheter att genomfora projektet utgar trafikkontoret fran
att dven drift- och underhallansvaret for den eventuella bron kommer att diskuteras.
Trafikkontoret eller Stockholms Hamnar ligger ndrmast till hands att skéta den.

Angaende motionidrens andra delforslag, att ge trafikkontoret i uppdrag att rusta
upp omradet kring Danviksbroarna, vill kontoret papeka att det 4r S6dermalms
stadsdelsforvaltning som har ansvaret for parkomrédet och Stockholms Hamnar som
ansvarar for ytorna nirmast Danvikskanalen, inklusive den befintliga smala
trabryggan. Trafikkontoret ansvarar enbart for belysningen. Nér det géller det
sistndmnda avser kontoret att gora en versyn.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdade den 7 februari
2013 att som svar pa remissen overldmna och aberopa Sédermalms
stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Anders Goransson m.fl. (S),
bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 21 januari
2013 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiv till forslaget i motionen att anldgga en gang- och
cykelvdg utmed vattnet nedanfor Danviksklippan, som kopplar ihop Hammarby
sjostad med den férdigstéllda forbindelsen fran Danviksbron till Finnboda i Nacka.



Det innebar givetvis en stor fordel for invanarna om dessa strak kan kopplas ihop s att
det gér att utan avbrott forflytta sig langre strackor mellan olika omréden. Detta skulle
ge ett vardefullt tillskott ur rekreations- och tillginglighetssynpunkt. Mgjligheten att
forflytta sig ldngs med vatten dr ocksa en av Stockholmsomrédets stora tillgdngar och
darfor bor olika mojligheter att kunna utnyttja detta tas till vara.
Det &r ocksé angelédget att som motionéren foreslar rusta upp det eftersatta omradet
under Danviksbroarna.

Projektet forutsdtter givetvis att det finns rimliga tekniska och ekonomiska
forutsattningar for ett genomforande.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 5 februari 2013 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stockholms Hamns remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholms Hamn ser positivt pa stadsutvecklingsprojekt i linje med visionen om
Promenadstaden och bidrar gérna till att mojliggdra denna typ av projekt, som bygger
pa att allménhet och hamnverksamheten kan utnyttja samma ytor. Stockholmarna, och
bolagets besokare, ska kunna ta sig fram géendes, eller med cykel, pa ett sdkert sitt
och att detta sker langs stadens vatten bidrar pa ett positivt sétt till bilden av
Stockholm som hamnstad. For bolaget ar frdgan om vad som &r mojligt att genomfora
i forsta hand beroende pa om det kan ske utan negativ paverkan pa Stockholms Hamn
och dess kunders verksamhet. Bolagets ansvar for kajer och vattennéra ldgen, dr vidare
begrinsat och innefattar inte heller att projektera och bygga géng- och cykelvigar, som
foreslas i motionen.

Stockholms Hamn vill vidare understryka vikten av sdkerhetstinkande da denna
typ av forslag pa stadsutveckling diskuteras. Ostra sidan av Danvikskanalen bestir av
en mycket brant bergvigg med en smal trispang, som idag framfor allt anvinds av
klatterentusiaster.

For att ett cykel- och gangstrék langs bergviggen skulle kunna genomf6ras krivs
att en sddan anordning blir mycket hallbar med robusta paseglingsskydd. Precis som
Sjofartsverket, enligt motionen, papekat maste en sddan gang- och cykelvdg halla for
ett scenario dar fartyg upp emot 100 m ldnga kor in anordningen, utan att ndgon
kommer till skada. Stockholms Hamn vill sdledes framhélla att en riskanalys maste
genomforas samt att ett forslag pa godtagbar 16sning presenteras innan ett beslut om
gang- och cykelstrék fattas (bilaga).

Koncernledningens synpunkter
Koncernledningen ser positivt pa tanken att binda ihop gang- och cykelstrdken mellan
Nacka och Stockholm. Den naturliga parten for att planera och utveckla ett sadant ar
stadens exploateringsndmnd i samrad med trafikndmnden och berdrda intressenter
sasom Stockholms Hamn AB. Den utveckling som motionidren Tomas Rudin (S)



foreslar, blir med stor sannolikhet en naturlig konsekvens av utvecklingen av de senare
etapperna i Hammarby sjostad. Exploateringsndmnden foreslér i sitt remissvar att
kontoret fér i uppdrag att teruppta arbetet med att gora en utredning och ta fram
forslag till utformning av en géngpassage.

Koncernledningen delar Stockholms Hamns uppfattning att det 4r viktigt att ta
hénsyn till sdkerhetsaspekterna i projektet, samt Danvikskanalens funktion som farled
for ca 30 000 fartyg per ar, varav ca 5 000 i yrkestrafik.

Sammantaget dr koncernledningen positiv till motiondrens forslag, men vill starkt
poéngtera att det dr viktigt att projektet utreds noggrant avseende 16sningar som
tillgodoser d&ven hamn- och sdkerhetsaspekterna i ssmmanhanget.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Anders Goransson m.fl. (S)
enligt foljande.

Vi delar forvaltningens positiva syn pad motionen, men vill ocksd pdminna om véart
remissvar pd Den grona promenadstaden, oktober 2012. Dir vi sérskilt tog upp de
offentliga strdken langs stadens vatten.

Vi lyfte fram den misslyckade exploateringen i kanten av Jarla Sjo men ocksa den
framsynta planeringen av Hammarby sjostad, se fotografier nedan.

Béde exemplen borde inga som sedeldrande exempel i samband med utvecklingen
av kajer och strandnira omréaden.



Bilaga 2
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2012:64 Motion av Tomas Rudin (S) om promenadstaden —

den felande linken vid Danvikskanalen
Dnr 302-1723/2012

Stockholm har som mal att i sin fortsatta utveckling satsa pa att gora staden
alltmer tillgénglig som promenadstad. Henriksdalshamnen i Hammarby
Sjostad ar nastan fardigstialld med modern bebyggelse och bra gangstrak mot
vattnet. P4 Nackasidan har man nyligen fullbordat ett gang- och cykelstrdk
som stricker sig fran Danvikstullsbron, via Saltsjoqvarn till det gamla
varvsomradet i Finnboda. Forbi Danviksklippan utmed 6stra delen av
Hammarbykanalen finns dédremot ingen férbindelse utmed vattnet som binder
samman de badda omradena for gdende och cyklister — en felande lank. I stéllet
tvingas dessa upp i den tita trafiken pad Danviksbron med dess buller och
avgaser och runda eller bestiga Danviksklippan for att sedan kunna fortsétta
langs vattnet. Detta dr inte rimligt och rimmar illa med stadens mal.

En orsak till att utbyggnaden av gingstriket langs Hammarbykanalen inte
har blivit av dr att Sjofartsverket stéller mycket hoga krav pé héllfastheten pa
anldggningen. Gadngvagen ska téla att ett stort redlost fartyg kor in 1 den utan
att de som gér pé den riskerar att bli skadade. Dessa krav innebdr att
kostnaderna for att bygga den felande lanken kan bli relativt hoga men bedoms
som rimliga for mojliggora for stadens invanare att pa ett trivsamt och sékert
sétt passera Danvikstulls trafikapparat.

I och med att projektet med Danvikslosen verkar ha lagts ner av Nacka
kommun &r det troligt att de bada nuvarande Danviksbroarna kommer att
finnas kvar. Omradet under broarna har i avvaktan pa beslut fatt forfalla och &r
nergénget och ogéstvanligt. Senast i samband med att det foreslagna gang- och
cykelstraket byggs bor dven omrédet under broarna rustas upp.



Mot bakgrund av ovanstdende foreslar jag kommunfullmiktige besluta
att exploateringskontoret i samarbete med Stockholms hamnar far
1 uppdrag att projektera och bygga en géng- och cykelvig
langs Danvikskanalens Ostra sida samt att Trafikkontoret far
uppdrag att rusta upp omradet under Danviktullsbroarna.

Stockholm den 26 november 2012
Tomas Rudin



