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Oversyn av hastighetsgranserna i Stock-
holm. Redovisning av pilotomraden och
forslag till inriktning pa fortsatt arbete.
Svar pa uppdrag fran namnden den 21
juni 2006 och den 17 juni 2008

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnamnden godkanner forslag till
justerade hastighetsgranser for Spanga-Tensta, Hagersten
med delar av Liljeholmen samt Kungsholmen for att
skickas pa remiss enligt foreslagen sandlista.

2. Trafik- och renhallningsnamnden godkanner férslag till
justerade hastighetsgranser pa Véasterbron och Central-
bron.

3. Trafik- och renhallningsnamnden ger kontoret i uppdrag
att genomfdra fortsatt hastighetséversyn for hela staden
enligt kontorets forslag samt att ta fram forslag till
lampliga och rimliga nivaer pa atgarder. Utredningsbeslut

4. Trafik- och renhallningsnamnden ger kontoret i uppdrag
att forbereda omskyltning och kommunikationsinsatser av
nya hastighetsgranser i pilotomradena till en kostnad av
cirka 1,5 miljoner kronor. Inriktningsbeslut
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Sammanfattning

Hastighetsplaner for ratt hastighet pa stadens gator ar ett viktigt
stod i arbetet for att utveckla Stockholm i linje med stadens
overgripande visioner och mal. | ett pilotprojekt har kontoret
gjort en dversyn av hastighetsgrénserna och tagit fram forslag till
justerade hastighetsgrénser, s.k. hastighetsplaner, for tre
omraden, Spanga-Tensta, Hagersten med en del av Liljeholmen
samt Kungsholmen inklusive Centralbron och Vasterbron. Over-
synen omfattar i huvudsak huvudgatorna och nagra fa lokalgator.

Kontoret foreslar fortsatt hastighetsdversyn for hela staden enligt
samma metod och principer som for pilotomradena. En rimlig
niva ar att arligen genomfora en 6versyn for tre stadsdels-
omraden, vilket innebar en hastighetsplan for hela staden vid
utgangen av 2016. En omskyltning av alla omraden kan da vara
genomford vid utgangen av 2017.

De omradesvisa hastighetsplanerna identifierar de atgarder som
behdvs for att anpassa stadens gator i forhallande till stadens mal
for framkomlighet, trafiksékerhet, miljoé och attraktivitet. Atgard-
erna kan kostnads - och tidséttas samt laggas i prioriterings-
ordning. Uppféljningar av uppnadda effekter kontrollerar mal-
uppfyllelsen och pekar ut eventuella behov pa ytterligare
atgarder.

For att fa onskad effekt kréavs flera olika typer av atgarder som
stodjer hastighetsefterlevnad, allt fran information och éver-
vakning till ombyggnader. Kontoret har forsokt att gora en grov
uppskattning av kostnaderna for de atgarder som kommer att
behdvas. Detta har visat sig svart i ett s tidigt skede. De i
sarklass storsta kostnaderna blir for olika fysiska atgarder.
Omfattningen pa dessa &r starkt beroende av den ambitionsniva
som dénskas och inom vilken period nivan ska uppnas. Kontoret
foreslar darfor en fordjupad studie av atgardsbehovet i de tre
pilotomradena. Kontoret aterkommer darefter till namnden med
en redovisning och forslag pa den atgardsniva som bor efter-
stravas for att fa tillrackligt god acceptans och hastighetsefter-
levnad. Nér detta underlag finns kan en béttre uppskattning for
hela staden goras.
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Bakgrund

| trafiksakerhetsprogrammets atgardsplan 2012 fick trafik-
kontoret i uppdrag att genomfdra en 6versyn av hastighets-
granserna och ta fram hastighetsplaner for tre pilotomraden samt
att under 2013 aterkomma till namnden med en redovisning av
resultaten.

Ett nytt hastighetsgranssystem

Sedan den 2 maj 2008 har Sverige ett nytt hastighetsgranssystem
som ger mojlighet att mérka ut hastigheter i steg om 10 km/tim,
fran 30 km/tim till 120 km/tim. Syftet med det nya systemet &r att
ge en battre anpassning av hastigheterna i forhallande till gator-
nas utformning och de trafikpolitiska malen. Detta ska ge 6kad
trafiksakerhet, minskad miljopaverkan och en okad acceptans for
hastighetsgréanserna.

Davarande Vagverket delade upp en dversyn av hastighets-
granserna i tre etapper. Den forsta etappen omfattade samtliga
nationella vagar och hade en relativt snabb process och omskylt-
ningen genomfordes hosten 2008. Etapp tva omfattade Gvriga
statliga vagar utanfor tattbebyggt omrade och omskyltningen
genomfordes hosten 2009. Den tredje etappen pagar fortfarande
och omfattar alla kommunala gator och statliga vagar inom
tattbebyggt omrade.

En kommun beslutar om hastighetsgransen pa alla vagar och
gator inom tattbebyggt omrade oavsett om vaghallaren ar
kommunen eller staten. N&r ingen hastighetsgrans anges géller
bashastigheten 50 km/tim inom tattbebyggt omrade. Kommunen
kan infora hastighetsbegransningen 30 km/tim eller 40 km/tim
inom hela eller delar av téttbebyggt omrade.

Manga av landets kommuner har genomfort eller arbetar med
hastighetsoversyner och fler och fler skyltar om med nya hastig-
hetsgranser dar 30, 40 och 60 km/tim blir allt vanligare. For att fa
ett enhetligt system i Sverige har Trafikverket och Sveriges kom-
muner och Landsting (SKL) tagit fram en handbok for hastighets-
nivaer i tatorter. Med hjalp av handboken, Ratt fart i staden, kan
kommunen steg for steg arbeta med hastighetsoversyn for att ta
fram val avvégda hastighetsgréanser. Metodiken resulterar dels i
en hastighetsplan som bildar underlag fér beslut om nya, juster-
ade hastigheter, dels i forslag till fysiska atgarder.
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Ratt hastighet - for ett attraktivt Stockholm

En hastighetsdversyn har stor betydelse for trafiksékerhet, trygg-
het, miljo, tillganglighet och stadskaraktar, bade pa kort och pa
lang sikt. Ratt hastighet bidrar dven till en attraktiv stad. En
hastighetsplan for Stockholm &r ett viktigt stod i arbetet for att
utveckla Stockholm i linje med stadens 6vergripande vision,
Vision 2030, stadens framkomlighetsstrategi, miljéprogram och
trafiksakerhetsprogram.

Stockholms pagaende befolkningstillvaxt stiller nya krav pa
stadens framtida trafiksystem. Det galler saval formaga att
hantera alla trafikantgruppers framkomlighet som trafikens
samspel med stadsmiljon. Byggande av nya stadsdelar och for-
tatning av befintliga stadsmiljéer kommer att dndra karaktéaren pa
vissa gator och végar. Det som idag ar en ren trafikled kan i fram-
tiden bli en integrerad gata i stadens bebyggelse och darmed fa
helt férandrade funktionskrav. Stadens Framkomlighetsstrategi
beskriver hur stadens gator och végar kan méta denna utmaning.

Ratt hastighet pa stadens vagar och gator &r en forutsattning for
att minska antalet doda och skadade i trafiken. Stadens trafik-
sakerhetsprogram beskriver inriktningen pa de atgarder som
behdvs for att uppna malen till ar 2020. En av de viktigaste
atgarderna ar att se till att hastighetsgranserna respekteras. De
atgarder som staden kan gora for att fa en god hastighetsefter-
levnad &r att sétta rétt hastighetsgrans med hansyn till gatans
funktion och utforma gatan sa att den naturligt stodjer trafikanten
att halla hastighetsbegransningen och i évrigt kora sékert.

Rétt hastighet ar ocksa en forutsattning for att forbattra luften och
minska buller och vibrationer.
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Redovisning av pilotomraden

Kontoret har under 2012 gjort en dversyn av hastighetsgranserna
och tagit fram forslag till hastighetsplaner for tre pilotomraden,
Spanga-Tensta, Hagersten med en del av Liljeholmen samt
Kungsholmen. Kontoret har sett det lampligt att aven lyfta in
diskussion om lampliga hastighetsgranser pa Centralbron och
Vasterbron, dar det finns tva tidigare uppdrag fran namnden om
att aterinfora 70 km/tim pa dessa broar, Centralbron (Dnr T2005-
320-00495 samt Dnr T2008-330-01931) och Vasterbron (Dnr
T2008-330-01931).

Arbetet har skett med deltagande av olika sakkompetenser fran
trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och
berdrda stadsdelsforvaltningar. For att fa en bred bild av vad en
justering av hastighetsgranserna kan innebdra for Stockholm &r
pilotomradena valda sa att de ska representera olika typer av
stadsmiljoer i staden. Ett medvetet val i arbetet &r att i stort sett
inte berora gatorna i 30-zonerna. Oversynen omfattar darfor i
huvudsak huvudgatorna och nagra fa lokalgator som har en
funktion som uppsamlingsgator.

Hastighetsoversynen har gjorts enligt metodiken i handboken
Ratt fart i staden. Dar delas arbetet in i fyra moment — nuléges-
beskrivning, analys, genomforande och utvérdering. Analysen
ska askadliggora bristerna mellan utformning, trafikmiljo och
hastighetsgrans samt de atgarder som behovs for att astadkomma
forbattringar. Processen for hur hastighetsplanerna har tagits fram
illustreras i figuren nedan.
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NULAGESBESKRIVNING

Inventering och beddmning av 5 kvaiiteter

NULAGESANALYS
Analys av befintliga hastighetsgranser

+

LANKOPTIMERING

Kvaltetsanspraken vags samman bll optimal hastighet

\ 4

NATANPASSNING

Sammanhangande strackor skapas

\ 4

SYSTEMANPASSNING
Anpassning fill hastigheisgransema 30, 40, 80

\ 4

JUSTERING AV SYSTEMANPASSADE
HASTIGHETER

4
HASTIGHETSPLAN

Forsiag till nya hastighetsgranser samt forslag till algarder

Med nuldgesbeskrivningen och analysen som grund har ett antal
principer for hastighetsgranser tagits fram. De principer som
foreslas galla for nya hastighetsgranser ar:

30 km/tim: Gator som ingar i lokalnatet, pa huvudgator
utanfor skolor med huvudentré mot huvudgatan och pa
gator dar det ar mycket tatt med entréer (centrummiljoer)
och gatan ar utformad for 30 km/tim.

40 km/tim: Gator som ingar i huvudnéatet med bebyggelse
langs strackan och manga korsningspunkter, gator i
industri- och verksamhetsomraden samt gator som ingar i
lokalnatet men som har en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator i huvud- eller évergripande natet med
hog grad av separering, fa korsningspunkter och mycket
begrénsad bebyggelse i direkt anslutning till vagen.
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Inga gator som omfattas av pilotprojektet foreslas fa gangfart, 70,
80, 90, 100 eller 110 km/tim och d&rfor har inga principer tagits
fram for dessa.

Ambitionen med arbetet har varit att fa fram en vl avvagd
hastighet pa varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla gatans
funktion och utformning samt ge en inriktning till hur trafik-
miljon bor utvecklas. Kontorets forslag till nya hastighetsgranser
i pilotomradena presenteras i bilaga 1. Kartorna visar inte exakta
placeringar av nya skyltar utan ska ses som principbilder.

Forslaget innebar som helhet att manga gator och vagar far sankt
hastighet, merparten fran 50 till 40 km/tim. Nagra gator far hojd
hastighet, fran 30 till 40 eller fran 50 till 60 km/tim. Vid studie av
forslaget ar det viktigt att komma ihag gatornas funktion for
kortare resor och samspel med oskyddade trafikanter i relation till
de storre trafiklederna runt stadsdelarna dér bilisterna har méjlig-
het att fardas langre strackor i hogre hastighet avskilt fran
oskyddade trafikanter.

De nya hastighetsgranserna innebér att det uppstar ett antal punk-
ter dar alla stadskvaliteter inte far tillrackligt god niva. Dessa
kallas i Ratt fart i staden for kvalitetsavvikelser. Genom att géra
olika typer av atgarder kan dessa kvalitetsavvikelser minska.
Atgarderna ar allt fran sma kompletteringar till stora omfattande
ombyggnader. De viktigaste atgarderna ar generellt sett:

e Utbyggnad av separata gang- och cykelbanor.

e Utbyggnad av hastighetssakrade passager och
korsningspunkter.

e Omgestaltning av gator eller utbyggnad av fysiska
hastighetsdampande atgarder

e Fordjupade utredningar avseende paverkan pa buller,
vibrationer och luftkvalitet.

e Kommunikationsarbete internt i kommunen samt med
medborgarna géllande acceptans och efterlevnad av de
nya hastighetsgrénserna.

En detaljerad beskrivning av arbetsmetoden och arbetsprocessen
samt motiveringar och bedémningar for valda hastighetsgranser
redovisas i bilaga 2.
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Analys och konsekvenser

Kontoret anser att metoden Rétt fart i staden ger ett bra grund-
laggande stdd for att analysera lampliga hastighetsgranser i
Stockholm. Metoden é&r ett bra verktyg att anvanda i diskussioner
om avvagningar mellan alla de olika ansprak som finns pa
stadens trafiksystem. Kontoret foreslar darfér en fortsatt
hastighetsoversyn for hela staden, enligt samma metod och
principer som fér pilotomradena.

Inférandet av nya hastighetsgrénser blir mest effektivt, tydligt
och kommunicerbart om det sker samtidigt i ett stort omrade.
Stockholm ér stort, sa av praktiska och ekonomiska skal foreslar
kontoret att arbetet delas in i etapper. Den etappvisa indel-
ningen bor utga fran stadens 14 stadsdelsomraden. En rimlig
niva ar att arligen genomfora en 6versyn for tre stadsdels-
omraden. En dversyn av tre nya omraden redan 2013 innebar i sa
fall att det finns en hastighetsplan for hela staden vid utgangen av
2016. En omskyltning av alla omraden kan da vara genomford
vid utgangen av 2017.

Parallellt med arbetet med 6versynerna ar det lampligt att
successivt skylta om och genomféra andra atgarder i de omraden
som har fatt en hastighetsplan.

Forskning och erfarenhet visar att det oftast inte racker med att
skylta om. Det ar av stor vikt att genomfora flera olika typer
av atgarder som stodjer hastighetsefterlevnad. Kommun-
ikations- och dialoginsatser ar viktiga for att fa acceptans och
forstaelse for de nya hastighetsgranserna. | Ratt fart i staden
anges forslag pa atgarder som kan anvéndas vid inférande av en
ny hastighetsplan bade pa kort och pé lang sikt. Atgarderna delas
upp enligt fyrstegsprincipens olika steg:

Steg 1: Utmarkning, trafikinformation, dialog med boende,
hastighetskameror och realtidsinformation.

Steg 2: Justering av gang- och cykeltrafikens, busstrafikens
och biltrafikens nétindelning.

Steg 3: Mindre fysiska atgarder inom det befintliga
gaturummet.

Steg 4: Storre om- och nybyggnadsatgarder.
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Uppfoljning och utvardering &r en viktig del for att
kontrollera att de uppsatta malen nas. For varje omrade som
skyltas om med nya hastigheter behdver kontoret darfor folja upp
faktiska effekter av férandringarna och jamféra dessa med
formodade och uppskattade konsekvenser. Uppfoljning behdvs
dels for att ha goda kunskaper infor det fortsatta arbetet, dels for
att de fysiska atgarderna ska sattas in dar de far bast effekt.

Hastighetsplaner for ett systematiskt trafiksdkerhetsarbete i
Stockholm

Atgardsplanering &r ett I6pande arbete och hastighetsplanerna
bidrar med motiv och inriktning for hur trafikmiljon fér en gata
successivt bor utvecklas. De omradesvisa hastighetsplanerna ger
en identifiering av de atgarder som behdvs for att anpassa funk-
tion och utformning av stadens gator i forhallande till stadens mal
for framkomlighet, trafiksakerhet, miljo och attraktivitet.

Planerna blir alltsa ett viktigt underlag for det systematiska
trafiksékerhetsarbete som kravs for att na malen i stadens trafik-
sakerhetsprogram. For varije stadsdel far staden en tydlig bild av
de atgérder som krévs for att uppnd méalen. Atgarderna kan
kostnads - och tidsattas och laggas i olika prioriteringsordning.
Uppféljningar av uppnadda effekter ger tydliga svar pa behov av
krav pd ytterligare atgarder.

Ekonomi

Kontoret har forsokt att géra en grov uppskattning pa behovet av
atgarder och kostnader for dessa. Detta har visat sig svart i ett sa
tidigt skede. De i sérklass storsta kostnaderna blir for genom-
forande av olika fysiska atgarder. Omfattningen pa dessa ar starkt
beroende av den ambitionsniva som 6nskas och inom vilken
period nivan ska uppnas.

Utifran forslaget till de nya hastighetsgranserna i pilotomradena
har kontoret anda forsokt att uppskatta kostnaderna for fysiska
atgarder. For de flesta gator finns behov av att gora nagon typ av
atgarder, men det behov som uppstar genom hastighetséversynen
innebar inte att alla atgarder maste genomforas innan en ny hast-
ighetsgrans kan inforas. FOr manga gator kommer en anpassning
till nya hastighetsgranser ge forbattringar redan med nuvarande
utformning.
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En minsta niva pa atgarder ar att atgarda de storsta avvikelserna
som framkommer i hastighetséversynen. For pilotomradena visar
kontorets grova uppskattning att dessa kan atgardas for cirka 10
miljoner per omrade. Om denna niva galler for alla stadsdelar blir
det en total kostnad pa cirka 140 miljoner kronor.

En viktig del i arbetet &r kommunikation med medborgare och
trafikanter. Kostnaderna for att ta fram en plan for
kommunikation och genomforande av insatser i alla omraden
berdknas uppga till cirka 10 miljoner kronor. Kostnaderna for
omskyltning av hela staden beraknas uppga till cirka 3 miljoner
kronor. En uppskattning for en bra och rimlig niva pa uppféljning
och utvardering ar cirka 15 miljoner kronor.

Observera att kostnaderna ar mycket grovt skattade i detta skede.
For att fa en battre och sakrare uppskattning av kostnaderna
forslar kontoret en fordjupad studie av atgardsbehovet i de
tre pilotomradena. Kontoret aterkommer darefter till namnden
med en redovisning och forslag pa den atgardsniva som bor
efterstravas for att fa tillrackligt god acceptans och hastighets-
efterlevnad. Nér detta underlag finns kan en battre uppskattning
for hela staden goras.

Utredningskostnaderna for att utarbeta forslag till justerade
hastighetsgranser bedoms uppga till cirka 0,35 miljoner kronor
per stadsdel, vilket innebar en kostnad pa 5 miljoner kronor for
hela staden.

Kostnader for utredning, omskyltning och kommunikation kan
inrymmas i kontorets budget. Kostnaderna for de fysiska
atgarderna finns i dagslaget inte inrymda i kontorets budget.
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Tidplan

Utifran det som kontoret beskrivit ovan foreslar kontoret féljande
arbetsgang och process for en fortsatt Gversyn av
hastighetsgrénserna i Stockholm:

2014

e Remiss av nya hastighetsgranser i Spanga-Tensta,
Hé&gersten med delar av Liljeholmen och Kungsholmen
inklusive Vésterbron och Centralbron.

e Framtagning av kommunikationsplan och
kommunikationsmaterial samt forberedelse av
kommunikationsinsatser i pilotomradena.

e Forberedelser for omskyltning i Spanga-Tensta,
Hégersten med delar av Liljeholmen och Kungsholmen
inklusive Vésterbron och Centralbron.

e Fordjupad utredning av rimlig niva pa atgarder i Spanga-
Tensta, Hagersten med delar av Liljeholmen och
Kungsholmen inklusive Vasterbron och Centralbron.

e Péborja 6versyn av hastigheterna i tre nya omraden, enligt
samma metod och principer som for pilotomradena.

2014-2020

Successivt arbete med 6versyn och inforande av nya
hastighetsgréanser i Stockholm. Samtidigt sker successivt
genomforande av atgarder for att anpassa gator och Kritiska
punkter efter de nya hastighetsgranserna. De fysiska atgarderna
prioriteras till de platser och strackor dar avvikelserna ar som
storst. Uppfoljningar sker kontinuerligt i de omraden déar
omskyltning har skett sa att fysiska atgarder kan sattas in dar de
bést behovs och far storst effekt.



=4 Stockholms Trafikkontoret
stad Trafikplanering Sida 12 (12)

Trafikkontorets forslag
For ett arbete i denna riktning foreslar kontoret att:

1. Trafik- och renhallningsnamnden godkanner forslag till
justerade hastighetsgranser for Spanga-Tensta, Hagersten
med delar av Liljeholmen samt Kungsholmen for att
skickas pa remiss enligt foreslagen sandlista.

2. Trafik- och renhéllningsnamnden godkanner forslag till
justerade hastighetsgranser pa Véasterbron och Central-
bron.

3. Trafik- och renhallningsnamnden ger kontoret i uppdrag
att genomfora fortsatt hastighetséversyn for hela staden
enligt kontorets forslag samt att ta fram forslag till
lampliga och rimliga nivaer pa atgarder. Utredningsbeslut

4. Trafik- och renhallningsnamnden ger kontoret i uppdrag
att forbereda omskyltning och kommunikationsinsatser av
nya hastighetsgranser i pilotomradena till en kostnad av
cirka 1,5 miljoner kronor.

Slut

Bilagor

1. Forslag till nya hastighetsgranser i Spanga-Tensta, Hagersten
och Kungsholmen
Pilotprojekt Hastighetsplan Stockholm, rapport april 2013

Séndlista for remiss av forslag till hastighetsplaner for
Spanga-Tensta, Hagersten och Kungsholmen
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