NACKA TINGSRATT UNDERRATTELSE Aktbilaga 248
Mark- och miljsdomstolen 2013-12-27

Mal nr
M 2807-07 Avdelning 3

Anges vid kontakt med domstolen

Milj6- och hilsoskyddsndmnden
1 Stockholms kommun

Box 8136 C‘Ho(
104 20 Stockholm % B x JUOroRvAmiNGeN
e
200 -01- 03
Dnr ----------------------- EEaRMENAND

Stockholms Hamn AB
angdende hamnverksamhet samt vattenverksamhet inom fastigheterna Stockholm
Ladugérdsgiérdet 1:40 m fl

Ni fér tillfille att yttra Er 6ver innehéllet i bifogade handlingar.

Ert yttrande ska vara skriftligt och ha kommit in till mark- och miljédomstolen
senast den 10 februari 2014. I yttrandet ska domstolens malnummer M 2807-07 anges.

Svet Paripovic
Tele ansliet 08-561 656 30

Bifogas, aktbilaga 246-247

Dok.1d 349898
Postadress Besksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1104 Augustendalsviigen  08-561 656 00 08-561 65799 méndag-fredag
131 26 Nacka Strand 20 E-post: mmd.nacka@dom.se 08:30-16:00

www.nackatingsratt.domstol.se
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M 2807/07 Tillstdnd till hamnverksamhet m.m. (Stockholm Ladugardsgéirdet 1:40

m.fL); nu friga om prévoetidsredovisning
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Aktbsit. A4S

I enlighet med domstolens foreldggande i aktbil. 242 yttrar Hamnen foljande.

Naturvirdsverket (aktbil. 235)

Hamnen har sedan mycket lang tid tillbaka framhallit att det saknas méjlighet f6r Hamnen att
uppna vissa ldgre ljudnivéer i omgivningen, pa annat sétt &n genom att inskranka mdjligheten
att angbra med fartyg. Hamnen &r dock lagligen forhindrad att besluta om sddan inskrénkning,
eftersom hamnen &r allmén. Utdver detta maste papekas att hamnen, som redan &r forklarad
som riksintressant, dven dr utpekad som s.k. core-hamn av EU och utgdr en betydelsefull lank
i det europeiska transportnétet med den strdvan som finns att fora dver gods fran vig till sjé

och jirnviig. Aven detta innebér begriinsade mojligheter att inskrinka fartygstrafiken.

Genom bilagd sammanstallning framgér mer i detalj vad en inskrénkning med dagens trafik
skulle behGva omfatta samt vilka atgédrder som skulle behGva vidtas direkt pé fartyg, bilaga 1.
Av sammanstillningen framgér i korthet att hamnen skulie behva stingas nattetid och med
kraftigt begrinsad verksamhet kvillstid, utover att atgérder skulle behdva vidtas pa fartyg.
Aterigen kan da framhallas att Hamnen saknar majlighet att vidta sidana atgirder samt att
detta skulle kunna hindra uppritthéllandet av den status och betydelse som Hamnen har i det
europeiska transportnitet. Hamnen har inte den rattsliga och faktiska radighet dver fartygen
som skulle krévas. [ denna del dnskar Hamnen framhdlla att det vid provningen av slutliga
villkor for buller fran Goteborgs Hamn AB (miljoprovningsdelegationens inom Vistra
Gotalands ldn beslut den 9 oktober 2013 i drende 551-31422-2012) inte ansetts vara mdéjligt

att lata villkoren omfatta buller fran fartyg och da sarskilt avseende ljud fran fartygens
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motorer, flaktar och dylikt. Detta med hanvisning till hamnbolagets avsaknad av rddighet Sver
sddana omstédndigheter. Hamnen noterar d4 dven att Naturvardsverket inte funnit anledning att
lata dverklaga detta bestut. Med hénsyn tagen till bl.a. storleken av de bdda hamnarna och
verksamhetens omfattning, dar Goteborgs hamn 4r storre i bada dessa avseenden, kan
Hamnen inte dra annan slutsats av detta dn att verket slutligt kommit att godta denna

sténdpunkt.

Hamnen vill i denna del dven framhalla att det inte ar brist pa kunskap om dominerande kéllor
till ljudalstring som &r forklaringen till att nu bilagd redovisning inte tidigare ldmnats.
Redogorelsen har inte limnats tidigare, eftersom Hamnen skulle sakna majlighet att vidta de

redovisade dtgdrderna, varfor de bor sakna direkt relevans i prévningen.

Som Hamnen framhallit bl.a. i Miljééverdomstolen kan dock Hamnen vid behov vidta
atgérder i mottagarposition (bostéder), for att klara ljudnivéer inomhus i enlighet med
tillampliga riktvirden. Hamnen har dtagit sig att vidta sddana atgérder, vilket bl.a. framgar av
villkorsforslaget under punkten 3 i forstahandsalternativet och punkterna 2 och 4 under

andrahandsalternativet rorande verksamheten och punkten 1 rérande tagtrafiken.

Hamnen kan mot sidan bakgrund inte finna Naturvardsverkets kritik mot utredningen vara
befogad. Hamnen har efterkommit det utredningsvillkor som foreskrivits. Nagon “brist pa

information” finns inte.

Vad dérefter géller Naturvardsverkets synpunkter pd Hamnens villkorsforslag ar, som verket
papekar, riktigt att forslaget skiljer sig fran utformningen av villkor i hittillsvarande praxis.
Verket presenterar dock ingen annan 16sning pa det problem som Hamnen pekat pd och som
Hamnen anser sig ha 16st genom villkorsforslagen. Hamnen noterar vidare att den 16sning
som Hamnen foreslar far anses ligga vil 1 linje med vad den sérskilde utredaren i
bullersamordningsfragor foreslar i betdnkandet ”Samordnade bullerregler behdvs for att
underlétta bostadsbyggandet” (SOU 2013:57). Den hallning verket star for skulle endast
kunna medfora att det blir omojligt att exploatera omraden for bostadsbyggande i Hamnens
ndrhet, medan ddremot Hamnens forslag skulle mojliggora sddan. Som framgér av
utredningen kan vidare saddant byggande ske utan att ménniskors halsa riskeras, vilket verket
felaktigt anger skulle bli fallet. Avslutningsvis i denna del synes verket inte heller ha
Sida2av$s
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tillgodogjort sig innehéllet i den miljémedicinska utredning som Hamnen latit genomfora. Av
utredningen foljer en annan slutsats én den verket for fram. I utredningen framhalls att det
med nuvarande bebyggelse och de ljudniver som forekommer dir, inte kan antas nagot
samband mellan hjért-kérlsjukdomar och ljudnivderna. Hér ska dven papekas att Hamnens
utgdngspunkt for villkorsreglering — att om 65 dBA inte Sverskrids vid kontrollpunkterna s
klaras riktvdrden for befintlig verksamhet vid bostad — inte utgdr ett antagande. Hamnens
stdndpunkt bygger pd berdkningar enligt géllande modeller for ljudutbredning. Ljud sprids
enligt fysikaliska principer och det finns ingenting som i spridningsvigen mellan hamnen och

bostédderna kunde medfora hdgre nivder vid bostider dn de som réknats fram.

Sammantaget skulle det av Hamnen nu ldmnade forslaget pa ett tydligt sétt klargora var
ansvaret gér mellan verksamhetsutdvaren och exploatoren. Verkets hdllning i frigan ddremot,
skulle inte medfora ndgot sddant klargérande, utan dven fortsatt lamna frdgan ppen. Hamnen

kan inte dela verkets syn att sddan otydlig reglering ér lamplig eller 6nskvird.
Vad dérefter géller frigan om buller fran tag 6nskar Hamnen framhalla foljande.

De tdgvagnar som forekommer inom hamnomrédet ar en del av det allménna
transportsystemet pa tdgnitet och tillhor inte Hamnen. De anvands inte heller endast inom
hamnomrédet, utan de tillhor de logistikforetag som trafikerar hamnen, F.n. ar det
foretrddesvis Green Cargo som anvénder containerterminalen i Frihamnen, Enligt Green
Cargos hemsida har bolaget 6 000 tdgvagnar som anvdnds inom tdgnétet i Sverige och i
Europa. Samtliga dessa tdgvagnar tillsammans med vriga tdgvagnar inom tégnétet kan
forekomma inom hamnomrddet. Det 4r d&ven mot sddan bakgrund inte mgjligt att utreda eller
overviga atgérder pd vagnar och vagnhjul. Sddana Gverviganden skulle behdva omfatta
tdgvagnar i trafik i Sverige och i Europa. Hamnen underhaller dock kontinuerligt spér och

viixlar inom hamnomrédet for att minska slitaget pd dessa och ddrmed édven buller fran dem.

Lidingd stad (aktbil. 236)

Mot vad Lidingd stad anfor, noterar Hamnen att ovan omnémnt betéinkande ger stéd for de
nivder som Hamnen foreslar i sina villkor och vidare att forslaget till reglering i sig fr anses
ligga vil i linje med vad utredaren funnit vara en lamplig uppdelning mellan
verksamhetsutvare och exploatdr. Hamnen noterar dé dven har att staden inte synes ha
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sirskilt Gvervigt de slutsatser och den utredning som Hamnen 14tit utfora av den
miljomedicinska betydelsen av aktuella nivaer. Nagot som kunde motivera stadens hallning i

fraga om nivder kan ddrmed inte anses anfort.

Linsstyrelsen i Stockholm (aktbil, 238)
De synpunkter som ldnsstyrelsen for fram i sitt yttrande Gverensstimmer till dels med de

synpunker som Naturvardsverket for fram. Hamnen hénvisar dérfor till vad som ovan anfors i

anledning av verkets yttrande.

Med anledning av de fragor som lénsstyrelsen for fram rorande samridet 6nskar Hamnen
meddela att Hamnen vid ett mote med ldnsstyrelsen och kommunerna den 24 januari 2013 for
att inhémta synpunkter, redovisade den prévotidsutredning inklusive den miljdmedicinska
utredningen som Hamnen planerade att géra. Den 19 april 2013 héll Hamnen en presentation
for Liding6 och Stockholms stad avseende resultaten av dessa utredningar, ett mote som
ldnsstyrelsen ocksa var inbjuden till. Dessforinnan hade Hamnen i skrift berett de bada
kommunerna méjlighet att limna synpunkter pd Hamnens beskrivning av hur Hamnen
planerade genomfora nu redovisade utredningar. Vid sistnimnda sammantride stillde
representanter for Liding6 stad ndgra fragor rérande berdkningen av maxnivder fran
spértrafik. Efter sammantridet reviderades den berdkningen och bullerkartan skickades i

reviderad form till Liding stad.

Vad avslutningsvis géller frdgan om avtal med trafikerande rederier finner Hamnen inte
méjligt att yttra mera eller annat i fragan dn vad som anforts i Hamnens yttrande den

14 december 2012. Hér onskar dock Hamnen dven framhalla att mark- och miljédomstolen i
sin dom den 24 maj 2012 rérande Kapellskérs hamn i mal M 1452-07 och 2430-09 pa s. 74f
behandlat samma fréga och dir inte funnit anledning att géra annat dvervéigande #in att notera

att Hamnen arbetar med att forsoka tréffa frivilliga uppgorelser om el-anslutning av fartyg.

Miljo- och hilsoskyddsnamnden i Stockholms stad (aktbil. 240)
Hamnen vill i frigan om mdéjligheten att begrinsa buller fran fartyg hénvisa till vad Hamnen
anfort i fraga om mdjligheten att infora differentierade hamnavgifter i frigan, se Hamnens

yttrande den 14 december 2012.
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Némnden har Onskat att foreslagna villkor ska preciseras i friga om vad som ska gélla fram
till &r 2016, d& Virtapiren antas vara utbyggd. Hamnens forslag édr dock att nu foreslagna
villkor dven ska gilla for Hamnens verksamhet fram till den tidpunkt d4 Virtahamnen i den

tillstdndsgivna utformningen tas i drift.

Hamnen har inget att invinda mot att det dven i foreslaget forstahandsalternativ foreskrivs en
atgirdsskyldighet vid eventuellt fverskridande i enlighet med punkten 2 i

andrahandsalternativet.

Hamnen finner inte vara mojligt att utforma ett villkor dven for maximalnivéer med
utgdngspunkt i de punkter som foreslagits for reglering av det ekvivalent virdet. Detta
eftersom de maximalnivaer som bor beaktas alstras av farre killor 4n det ekvivalenta och da
dven uppvisar en stor spridning. Nagon egentlig enhetlighet i ljudspridningen kan darfor inte
anses foreligga. Hamnens beddmning ar vidare att dessa nivder inte bor vara bestimmande for

mojligheten att exploatera ndromradet.

I fraga om kontrollen av bostéder som kan bli aktuella for atgérder med avseende pé
lagfrekvent buller, kommer Hamnen att kontrollera detta genom emissionsmaétningar pa de
fartyg som kan forvintas ge upphov till lagfrekvent ljud. Darefter berdknas ljudnivén vid

bostidder med mitningsdata som grund.

Hamnen godtar att sénka grénsen till 70 dB(A) angivet som L95-niva for att [dta bostéder bl
foremal for understkningar om behov av fasadatgéarder p.g.a. tigtrafik. I friga om antalet
fonster som kan behdva bullerddmpas vid nivderna 70 respektive 75 dB(A) uppskattar
Hamnen skillnaden till 340 fonsterrutor och da motsvarande en uppskattad kostnad om

650 000 kronor.

olm den 19 ﬁe ber 2013

Tomas Underskog
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Bilaga 1 - atgérder for att klara riktvdrden fér nyetablerad
industri

Féljande atgirder skulle behdva vidtas for att klara bullervillkor motsvarande riktvérden for
nyetablerad industri,

e Kryssningsfartyg med en [judeffekt 6ver 105 dBA fir €j ligga vid Frihamnspiren under
kvills- och nattperioden.

o Containterterminalen far ej kora kranen under nattperioden, alternativt démpas kranen
med S dB.

¢ Baltic Princess - Virtapiren firjeldge 4 - utlopp (skorsten) och ventilation pa styrbord

sida ddmpas 5-8 dB.

Sea Wind — Virtapiren firjelidge 1 - utlopp ddmpas 5 dB.

Silja Symphony och Silja Serenade, Virtapiren farjeldge 3 - utlopp ddmpas 3-4 dB.

Fartyg far ¢j trafikera hamnens vattenomride under nattperioden.

Antalet anlop/avgingar till/frin Virtapiren begransas under kvéllsperioden for att

minska trafikméngden inom omradet.

e Truckar fir ej trafikera S6dra Hamnviigen under kvills- och nattperioden.

/Lisa Grana
Structor Akustik

Structor Akustik AB, Terminalviigen 36, 171 73 SOLNA, Org.nr. 556769-2446
Tel: 08-545 556 30




