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Sammanfattning

Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till nya hastighetsgranser
for tre pilotomraden i staden; “Pilotprojekt hastighetsplan Stock-
holm — Spanga-Tensta, Kungsholmen, Hagersten-Liljeholmen”.
Trafik- och renhallningsnamnden har sént forslaget pa remiss till
bland annat miljé- och hélsoskyddsnamnden for svar senast den 28
februari 2014.

Miljoforvaltningen stéller sig i stort positiv till forslaget. Det &r bra
att buller, luftkvalitet och vibrationer beaktas vid val av hastighet pa
stadens vagnat, eftersom hastigheten ar en viktig parameter for hur
stora dessa miljostorningar blir. Forvaltningen gor ocksa en 6ver-
siktlig beddmning av att foreslagna hastighetsforandringar som hel-
het medfor att miljostdrningarna kommer att minska. Forvaltningen
vill dock lyfta nagra fragestéllningar kring hur och nar utredningar
och atgarder kring dessa fragor bor goras.
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Sammanfattningsvis foreslar miljoforvaltningen féljande forand-
ringar av forslaget:

e Nar fordjupade utredningar for buller, luftkvalitet eller
vibrationer behdver goras for en vdg, ska dessa goras innan
beslut om hastighetshojning tas.

e Bostader som far en ljudnivahoéjning som innebér att de nar
over gransen for trafikkontorets bullerskyddsbidrag till
fonsteratgarder (62 dBA ekvivalent ljudniva) ska erbjudas
bidrag sa fort en hastighetshojning ar beslutad.

e Stadens bullerskyddsgrupp bor inkludera hastighetshojning-
arna i det pagaende arbetet med att ta fram en strategi for om
och hur fastigheter som fick bidrag i ett tidigt skede ska fa
kompletterande bullerskyddsbidrag.

e Hastighetshdjningar bor generellt inte accepteras om hoj-
ningen medfor hojda luftféroreningshalter dar MKN for luft
overskrids.

e Hastighetshojningarna pa Drottningholmsvégen och Central-
bron &r inte acceptabla ur luftkvalitetssynpunkt.

e Analysmetoden gallande vibrationsstorningar bor komplette-
ras med studier av geologiska kartor for de gator ddr hastig-
hetshdjning 6vervags.

Bakgrund

Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till nya hastighetsgrénser
for tre pilotomraden i staden; Pilotprojekt hastighetsplan Stock-
holm — Spanga-Tensta, Kungsholmen, Hagersten-Liljeholmen”.
Trafik- och renhallningsnamnden har sént forslaget pa remiss till
bland annat miljé- och hélsoskyddsnamnden for svar senast den 28
februari 2014. De vill sérskilt fa synpunkter kring de principer som
anvants for att ta fram forslaget till nya hastighetsgranser. Hela for-
slaget finns att lasa pa
http://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1732284.

De tre pilotomradena ar Spanga-Tensta, Kungsholmen samt del av
Hagersten-Liljeholmen. Forslaget innebar att manga gator far sankt
hastighet, merparten fran 50 till 40 km/tim. Nagra gator far hojd
hastighet, fran 30 till 40 eller fran 50 till 60 km/tim.

Forslaget har tagits fram enligt metodiken i Trafikverkets handbok
“Ratt fart 1 staden — Hastighetsnivder i en attraktiv stad”. Metodiken
innebar bland annat att fem stadsbyggnadskvaliteter som paverkar
och paverkas av trafikens hastighet analyseras; stadens karaktar,
tillganglighet, trygghet, trafiksédkerhet, samt miljé och halsa. Inom
omradet “milj6é och hilsa” har buller, luftkvalitet och vibrationer
studerats.


http://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1732284
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| forslaget anges att hastigheten pa en bullerstord gata enligt ar-
betsmetodiken inte bor hojas innan atgarder for att reducera buller
ar genomforda. En hojning av hastighetsgransen kan anda foreslas
som malbild for gatan. Vidare anges att en sarskild bedémning bor
goras for att avgdra nar omskyltning av gatan kan goras med héanse-
ende till storleken pa bullerproblematiken och &ven andra atgarder
som eventuellt behdver vidtas.

For luftkvalitet anges att hansyn till luftkvaliteten bor tas pa de ga-
tor som ligger néra grans eller éver gréns for miljokvalitetsnorm nér
val av hastighetsgrans och val av atgarder ska goras.

| forslaget redovisas att bullernivaer och luftféroreningar 6ver rikt-
vardena kommer att kvarsta efter hastighetséandringen och att dessa
inte kan atgardas enbart genom hastighetsandringar utan kraver yt-
terligare atgarder. En sérskild utredning avseende hur de nya has-
tighetsgranserna paverkar bullernivaerna foreslas.

Senare i forslaget konstateras att atgarder inte maste genomforas
innan en hastighetsgréns kan inforas.

Information om vibrationer har hamtats fran Stockholms stads
sammanstallning 6ver gator med vibrationsproblem. Det finns ett
antal strackor inom varje omrade som har vibrationsproblem och de
beaktas i analysen dels i val av hastighet men framfor allt i val av
eventuella atgérder.

I redovisningen av motiv till valda hastighetsgranser for respektive

gata finns for vissa gator specificerat att utredning behdvs avseende
foreslagen hastighetsgrans paverkan pa buller, luftkvalitet och vib-

rationer.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Miljoforvaltningen stéller sig i stort positiv till forslaget. Det &r bra
att buller, luftkvalitet och vibrationer beaktas vid val av hastighet pa
stadens véagnat, eftersom hastigheten ar en viktig parameter for hur
stora dessa miljostorningar blir. Forvaltningen gor ocksa en 6ver-
siktlig beddmning av att foreslagna hastighetsforandringar som hel-
het medfor att miljostoérningarna kommer att minska. Forvaltningen
vill dock lyfta nagra fragestéllningar kring hur och nar utredningar
och atgarder kring dessa fragor bor goras.

Miljoforvaltningen bedomer att hastighetshojningar pa 10 km/tim i
de flesta fall leder till sa sma forsamringar av miljokvaliteten att de
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ar acceptabla. | ett fatal fall kan en hajning dock vara olamplig ur
miljosynpunkt. Sankt hastighet ar sa gott som alltid positivt ur mil-
josynpunkt.

Miljoforvaltningen anser att det &r otydligt nar de fordjupade utred-
ningarna for respektive vag ar tankta att goras. Forvaltningen anser
att det ar viktigt att de gors innan beslut om hastighetshdjning tas.
Det finns annars risk for 0kade och ibland oacceptabla storningar
som inte gar att atgarda pa annat satt an genom hastighetssankning.

Buller

En hastighetshajning fran 30 till 40 km/tim medf6r marginell hoj-
ning av bullernivan. En hastighetshajning fran 50 till 60 km/tim
innebar att bullret h6js med 1-2 dBA ekvivalent (= medel) ljudniva.
Miljoforvaltningen beddmer att detta kan medftra 6kade storningar
for vissa boende.

Miljoforvaltningen har gjort en mycket éversiktlig granskning av
gatorna dar hastighetshojning foreslas och konstaterar att det finns
bostader langs de flesta av dessa strackor som kommer att fa nagot
hogre bullerniva vid fasad. Miljoforvaltningen anser att denna for-
samring generellt ar acceptabel, men att rimliga atgarder alltid ska
utredas vid en forsamrad bullersituation.

Miljoforvaltningen anser att atgarder som minskar bullret vid kallan
alltid bor 6vervagas i forsta hand. Sadana atgarder bor om mojligt
genomforas innan hastighetshdjningen genomfors och kan till ex-
empel vara ny vagbeldggning med ljudddmpande egenskaper.

Miljoférvaltningen anser att bostader som far en ljudnivahojning
som innebar att de nar éver gransen for trafikkontorets buller-
skyddsbidrag till fonsteratgarder (62 dBA ekvivalent ljudniva) ska
erbjudas bidrag sa fort en hastighetshojning ar beslutad. Forvalt-
ningen anser dock att det inte ar rimligt att alla bostader ska ha vid-
tagit fonsteratgarder innan hastighetshojning genomfors, eftersom
en sadan process kan ta manga ar.

Miljoforvaltningen bedomer att de bostader som redan har fatt at-
garder med trafikkontorets bullerskyddsbidrag for fonsteratgarder
generellt sett inte bor vara berattigade till ytterligare bidrag eller
atgarder. Det finns dock en risk for att de atgarder som har vidtagits
tidigare inte ar tillrackliga for att den hojda bullernivan inte ska or-
saka olagenhet for de boendes hélsa. Stadens forvaltningsévergri-
pande bullerskyddsgrupp avser att ta fram en strategi fér om och
hur fastigheter som fick bidrag i ett tidigt skede ska fa komplette-
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rande bullerskyddsbidrag. Bullerskyddsgruppen bor aven beakta hur
hastighetshdjningarna ska hanteras i detta arbete.

Luftkvalitet

Miljoforvaltningen har gjort en dversiktlig granskning av vagarna
dar hastighetshajning foreslas och konstaterar att hastighetshoj-
ningar foreslas pa nagra av vagarna dar miljokvalitetsnormen
(MKN) for luft 6verskrids.

Tva av dessa vagar ar Drottningholmsvagen och Centralbron. Mil-
joforvaltningen bedomer att foreslagen hastighetshéjning pa
vagarna kommer att 6ka luftféroreningshalterna ytterligare. Miljo-
forvaltningen anser att detta inte ar forenligt med miljébalkens re-
glering av miljokvalitetsnormer for luft. Trafikkontoret &r i egen-
skap av vaghallare skyldigt att vidta atgarder dar trafiken medfor att
miljokvalitetsnormen for luft 6verskrids. Miljéforvaltningen anser
darfor att en hastighetshdjning inte ar acceptabel sa lange miljokva-
litetsnormerna for partiklar (PM10) eller kvavedioxid dverskrids
langs gatorna.

Ovriga gator med hastighetshojning dar MKN overskrids ligger
langs E4an i Liljeholmen-Hagersten. Miljoforvaltningen bedémer
att hastighetshojningens paverkan pa luftfororeningarna i dessa fall
ar forsumbar, eftersom Gverskridandena orsakas av trafiken pa
E4an. Forvaltningen anser darfor att hastighetshdjningen pa dessa
gator ar acceptabel.

Vibrationer

Hastighetsreglering ar oftast den enklaste och mest kostnadseffek-
tiva atgarden for att minska vibrationsstérningar. Ofta ar det den
enda rimliga atgarden. Miljéforvaltningen anser darfor att det &r av
stOrsta vikt att risk for vibrationsstorningar utreds noga innan beslut
om hastighetshéjning tas. Det &r inte acceptabelt att hanvisa till att
atgarder ska utredas i ett senare skede.

Miljoforvaltningen anser att det &r bra att stadens sammanstélining
av gator med vibrationsproblem anvands vid analysen. Det &r vik-
tigt att storningarna pa dessa gator inte forvarras. Miljoforvalt-
ningen har gjort en éversiktlig granskning av gatorna dar hastig-
hetshojning foreslas och ser inte att nagra av gatorna med vibrat-
ionsproblem berdrs i detta fall. Forvaltningen konstaterar att hastig-
heten foreslas sankas pa nagra vibrationskansliga gator, men har
inte gjort nagon djupare analys av om det borde 6vervagas pa fler,
eller om hastigheten borde sénkas ytterligare.
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Miljoforvaltningen bedémer att hastighetshdjningar innebar en risk
for att vibrationsstorningar uppkommer langs gator som tidigare
inte haft problem. En hog riskfaktor & om végen och narliggande
byggnader ligger pa lermark. Forvaltningen anser darfor att analys-
metoden bor kompletteras med studier av geologiska kartor for de
gator dar hastighetshéjning Overvags. Detta torde inte innebéra
nagra storre merkostnader for utredningsarbetet, eftersom
geologiska kartor finns 6ver hela staden och det inte kréver en
sarskilt stor arbetsinsats att titta pa dessa.

Miljofoérvaltningens forslag till forandringar av férslaget
Sammanfattningsvis foreslar miljéforvaltningen féljande forand-
ringar av forslaget:

o Nar fordjupade utredningar for buller, luftkvalitet eller
vibrationer behover goras for en vag, ska dessa goras innan
beslut om hastighetshojning tas.

e Bostader som far en ljudnivahojning som innebar att de nar
over gransen for trafikkontorets bullerskyddsbidrag till
fonsteratgarder (62 dBA ekvivalent ljudniva) ska erbjudas
bidrag sa fort en hastighetshojning ar beslutad.

e Stadens bullerskyddsgrupp bor inkludera hastighetshéjning-
arna i det pagaende arbetet med att ta fram en strategi for om
och hur fastigheter som fick bidrag i ett tidigt skede ska fa
kompletterande bullerskyddsbidrag.

e Hastighetshdjningar bor generellt inte accepteras om hoj-
ningen medfor hojda luftféroreningshalter dar MKN for luft
dverskrids.

e Hastighetshojningarna pa Drottningholmsvégen och Central-
bron &r inte acceptabla ur luftkvalitetssynpunkt.

e Analysmetoden gallande vibrationsstorningar bor komplette-
ras med studier av geologiska kartor for de gator dar hastig-
hetshgjning Overvags.

Bilagor
1. Sammanfattning ur den remitterade “Pilotprojekt hastighets-
plan Stockholm — Spanga-Tensta, Kungsholmen, Hagersten-
Liljeholmen” Tyrens, april 2013
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