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SYFTE MED STOMNÄTSPLANEN ÄR SAMMANFATTNINGSVIS ATT:

Fastställa principer för stomtra k i den centrala delen av Stockholmsregionen

Identi era lämpliga stråk för stomtra k 

Ge underlag för tra kering av stomnätet avseende linjer, tra kslag och utbud
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1 GOD REGIONAL TILLGÄNGLIGHET

Stomtra ken måste erbjuda attraktiva resmöjligheter för både dagens och framtida 
resenärer, genom att alla aktörer verkar för en samhällsplanering som gynnar ett ökat 
kollektivt resande och minskar bilberoendet. För att stomnätet ska komma till nytta för 
hela regionen behöver nätet utvecklas och nya utbyggnadsområden knytas till nätet. 
Samtidigt är det väsentligt att goda bytesmöjligheter skapas i knutpunkterna. Genom 
$er attraktiva och smidiga bytesmöjligheter skapas bättre kopplingar i stomnätet. Det 
gör att människor snabbt och enkelt kan röra sig i hela regionen med kollektivtra ken.  

2 ATTRAKTIV OCH KONKURRENSKRAFTIG KOLLEKTIVTRAFIK

Stomtra ken ska uppfattas som snabb, tydlig och pålitlig med hög turtäthet och god 
utrymmeskomfort oberoende av tra kslag. I den centrala delen av Stockholmsregionen 
innebär det att: 

Stomtra ken ges en hög framkomlighet med målet att medelhastigheten inklusive 
hållplatsstopp ska vara 20 km/h 

Stomtra ken prioriteras i vissa stråk på bilens bekostnad och ges eget utrymme i gatan 

Stomtra ken har i stadsmiljön ett hållplatsavstånd på cirka 500 meter 

Stomlinjerna har ett resandeunderlag på minst 500 resenärer på mest belastade 
delsträcka under maxtimmen 

En stomlinje har en turtäthet på mellan 2 och 7,5 minuter 

Stomlinjenätet ska vara robust och strukturerande och förändras därför sällan 
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Det är också viktigt att resenärerna får korrekt, tydlig och enkel information om 
resmöjligheter och eventuella störningar. Stomtra ken ska även vara tillgänglighets-
anpassad. 

3 INTEGRERAD PLANERING FÖR EN ATTRAKTIV STADSMILJÖ

Stomlinjenätet ska ses som en del i samhällets grundläggande infrastruktur och ligga 
kvar i samma stråk under lång tid framöver på samma sätt som järnvägs- och vägnätet. 
På så vis kan stomtra ken även bli strukturerande i samhällsplaneringen, eftersom 
markägare, exploatörer och samhällsplanerare känner en trygghet i nätets beständighet. 
En integrerad tra k- och samhällsplanering med kollektivtra ken som norm ger 
förutsättningar för ett hållbart resande med minimala miljöstörningar och en attraktiv 
stadsmiljö.

FAKTORER VID VAL AV TRAFIKSLAG

Möjlighet att tillgodose krav på hög framkomlighet så att kapaciteten kan nyttjas 
fullt ut

Möjlighet att identi era depålägen

Drift- och investeringskostnader

Möjlighet till samordning med andra infrastruktur- och exploateringsprojekt 

Prioritering av tillgängliga resurser
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Kapacitet per 

tra kslag

Innerstads-

stombuss 

(18-meter)

Dubbelled-

buss 

(ca 24 meter)

Stadsspår-

vagn 

(ca 40 meter)

Snabbspårvagn 

(ca 30x2 meter)

Tunnelbana 

(46,5x3 meter)

Sittplatskapacitet 45 65 100 155 380

Ståplatskapacitet 70 120 150 265 675

Minsta underlag, 

resor per riktning i 

maxtimmen

500 600 1000 1500 4000

Maxbelastning, 

resor per riktning i 

maxtimmen

2000 3000 5000 7500 20000
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SYFTE

Fastställa principer för stomtra k i den centrala delen av Stockholmsregionen

Identi era lämpliga stråk för stomtra k 

Ge underlag för tra kering av stomnätet avseende linjer, tra kslag och utbud
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STOMTRAFIKEN KARAKTERISERAS AV:

Förbindelser till kommuncentra i länet

Fungera för alla reseärenden dagtid

Fullständiga tra keringstider, tra k alla veckans dagar från tidig morgon till sen kväll

Hög turtäthet
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STOMNÄTSPLANEN ÄR TÄNKT ATT ANVÄNDAS FÖR ATT:

Fastställa principer för när utbyggnad av stombusslinjer, spårväg och tunnelbana 
kan bli aktuell.

Ge underlag för beslut angående utveckling av spårvägstra k i centrala Stockholm.

Ge underlag till utbyggnadsbehov av infrastrukturen samt en bedömning av behovet 
av depåer och fordon.

Ge underlag för arbete med stomtra kens kvalitet (framkomlighet, punktlighet etc.).

Fungera som ett underlag till kommunernas fysiska bebyggelseplanering.

Ge underlag för e#ektiva tra klösningar genom att avlasta tunnelbanan i centrala 
Stockholm.

F;U$2!&9#$<&8T3"$2&'332S"32"S23:8$'$(
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FAKTA/ NY KOLLEKTIVTRAFIKLAG

Från 2012 gäller en ny lag inom kollektivtra ken. 

Lagen innebär att det ska  nnas en regional kollektivtra kmyndighet i varje län. En av myndighe-

tens viktigaste uppgifter är att besluta om ett tra kförsörjningsprogram – ett strategiskt dokument 

om regionens framtida kollektivtra kförsörjning. 

I Stockholm är det Landstinget som bildat den nya myndigheten. 

Lagen innebär också att kollektivtra kföretag fritt och inom alla geogra ska delar av marknaden får 

etablera kommersiell kollektivtra k. 

Genom att besluta om allmän tra kplikt avgör myndigheten vilken tra k som samhället avser ta 

ansvar för.
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1 Inledning

Kapitlet ger en bakgrund till Stomnätsplanen och dess syfte. Det ges också en beskrivning 
av Stomnätsplanens avgränsning och tillämpning.

2 Vision för stomnätet 2030 i centrala delen

Utifrån målåret 2030 har en vision för stomnätet tagits fram med stöd av be ntliga 
visionsdokument från SL, Stockholm stad och Regionplanekontoret. 

3 Principer för stomtra ken

Med visionen som utgångspunkt har principer för stomtra k arbetats fram, som ska vara 
konkreta steg på vägen mot målbilden för tra ken år 2030. Principerna ska vara en 
förutsättning i planeringen av stomtra ken.

4 Lämpliga stråk för stomtra k

Med utgångspunkt i principerna har lämpliga stråk för stomtra k identi eras. Ett förslag 
till stomnät 2030 baserat på resandeunderlag redovisas i detta kapitel.

5 Lämpliga linjer för stomtra k

Som en vidareutveckling av de föreslagna stråken har förslag på lämpliga linjer tagits 
fram. Med bakgrund av stomnät 2030 redovisas ett förslag till stomlinjenät 2030. 

6 Kriterier för val av tra kslag 

Här redogörs olika kriterier för val av tra kslag. Utifrån resandeunderlaget ges förslag på 
lämpliga tra kslag som kan tra kera på de föreslagna stomlinjerna.

7 E"ekter av det föreslagna stomnätet 2030

Här sammanställs e#ekterna av det föreslagna stomnätet 2030. En jämförelse görs mellan 
det föreslagna stomnätet och jämförelsealternativet. Med e#ektbeskrivning säkerställs 
konsekvens och långsiktighet i tra kupplägget – att alla e#ekter ligger i linje med den 
vision och de principer som tagits fram.

8 Prioriteringar och fortsatt arbete

Här ges en beskrivning av stomnätets olika skeden och vad som krävs för ett lyckat 
genomförande.  Avslutningsvis pekar Stomnätsplanen på vilka fördjupade studier som 
krävs för att svara på de frågetecken som återstår.
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STOMTRAFIKENS HUVUDPRINCIPER

God regional tillgänglighet

Attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtra k

Integrerad planering för en attraktiv stadsmiljö

>)6 M;'$?'T4$29#2(952;4('9$"32&'33(<$(3'(N4&

!"#"$%&'#(&

)*+,($-#,",

./##0(*+'#(&12
1113#(4,5/+%0*67",

8(00(*9:1+;<+,(7

=>#;"5%#0"&121
11111)*+,(7(#

3#/++"&

?>,:

@-+,*(1A/&B+5%#0"&

8(B(+,(7"&

C&&"7(#

D#E+/&7(

F%**(1
1G;/*B6*7++,(7"&

!"#"$%&

'&#()*+,*

-.$%/01,*($

2/3()*+,*

4+/+/3+#($

51))*+,*

67)#(3

8)/3+

'39:;//"$%($

!9:;//"$%($

<,=">

'1,$+:?

'.$#@A@()%

B.=.#/3+

C"$$@1#+

'"?>,+

=>##(1@-*,(&

D#E+/&7(+;<&

H>77(*$;-*7"&

)*+,(E>4"&

I-#(*"&

J*/&&+2
1111111E>4"&

'3+#/.3=(?>,"$%/D)1E(>3:"$1*:
'31?>01,*:/3+#F G HFIJ -*



25Stomnätsplan - Etapp 1
Strategi



!

"

#!

#"

$!

$"

%!

%"

&!

! #!! $!! %!! &!! "!! '!! (!! )!! *!! #!!!

+,-,./01234/,2
5672

89..:.0210;129<-=>6,2,?

@A::/012B
%!>5672

@A::/012B
"!>5672

26 Stomnätsplan - Etapp 1
Strategi



27Stomnätsplan - Etapp 1
Strategi

;*$$-($!-!&'*,#+0



28 Stomnätsplan - Etapp 1
Strategi

0952&'33(<$(3'(N4&

TILLGÄNGLIG STOMTRAFIK

Tillgänglighetsanpassade fordon med plant insteg

Tillgänglighetsanpassning av hållplatser, stationer och terminaler med god 
orienterbarhet 

Tillgänglighetsanpassade anslutningar till/från hållplatser, stationer och terminaler 

Tra kinformation via $era olika kanaler som är lättillgänglig, aktuell och enkel att 
förstå

Biljettsystem som är lättillgängligt och enkelt att förstå 
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Tra k- och stadsmiljö Dimensionerande tra ksituation Rekommenderad hastighet

Torg, gågator, gångfartsområ-

den, shared space

Integrerad tra k mellan gångtra k, 

cykeltra k, kollektivtra k och 

biltra k

< 20 km/h

Blandtra k Integrerad tra k mellan kollektiv-

tra k och biltra k, men separerad 

från gångtra k och cykeltra k

20-30 km/h

Separerad tra k med 

kollektivtra kkörfält eller egen 

bana

Kollektivtra ken är separerad från 

gångtra k, cykeltra k och biltra k

> 30 km/h
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STÖRRE FÖRÄNDRINGARNA I JA JÄMFÖRT MED NULÄGET:

Spårväg City är utbyggd på sträckan Fridhemsplan – Ropsten med genomgående 
tra k mellan Gåshaga brygga och Fridhemsplan

Tvärbana Ost tra kerar sträckan Sickla udde - Slussen längs och Sickla Udde – 
Saltsjö Järla längs med Saltsjöbanans sträckning 

Tvärbanan norr om Alvik är förlängd dels till Universitetet via Sundbybergs 
kommun och Solna kommun, dels till Sollentuna kommun via Kista och Rissne

Citybanan är byggd 

Upprustning av Saltsjöbanan och Lidingöbanan

Nytt signalsystem och utökad tra k på tunnelbanans röda linje

Stombusslinje 2 är förlängd till Solna Centrum

Spårväg syd är utbyggd mellan Flemingsberg och Älvsjö 

Stombuss tra kerar sträckan Sollentuna - Täby 

C$"3R82"S2V<#%:;4384"3&4;$"&'S4&



35Stomnätsplan - Etapp 1
Strategi

D)62 F:;83"(2&'3328&9#$<&2U;26=>=2



36 Stomnätsplan - Etapp 1
Strategi

F:;83"(2&'332R&3'(("$5428&9#$<&

:



37Stomnätsplan - Etapp 1
Strategi



38 Stomnätsplan - Etapp 1
Strategi

!"#$%&'(&

)*+,-./(&$+

0-1$%&'(&

2'-'-1'#$+

3/%%&'(&

45%#$1

6%-1'

!1789--:+,$+

;789--:+,$+

<(=:>

!/(+'8?

!*+#@A@$%,

B*=*#-1'

!:?>('
B'&&'%@A8!C"-1'#

;:(C$./(&$+

;:#:+,"

DC*%,E%#$+

!"##$%&'()$*

+#,-.*/$-01*

2"//$(30'(/4*

5(-)$,"64*

7(.**-8
%%%%%%%,"64*

F1(:,,'+#$8-1/&+518GHIH

!1%5?>+:+,8:8@$J:+1(:,18,'1*+51

!1%5?>+:+,8:8J%'&1:#'8,'1*+51H K GHLM )&



39Stomnätsplan - Etapp 1
Strategi

VIKTIGA STRÅK:

Söderledstunneln och Centralbron bedöms vara ett fortsatt viktigt stråk för 
regionala stombusslinjer från söderort och sydost med målpunkt i anslutning till 
Centralstationen och city.

Valhallavägen bedöms vara ett viktigt stråk för regional tra k från nordostsektorn 
med målpunkt vid Östra Station eller för bytande mot t ex City.

Stadsgårdsleden, alternativt Katarinavägen och Folkungagatan, bedöms som 
viktiga stråk för regional stomtra k från ostsektorn med målpunkt vid Slussen, 
Centralstationen eller city.

Torsgatan och Solnavägen bedöms vara ett viktigt stråk för regional stomtra k från 
nordväst och nordost.

Munkbron och/eller Centralbron bedöms som viktiga stråk för regional stomtra k 
över Saltsjö – Mälarsnittet samtidigt som de möjliggör för regional stomtra k utan 
vändande linjer, t ex i form av framtida BRT-linjer. Även Essingeleden har potential 
för regional kollektivtra k.
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Linje 1 bibehåller dagens sträckning från Stora Essingen till Östermalm, men följer 
därefter Valhallavägen och slutar vid Radiohuset. Även om linjesträckningen ligger längre 
söderut bibehåller linje 1 sin funktion genom att binda samman City, Östermalm och 
Frihamnen.

Spårväg City förlängs till till Centralen samt från Djurgårdsbron via Radiohuset till 
Ropsten. I Ropsten kopplas den dessutom samman med Lidingöbanan, vilket ger 
direktresmöjligheter mellan Lidingö och City. 
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Linje 5 är en uppgradering av nuvarande linje 77 till stomlinje (framförallt genom 
högre turtäthet utanför rusningstid). Uppgraderingen motiveras av den planerade 
tillkomsten av nya bostäder och verksamheter i Liljeholmen-Årstadal och i Hagastaden-
Karolinska Sjukhuset. Linjen ger direktkoppling från Liljeholmen till Kungsholmen, S:t 
Eriksplan och nya Karolinska sjukhuset. Den löper längs en del av sin sträckning parallellt 
med stomlinje 4 till följd av att Västerbron och S:t Eriksbron begränsar antalet lämpliga 
stråk. Samtidigt avlastar den linje 4 i det tungt belastade stråket mellan Hornstull och 
S:t Eriksplan.

Linje 4 behåller hela sin nuvarande linjesträckning från Radiohuset via Östra Station, 
Odenplan, Fridhemsplan, Hornstull, Södra Station och Skanstull till Gullmarsplan. För att 
också kunna försörja utbyggnadsområdena i Loudden och Söderstaden (Slakthusområdet) 
förlängs 4:an österut från Radiohuset till Frihamnen respektive söderut från Gullmarsplan.

Linje 2 övertar linje 3:s sträckning från Södersjukhuset till Slussen i syfte att skapa en 
jämnare belastning och bättre anpassning till övrig stomtra k. Norr om Slussen behåller 
den sin centrala sträckning via Gamla Stan, Kungsträdgården och Stureplan till Odenplan. 
Norrut från Odenplan får den en ny funktion genom att via S:t Eriksplan gå till Hagastaden 
med nya Karolinska sjukhuset.
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Linje 7 är Djurgårdslinjen, som tra kerar sträckan Centralen–Waldemarsudde. Denna 
linje skiljer sig från övriga stomlinjer genom att maxbelastningen ligger utanför normal 
rusningstid.

!

Linje 6 är på motsvarande sätt en uppgradering av nuvarande linje 73, från Karolinska 
Sjukhuset via Odenplan och Östra station till Ropsten. Uppgraderingen motiveras av den 
planerade tillkomsten av nya bostäder och verksamheter i Norra Djurgårdsstaden, 
Odenplan och i Hagastaden-Karolinska Sjukhuset. Linjesträckningen blir dock lite 
annorlunda jämfört med linje 73.  Från Karolinska sjukhuset går linjen genom Hagastaden 
till Odenplan. Linjen förlängs även från Hagastaden till Vällingby via Solna centrum och 
får på så vis även en regional funktion.

I det tungt belastade stråket mellan Odenplan och Östra Station avlastar den linje 4 och 
från Östra station fortsätter linjen till Ropsten via den nya bebyggelsen i Husarviken. För 
att också skapa en koppling till de stora arbetsplatsområdena i Frihamnen går linjen 
vidare söderut från Ropsten. Linjen ger därmed en snabb koppling från Frihamnen via 
Ropsten och Husarviken till Östra Station, Odenplan, Hagastaden, Karolinska sjukhuset, 
Solna och Sunbyberg. 
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!

NYTTAN MED SPECIFIKT TRAFIKSLAG VÄGS MOT:

möjlighet att tillgodose krav på hög framkomlighet så att kapaciteten kan nyttjas 
fullt ut

möjlighet att identi era depålägen

drift- och investeringskostnader

möjlighet till samordning med andra infrastruktur- och exploateringsprojekt

prioritering av tillgängliga resurser
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Kapacitet per 

tra kslag

Innerstads-

stombuss (ca 

18-meter)

Dubbelled-

buss 

(ca 24 meter)

Stadsspår-

vagn 

(ca 40 meter)

Snabbspårvagn 

(ca 30x2 meter)

Tunnelbana 

(46,5x3 meter)

Sittplatskapacitet 45 65 100 155 380

Ståplatskapacitet 70 120 150 265 675

Minsta underlag, 

resor per riktning 

i maxtimmen

500 600 1000 1500 4000

Maxbelastning, 

resor per riktning 

i maxtimmen

2000 3000 5000 7500 20000
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Linje  och sträcka Turtäthet

Linje 1 Stora Essingen - Radiohuset 6

Linje 2  Södersjukhuset - Hagastaden 5

Linje 4  Slakthuset - Frihamnen 5

Linje 4X Odenplan - Frihamnen 5

Linje 5 Liljeholmen - Hagastaden 5

Linje 6 Ropsten - Hagastaden (-Vällingby) 3

Linje 7 Centralen - Waldermarsudde 10

Spårväg City Centralen - Gåshaga 6
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KR&4$

JA Stomnät år 

2030

Skillnad JA-Stom-

nät år 2030

För resor i länet:

Genomsnittlig restid 40 min 50s 40 min 20s 30s

Genomsnittlig upplevd restid 1h 1 min 45s 1h 1 min 10s 35 s

För resor inom innerstaden:

Genomsnittlig restid 21 min 19 min 50s 1 min 10s

Genomsnittlig upplevd restid 33 min 55s 32 min 30s 1 min 20 s

För resor med start i innerstaden och målpunkt utanför innerstaden:

Genomsnittlig restid 35 min 30s 34 min 35s 55s

Genomsnittlig upplevd restid 54 min 20s 53 min 10s 1 min 10 s

För resor med målpunkt i innerstaden och startpunkt utanför innerstaden:

Genomsnittlig restid 45 min 50s 45 min 15s 35s

Genomsnittlig upplevd restid 68 min 67 min 15s 45 s
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10

År 2007 JA Stomnät år 2030

Kollektivtra kandel i Stockholms län 56,3% 47,5% 47,9%

Kollektivtra kandel för resor inom innerstan - 70,9% 72,0%

Kollektivtra kandel för resor med målpunkt i 

innerstaden och startpunkt utanför innerstaden

- 81,5% 82,1%

Kollektivtra kandel för resor med startpunkt 

utanför innerstaden och målpunkt i innerstaden

- 64,5% 65,4%

:
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Fordonsslag Kg CO2/km

Personbil, genomsnitt 0,185

Spårväg, grön el 0

Tunnelbana, grön el 0

Pendeltåg, grön el 0

Innerstadsstombuss, 18-meters biogasbuss 0,325

Dubbelledbuss, 24-meters biodieselbuss (RME) 1,240

Dubbelledbuss, 24-meters biogashybridbuss 0,320
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INNAN BESLUT KAN TAS MÅSTE:

En hög medelhastighet (målhastigheten = 20 km/h) kunna säkerställas vilket kräver 
införande av framkomlighetshöjande åtgärder.

Depåläge vara identi erat.

Drift- och investeringskostnader, samt prioritering av tillgängliga resurser vägas mot 
nyttan.

Möjligheten att samordna med andra infrastruktur- och exploateringsprojekt 
övervägas.
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YTTERLIGARE UTREDNINGAR:

Studie av nya depålägen för stombussar och spårvagnar

Studie av konvertering från stombusslinje till spårväg

Studie av e#ekter på övrig tra k, särskilt viktigt är att studera e#ekterna för gång- och 
cykeltra k samt hur godstra k och övrig busstra k påverkas.

Studie av kostnader, samhällsnytta och  nansieringslösningar

Detaljstudier av föreslagna linjesträckningar

Studie av vilka exploateringsområden som inte kan förverkligas om inte stomnätet 
byggs ut med en ökad kapacitet
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!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!

TRAFIKFÖRSÖRJNING AV NORDVÄSTRA KUNGSHOLMEN

Nordvästra Kungsholmen har varit utpekat som aktuellt för förlängning av Spårväg City. 
Resandeunderlaget för en sådan förlängning har dock bedömts som för litet. Området 
täcks in av två tunnelbanelinjer som tar en stor del av resandet. En förbättrad lokal 
kollektivtra kförsörjning av de centrala delarna av området bedöms dock vara nödvändig 
allt eftersom området utvecklas. 
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