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Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnamnden ger kontoret i uppdrag att genomféra
upphandling och anlaggning av cykelbana langs Flatenvagen enligt
tjansteutlatande till en utgift om ca 5,8 miljoner kronor.

2. Trafik- och renhallningsnamnden ger kontoret i uppdrag att genomféra
upphandling och anlaggning av cykelbana langs Perstorpsvégen enligt
tjansteutlatande till en utgift om ca 9,2 miljoner kronor och en inkomst om ca
1,5 mnkr.
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Bilaga 1:1: Perstorpsvégen, cykelbana.
Bilaga 1:2: Perstorpsvégen, cykelbana.
Bilaga 1:3: Perstorpsvégen, cykelbana.
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Bilaga 2:1: Flatenvédgen, cykelbana.
Bilaga 2:2: Flatenvagen, cykelbana.
Bilaga 2:3: Flatenvédgen, cykelbana.
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Sammanfattning

Syftet med atgarderna ar att forbattra mojligheterna for arbetspendling med cykel
och att starka kopplingarna mot Stockholms grannkommuner. Projekten &r
utpekade i cykelplanen, som antogs i novemberndamnden, och har i planen getts
hogsta prioritet. Atgdrderna innebér trafiksakerhets-, famkomlighets- och tillgang-
lighetsvinster for samtliga trafikslag och betydande framkomlighets- och
trafiksékerhetsvinster for cyklister. 1 juni 2012 togs beslut om inriktning och nu
foreslar kontoret att namnden godkanner forslag till genomftrande av projekten.
Perstorpsvagen berdknas kosta ca 9,2 miljoner kronor och Flatenvagen beréknas
kosta ca 5,8 miljoner kronor. For Perstorpsvégen beréknas en inkomst om ca 1,5
mnkr fran trafikverket och Huddinge kommun. Statlig medfinansiering har sokts
for projekten och kan, vid beviljande, tacka upp till 50 procent av kostnaden.

Bakgrund

Allt fler cyklar i Stockholm. Pa tio ar har antalet cykelpassager dver innerstads-
snittet okat med 76 procent. Ambitionen ar att denna 6kning ska fortsatta, vilket &r
i linje med stadens strategiska dokument.

I november 2012 antogs den nya cykelplanen som en konkretisering av
Framkomlighetsstrategins budskap att 6ka framkomligheten for de yteffektiva
transportslagen. Behovet av trafiksédkra och framkomliga cykelvégar ar stort och
det &r en forutsattning for att skapa mojligheter for fler att anvanda cykeln som
fardmedel.

Atgarderna som foreslés i cykelplanen syftar till att géra det enklare och sakrare
att cykla. | uppdraget for cykelplanen angavs forbéattringar pa det regionala
pendlingscykelvagnatet som extra viktigt. | planen pekas ett prioriterat cykelvég-
nat ut som bland annat bidrar till att underlatta regionala cykelresor.
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Figur 1: Overgripande cykelvagnét. Aktuella projekt &r inringade.

Det har genomforandebeslutet avser tva viktiga cykelforbindelser i det
prioriterade cykelvagnatet. Flaten- och Perstorpsvégen forbinder Stockholm med
Nacka respektive Huddinge kommun. | bada dessa kommuner pagar ett arbete
med att bygga nya cykelvagar och forbattra kopplingarna 6ver kommungrénserna.
Stockholm stad maéter pa sa sétt upp pa sin sida om kommungransen i och med
dessa projekt.

Analys och konsekvenser

Perstorpsvigen

Befintlig situation och problembeskrivning

Det saknas i dagsléget gena och trafiksakra cykelférbindelser i kopplingen mot
Huddinge kommun l&ngs med Perstorpsvégen. Projektet Perstorpsvéagen syftar i
forsta hand till att forbattra framkomligheten for cyklister och att forstarka
mojligheten till regional cykling mellan Stockholm och Huddinge kommun.
Projektet har stora samordningsvinster med anslutande projekt. Huddinge
kommun har anlagt en enklare cykelbana langs med Forsfararvagen, vilken
ansluter till Perstorpsvéagen fran oster i hojd med kommungransen och Trafik-
verket arbetar tillsammans med staden med korsningen med Magelungsvagen,
som uppmarksammats som olycksdrabbad av just Trafikverket.
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Perstorpsvéagen har en sektion pa 13,5 m med ett korfalt i vardera riktning. Den
skyltade hastigheten ar 50 km/h, men 85-percentilen ligger pa 6ver 70 km/h?,
vilket & mycket hogt. Pa den norra delen av strackan ar fordonsflodet 1700
fordon per dygn och vid kommungréansen har Perstorpsvagen ett flode pa 2900
fordon per dygn.

Figur 2. Perstorpsvagen, befintlig sektion och belysning

Atgirdsforslag - pa stricka

En ny gang- och cykelbana laggs till storsta del inom befintlig vagbana. Pa storre
delen av strackan uppnas, den fran cykelplanen uppsatta, malbredden pa fem
meter. Tva lokala avsmalningar kommer dock att kravas. Dels vid brostod under
Nynasvagen (se bilaga 1:1), dels vid bro strax sdder om Farsta féretagsomrade (se
bilaga 1:4). Den sOdra delen av strackan (séder om Frykdalsbacken, bilaga 1:4
och 1:5) kommer &ven att fa en nagot mindre bredd. Mellan Frykdalsbacken och
Magelungsvégens brokonstruktionen breddas gang- och cykelbana upp till strax
over fyra meter. Pa brokonstruktionen blir bredden tre meter (bilaga 1:5).

Cykelbanan blir genomgaende vid Stortorpsvagen och Forsfararvéagen. Vid
Stortorpsvagen anpassas den genomgaende cykelbanan for den busstrafik som
passerar pa platsen. Ett 6vergangsstalle, med anslutande gangvég, tas bort for att
leda de gaende att nyttja annat sakerhetshojt 6vergangsstalle samt for att ta bort
konfliktpunkt med bade cyklister och busstrafik. Ett 6vergangsstélle smalnas av
och far hogre trafiksakerhet (se bilaga 1:1).

! 85-percentil, dvs 85 procent av trafiken aker langsammare &n denna hastighet och 15 procent
aker snabbare
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| samband med anslutningen till Farsta industriomrade gors en cykeléverfart samt
att befintlig trottoar langs Frykdalsbacken breddas till en gang- och cykelbana for
att mojliggora cykling till industriomradet (se bilaga 1:4).

Standardsektionen kommer att se ut enligt figur nedan. Avrinningen kommer att
ske pa liknande sétt som innan, vattenmiljon bedoms darmed inte paverkas.

Figur 3. Standardsektion med avrinning i dike

Arbetet kommer att utforas i samband med att ett nytt toppskikt laggs pa véagen,
vilket medfor att projektkostnaderna kan minskas och att projektet kommer in pa
ett naturligt satt i det kontinuerliga gatuunderhallet. P4 ett fatal platser kommer
nya brunnar att forbattra dagens avrinning och pa nagon plats kravs nya brunnar i
och med ny kantsten.

Den befintliga belysningen kommer att kompletteras med ytterligare lampa pa
strackor med linspand belysning (se figur 2). Pa 6vriga strackor gors komplet-
teringar vid behov.

Atgirdsforslag - i korsning

Den storsta forandring som planeras ar korsningen med Magelungsvagen (se
bilaga 1:5). Kantstenar byggs ut till de malade linjer som tidigare anvisat kor-
ytorna och signalstolpar flyttas ndrmare kdrbanan. Korsningen kommer att
uppfattas som trangre trots att korsningens effektiva koérytor inte minskas. Det
bedoms bidra till att minska hastigheterna pa fordon som passerar genom kors-
ningen. For anslutningen fran Perstorpsvagen smalnas kdrbanan av och de tva
inkommande korfalten minskas till ett. Det skapar utrymme for gang- och
cykelbanan pa brokonstruktionens Ostra sida.

Samtliga dvergangsstéllen i korsningen tillganglighetsanpassas och klackar for

gaende och cyklister anlaggs vid 6vergangsstallenas/cykelvagens anslutning till
vagbanan.
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For att ytterligare hoja trafiksakerheten och forhindra framtida olyckor? kommer
korsningen att réjas (framst runt Bjorkallén) och gang- och cykeldverfart samt
stopplinje flyttas narmare korsningen.

Konsekvenser

En ny cykelvag langs med Perstorpsvdagen medfor en gen och direkt forbindelse
mot Huddinge kommun. Cyklister som idag cyklar i blandtrafik far en hogre
trafiksékerhet och en genare cykelvéag. Kopplingar till Forsfararvdgen, Farsta
industriomrade och Stortorp tillskapas.

Pa flera platser anpassas 6vergangsstallen till radande forhallanden eller
renoveras/moderniseras, vilket ger en hojd trafiksakerhet for framst gaende.

Perstorpsvagen ar idag bred och inbjuder till htga hastigheter, en avsmalning av
korbanan till forman for cykeltrafik innebér att hastigheterna for motorfordon
sanks. Enligt bade Stockholm stad och Trafikverket kommer utformningen av
korsningen med Magelungsvégen att hoja trafiksakerheten i korsningen for
samtliga trafikslag, dels pa grund av en trolig sankt medelhastighet pa motor-
fordonstrafiken, dels for att gadende och cyklister ges storre ytor, vilket mojliggor
att dela upp korsandet av gatan i flera delstrackor.

Flatenvagen

Befintlig situation och problembeskrivning

Det saknas i dagslaget en bra cykelforbindelse i omradet langs med Flatenvagen/
Altavagen som knyter samman Stockholm med Nacka kommun samt vidare mot
Tyresd. Cykelprojektet Flatenvagen 6kar mojligheten till regional cykling och

skapar en trafiksaker och framkomlig cykelforbindelse till Nacka kommun. VVagen

varierar i bredd fran 11 meter till 16,5 meter. Fordonsflodet véster om trafik-
platsen ar lagt, 1600 fordon per dygn. Trafikflodet ar relativt stort, framfor allt
oOster om trafikplatsen (drygt 11 000 fordon/dygn), men &ven i trafikplatsen (ca

6000 fordon/dygn). Skyltad hastighet &r 50 km/h. Medelhastigheten &r ca 50 km/h

och 85-percentilen ca 60 km/h, vilket inte & anmarkningsvart hogt.

2 Trafikverket har utfort en djupstudie féranledd av en dédsolycka som skett i korsningen. Olyckan
var en korsningsolycka dar véanstersvangande personbil kommande fran Bjorkallén blev pakord av

personbil kommande pa Magelungsvagen i stlig riktning.
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Figur 4. Flatenvagens befintliga gaturum och belysningsstolpar.

Atgirdsforslag - pa stricka

En ny fem meter bred cykelbana anldaggs langs med Flatenvégens véstra/sddra
sida, vilket ger en naturlig koppling till befintligt cykelstrak samt till Flatenbadet.
Efter kapacitetsstudier pa strackan framgick aven att de fyra korfalten har en
overkapacitet da det ror sig ca 6000 fordon per dygn pa strackan. Detta har
foranlett att tva korfalt kommer att tas bort och ersattas med hogersvangsmagasin
innan ramperna pa 6mse sidor om bron (se bilaga 2:2 och 2:3).

Pa ett par platser kommer intrang att behéva goras i mindre kullar for att uppna
cykelbanans malbredd samt for att bibehalla en god trafiksékerhet. Pa en plats
beddms en ny stodmur behdvas. Det &r osakert om bergssprangning behovs eller
om schaktning récker.

Samtliga 6vergangsstallen som behalls kommer att hastighetssékras med
mittrefug. Mittrefugen blir 1,5 meter bred som smalast och korféalten 3,25 meter
breda, som smalast.

Belysningen pa strackan bedoms vara tillracklig for de krav som stélls for
cykelbana, da véagen ar utrustad med dubbelsidig stolparmatur pa arm.

Atgérdsférslag - busshallplats och ny busslinjedragning

Busshallplatsen, i 6stlig riktning, flyttas ut till Flatenvagen och laggs samman
med hallplatsen i véstlig riktning, istallet for som i dagslaget inne vid badet.
Bussen ges pa sa satt en betydligt genare strackning och minskad kortid.
Linjeomdragningen far dven positiva effekter pa trafikséakerheten. (Se punkt ovan)
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Atgéirdsférslag - genomgaende cykelbanor

Cykelbanan utformas som genomgaende langs med hela strackan. Totalt skapas
fem nya passager Over anslutande véagar. Fyra av dessa passager bedoms medféra
mindre komplikationer for évriga fordonsslag och har utformas i samférstand med
SL. Samtliga busslinjer ges ny strackning forbi badet och trafikerar den nya hall-
platsen istéllet for hallplats inne vid Flatenbadet (se bilaga 2:1). Detta kommer att
foranleda en minskning av antalet konfliktpunkter mellan cyklister/gaende och
busstrafik, vilket kommer att ge en hojd trafiksékerhet.

Atgéirdsférslag - borttagande av dvergangsstillen

Gang- och cykelstrak och korsningsbehovet langs Flatenvagen och kring trafik-
plats Alta redovisas i figur 5 nedan. Malpunkterna langs strackan ar framst
bostadsomradena kring Oxelvagen (A) och Altabergsvagen (B) i Nacka kommun

och Flatenbadet (D). Mitt pa strackan finns dven en motorbana (C) séder om
Flatenvagen som en mindre malpunkt.

Figur 5. Dagens situation med nio befintliga 6vergangsstallen

Flera av de befintliga 6vergangsstallena foljer inte de riktlinjer som trafikkontoret
tagit fram for anlaggande av Gvergangsstéllen och har tveksam funktion och motiv
for att behallas. De laga mangderna fotgangare och fordon gor att inga problem att

korsa gatan bedoms finnas, vilket &r grundanledningen till anldggande av ett
overgangsstalle.

Trafikkontoret foreslar utifran analys av tillganglighet, framkomlighet och trafik-

sakerhet for samtliga trafikslag, en omdaning av 6vergangsstallen enligt figur 6
nedan.
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Overgangsstalle 1, 2, 7 och 8 behalls och hastighetssakras. Passagerna 3, 5 och 6
behalls, men byggs om till gdngpassager. Passagen 3 smalnas dven av till ett kor-
falt i varje riktning, vilket ar en trafiksakerhetsatgard, da det forenklar passagen
over vagen. Overgangsstalle 4 och 9 tas bort utan ersittning.

Figur 6. Overgangsstallen och gangpassager anpassas till den nya utformningen med cykelbana
pa sodra sidan

Konsekvenser

Cyklister separeras fran motortrafik, vilket ger en 6kad trafiksakerhet for
cyklister. Fem korsningspunkter med genomgaende cykelbanor ger cyklister en
hog framkomlighet. De genomgaende cykelbanorna ger dven en hastighets-
sankande effekt pa fordonstrafiken, vilket i sin tur ger en hojd trafiksékerhet. |
synnerhet korsningspunkten med ramp till/fran Tyres6vagen, kommer att ge en
tydlig forandring av prioriteringen av fordonsslag.

Mojligheten till arbetspendling samt fritidscykling 6kar i och med att en cykelvég
uppfors och genom att trafikséakerheten hojs. Nya malgrupper kommer att kunna
nyttja straket jamfort med i dag.

Flytten av busshallplatsen och nyanlaggningen av busshallplats pa Flatenvéagen
ger trafiksékerhetsvinster i de tidigare korsningspunkterna med buss, det ger &ven
en betydande framkomlighetsforbattring och kvalitetshdjning for bussresenérer,
da fyra 90-graderssvangar och 2 konfliktpunkter avlagsnas.

Kapacitetsanalyser for fordonstrafiken i korsningspunkten med ramper till/fran

Tyresdvagen, visar att med nuvarande trafikmangder finns 6verkapacitet i
korsningen. En minskning av antalet korfélt ger mindre kapacitet men klarar
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dagens trafikmangder utan problem och bor dven klara en 6kning av trafiken med
minst 20% utan att nagon tillfart blir 6verbelastad. Utformningen med ett korfalt i
vardera riktning over bron racker aven till for dessa trafikmangder.

Ekonomi
Trafikkontoret har under 2012 inrymt budget for utredning och projektering.

Kontoret bedémer totalutgiften for projekten till ca 5,8 mnkr for Flatenvagen och
ca 9,2 mnkr for Perstorpsvagen. Medel for genomférande finns avsatta i budget
2013. Stockholms stad har ansokt hos Trafikverket om statlig medfinansiering.
Den statliga medfinansieringen kan komma att tacka upp till 50 procent av
kostnaderna. Projekten kommer att upphandlas gemensamt.

Trafikverket ar vaghallare for Perstorpsvagen och Magelungsvagen inom
Huddinge kommun och kommer darfér att finansiera denna del av entreprenad-
kostnaden, ca 1,1 mnkr. Huddinge kommun har avsatt 400 tusen kronor for
nyanlaggning av cykelbana i anslutning till Perstorpsvédgen, som kommer att
tillfalla projektet. Totalt beraknas salunda en inkomst om ca 1,5 mnkr for
Perstorpsvégen.

Tidplan

Utredning och projektering har utforts under 2012. Om beslut om genomférande
fattas i februari kan upphandlingen pabérjas i mars och entreprenaden paborijas till
sommaren 2013 och fardigstéllas under 2013.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att Trafik- och renhallningsnamnden godkanner forslag till
genomforande for Flatenvagen och Perstorpsvagen enligt redovisat forslag till en
totalutgift av ca 5,8 respektive ca 9,2 miljoner kronor. For Perstorpsvégen
berdknas en inkomst om ca 1,5 mnkr.

Slut



