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Bilaga 2- Utbyggnad av pendlingsstrak
soderort

Utredningar infor inriktningsbeslutet har pabdrjats for fem
projekt i soderort. De aktuella projekten ar delar av Sockenvégen
(1), Agesta brovég (2), Ormkarrsvagen (3), delar av
Skarholmsvagen (4), Altabergsvagen (5) och bro vid
Sddertéljevagen/Korpmossevégen (6). Gemensamt for projekten
ar att de avser nybyggnad av cykelvagar/banor dar det idag fattas
cykelinfrastruktur. 1 samtliga fall bidrar projekten till att skapa ett
sammanhangande nét av cykelinfrastruktur. Flera av projekten
genomfors i samrad med andra kommuner och vaghallare och de
bidrar till att stirka cyklingen 6ver kommungrénserna samt till att
stimulera regional cykling.
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Projekten som ingar i inredningsbeslut 2 ar svartmarkerade pa kartan ovan.
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1. Del av Sockenvéagen

Sockenvagen utgor ett pendlingsstrak med hogsta prioritet av
atgarder, se roda linjer pa bild 1. Pa Sockenvégen finns pa storre
delen av stréckan ingen cykelbana utan cykling sker i blandtrafik,
mellan Handelsvégen och Enskedevégen finns dock cykelbanor
pa vardera sida. Langs den sodra sidan mellan Handelsvagen och
Enskedevagen har cykelbanan en prioritet 3 enligt cykelplanen,
se gron linje pa bild 1, kontoret anser dock att &ven denna stracka
bor utredas i detta skede, da det &r en naturlig fortsattning pa
straket langs Sockenvagen.
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Bild 1. Stracka som ska utredas.

Befintlig situation

Mellan Nynadsvégen och Handelsvagen har Sockenvagen en
sektion pa cirka 33-34 meter. | mitten finns en gronyta med tva
tradrader och pa vardera sida om den finns korbanor, se bild 2.
Parkering finns pa vissa strackor bara langs ena kérbanan, pa
andra strackor ar parkering tillatet vid bada kérbanorna.
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Bild 2. Socknvégen,melln Nynasvagen och Handelsvagen

Mellan Handelsvagen och Enskedevégen &r gatuutrymmet nagot
bredare och varierar mellan 35-39 meter, se bild 3. Aven har
finns en gronyta i mitten med buskar och pa vardera sida om
gatan finns en tradrad samt en gemensam gang- och cykelbana.

Bild 3. Vy dver Sockenvagen, mellan Handelsvagen och
Enskedevagen.

Den skyltade hastigheten ar 30 km/h pa den aktuella strackan av
Sockenvagen och trafikeras pa en del av strackan av buss 161.
Sockenvégen, mellan Handelsvégen och Enskedevégen, har ett
uppmatt motorfordonsflode (ar 2011) pa cirka 4500 fordon/dygn.
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De aktuella trafiksiffrorna for cykel, bil och busstrafiken
redovisas i Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Trafikflodesdata for den aktuella delen av
Sockenvagen®.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme

Antal fordon

Norrgaende Sodergdende | Norrgdende Sodergaende | Norrgdende Sddergdende

Cykel 480 530 30 70 90 70
Buss 60 60 5 5 5 5

Bil/6vr. trafik 2240 2140 280 130 190 280
Total 2780 2730 315 205 285 355

Antalet resenarer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 4. Siffrorna ar
ungefarliga och har berdknats med hjalp av olika nyckeltal for fa
fram antalet resenédrer med cykel, kollektivtrafik och bil.

Sockenvégen: Antalet resendrer uppdelade efter fardmedel
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Bild 4. Antal resenérer pa Sockenvéagen uppdelade efter
fardmedel for FM och EM-maxtimmarna.

Pa den aktuella strackan &r det reglerat med genomfartsforbud,
vilket innebér att genomfart for motorfordonstrafiken ej ar tillaten

! Trafikflodena for denna och 6vriga gator i bilagan kommer frén olika kéllor.
Siffrorna for biltrafiken 4r "vardagsmedeldygn" och bygger pa matningar pa
aktuell gata eller narliggande platser. Buss dr berédknat utifran antalet avgangar
enligt nuvarande tidtabell (vinter). Avgangarna fran en lamplig utvald hallplats
har sedan multiplicerats med ett genomsnittligt antal resendrer per buss,
uppdelat pa stomlinjebussar (bld), vanliga linjebussar (roda) och ledbussar, i
hogtrafik resp per dygn. Observera att det ofta ar stor skillnad pa belaggningen
i olika riktningar. Cykelsiffrorna representerar ett ungefarligt
vardagsmedeldygn under cykelsédsongen. Det saknas rakningar for en del
platser (framst ytterstaden). | dessa fall har uppskattningar gjorts utifran bland
annat kringliggande métningar.
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mellan Enskedevédgen och Nynésvagen samt mellan Nyndsvagen
och Enskedevagen.

Atgéardsforslag

| utredningen for Sockenvégen kommer det studeras alternativa
I6sningar sa som enkelriktade och dubbelriktade cykelbanor samt
cykelfalt. Aven alternativ att placera en cykelbana i gronytan
mellan traden kommer att studeras. | utredningen kommer det
inga att se Gver ett antal korsningspunkter langs strackan.

Konsekvenser

En ny cykelvag langs Sockenvégen forbattrar trafiksakerheten for
cyklister som i dagsléget ar hanvisade till blandtrafik. Strackan &ar
aven en del av ett pendlingsstrak och atgarden ar en av flera som
gor att det kommer att vara enklare att bade pendla in och ut fran
innerstaden samt som resa pa tvaren med cykel.

For att kunna skapa goda cykellosningar kan det behdvas
omprioriteringar i gaturummet. Trots att gatuutrymmet &r relativt
brett, cirka 33-34 meter, kommer avvagningar att behdva goras
mellan olika trafikslags behov.

Léangs gatan finns det dven en del grona ytor samt
tradplanteringar som kan komma att beréras om en cykelbana av
hog standard ska anlaggas langs gatan, se bild 4. Aven parkering
kan behova tas i ansprak for att inrymma en cykelbana.

Bild 5. Sockenvégen, gréna ytor.
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2. Agesta Brovég

Befintlig situation och problembeskrivning

Agesta Brovag ar en viktig lank som binder samman Huddinge
och Stockholm. Métningar visar att Agestabron trafikeras av ca
10 300 fordon/dygn (2013) och har hastighetsbegransningen 50
km/h. Bron mellan Huddinge och Stockholm &r forsedd med
mojligheter att ga och cykla pa bagge sidor och ar separerade
med en malad linje trots att de bara ar 3,5 meter breda. Vid
landfastet fortsatter en oseparerad gang- och cykelbana pa Gstra
sidan genom ett belyst parkstrak mellan Agesta Brovag och
bebyggelsen. Bredden pa straket varierar mellan 3,0 och 4,0
meter och korsar tva mindre anslutande gator for att sedan korsa
den mer trafikerade Ullerudsbacken. Den sista strackan upp till
Magelungsvagen leds straket bakom en busshallplats och lokalt
minskar bredden pa den gemensamma gang- och cykelbanan till
sa smalt som 2,0 meter.

Bild 6. Gemensam gang- och cykelbana mellan Grasmarksgrand
och Radagatan

| den signalreglerade korsningen med Magelungsvégen leds
cyklisterna over via cykeldverfarter. Magelungsvégen trafikeras
av ca 11 000 fordon/dygn (2008) och har hastighetsbegrénsning
50 km/h. Stréckan vasterut mot cirkulationsplats Farstavagen
mojliggor cykling pa bagge sidor, men bredderna &r
underdimensionerade. Bade norra och sodra sidan ar helt
oseparerad mellan fotgangare och cyklister och fungerar som
gemensam gang- och cykelbana. Bredderna varierar mellan 1,8
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och 3,0 meter. |1 hojd med Boforsgatan finns ett signalreglerat
overgangsstalle som idag saknar cykeloverfart.

De aktuella trafiksiffrorna for Agesta Brovig vad gller cykel, bil
och busstrafiken redovisas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Trafikflodesdata fér Agesta Brovag.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme
Antal fordon | Norrgaende Sddergaende | Norrgaende Sodergaende | Norrgaende Sédergaende
Cykel 500 500 50 100 100 50
Buss 70 75 5 5 5 5
Bil/6vr. trafik 5030 5130 400 510 540 480
Total 5 600 5705 455 615 645 535

Antalet resenarer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 7. Siffrorna ar
ungefarliga och har beréknats med hjalp av olika nyckeltal for fa
fram antalet resenédrer med cykel, kollektivtrafik och bil.

Agesta Brovig: Antalet resenirer uppdelade efter firdmedel
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Bild 7. Antal resenérer pa Agesta Brovag uppdelade efter
fardmedel for FM och EM-maxtimmarna.
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Bild 8. Strackning av Agesta Brovéag och Magelungsvagen i
Farsta som foreslas utredas.

Atgéardsforslag

P4 strackan mellan Agestabron och Ullerudsbacken foreslés den
gemensamma gang- och cykelbanan breddas upp och separeras.
Korsningarna med Grasmarksgrand och Radagatan gors om till
genomgaende gang- och cykelbanor. Vid korsningen
Ullerudsbacken behdver fortsatta studier goras for val av 1amplig
atgard. Det galler aven for den sista strackan till Magelungsvégen
dar mojligheterna att bredda gang- och cykelbanan in mot
gronomradet forsvaras till foljd av befintliga trad och berg i
dagen. Studier for hela gatusektionen behover goras.

Delen p& Magelungsvagen, mellan Agesta Brovég och
Farstavagen ar mer komplicerad och forutsatter sprangning av
berg i dagen for att bredda gang- och cykelbanorna. Aven har
behovs fordjupade studier éver hela gatusektionen. Det
signalreglerade 6vergangsstéallet tas med i utredningen.
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Konsekvensbeskrivning

Malet med projektet ar att starka cykelkopplingen mellan
Huddinge och Stockholm och att skapa battre forutséattningar for
fotgangare och cyklister. Atgdrden kan f& konsekvenser pa
befintliga trad och det 6vriga landskapet vid eventuell
bergsprangning samt forandrade gatusektioner och belysning.
Forandringar i framkomligheten for 6vriga transportslag anses
sma.

Genomférande

Kontoret kommer att kontakta berdérda forvaltningar och
Huddinge kommun for att samordna eventuella pagaende projekt
och planer.
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3. Ormkarrsvagen

Befintlig situation och problembeskrivning
Ormkaérrsvégen &r en huvudgata i Hagsatra med
hastighetsbegransningen 50 km/h och ingar i stadens
cykelpendlingsstrak.

Aktuell stracka utmed Ormskérrsvagen &r idag en gemensam
dubbelriktad gang- och cykelbana utan skiljeremsa mellan
gaende och cyklister. Bredden pa straket varierar mellan 4,0
meter i den sodra delen till 3,0 meter narmast Alvsjobadet.
Langst i soder korsar straket Ormkarrsvagen med en
cykeloverfart i samband med ett Gvergangsstalle. Via en parkvag
och en vandplats ansluter straket vidare mot Huddinge.
Parkstraket har en bredd pa 3,5 meter som har malats upp med en
separeringslinje mellan gang och cykel. Aven ytan Kkring
vandplanen har forstarkts med malning till foljd av tre olyckor
med cykel.

Bild 9. Malad yta vid Goétlundagatans vandplats

De aktuella trafiksiffrorna fér cykel, bil och busstrafiken
redovisas i Tabell 3 nedan.
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Tabell 3. Trafikflodesdata for Ormkéarrsvagen.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme
Antal fordon | Norrgaende Sddergaende | Norrgaende Sodergaende | Norrgdende Sodergdende
Cykel 500 500 100 50 50 100
Buss 60 60 5 5 5 5
Bil/ovr. trafik 1640 1240 160 250 220 550
Total 2200 1800 265 305 275 655

Antalet resenarer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 10. Siffrorna ar
ungefarliga och har beréknats med hjalp av olika nyckeltal for fa
fram antalet resenédrer med cykel, kollektivtrafik och bil.

Ormkérrsvdgen: Antalet resendrer uppdelade efter fardmedel
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Bild 10. Antal resenarer pa Ormkarrsvagen uppdelade efter
fardmedel for FM och EM-maxtimmarna.
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Bild 11. Separeringslinje av parkstraket mellan Goétlundagatan
och Ormskarsvagen

Bild 12. Befintlig gang- och cykelbana vid busshallplats pa
Ormkarrsvagen
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Atgardsforslag

Den norra delen narmast Alvsjobadet (punkt 1) foreslas att
breddas till 4,0 meter och separeras med 2,0 meter gangbana och
2,0 meter dubbelriktad cykelbana. For att mojliggora denna
breddning kravs att en befintlig trappa mellan gangbana och
overgangsstallet justeras. Vid busshallplatsen (punkt 2) maste
vaderskyddet flyttas ut nagot for att fa till en cykelbana pa 2,5
meter. Gangbanan blir i denna sektion som smalast 1,85 meter.
Sektionen inrymmer 0,4 meter vingelutrymme mellan cykelbana
och véderskydd. For att forhindra konflikter mellan avstigande
passagerare och cyklister foreslas ett racke i vaderskyddets
forlangning.

Strackan vidare mot Skyllbergsgatan (punkt 3) foreslas fa en
dubbelriktad cykelbana pa 2,5 meter och gangbanan blir som
smalast 1,75 meter for att behalla befintlig belysningsstolpe.
Skyllbergsgatans anslutning (punkt 4) foreslas utformas som
genomgaende gang- och cykelbana samt breddning av gang- och
cykelbanan. Detta medfor att belysningen behdver flyttas. | punkt
5 korsar straket Ormkarrsvagen och for att hastighetssakra denna
konfliktpunkt foreslas passagen hojas upp och kdrbanan smalnas
av.

Den sista strackan (punkt 6) genom parken foreslas breddas fran
dagens 3,4 meter till 4,5 meter. Detta innebar att ett trad maste tas
bort. Slutligen foreslas den illegala parkeringen tas bort vid
vandplanen (punkt 7) da den utgdr en trafiksakerhetsfara med
backrorelser for gaende och cyklister.

Bild 13. Strackning av Ormkéarrsvagen i Hagsatra som foreslas
utredas.
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Konsekvensbeskrivning

De positiva konsekvenserna med foreslagna atgarder &r att hela
strackan separerar gaende och cyklister. Korsningar och passager
utformas med genomgaende gang- och cykelbanor samtidigt som
overgangsstallen utformas med stadens tillganglighetskrav.
Daremot kommer inte bredden 5,0 meter for pendlingsstrak att
uppnas med forslaget. Mojligheterna till detta kommer att
studeras vidare och bedémningar efter plats och fléde kommer att
goras. En dubbelriktad cykelbana kan éven upplevas osaker for
korsande trafikanter eftersom cyklister kommer fran “fel” hall i
korsningar. Det ar emellertid en ganska vanlig I6sning med
dubbelriktade cykelbanor i ytterstaden. Belysningen kommer att
paverkas, likasa minst ett trad. Belysning och trad kommer att
erséttas inom projektet.

Genomfdrande
For narvarande har kontoret inte identifierat ndgot projekt som
kan komma att sta i konflikt med cykelprojektet.
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4. Delar av Skarholmsvagen

Befintlig situation och problembeskrivning
Skarholmsvagen ingdr i Botkyrkastraket och pekas ut som ett
pendlingsstrak med prioritet 1 i Stockholms Cykelplan. Det &r
aven en viktig lank i det regionala cykelvagnatet, da det kopplar
ihop Stockholms och Huddinges cykelvégnat 6ver
kommungréansen.

Den berdrda delen, Ekholmsvagen-Lindvretsvégen, stracker sig
fran gang- och cykeltunneln under E4/E20 vid Kungens Kurva
till Huddinges kommungrans.

Skarholmsvagen har tva korfalt i varje riktning uppdelade med en
4 m bred mittremsa. Trafiksakerhetshojande atgarder har gjorts
pa strackan i form av lokala avsmalningar vid 6vergangsstallen.
Végrenarna pa bada sidor har malats upp med cykelsymboler.
Vintertid fungerar de malade cykelbanorna som snéupplag.

Bild 14. Del av Skarolmsvégn med mélade cykelfalt i
vaggrenen.

Sektionen &r idag 6verdimensionerad for biltrafik med hansyn till
de l4ga trafikmangderna. Ar 2013 uppméttes 6800 fordon/dygn
(vardagsmedel). Trafikverkets 6vergripande prognoser for
Forbifart Stockholm redovisar 7000-9000 fordon/dygn pa
Skarholmsvégen ar 2030.
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De aktuella trafiksiffrorna for cykel, bil och busstrafiken
redovisas i Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Trafikflodesdata for Skarholmsvagen.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme
Antal fordon | Norrgaende Sddergaende | Norrgaende Sodergaende | Norrgdende Sodergdende
Cykel 130 150 10 20 20 20
Buss 45 40 5 5 5 5
Bil/6vr. trafik 4260 2460 300 160 340 260
Total 4435 2 650 315 185 365 285

Antalet resenarer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 15. Siffrorna ar
ungefarliga och har beréknats med olika nyckeltal for
kollektivtrafiken och antalet resenarer pa bil.

Skdrholmsvagen: Antalet resendrer uppdelade efter fardmedel
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Bild 15. Antal resenarer pa Skarholmsvéagen uppdelade efter
fardmedel for FM och EM-maxtimmarna.

Den skyltade hastigheten pa strackan &r idag 50 km/timme, men
det kan bli aktuellt med 60 km/timme framover.

Skarholmsvégen trafikeras av lokal busstrafik samt av flygbussar.
De busshallplatser som finns pa strackan byggdes om ar 2011.

Parallellt med Sk&rholmsvégen finns en smal parkvég som
avslutas vid en gangtunnel under Skarholmsvégen. Gangtunneln
saknar idag malpunkt och anslutning pa Huddingesidan. Det
skulle behovas en lokal anslutning fran parkstraket upp till
Skarholmsvégen, da det kommer att etableras en ny Statoilmack i
anslutning till Skarholmsvagen pa Huddingesidan.
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Bild 16. Gang- och cykelvag i parkstrak parallellt med
Skarholmsvagen.

Bild 17. Gang- och cykeltunneln under Skarholmsvagen.

Skérholmsvéagen kommer att beréras av projekt Forbifart
Stockholm. En cirkulationsplats ska byggas pa Skarholmsvagen
med anslutning till den nya trafikplatsen Lindvreten Norra. En ny
gang- och cykelbro ska byggas 6ver E4/E20 och landar pa
Skarholmsvéagen soder om Lindholmsbacken.
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Atgéardsforslag

Dubbelriktade gang- och cykelbanor i asfalt med 5 m bredd
foreslas pa Skarholmsvagen enligt nedanstaende skiss.

Bild 18. Skiss pa dubbelriktade gang- och cykelbanor pa
Skarholmsvéagen.

P& delar av strackan utreds gang- och cykelbanor pa bada sidor
av Skarholmsvégen. Norr om Lindholmsbacken foreslas gang-
och cykelbana endast pa den vastra sidan, dar straket ansluter till
gang- och cykeltunneln under E4/E20 vid Kungens Kurva. En
breddning av gang- och cykeltunneln kommer att goras inom
ramen for projekt Forbifart Stockholm. Den breddade tunneln
ansluter till befintliga gang- och cykelportar pa Stockholmssidan.

Utrymme till gang- och cykeltrafiken tas fran korfalt och véagren.
Skarholmsvéagen far en ny sektion med ett korfalt i varje riktning:

GC-bana 5 m, skyddszon 1 m, korfélt 4,5 m och mittremsa 4 m.

Fordonstrafiken ska kunna passera forbi en buss vid hallplats.
Detaljutformningen vid korsningar och busshallplatser studeras
sarskilt for att fa en sa trafiksaker utformning som majligt.
Busskuddar kan vara ett alternativ vid gang- och cykel6verfarter
Over Sk&rholmsvégen.

Det smala parkstraket som finns utmed en kort stracka av
Skarholmsvéagen ligger néra inpa bostadsomradet. En breddning
av parkstraket bedoms som ett samre alternativ an att bygga ut
gang- och cykelbanor pa Skarholmsvagen for cykelpendling.
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En lokal gang- och cykelvégsanslutning behéver utredas fran
parkstraket mot Skarholmsvagen. En utredning behover goras for
att bedéma om tunneln (se bild x) ska vara kvar eller om den kan
rivas och fyllas igen. Ett tatskiktsbyte kommer att krévas inom ett
antal ar.

Konsekvenser

Gang- och cykelbanor pa Skarholmsvagen bidrar till hogre
framkomlighet och trafiksakerhet for cykeltrafiken. Lésningen
oppnar upp for en ckad cykeltrafik, bade lokalt och regionalt. En
ny gang- och cykelférbindelse skapas utmed Skarholmsvagen
kopplat till den nya gang- och cykelbron dver till Heron City.
Den nya bensinmacken far en saker gang- och cykelforbindelse.

Utrymme for snéupplag ordnas mellan kérbanan och gang- och
cykelbanan. Idag laggs snon upp i de malade cykelbanorna.

Néar utrymmet for biltrafik minskar blir det ett 6kat slitage i det
korfalt som blir kvar. Korféaltsbredden 4,5 m medger att en
personbil kan ta sig forbi en stillastdende personbil vid haveri.
Stora fordon kan behdva kora upp med ett dack i mittremsan.

Om trafikméangderna pa lang sikt skulle bli betydligt storre an vad
trafikprognoserna visar, finns det mojlighet att rymma fyra
korfalt for biltrafiken genom att ta bort den breda mittrefugen.

Genomforande

Gang- och cykelbaneutbyggnaden kraver samordning med
Trafikverket (Projekt Forbifart Stockholm), Huddinge kommun
samt med Stockholm Vatten.

Trafikverket projekterar och bygger gang- och cykelanslutningen
fran Kungens Kurva till den nya cykelbron. Huddinge bygger en
ny bensinmack utmed Skarholmsvégen och Stockholm Vatten
ska gora arbeten i Skarholmsvagen under ar 2014-2015.
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5. Altabergsvagen

Befintlig situation och problembeskrivning

Altabergsvagen ar en viktig lank for pendlingscyklister fran
Nacka och Tyreso till Stockholm. I dagsléget finns varken separat
gang- eller cykelvag och de oskyddade trafikanterna hanvisas till
korbanan. Cykling i blandtrafik ger lag trafiksikerhet och
exkluderar en stor méngd cyklister, som inte k&nner sig trygga i
blandtrafik. Strackan trafikeras bland annat av buss och skyltad
hastighet 4r 50 km/h. Altabergsvagen &r utpekad som viktig lank

i den regionala cykelplanen. Den saknade lanken ligger till 90
procent inom Stockholms stad och till 10 procent inom Nacka
kommun.
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Bild 20. Altabergsvagen i dagslaget
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Bild 21. Skiss Gver atgardssektion

De aktuella trafiksiffrorna for cykel, bil och busstrafiken
redovisas i Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Trafikflodesdata for Altabergsvagen.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme
Antal fordon | Norrgdende Sodergdende | Norrgdende Sodergdende | Norrgdende Soédergaende
Cykel 300 300 30 30 30 30
Buss 55 55 5 5 5 5
Bil/6vr. trafik 1150 1150 110 110 110 110
Total 1505 1505 145 145 145 145

Antalet resenarer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 22. Siffrorna ar
ungefarliga och har beréknats med olika nyckeltal for
kollektivtrafiken och antalet resendrer per bil.

Altabergsvigen: Antalet resendrer uppdelade efter firdmedel
400

W Cyklister ~ m Busstrafik Biltrafik
350

300

Antal reseniirer
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|
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Bild 22. Antal resenarer pa& Altabergsvagen uppdelade efter
fardmedel for FM och EM-maxtimmarna.
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Atgardsforslag

Projektet drivs gemensamt av Nacka kommun och Stockholms
stad. En ny cykelbana foreslas anlaggas som ska koppla ihop den
cykelbanan langs Flatenvdgen med den nyanlagda cykelbanan
langs Toresjovagen (byggd i ar). Genomgaende cykelbanor ska
anlaggas vid korsningspunkterna. Gang- och cykelvéagen forses
med nya laga belysningsstolpar anpassade till cyklisters behov.
Gang- och cykelvagen dimensioneras efter Nackas riktlinjer
eftersom kommungréansen enligt avtal ska flyttas sa att vagen
tillfaller Nacka inom snar framtid. Den foreslagna bredden pa
hela strackan &r 3,5 meter. For att bredda gang- och cykelvagen
ytterligare kravs inlosen av fastighetsmark vilket skulle innebdra
stora foljdinvesteringar.

Konsekvenser

Nyanlaggningen av gang- och cykelbanan kommer att bidra till
att framkomligheten och trafiksakerheten kar pa en viktig
regional cykellank. Atgarden paverkar dven gdende positivt da de
inte behdver samsas med fordonstrafiken i vagbanan.
Trafikanterna far en tydligare fordelning och separeringen ger en
tryggare resa. Atgéarden anses inte fa ndgon negativ effekt p&
ovrig trafik.
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6. Bro vid Sodertaljevagen/Korpmossevagen

Skarholmsstraket ar i cykelplan identifierad som pendlingsstrak
och gar mellan Skéarholmen och Sédermalm, det &r ett viktigt
uppsamlingsstrak for cyklister som vill till och fran innerstaden
soderifran.

Befintlig situation

Gaende och cyklister pa Skarholmsstraket tvingas kora ut pa
Hokmossevagen for att korsa Hokmossevégen i plan och sedan
fortsatta in pa straket, med dagens I6sning ar det en omvag pa ca
160 meter.

Korsningen med Hokmossevégen &r hogerreglerad, det hogre
flodet (Ca 7 000 fordon/dygn) pa Korpmossevégen satter
hogerregeln ur spel vilket medfor att bade cyklister och andra
trafikanter far en osaker passage och far dessutom ofta std och
vanta till biltrafiken passerat.

774 1\\\N\N

Anslutande cykelvag
norrifran

Bild 23. Hokmossevagen sedd norrifran och korsningen med
Korpmossevagen

De aktuella trafiksiffrorna for cykel, bil och busstrafiken
redovisas i Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Trafikflédesdata fér Hokmossevagen.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme

Antal fordon | Norrgdende Sédergaende | Norrgdende Sodergdende | Norrgaende Sodergdende

Cykel 1250 1250 200 300 300 200
Buss 70 65 5 5 5 5
Bil/6vr. trafik 3730 3040 570 180 330 330

Total 5050 4355 775 485 635 535
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Antalet resenérer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 22. Siffrorna ar
ungefarliga och har beréknats med olika nyckeltal for
kollektivtrafiken och antalet resenarer pa bil.

Hokmossevdgen: Antalet resenédrer uppdelade efter firdmedel
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Bild 22. Antal resenarer pa Hokmossevagen uppdelade efter
fardmedel for FM och EM-maxtimmarna.

Trafikolyckor

Sedan 2008 har tre trafikolyckor intraffat i korsningen. Tva
mellan cykel och motorfordon och en singelolycka cykel.

Skarholmsstrakets utredningsomrade

Bild 23. Sliarholmsstré’\kets ut‘rednihg';somréde. Gul linje an ér t‘)efintligﬂstréickhinlg av
pendlingsstraket, de svarta strecken visar hur straket gors gent och utan korsningar i plan.
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Gul linje anger befintlig strackning av pendlingsstraket, de svarta
strecken visar hur straket gors gent och utan korsningar i plan.
Bron 6ver Korpmossevégen ar bara en del av den stdrre dversyn
av pendlingsstraket langs Sodertaljevagen fran
Sodermalm/Liljeholmsbron till Skarholmen som just nu utreds. |
den utredningen ingar:

1. Bredangsmotet, bro dver E4:s avfart Bredang norrifran
och pafarten soderut for att sedan ansluta till
Murmastarvéagens planerade cykelbana.

2. Tunnel genom fruangslinjens banvall, anlaggs i samarbete
med Fortum som markférlagger hogspéanningsledningar i
samma tunnel.

3. Korpmossebron planskiljer korsningen Hokmossevéagen
och Korpmossevégen.

4. Bro over Mikrofonvagen.

Atgardsforslag

Korpmossebron ar den enklaste och minst kostsamma att utféra
av de fyra atgarderna pa strackan och har darfor snabbutretts och
bedomts mojlig att bygga redan 2014.

Brons strackning blir langs E4 och den kommer att fa samma
hojd som befintlig E4-bro. Brons bredd blir fem meter och den
anpassas for bade gang och cykeltrafik. Brospannet blir ca 30
meter och tillsammans med anslutande végar blir den totala
strackningen ca 130 meter.



