@ Stockholms
stad

Trafikkontoret

Trafikplanering Bilaga 1: Innerstan

Sida 1 (37)
2013-12-13

Handlaggare
Johanna Salén
08-508 260 32

Bilaga 1- Utbyggnad av pendlingsstrak
innerstaden

Utredningar infor inriktningsbeslutet har paborjats for atta projekt
i eller i direkt anslutning till innerstaden. De aktuella projekten &r
Strombron (1), Skeppsbron (2), Langholmsgatan (3), Gétgatan
(4), Skanstullsbron (5), Odengatan (6) och Danviksklippan (7).
Gemensamt for dessa projekt &r att de har mycket hdga floden av
cyklister och dagens cykelldsningar innebér inte tillrackligt god
standard med tanke pa flodenas niva. Pa delar av
Langholmsgatan, Odengatan och Stallgatan saknas
cykelinfrastruktur helt. Samtliga gator ar viktiga delar av
cykelvégnatet, bade for lokal cykling i innerstaden och som
genomfartsgator for mer langvaga regional cykling.

--------

Projekten som ingar i inredningsheslut 2 ar svartmarkerade pa
kartan ovan.
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Overgripande om konsekvenser

Syftet med den nya utformningen av de utpekade gatorna ar att
forbattra framkomligheten. | samband med det ses gatans
funktion och omkringliggande gatunat och omgivning éver. Det
innebdr att kapacitetsstarka fardsatt prioriteras samtidigt som
gestaltningen ses 6ver. For att uppna bra losningar kommer olika
avvagningar att behdva goras i samtliga projekt utifran de
forutsattningar som rader lokalt pa platsen. Det &r manga
intressen som ska tillgodoses pa de begransade befintliga ytorna.
De avvagningar som kan komma ifraga handlar om olika ansprak
pa kapacitet, angéringshbehov, gestaltning med mera.
Avvégningarna for varje enskilt projekt kommer att utredas och
detaljstuderas i arbetet infor genomforandebeslutet dar det
kommer att tydliggoras exakt vilka avvagningar som gjort, varfor
och vad det far for konsekvenser.

1. Strombron

Befintlig situation

Utredningen avser Strombron och Strdmgatan. Strombron knyter
ihop Skeppsbron ihop med Strémgatan och Kungstradgardsgatan.
Som en fortsattning pa Skeppsbron utgor Strombron en viktig
genomfartsled mellan Gamla Stan och de centrala delarna av
Stockholms innerstad.
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Bild 1. Strémbron och korsningen med Strémgatan,
Kungstradgardsgatan och Stallgatan.
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Bron ar cirka 160 meter lang och cirka 19,50 meter bred. |
norrgaende riktning finns tre korfalt (8,90 meter) varav ett
busskorfalt langst till vanster (mittplacerat pa bron). Till hoger
om korfalten finns en malad cykelbana som har ett matt pa 1,50
meter. Denna avgransas mot trottoaren med vagkant. Gangbanan
pa brons ostra sida har en bredd pa 2,20 meter. Sodergaende finns
ett korfalt for bil- och busstrafiken som ar 3,00 meter brett. Till
hoger om korfaltet finns ett smalt cykelfalt som har en bredd pa
1,50 meter samt en gangbana med en bredd pa 2,40 meter.

Trafikflodesdata for Strombron redovisas nedan i Tabell 1.
Strombron &r svart att na norrifran for biltrafiken eftersom
Stallgatan &r enkelriktad.

Tabell 1. Trafikflodesdata for Strombron®.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme

Antal fordon

Norrgdende Sodergdende | Norrgdende Sodergaende | Norrgdende Sddergaende

Cykel 8300 6 500 1850 310 330 1400
Buss 405 380 35 25 30 30
Bil/6vr. trafik 12 600 5620 1210 390 720 390
Total 21305 12 500 3095 725 1080 1820

Antalet resenarer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 2. Siffrorna ar
ungefarliga och har beréknats med hjalp av olika nyckeltal for fa
fram antalet resenédrer med cykel, kollektivtrafik och bil.

! Trafikflédena fér denna och évriga gator i bilagan kommer frén olika kéllor.
Siffrorna for biltrafiken 4r "vardagsmedeldygn" och bygger pa matningar pa
aktuell gata eller narliggande platser. Buss &r beraknat utifran antalet avgangar
enligt nuvarande tidtabell (vinter). Avgangarna fran en lamplig utvald héllplats
har sedan multiplicerats med ett genomsnittligt antal resendrer per buss,
uppdelat pa stomlinjebussar (bld), vanliga linjebussar (réda) och ledbussar, i
hogtrafik resp per dygn. Observera att det ofta ar stor skillnad pa belaggningen
i olika riktningar. Cykelsiffrorna representerar ett ungefarligt
vardagsmedeldygn under cykelsédsongen. Det saknas rakningar for en del
platser (framst ytterstaden). | dessa fall har uppskattningar gjorts utifran bland
annat kringliggande métningar.
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Strombron: Antalet resenérer uppdelade efter fardmedel
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Bild 2. Antal resenarer pa Strombron uppdelade efter fardmedel
for FM och EM-maxtimmarna.

Langst soderut pa Strombron finns en signalreglerad
trevagskorsning vid Slottskajen. Norrut kopplas Strombron,
Stromgatan, Kungstradgardsgatan och Stallgatan vid en
signalreglerad fyrvagskorsning. Kungstradgardsgatan ar avstangd
for genomfartstrafik (den ar endast tillganglig for buss, taxi och
transporter till fastigheter langs gatan). Av denna anledning
svanger bada de norrgdende korfalten for biltrafiken hoger fran
Strombron mot Stallgatan. Bussar och taxi far daremot kora rakt
fram och vanster mot Kungstradgardsgatan och Strémgatan. Ett
flertal busslinjer trafikerar Strombron, bl.a. stombusslinje 2.

Cyklister hanvisas till cykeloverfarten pa den ostra sidan for att ta
sig rakt fram mot Kungstradgardsgatan. Fram till cykel6verfarten
leds cyklister genom ett trangt omrade déar fotgangare ofta star
och vantar for att ta sig 6ver det sodra 6vergangsstallet. Eftersom
gaende anvander ytan avsedd for cyklister vid overfarten valjer
manga cyklister busskaorfaltet for att nd Kungstradgardsgatan fran
Strombron. Detta innebér att cyklister maste vaxla over tva
korfalt for motorfordon pa Strémbron.
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Bild 3. Narbild pa korsningen: Strémbron, Strémgatan,
Kungstradgardsgatan och Stallgatan.

Kungstradgardsgatan begransas till ett korfalt vid in- och
utfarten. I sodergaende riktning finns ett cykelfalt som leder
cyklister genom korsningen mot Strombron. Inga cykelfalt finns
pa Kungstradgardsgatan i norrgdende riktning trots det stora
cykelflodet till och fran Arsenalsgatan som utgér en koppling till
Nybroplan.

Infarten till Stallgatan har idag tva korfalt som fortsétter mot
Nybrokajen. Utfarten &r egentligen avsedd som ett korfalt men ar
annars tillrackligt bred for att klara tva personbilar (t.ex. rakt
fram och hdger). Utfarten nds endast fran Blasieholmshamnen.
Inga trafiksiffror finns for utfarten, men i norrgaende riktning har
Stallgatan cirka 12 000 fordon/medeldygn. Stromgatan har tva
korfalt vid utfarten. Det vénstra korféltet leder trafiken rakt fram
medan det hdgra ar avsett for hogersvangande eller trafik som ska
rakt fram. Infarten till Stromgatan har endast ett korfélt. Enligt
den senaste matningen fran 2006 finns det cirka 3 000 fordon i
vastergaende riktning och 6 000 6stgaende. Till och fran Gustaf
Adolfs torg finns det inga cykelfaciliteter langs Stromgatan. For
ovrigt finns det signalreglerade dvergangsstéallen med mittrefug i
korsningens alla ben. Pa dstra sidan finns en cykeléverfart vid
overgangsstallet, dessa far gront ljus samtidigt.

Nya Slussen

Under perioden 2014 till cirka 2020 kommer Slussen att byggas
om. Under denna tid kommer Skeppsbron och Strémbron att vara
avstangd for genomfartstrafiken. Trafiken kommer att vanda vid
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en tillfallig cirkulationsplats langre bort pa Skeppsbron.
Forbattringar pa Skeppsbron och Strémbron bor lampligen
genomforas under Slussens byggtid da det finns kraftigt minskad
trafik pa strackan. Det ar fordelaktigt att inte forlanga
trafikstorningsperioden efter Slussens ombyggnad.

Problembeskrivning

Strombron och Stallgatan har varit foremal for en
konsultutredning under 2013. Dessa strackor inventerades for att
fa fram ett underlag till atgardsplaneringen i dialog med
Trafikkontoret. Strombron har dven inventerats nyligen av
Trafikkontoret for att hitta en genomgaende bra l6sning som
stammer val 6verens med Skeppsbron.

Konsultens utredning identifierade ett flertal
trafiksdkerhetsproblem som sammanfattas i foljande punkter:

Cyklister véljer att byta till busskorfaltet tidigt pa Strémbron for
att slippa den besvarliga cykeldverfarten i korsningen langre
fram. Detta innebar att cyklister véxlar dver till busskorféltet via
de tva bilkorfalten. Manga cyklister cyklar mot rott bade fran
busskorféltet och via cykeldverfarten, detta orsakar konflikter
med motorfordonstrafiken, speciellt mellan hogersvangande bilar
fran Strombron och cyklister pa dverfarten.

Det finns daligt med utrymme intill cykel6verfarten och
besvarliga interaktioner med fotgangare i samma omrade

Den norrgaende cykelbanan ar ganska trang i forhallande till
cykelflodet. Det sodergaende cykelféltet ar mycket trangt i
forhallande till cykelflodet.

Bild 4. Cyklister i busskorfaltet.
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Bild 5. Svara interaktioner mellan gaende och cyklister, samt daligt utrymme vid
cykeloverfarten.

Olycksstatistiken visar ett 20-tal gang/cykelolyckor sedan 2010.
Alla utom en av dessa fanns vid korsningspunkterna i anknytning
till Strombron. Bland dessa 20 olyckor fanns tva allvarliga
olyckor mellan cyklister och fotgangare.

Den norrgaende cykelbanan och det sédergaende cykelfaltet ar
langt under de rekommenderade matten for god standard. Detta
innebdr att det kan bli svart att tillgodose den forvéantade
tillvaxten i cykeltrafiken framover.

En ny helhetslosning ar alltsa angeldgen pa Strombron samt i
korsningen med Stromgatan, Kungstradgardsgatan och
Stallgatan. Denna l6sning ska Gverensstdmma med de nya
I6sningar som foreslas for Skeppsbron och Stallgatan. Problemen
for cyklisterna ar bade av framkomlighets- och
trafiksédkerhetskaraktar.

Atgéardsforslag

Ett av de atgardsforslag som staden lange har 6vervagt, och som
aven framgick i konsultutredningen, &r att ta bort ett av de
norrgaende bilkorfalten for att skapa ytor till gdende och cyklister
pa bada sidor om bron. De drygt 3 meter som sedan finns
disponibla bor fordelas nagorlunda jamt mellan gdende och
cyklister. Ett forslag ar att ha en nagot storre bredd pa den
norrgaende cykelbanan eftersom efterfragan ar storst i denna
riktning.

Ett exempel pa hur brons bredd kan fordelas mellan trafikslagen
finns nedan. En ndrmare undersékning behdver genomforas for
att ta reda pa de riktningsvisa cykel- och gangflodena sa att
I6sningen kan dimensioneras pa basta sétt. Konsultutredningen
forvarnar om att schaktning behovs for att bygga om Strombron
vilket kan medféra 6kade kostnader. Vid en ny lésning kommer i
princip hela brons ytan att behdva byggas om.
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Bild 6. En mojlig framtidsldsning for Strombron.

Losningsforslagen for korsningen Strémbron, Stromgatan,
Kungstradgardsgatan och Stallgatan & manga. Korsningen
behandlades inte explicit i konsultutredningen. En
kompletterande utredning behovs for att dimensionera korsningen
efter trafikefterfragan och alla trafikanters krav pa trafiksakerhet
och framkomlighet. Genom att ta bort ett norrgaende korfalt pa
Strémbron kan t.ex. cykeltrafiken och busstrafiken i riktning rakt
fram synkroniseras i signalregleringen for att undvika den tranga
och besvirliga cykelGverfarten pa korsningens Gstra sida. Detta
skulle skapa mindre konflikter mellan gaende och cyklister, samt
eliminera problemet med cyklister som vaxlar 6ver bilkorfalten
for att (felaktigt) anvénda busskorfaltet.

Konsekvenser

Strombron samt korsningen vid Stromgatan,
Kungstradgardsgatan och Stallgatan behdver en ny helhetslosning
som inrymmer goda l6sningar for gaende och cyklister samtidigt
som framkomligheten behalls for busstrafiken. Losningen maste
dimensioneras sa att cyklister inte kommer i svara interaktioner
med fotgangare, eller den dvriga trafiken. Samtidigt maste dessa
trafikantgrupper erbjudas tillrackligt med ytor for att sakra en
langsiktig och hallbar 16sning. Genom att ta bort ett
hogersvangskorfalt for den norrgaende riktningen pa Strémbron
kan ytor frigoras for att forbattra framkomlighet och
trafiksékerhet for gaende och cyklister. | samband med detta
maste korsningsutformningen anpassas och forses med en
signalldsning som prioriterar kollektivtrafiken samt gang och
cykel.

Biltrafikens framkomlighet forsémras eftersom ett korfalt tas bort
i nordlig riktning. | dag klarar korsningen cirka 12 500
fordon/timme fran Strombron med tva korfalt. Med ett korfalt
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beréknas den maximala genomstromningen minska till cirka

7 000-8 000. Genomstrémningen beror dock pa hur den framtida
korsningsutformningen och signalregleringen konfigureras.
Genom en battre 16sning kan kapaciteten dka generellt samtidigt
som trafiksakerheten forbattras. Under hosten 2013 har ett korfalt
i nordlig riktning tagits bort i samband med ett végarbete utan att
det resulterat i svara trafikkonsekvenser. Under Slussens byggtid
kommer trafiken att behdva hitta alternativa rutter eftersom hela
Skeppsbron sténgs av for genomfartstrafiken. Det bor darfor
finnas goda mojligheter att begrénsa trafiken aven i framtiden
utan att det orsakar svara trafiksituationer.

Den nya lésningen bor med fordel inforas i takt med nya Slussen,
eftersom Skeppsbron kommer vara stangd for genomfartstrafik
under flera ar.
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Skeppsbron utgdr en viktig genomfartsled mellan Sédermalm,
Gamla Stan och City. Den 900 meter langa strackan mellan Slussen
och Strombron trafikeras av cirka 8 500 cyklister och 17 500 fordon

dagligen.

Bild 7. Skeppsbron.

Trafikflodesdata for Skeppsbron redovisas nedan i Tabell 2.

Tabell 2. Trafikflodesdata for Skeppsbron.

Dygnstrafik

FM-maxtimme

EM-maxtimme

Antal fordon

Norrgdende Sodergdende

Norrgdende Sodergaende

Norrgdende Sodergdende

Cykel 7000 6 000 1800 300 290 1450
Buss 405 380 35 25 30 30

Bil/6vr. trafik 11 600 6620 1210 370 720 570
Total 19 005 13 000 3045 695 1040 2050

Antalet resenarer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 8. Siffrorna ar
ungefarliga och har beraknats med hjalp av olika nyckeltal for fa
fram antalet resenarer med cykel, kollektivtrafik och bil.
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Skeppsbron: Antalet resendrer uppdelade efter fairdmedel
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Bild 8. Antal resenarer pa Skeppsbron uppdelade efter fardmedel
for FM och EM-maxtimmarna.

Strackan har en varierande gatubredd. Den smalaste sektionen,
drygt 24 meter, aterfinns vid Tullhus 2 och 3. Vid busshallplatsen
strax soder om Slottshacken uppnar gatubredden 32 meter.
Gatuutformningen karaktariseras av ett bil- och ett busskorfalt i
vardera riktningen. Busskorfélten ar placerade i mitten av
sektionen och separeras av en refug. | den sédergaende riktningen
efter Slottsbacken finns ett stort antal lastplatser samt en plats for
beskickningsfordon. Utanfor slottet finns det dessutom
parkeringsplatser for turistbussar som 6vergar till ett
hogersvangskorfalt vid Slottsbacken. I den norrgaende riktningen
finns ingen angoring i gatan.

For cyklister finns det olika l6sningar for den norrgaende och
sodergdende riktningen. Sodergdende finns ett cykelfalt innanfor
angoringen vilket har en varierande bredd pa 0,9 och 1,4 meter.
Norrgaende finns en separerad cykelbana som har en bredd pa
cirka 1,8 meter. For gaende ar gangytan sallan mer an 3 meter pa
den ostra sidan dar det finns bostader och verksamheter sasom
affarer, kontor, hotell, konferensanlaggningar, restauranger och
krogar. Pa den 6stra sidan narmaste hamnomradet ar gangytan
mycket varierande. Gangbanans bredd &r endast 1,20 meter forbi
Tullhusen men annars cirka 2 till 2,5 meter. | hamnomradet pa
Skeppsbrokajen finns ytterligare ett gangstrak som erbjuder en
god standard.

Det finns signalreglade vagkorsningar vid Saltsjérampen och
Slussplan langst sdderut, samt vid Slottsbacken och Slottskajen
langre norrut. Dessa ar forsedda med Gvergangsstéllen for
gaende. En cykeloverfart finns vid Slussplan. Mellan Tullhus 1
och 2 finns ett signalreglerat 6vergangsstalle. For 6vrigt finns tva
vajningspliktreglerade 6vergangsstallen vid busshallplatsen strax
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soder om Slottsbacken. Skeppsbron trafikeras av stombusslinje 2,
samt busslinjerna 43, 55 och 76.

Hamnomradet dster om Skeppsbron &gs och forvaltas av
Stockholms hamnar. | omradet finns ett antal parkeringsplatser
som &ven anvands for boendeparkering. Soder om Tullhus 2 och
3 finns cirka 70 p-platser. Norr om Tullhus 1 finns det cirka 90 p-
platser. Boendeparkering utgor cirka 70 procent av beldggning
bortsett fran sommarperioden. Hamnomradet angors via fyra
in/utfarter placerade kring Tullhusen. Endast hogersvangar in och
ut tillats. Hamnen anvénds aktivt av stora liksom sma fartyg.
Langre soderut finns en brygga avsedd fér Djurgardsfarjan.

Nya Slussen

Under perioden 2014 till cirka 2020 kommer Slussen att byggas
om. Under denna tid kommer Skeppsbron att vara avstangd for
genomfartstrafik. Trafiken kommer att vanda vid en tillfallig
cirkulationsplats strax séder om Tullhus 3. Endast bussar i
linjetrafik samt gang och cykel kommer att kunna ta sig mellan
Slussen och Skeppsbron. Samtidigt kommer den sddra delen av
hamnomradet att utgora en byggarbetsplats. Detta innebér aven
att Djurgardsfarjan flyttas cirka 100 meter langre norrut, samt att
vissa parkeringsplatser i hamnomradet tas bort.

Forbattringar pa Skeppsbron bor lampligen genomforas under
Slussens byggtid da det finns ett lage med kraftigt minskad trafik
pa strackan. Det dr ocksa Onskvart att inte forlanga
trafikstorningsperioden efter Slussens ombyggnad.

Fornyelse av Skeppshbrokajen

Trafikkontoret har haft inledande diskussioner med Stockholms
Hamnar kring deras framtidsplaner for Skeppsbrokajen.
Stockholms Hamnar har sedan lange haft idéer pa forbattringar
eftersom de befintliga Tullhusen &r i mycket daligt skick. De nya
planeringskoncepten forvantas bli klara under december 2013.
Stockholms Hamnar har gett en indikation pa att nya byggnader i
hamnomradet kommer att placeras langre bort fran vagomradet.
Detta innebér att ytor kan frigoras for att astadkomma en bra
helhetslosning pa Skeppsbron. | detta samarbete har staden
levererat nagra tankbara gatusektioner. Stockholms Hamnar ser
positivt pa ett nytt gemensamt hamnprojekt efter det
framgangsrika samarbetet med Blasieholmshamnen.

| det inledande samarbetet har staden och Stockholms Hamnar
lamnat ett tavlingsforslag for att géra hamnomradet till en
marknads- och evenemangsomrade under Slussen byggtid for att
bevara och forstarka Stockholms kulturella och kommersiella
intressen under Slussens byggtid.
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Problembeskrivning

| oktober genomfordes en inventering av Skeppsbron och
Strémbron. Denna inventering identifierade ett antal
problempunkter for cyklister och fotgdngare. Inventeringen
visade framforallt att ytan for gaende och cyklister pa den ostra
sidan &r alldeles for smal i h6jd med Tullhusen. Det mycket
smala utrymmet for fotgangare leder till att det ofta finns gaende

i cykelbanan. Forbi Tullhusen &r det oftast omojligt for
fotgangare att ga tva i bredd. In/utfarterna kring Tullhusen lamnar
dessutom relativt daligt sikt for bilforare vilket skapar
konfliktsituationer och leder till trafikolyckor med cyklister. Den
starka cykelstrémmen skapar vissa svarigheter for gangtrafikanter
att ta sig till och fran dvergangsstallen.

For den norrgaende cykeltrafiken &r bredden pa cykelbanan
otillracklig i forhallande till flodet. Enligt flera kallor inklusive
stadens egen cykelhandbok ska en enkelriktad cykelbana som
anses vara pendlingsstrak helst ha en bredd pa 2,25 meter (3,25
meter vid hoga floden). | dag ar mattet 1,8 meter. Gangbanan
(aven forbi Tullhusen) bor rimligtvis vara nagot bredare an
cykelbanan.
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Bild 9. Underdimensionerad gang- och cykelbana pa den 6stra sidan
Skeppsbron.

| den sodergaende riktningen finns det flera problem med dagens
cykelldsning. Cykelféltet har en varierande bredd mellan cirka 90
cm och 1,4 meter samt ett ojamnt ytskikt och linjefdringen &r inte
heller optimal. Bredden pa cykelféltet forsvarar omkorning. Vid
passage av vissa lastplatser finns det otillrackligt med yta for att
ge skydd mot 6ppnande bildorrar. Detta gor cykelfaltet till en
otrygg, oséker och mindre attraktiv 1dsning.
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Precis soder om busshallplatsen i narheten av Slottsbacken finns
det ofta felparkerade leveransfordon och stannade taxibilar vid
hotellet. Cyklister tvingas da ut i vagbanan dar den ar som
smalast. Cykelfaltets bredd bor enligt referenskallorna helst vara
1,75 meter (3 meter vid stora cykelfloden). Vidare kan
gangbanan pa den vastra sidan Skeppsbron upplevas som trang
under vissa tider, sarskilt under turistsasongen.

Bild 10. Vastra sidan Skeppsbron: Bredden mellan cykelbanan och lastplatserna ar
otillracklig for att skydda mot 6ppnande bildérrar (till vanster); felparkerade taxifordon
tvingar ut cyklister i vagbanan (till hdger).

Olycksdrabbat

Det har intraffat ett stort antal trafikolyckor med cyklister langs
Skeppsbron. Det polisrapporterade datat visar att 42 cyklister har
skadats sedan 2008, varav 12 allvarligt. Dessutom har 8
fotgangare skadats, en av dessa allvarligt. Sjukhusdata visar en
liknande bild. Olyckorna &r sprida langs hela Skeppsbron i bada
riktningar, dock sker de flesta kring korsningspunkter och
infutfarterna. Olyckstypen ar ocksa varierande och inkluderar allt
fran singelolyckor till cykel-fotgangare, cykel-cykel, cykel-
personbil olyckor, samt cykelolyckor som har orsakats av
Oppnade bildérrar.

Atgéardsforslag

Inventeringen och trafiksakerhetsstatistiken visar att det finns ett
tydligt behov av atgarder for att forbattra situationen for cyklister.
Det &r dock nddvéndigt att se 6ver hela utformningen och alla
trafikanters behov vad galler framkomlighet och trafiksakerhet.

| dagens lage bor atgardsforslagen invanta utvecklingen pa
hamnomradet dar ett nytt forslag tas fram av Stockholms hamnar
under december. Eventuellt kan nya ytor vara disponibla for att
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astadkomma en valdimensionerad och framtidssékrad l6sning
som dverensstammer med framkomlighetsstrategin och gallande
regelverk for hog utformningsstandard.

Tva nya och forhallandevis preliminara forslag har tagits fram.
Det ena behaller dagens gatubredd vid de smala sektionerna kring
Tullhusen medan den andra tar nya ytor till ansprak under
forutsattning att detta tillats av ett nytt hamnkoncept i ett
samarbete med Stockholms Hamnar.

En ny cykelbana foreslas i bada I6sningarna for den sédergaende
riktningen. Om den befintliga gatubredden aterstar maste ytor tas
fran vagbanan. Flera mojliga l6sningar finns att tillga. Bland
annat kan angdringen tidsbegréansas sa att ytan kan anvandas som
ett korfalt under hdgbelastningsperioder pa morgonen och
eftermiddagen. Under den dvriga tiden kan buss- och biltrafiken
samsas om ett gemensamt korfalt mellan Slottsbacken och
Slussplan. Detta innebar bland annat att hallplatsomradet strax
soder om Slottsbacken maste fa en ny utformning. Andra
I6sningar innebar att antalet angoringsplatser begransas till en
minimumniva och dras in i gang/cykelbanan pa strategiska
utvalda platser dar de ger minst mgjliga stérningar. Den frigjorda
ytan ska anvandas for att bredda gang- och cykelbanorna pa
gatans bada sidor. En annan fordel med detta &r att sikten
forbattras for fordon som kor ut fran hamnomradet.

Under 2014 planeras flera kompletterande utredningar kring
Skeppsbron. Bland annat for att ta reda pa behovet av antalet
lastplatser och boendeparkeringar pd hamnomradet. Dérefter
kommer nya utformningar pa olika delstrackor att kunna
genomfdras forst internt och sedan i ett samarbete med
Stockholms Hamnar. Atgardsforslagen forutsatter dven en bra
I6sning langre bort vid Strdmbron och korsningen vid
Stallgatan/Stromgatan.
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Bild 11. Exempel pa méjliga gatusektioner med befintlig gatubredd (Gverst), samt med en utékad
gatubredd (underst).

Konsekvenser

Skeppsbron behdver fa en helhetslosning som inrymmer goda
I6sningar for gaende och cyklister samtidigt som
framkomligheten for busstrafiken inte forsamras.
Olycksstatistiken visar att dagens cykelldsning inte ar acceptabel.
Inforandet av en cykelbana i sédergaende riktning anses
nodvandigt for att uppfylla en god standard i dagslaget och pa
sikt blir det annu mer angelaget da en fordubbling av
cykeltrafiken forvéntas ske. De nya I6sningsforslagen bedéms
forbattra framkomligheten och trafiksakerheten totalt sett. Vilken
I6sning som véljs beror i stor utstrackning pa utvecklingen kring
hamnomradet dar nya ytor kan komma att vara disponibla.
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3. Langholmsgatan
Befintlig situation och problembeskrivning
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Bild 12. Oversikt Langholmsgatan

Langholmsgatan utgor en viktig lank for cyklister i nord-sydlig
riktning och binder samman de vastliga delarna av soderort med
innerstaden genom kopplingen till Vasterbron och
Liljeholmsbron. Gatan ar utpekad som ett pendlingscykelstrak i
cykelplanen och &r ett av stadens mest frekventerade cykelstrak.
Trots detta saknas idag losningar for cykel helt pa en stor del av
strackan. Har hanvisas cyklister till kollektivtrafikkorféaltet. Nar
fordon angor kantstenen tvingas cyklister ut i bilkorfalten.
Befintliga cykelbanor och cykelfélt &r enkelriktade och moter
dubbelriktade cykelbanor vid Liljeholmsbron. Cykelbanan pa
Langholmsgatans vastra sida ar for smal (ca 1,5 m bred) for att
hantera det stora flodet vilket begransar framkomligheten. Vidare
ar cykellésningen otydlig i vissa korsningspunkter vilket skapar
forvirring och inverkar negativt pa trafiksakerheten.

Langholmsgatan &r inte bara ett viktigt cykelstrak. Den utgor
aven en huvudgata i bilgatunatet med ca 28 000 fordonspassager
per dygn och utgér en omledningsvég for Essingeleden (se Tabell
3). Langs Langholmsgatan gar biltrafiken i dubbla korfalt i
vardera riktningen med en hastighetsbegransning pa 50 km/h.
Korsningarna &r till 6vervégande del signalreglerade. Gatan
trafikeras dven av stombusslinje 4, nagra lokalbussar samt ett
antal forortslinjer. Dessa har ett eget kollektivtrafikkorfalt i bagge
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riktningarna. Gatan kannetecknas av manga sma
verksamhetslokaler och har ett antal bostadsentréer. Angoring &r
tillaten i merparten av busskorfalten utanfor rusningstid da
parkeringsforbud rader.

Tabell 3. Trafikflodesdata for Langholmsgatan.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme
Antal fordon | Norrgaende Sddergaende | Norrgaende Soédergaende | Norrgaende Sodergaende
Cykel 5500 5000 1000 450 420 850
Buss 350 360 25 25 25 25
Bil/6vr. trafik 14 650 12 640 1170 870 1170 990
Total 20 500 18 000 2195 1345 1615 1865

Antalet resenérer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 13. Siffrorna ar
ungefarliga och har beraknats med hjalp av olika nyckeltal for fa
fram antalet resendrer med cykel, kollektivtrafik och bil.

Langholmsgatan: Antalet resenérer uppdelade efter firdmedel
3000

M Cyklister W Busstrafik Biltrafik
2500 —

2000 —

1500 —

Antal resenérer

1000

300

T
FM-ma xtimmen EM-maxtimmen

Tidsperiod

Bild 13. Antal resenarer pa Langholmsgatan uppdelade efter
fardmedel for FM och EM-maxtimmarna.

Gatan har en totalbredd pa ca 25 m fran fasad till fasad for att
breddas upp vid de storre korsningspunkterna. VVagbanan &r cirka
20 m bred och gangbanorna ca 3 m.

Kapaciteten pa Langholmsgatan for biltrafiken norrut bedéms
vara relativt god. Signalerna i korsningen Langholmsgatan-
Hornsgatan slapper inte pa mer trafik an vad innerstadens gatunat
klarar av och Liljeholmsbron kan fungera som kdmagasin.
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Trafiken soderut kommer fran innerstaden och ar mer
svarreglerad varfor trycket pa strackan blir storre.

Gangbanorna pa Langholmsgatan ar tillrackligt breda for att
hantera flodet av fotgdngare men framkomligheten begransas
delvis av gatumadblering vid exempelvis busshallplatser. Vidare
ar gangstrakets attraktivitet 1dg pa grund av narheten till det tunga
fordonsflddet vilket sannolikt leder till att manga fotgangare
valjer andra vagar. Standarden pa strackan forbi det nyligen
ombyggda Hornstull & dock hég.

Potentialen att 6ka attraktiviteten i omradet ar hog. Gangflodet
Over Vésterbron samt langs med Bergssunds strand &r
omfattande. Den nya etableringen vid Hornstulls
tunnelbanestation har ocksa 6kat stadslivet i omradet.
Langholmsgatan utgor anda en barriar i dagslaget.

Atgéardsforslag

Det atgardsforslag som har tagits fram ska ses som ett tidigt
utkast och kan komma att forandras under projektets gang da
I6sningen dnnu inte har detaljstuderats.

| den pagaende utredningen foreslas en 16sning med en ny 3,25 m
bred enkelriktad cykelbana pa Langholmsgatans Gstra sida dar
cykling idag sker i kollektivtrafikkorfaltet (se bild 14 och 15
nedan). Detta sker genom att bil och buss far samsas i tva korfalt,
istallet for i tva bilkorfalt och ett kollektivtrafikkorfalt, vilket
bedéms vara gangbart kapacitetsméassigt. Gangbanans kantsten
flyttas ut for att kunna inrymma den nya cykelbanan.

Befintliga cykelfalt pa gatans vastra sida breddas upp for att
uppfylla cykelplanens standardkrav och nytt cykelfalt malas ut pa
del av strackan. Det nyanlagda cykelféltet forbi Hornstull bedoms
dock ha tillracklig bredd.

Busskorfaltet pa den vastra sidan av gatan breddas upp fran 3 till
4 m for att kunna inrymma bade buss och cykel och tillata
passage utanfor stillastaende fordon (se bild 15). Att ta utrymme
fran korbanan pa denna sida har inte bedémts mojligt utan att
kraftigt inskranka pa bilars och bussars framkomlighet. Befintlig
cykelbana pa denna sida av gatan breddas upp genom
kantstensflytt for att kunna tillata omcykling (se bild 16).

Mojligheten att anlagga genomgaende gang- och cykelbana i
Langsholmsgatans strackning undersoks i tre korsningspunkter. |
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ovriga korsningspunkter ses refugplacering och bredder for gang-
och cykelpassager over for att forbattra framkomligheten for
dessa trafikantgrupper.

Cykelbanorna séder om korsningen med Hornsgatan mot
Liljeholmsbron ar relativt nyanlagda och beddms ha tillrackligt
god standard (ca 3 m breda). Projektet foreslas darfor avgransas
till strackan mellan Vésterbron och Hornsgatan.
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Bild 15. Losningsforslag strackan Hogalidsgatan -
Folkskolegatan
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Bild 16. Losningsforslag strackan Folkskolegatan - Hornsgatan

Konsekvenser

Projektet vantas bidra till en 6kad framkomlighet samt férbéattrad
trafiksakerhet for cyklister genom att ett dedikerat utrymme i
gatan frigdrs och en forbattrad separering mellan cyklister och
ovrig fordonstrafik tillskapas. En saknad lank i
pendlingscykelstraket byggs ihop vilket skapar en 6kad nytta for
ett stort antal cyklister. Om korsningspunkterna langs
Langholmsgatans cykelstrak kan hastighetssékras genom
exempelvis genomgaende gang- och cykelbanor bedéms
trafiksakerhetseffekterna bli &hnu hogre. Genom att
korsningspunkternas utformning ses 6ver for att gora cyklisternas
passage mer logisk kan daven framkomligheten 6ka.

Kapaciteten for biltrafiken i nordlig riktning kommer minskas da
bil och kollektivtrafik delar korfalt. Smalare korfalt pa strackan
kan inverka pa bilarnas framkomlighet men ger aven lagre
hastigheter vilken bidrar till mindre utslapp, partiklar och skapar
en mer trafiksédker miljo for de oskyddade trafikanterna. Det
borttagna kollektivtrafikkorfaltet i nordlig riktning bedoms fa
sma negativa effekter pa busstrafikens framkomlighet da
angoring och felparkerade bilar under rusningstid gor att manga
bussar redan idag nyttjar bilkorfalten. Minskade barriareffekter
langs med Langholmsgatan ger en battre sammanhallning mellan
Hornstulls olika delar vilket bidrar till en férbattrad stadsmiljo
och uppfyllandet av promenadstaden.
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Genomférande

Pagaende projekt finns for cykelstraket langs Soder Mélarstrand
och Palsundsbacken med koppling till Langholmsgatan
(genomférande tidigast 2016) samt Hornsgatans omdaning véster
om korsningen med Langholmsgatan (planerat genomférande
2014). Hansyn till dessa projekt maste tas under planeringen av
cykelstraket langs Langholmsgatan.
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4. GOtgatan

Befintlig situation och problembeskrivning
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Bild 17. Utredningsomrade for Gotgatan.

Gotgatan mellan Medborgarplatsen och Skanstull ar ungefar en
kilometer Iang och utgor ett viktigt huvudstrak for cykeltrafiken.

Gatans bredd varierar mellan ca 24 och ca 34 meter.
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Bild 18. Gotgatan, nulage ca 33 meter

Trots ett relativt brett gaturum upplevs Gotgatan av manga
cyklister och fotgangare inte sa. Pa stora delar av strackan skiljer
en tradrad cyklister och fotgangare at. Det &r inte ovanligt att
fotgangare anvander sig av cykelbanan nar det upplevs trangt pa
gangbanan. Biltrafiken har pa stora delar av strackan tva korfalt
per riktning samt angoring pa vardera sidan.
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Trafikflodesdata for Gotgatan redovisas nedan i Tabell 4.

Tabell 4. Trafikflédesdata for Gotgatan.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme
Antal fordon | Norrgaende Sddergaende | Norrgdende Sodergaende | Norrgdende Sodergaende
Cykel 5000 4000 1090 150 200 900
Buss 70 75 5 5 5 5
Bil/6vr. trafik 7930 6930 560 430 490 480
Total 13 000 11 005 1655 585 695 1385

Antalet fotgangare beraknas uppgar till mellan 1 000 och 3 000,
den hogsta nivan uppnas under butikstider pa I6rdag.

Antalet resenérer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 2. Siffrorna ar
ungefarliga och har beraknats med hjalp av olika nyckeltal for fa
fram antalet resendrer med cykel, kollektivtrafik och bil.

Gotgatan: Antalet resendrer uppdelade efter fairdmedel
1400

W Cyklister ® Busstrafik Biltrafik
1200 -

1000 +

800 -

600 -

Antal resenérer

400

200 -

0 - T
FM-maxtimmen

EM-maxtimmen

Tidsperiod
Bild 19. Antal resenarer pa Langholmsgatan uppdelade efter
fardmedel for FM och EM-maxtimmarna.

FOrs6k med omstrukturering av gatan 2014

Kontoret har i budget 2014 fatt i uppdrag att genomfora ett forsok
med att omstrukturera Gétgatan genom mindre forandringar i
gaturummet. Gatuutrymmet ska omfordelas mellan trafikslagen
genom att flytta ut gatuparkeringen till ett av tva bilkorfalt i varje
riktning och ordna ett brett cykelfalt pa det tidigare
parkeringsutrymmet. Pa detta satt ges mer utrymme at cyklister
och fotgangare. Ombyggnaden ska vara genomford under forsta
halvaret 2014.
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Atgéardsforslag

Forslaget till permanent I6sning innebér att ett bilkorfalt i varje
riktning omvandlas till angoring/bilparkering och ndrmast
befintlig kantsten anlaggs breda cykelfalt. Cykling sker i samma
niva som biltrafiken. Befintliga cykelbanor gors om till
gangbanor/mobleringsytor. Pa detta satt fas ett attraktivare
gaturum for fotgangare samt en béttre separering mot
cykeltrafiken.
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Bild 20. Gdétgatan, nulage
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Bild 21. Gotgatan, inriktningsforlag till ny utformning
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Bild 22. Tidig utredningsskiss, bef. Cykelbanor omvandlas till
gangytor/moblering. Raka kantstenslinjer skapas.
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Gatan har idag pa flera avsnitt, i korsningspunkter och vid
bilparkering, utformats med “refugdron”. Dessa foreslas tas bort
for att fa en rakare utformning, se figur nedan.

Genom att gatuutrymmet minskar for biltrafiken bor det
dvervagas om en hastighetsgrans pa 30 km/tim béattre motsvarar
den framtida utformningen. Detta da angdring och parkering
hamnar narmare den rorliga trafiken.

Det forsok som planeras for 2014 kommer ge mojlighet att
utvérdera diverse effekter. En stor del av utvdrderingen
genomfdrs inom ramen for det Vinnovafinansierade
forskningsprojektet Pilotplats cykel. Kontoret avser ocksa att
utvérdera principen om cykelfalt narmast kantsten. En farhaga ar
att angorande bilar kan komma att inkrékta pa cykelns yta. Om
utvarderingen visar att sa ar fallet behdver en fysisk avskiljare
mellan angoring och cykelbana tillskapas.

Bild 23. Refugdron som foreslas tas bort enl. skiss ovan

Konsekvenser

Atgarderna kommer ge fotgingare mer utrymme genom att
befintliga cykelbanor delvis omvandlas till gangytor. Cyklister
far en rakare geometri da kantstensjusteringar gors. Det bor
Overvégas om en fysisk barridr mellan cykelbana och angérande
bilar ska anlaggas. Kapaciteten for biltrafiken bedéms vara
tillracklig for att motsvara efterfragan. En 6versyn behover goras
av lastplatser och boendeparkering. En hastighetsgrans om 30
km/tim paverkar kapaciteten nagot men medelhastigheten &r
redan idag forhallandevis Iag.
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5. Skanstullsbron

Befintlig situation och problembeskrivning
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Bild 24. Utredningsomrade for Skanstullsbron.

Skanstullsbron forbinder S6dermalm med Gullmarsplan och
Globenomradet samt Soderort. Bron ar idag uppdelad i tva
bilkorfalt och ett busskorfalt i bagge riktningar. Gaende och
cyklister far dela pa ett mycket litet utrymme. Separering sker i
dagslaget med en malad linje och gaende anvander ofta
cykelbanan da ytan for gdende knappt tillater tva i bredd. Detta
medfor 6kade konflikter mellan gaende och cyklister och det blir
ytterligare inskrankningar pa ytan for cyklister som redan idag ar
underdimensionerad for cykelflodena.
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Bild 25. Skanstullsbron, nulége
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Bild 26. Skanstullsbron, vy mot Sédermalm (Foto: Google Maps)

Trafikflodesdata for Skanstullsbron redovisas nedan i Tabell 5.

Tabell 5. Trafikflodesdata for Skanstullsbron.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme
Antal fordon | Norrgaende Sddergaende | Norrgaende Sodergaende | Norrgdende Sodergdende
Cykel 5000 4000 1090 150 200 900
Buss 200 205 10 10 10 10
Bil/6vr. trafik 11 300 12 300 940 640 690 940
Total 16 500 16 505 2 040 800 900 1850

Antalet resenérer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 27. Siffrorna ar
ungefarliga och har beraknats med hjalp av olika nyckeltal for fa
fram antalet resendrer med cykel, kollektivtrafik och bil.
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Skanstullsbron: Antalet resendrer uppdelade efterfardmedel
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Bild 27. Antal resenarer pa Skanstullsbron uppdelade efter
fardmedel for FM och EM-maxtimmarna.
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Brokonstruktionen

Brons skick ar normalgott, tatskikt byttes 1997 och kvarvarande
livslangd bedéms vara mellan 30-40 ar.

-

Bild 28. Skanstullsbron, vy mot Gullmarsplan

Atgéardsforslag

Forslaget innebdr att ett bilkorfalt i varje riktning omvandlas till
breda gang- och cykelytor. Kvarvarande korfalt blir ett bilkorfalt
och ett busskaorfalt pa bagge sidor. Detta astadkoms genom att
befintligt racke mellan gang- och cykelbanan och bilkérbanan
kapas av en decimeter ner i betongen och halet gjuts igen. Som
avskiljare mellan gang- och cykelbanan och bilkorbanan foreslas
nagon typ av barriarelement av betong.

Vid korsningen med Ringvagen ar utrymmesbehovet for bil- och
busstrafiken storre &n 6ver bron. Darfor ar forbattringar for gang-
och cykeltrafiken svarare att astadkomma har. Detta behdéver
noga utvarderas under det fortsatta arbetet.
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Bild 29. Skanstullsbron, nulage
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Bild 30. Skanstullsbron, inriktningsférslag

Konsekvenser

For gang- och cykeltrafiken innebar forslaget en betydande
standardforbéattring mot nuléget. ldag ar biltrafikflédet ca 900
fordon per maxtimme. For denna trafikmangd bedoms ett
bilkorfalt per riktning vara tillrackligt pa Skanstullsbron.
Anslutningarna vid tillfarten mot Ringvagen samt mot
Gullmarsplan behdver ses over.
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6. Odengatan

Befintlig situation och problembeskrivning

Odengatan knyter ihop St Eriksplan med Valhallavagen via
Odenplan. Fran St Eriksplan finns cykelbana/félt fram till
Odenplan i véstlig riktning. Under 2013 uppfordes cykelfélt 1angs
med hela strackan mellan Odenplan och Valhallavagen i bada
riktningar 1 och med projektet “’Pilotprojekt pa stombusslinje 4”.
Storre delen av Odengatan har tidigare haft parkeringsférbud med
stoppforbud under hogtrafiktimmarna. Trots detta star det ofta
bilar parkerade utmed vissa kvarter. Bilkorfalten ar for smala for
att rymma bade stannade bilar och rorlig trafik, detta gor att
biltrafiken pa stora delar av gatan tvingas kora i busskorfalten.

Ay T,
.- 4’,

B|Id 31 Utredningsomrade langs med Odengatan.
Trafikflodesdata for Odengatan redovisas nedan i Tabell 6.

Tabell 6. Trafikflodesdata fér Odengatan.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme
Antal fordon | Norrgaende Soddergaende | Norrgaende Sodergaende | Norrgdende Sodergdende
Cykel 1300 1500 110 240 200 140
Buss 670 690 55 55 50 50
Bil/6vr. trafik 7530 7410 480 450 450 490
Total 9500 9600 645 745 700 680

Antalet resenérer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 32. Siffrorna &r
ungefarliga och har beraknats med hjalp av olika nyckeltal for fa
fram antalet resenédrer med cykel, kollektivtrafik och bil.
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Bild 32. Antal resenarer pa Odengatan uppdelade efter fardmedel
for FM och EM-maxtimmarna.

Inom projektet ’Pilotprojekt pd stombusslinje 4” gavs
cykeltrafiken ett eget utrymme, och biltrafiken fick mojlighet att
rymmas i eget korfélt utan att behdva kora i bussfélten. Angoring
till entréer utmed gatan forsémrades, men genom att forbéattra
angoringsmojligheterna pa tvargatorna bedémde kontoret att
paverkan for boende var acceptabel.

Da genomforandetiden for Pilotprojektet inte medgav nagra
storre gatuombyggnader sasom anordnade av angoringsfickor
eller breddning av korbanan, blev cykelfalten inte
sammanhangande pa hela strackan. Ett antal platser ar i behov av
atgarder for att en sammanhangande cykellGsning ska
astadkommas.

Atgardsforslag

Traden langs Odengatan mellan Sveavdgen och Roslagsgatan ér i
daligt skick. Traden &r i behov av att bytas ut och forses med
skelettjordsuppbyggda tradgropar. Ett utbyte av traden ger
mojlighet till att fa ett sammanhangande och bredare cykelstrak
mellan Odenplan och Valhallavagen.

Inledningsvis behdver atgarder pa ett antal platser utredas med
utgangspunkt att befintliga trad kommer bytas ut, for att
maojliggora en sammanhangande cykellésning.
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Exempel pa utredningsomraden.

Angoringsficka vid Odengatan 60 behdver anlaggas da
dagens lastplats i gatan medfor att cykelfalt upphor forbi
lastplatsen. Anlaggandet av ficka kommer paverka
befintlig tradplacering.

Angoringsbehovet utmed Odengatan 40-50 behdver
utredas, en till tva angéringsfickor tillsammans med
breddning av kdérbana skulle kunna tillskapa utrymme for
ett cykelfalt pa denna stracka.

Angoringsficka vid Odengatan 37-39 behover anlaggas da
dagens lastplats i gatan medfor att cykelfalt upphor forbi
lastplatsen.

Mellan Odengatan 28-32 behdver korbanan breddas ca
0,5 m for att tillskapa bredd for ett cykelfélt.
Angoringsficka vid Odengatan 22-24 behdver anlaggas
for att klara angoringsbehov till fastigheter och
mojliggora tillskapandet av ett cykelfalt pa strackan.
Anlaggandet av ficka kommer paverka befintlig
tradplacering

Konsekvenser

Projektet medfor att det kan skapas en sammanhangande
cykelinfrastruktur med breda cykelbanor eller -falt Iangs med
Odengatan fran Odenplan till VValhallavagen. Det &r en stor
standardforbattring fran dagens situation.

| pilotprojektet togs bilparkering och angdring bort fran
huvudgatan. Det medforde en forbéattrad situation for
cykeltrafiken och stombusstrafiken men en liten férsamring for
de boendes angdringsmojligheter. Kontoret beddmer att projektet
medfdrde fler fordelar for de flesta. Steg tva i projektet innebar
en annu béttre 16sning for cykeltrafiken.
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7. Varmdovagen vid Danviksklippan

Befintlig situation

Pa Varmdovagen gar en viktig gang- och cykelbana intill
Danviksklippan som knyter ihop S6dermalm och de Ostra
fororterna. Cykelstraket samlar ihop pendlingscyklister fran
Henriksdal, Hammarby Sjostad, Sickla, Alta, samt andra
kommundelar i Nacka och Varmda. Cyklister och gaende leds
mot de centrala delarna av Stockholm via Stadsgardsleden och
Folkungagatan. Cykelbanan utgor saledes en viktig lank i det
regionala cykelnatet for pendlingstrafiken.

Bild 33. Gang- och cykelbanan pa Varmdovagen intill
Danviksklippan.

Trafikflodesdata for Danviksklippan/Varmdévagen redovisas
nedan i Tabell 7.

Tabell 7. Trafikflodesdata for Danviksklippan/Varmdévégen.

Dygnstrafik FM-maxtimme EM-maxtimme
Antal fordon | Norrgdende Sodergaende | Norrgdende Sodergdende | Norrgdende Sodergaende
Cykel 2 600 3300 100 750 600 130
Buss 675 690 220 90 90 220
Bil/6vr. trafik 16 830 18 810 700 2110 1610 980
Total 20 105 22 800 1020 2950 2300 1330
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Staden forvaltar en matstation pa denna stracka som visade ett
dygnsflode pa cirka 4 000 cyklister samt 2 000 fotgangare som
hogst. Matstationen ar dock inte fullt palitligt da det fanns
skillnader pa timniva mellan de observerade och uppmatta
flodena. Staden beddmer att det kan passera cirka 5 000 till 6 000
cyklister per dag under cykelsdasongen, samt cirka 700-800
fotgangare.

Antalet resenarer under FM och EM-maxtimmarna uppdelade
enligt fardmedelsval redovisas nedan i Bild 34. Siffrorna &r
ungefarliga och har beraknats med hjalp av olika nyckeltal for fa
fram antalet resenédrer med cykel, kollektivtrafik och bil.

Danviksklippan: Antalet resendrer uppdelade efter fardmedel
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Bild 34. Antal resenarer pa Danviksklippan/Varmddvagen
uppdelade efter fardmedel fér FM och EM-maxtimmarna.

Gang- och cykelbanan har en varierande bredd. Fram till cirka 15
meter soder om Hastholmsvégens bro &r cykelbanans cirka 2
meter bredd for dubbelriktad cykeltrafik. Gangbanan ar cirka 1,4
meter. Samma matt aterfinns dven cirka 8 meter norr om bron.
Forbi bropelarna smalnas gang- och cykelbanan av till strax
under 2,5 meter totalt. Detta gor det mycket svart for samtidiga
passager av fotgangare och cyklister i bada riktningar samt
forhindrar omkdrningar mellan cyklister.

Problembeskrivning

Under Danviksbrons renovering har den smala passagen forbi
bropelarna pekats ut som ett problem for regional framkomlighet
da det forvantas en kraftig 6kning av cykeltrafik fran narférort
under Slussens byggtid. Den smala passagen skapar en stark
kénsla av otrygghet och incidenter har rapporterats &ven om det
inte finns nagra polis- eller sjukhusrapporterande trafikolyckor
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under senare ar. Passagen skapar konflikter mellan motriktade
cyklister och mellan cyklister och fotgdngare med ibland snabba
inbromsningar. Sikten forbi bropelarna ar ocksa begransad.
Passagen &r en flasktratt som utgor ett lokalt hinder och ar extra
viktig att atgarda med tanke pa stravan efter en fordubbling av
cykeltrafiken fram till ar 2030.

Bild 35. Den underdimensionerade gang- och cykelbana vid
bropelarna.

Atgardsforslag

| samrad med stadens konstbyggnadstekniker har olika
I6sningsforslag dvervagts. Flera prelimindra undersékningar och
analyser har ocksa genomforts efter platsbesok. Det har
konstaterats att bropelarna inte kan flyttas utan att behdva
konstruera om stora delen av bron vilket ocksa skulle leda till
orimliga kostnader saval som trafikstorningar pa Varmdovagen.
Den I6sning som &r aktuell &r bergsagning. Detta innebar att
bergmassa sags bort med hjalp av maskiner for att skapa mer
utrymme till gang- och cykeltrafiken. Pa sa satt kan en rakare
linjeforing astadkommas som erbjuder battre framkomlighet,
trafiksékerhet och trygghet.

Da kostanden for bergssagning ar relativt dyr kommer en stracka
pa cirka 30-40 meter att bearbetas. Detta innebar att bredden pa
gang- och cykelbanan fortfarande kommer att bli undermalig i
forhallande till gang- och cykelflodena. En 6nskad bredd skulle
vara ndrmare 6 meter vilket finns langre bort vid Danviksbron.
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For att bredda ytterligare skulle ett korfalt behdva tas fran
Varmdovagen vilket anses inte aktuellt i dagens lage da vagen
idag hogt belastad.

Konsekvenser

Gang- och cykelbana vid Varmdaévagen intill Danviksklippan ar
idag grovt underdimensionerat i forhallande till flodena. For
cyklister fran narforort utgor denna stracka ett viktigt
pendlingsstrak.

Det finns ett behov av att saga bort en del av bergmassan vid den
smala passagen forbi bropelarna for att astadkomma béttre
framkomlighet, trafiksékerhet och trygghet for gaende och
cyklister. Pd sikt kan det dven vara aktuellt att bredda hela
strackan for att uppna en god standard. Detta kan bli aktuellt nar
kostnaden for bergssagning minskar i takt med att tekniken blir
mer etablerad.



