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Ny cykelbana langs del av
Gustavslundsvagen.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnamnden godkanner forslag till
genomfdrande av ny cykelbana langs Gustavslundsvégen,
mellan Alviksplan och Vidéngsvégen, till en utgift om cirka
9,6 mnkr.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Gustavslundsvagen dr i stadens cykelplan ett utpekat huvudstrak.
En utbyggnad av straket skulle resultera i 6kad framkomlighet
och en sakrare trafikmiljo for bade cyklister och gangtrafikanter.
Utbyggnaden behovs for att kunna moéta dagens behov men éven

Trafikkontoret

Trafikplanering for att kunna moéta framtida behov.

Fleminggatan 4 . . o . "

Box 8311 Den 6kande exploateringen i omradet kring Gustavslundsvégen
Teloton 06,508 261 80 och utbyggnaden av tvarbanan har medfort att exploaterings-
Viéxel 08-508 272 00 kontoret tagit fram handlingar for att bygga om Gustavslunds-
pernilla.knutsson@stockholm.se v o . - g " .
trafikkontoret@stockholm.se vagen, fran Tranebergs strand fram till Vidangsvagen. For att
Org nr 212000-0142 skapa en fullgod l6sning pa hela strackan fran Tranebergs strand

stockholm.se
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till Alviksplan och for att undvika felande lankar foreslar
trafikkontoret en dubbelriktad cykelbana fran Vidangsvagen fram
till Alviksplan till en utgift om ca 8 mnkr. Vid Alviksplan
anknyter straket sedan till pendlingsstraket pa
Drottningholmsvégen.

Bakgrund

| samband med tvarbanans utbyggnad och flera stora
exploateringar kring Gustavslundsvagen har exploaterings-
kontoret beslutat att bygga om Gustavslundsvégen. Gustavs-
lundsvagen ar den enda tillfarten till Alviks torg, Tranebergs
strand och Alviks strand och trafikeras av cirka 10000 fordon per
dygn. Gaturummet ar idag oordnat och kontakten med
omgivande stadsdelar ar dalig. En ombyggnad behovs for att
klara den nya trafiksituationen med tillkommande bebyggelse
och okad turtathet pa tvarbanan.

- od . i 2 .
Bild 1. Utbyggnadsomrade, bla strackning illustrerar
trafikkontorets del och rdd strackning exploateringskontorets.

En viktig del av ombyggnaden &r att forbattra situationen for
oskyddade trafikanter langs strackan. Cykelbanor saknas idag
langs storre delen av Gustavslundsvagen och under hogtrafik ar
gatan inte lamplig for cykling i blandtrafik. Fram till ar 2009 har
ett flertal olyckor intraffat 1dngs och kring Gustavslundsvégen, se
bild 2.

Sedan 2009 har ytterligare 6 olyckor registrerats dar oskyddade
trafikanter varit inblandade.
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Bild 2. Trafikolyckor kring Gustavslundsvégen rapporterade i
olycksdatabasen STRADA 2004- 20009.

Exploateringskontoret planerar att anldgga en dubbelriktad
cykelbana langs Gustavslundsvégens sodra sida pa strackan
mellan Tranebergs strand och Vidangsvéagen som ligger inom
exploateringsomradet. | utredning och systemhandling har hela
Gustavslundsvagen fram till Alviksplan studerats. Projektet
foreslas dock delas upp pa flera etapper dar trafikkontoret
medfinansierar entreprenaden for etappen fran Vidangsvagen till
Alviksplan, som inte ingar i exploateringsomradet, se bilaga 2.

For att exploateringskontorets foreslagna cykelbana inte ska
resultera i att cyklister pa ett olampligt satt leds ut i blandtrafik
foreslas att trafikkontoret bygger delen fran Vidangsvéagen fram
till Alviksplan. Om utbyggnaden sker i samband med
exploateringskontorets utbyggnad kan samordning ske pa ett
béattre vis vilket dven &r fordelaktigt ekonomiskt.

Arendets beredning

En arbetsgrupp inom trafikkontoret och exploateringskontoret har
arbetat med projektet. Sakkunniga inom trafikplanering,
landskapsarkitektur, tillganglighet, belysning samt drift och
underhall har deltagit samt granskat framtagna handlingar.

Trafikforvaltningen, stadsdelsforvaltningen och fastighetsagare
har informerats om projektet.

Exploateringsndmnden fattade 2011-09-29 beslut om
genomforande av exploatering inom Racketen 11.
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Forslag till atgard

Trafikkontoret foreslar att cykelbanan fran Vidangsvagen fram
till Alviksplan byggs enligt de handlingar som tagits fram och
bekostats av exploateringskontoret, se bilaga 2.

For att cykelbanan ska kunna anléaggas pa sodra sidan av
Gustavslundsvagen behdver hela vagen forskjutas vilket bland
annat innebdr flytt av refuger och kantsten, ny belysning samt
nya trad och gatumobler. Cykelplanens rekommendationer pa
breddmatt och utformning for huvudstrak uppfylls. Den
dubbelriktade cykelbanan pa strackan blir 2,5 meter bred och
gangbanan 2 meter bred, se bild 3.
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Bild 3. Sektion for aktuell stracka med 2,5 meter cykelbana och 2
meter gangbana.

Befintlig kantstensparkering pa sodra sidan behalls. Pa norra
sidan tas cirka 5 platser langs kantsten bort. Det finns dock en
allman parkeringsplats utanfor Kv. Biografen samtidigt som de
allmant tillgangliga platserna i garaget vid Alviks torg séllan ar
fullt utnyttjade. Korttidsparkeringen behalls, i nagot forskjutet
lage narmre kiosken, for angoring och korttidsparkering.

Analys och konsekvenser

| enlighet med framkomlighetsstrategin arbetar kontoret for att de
fardmedel som &r mest kapacitetsstarka, det vill sdga kollektiv-
trafik, gang och cykel, ska prioriteras. Detta forutsatter att det
finns ett ssmmanhangande val fungerande utbyggt gang- och
cykelnat och att trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter i
stadens gaturum forbattras.
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I och med foreslagen utbyggnad kommer huvudstraket att fa en
bra helhetslosning. Framkomligheten och trafiksékerheten
kommer att 6ka da cykeltrafiken inte behdver samsas om
utrymmet med 6vrig fordonstrafik. Cyklister och gangtrafikanter
skiljs tydligt at och det leder pa sa sétt till en tryggare miljo for
samtliga trafikslag. Atgarderna kommer att utforas enligt stadens
standard for god tillganglighet for personer med funktions-
nedsattning. Projektet bedoms inte medfora nagon betydande
inverkan pa landskapet.

Parkeringsefterfragan ar, som pa stadens 6vriga gator, hg men
medfor idag en ojamn belastning pa allmént tillgangliga platser
langs gatan och i garage. Det ar hog belastning pa allmant till-
gangliga platser langs Gustavslundsvagen, men mindre belast-
ning pa allmant tillgangliga platser i garage. Gatuutrymmet &r
begransat och eftersom Gustavslundsvagen éar ett utpekat huvud-
strak bedomer kontoret att cykeltrafiken prioriteras framfor
stillastaende fordon.

Tidplan

Projektering av atgarderna berdaknas kunna fardigstallas under
2014. Genomforande av trafikkontorets del beréknas att paborija
2014/2015.

Ekonomi

Projektets totala kostnad beraknas uppga till cirka 29 mnkr varav
trafikkontorets andel beraknas uppga till cirka 8 mnkr. Kostnaden
ar beraknad pa framtagen systemhandling. Kontoret bedémer att
ett rimligt paslag for oforutsedda kostnader ar 20 procent i detta
skede, vilket ger en total utgift pa cirka 9,6 mnkr.

Projektet berdknas medfor 6kade driftkostnader om cirka 9 800
kr per ar for drift och underhall av den nya cykelvéagen.
Kostnaden for avskrivningar och intern ranta beraknas uppga till
cirka 0,4 mnkr fran och med 2016, och minskar darefter i takt
med gjorda avskrivningar.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsnamnden fattar
beslut om genomfdrande enligt utlatande till en
investeringskostnad om cirka 9,6 mnkr.
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Bilagor

1. Oversiktskarta
2. Systemhandling, delen Alviksplan till Vidangsvéagen

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

D:\Files\insynSverige\work\76\2014-02-06\Dagordning\Arendedokument\12.docx



