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mnKkr.
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Sammanfattning

Trafikkontoret har tagit fram en cykelplan som beskriver hur
staden ska arbeta for att 6ka cyklingen. En viktig del av planen ar
att bygga ut cykelinfrastrukturen.

Detta inriktningsbeslut féregas av ett utredningsbeslut for de
hogst prioriterade cykelinfrastrukturdtgarderna i cykelplanen
samt ett tidigare inriktningsbeslut, som var det forsta.
Inriktningsbeslut 2 omfattar 13 av de cykelinfrastrukturatgarder
som finns med i utredningsbeslutet samt Altabergsvéagen och
Akallalanken som ingar i de regionala straken. De aktuella
projekten &r Strombron, Skeppshron, Langholmsgatan, Gétgatan,
Skanstullsbron, Odengatan, Sockenvagen, Agesta brovég,
Ormkarrsvagen, Skarholmsvigen, Altabergsvagen, bro vid
Sodertaljevagen/Korpmossevagen, G:a Bromstensvégen,
Akallalanken samt Varmddévagen vid Danviksklippan. Projekten
ar spridda dver hela kommunen och de &r av olika karaktar men
tyngdpunkten i detta inriktningsbeslut ar atgarder pa de strackor
dar vi har flest cyklister samt kopplingar till angrdnsande
kommuner. Gemensamt ar ocksa att de starker cykelns stéllning
och bidrar till ett ssmmanhangande, trafiksakert och framkomligt
cykelvagnat. Sammanlagt bedéms de medfora en utgift om ca
267 mnkr.

Bakgrund

Stadens Vision 2030 beskriver hur det ska vara att bo i, arbeta i
och besoka Stockholm ar 2030. Hur staden ska véxa beskrivs i
oversiktsplanen, Promenadstaden. Malsattningen &r en attraktiv
stad dar bebyggelsen ska fortatas, sa att fler an idag kan bo och
arbeta p& samma yta. Ar 2012 beslutade kommunfullméktige om

D:\Files\insynSverige\work\76\2014-02-06\Dagordning\Arendedokument\7.docx



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2012-313-056000
Sida 3 (13)

Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030, som ger styrande
principer for planeringen av Stockholms végar och gator for att
staden ska kunna forverkliga Vision 2030. En del i detta &r att
fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
anvander kapacitetsstarka fardmedel, dvs. kollektivtrafik, cykel
och gang, samt godsfordon med hog belaggning. | mars 2013
godké&nde kommunfullmé&ktige en ny cykelplan for Stockholm.

Cykelplanen innehaller riktlinjer for stadens arbete med
cykelplanering. Vid fortsatta detaljstudier kommer det med
storsta sannolikhet medfora forandring av gangytor,
angoringsytor eller korfalt. Malet ar att 6ka andelen cyklister och
att gora det enkelt och sakert att cykla i Stockholm. Den
viktigaste delen i planen, och grundldggande for att kunna 6ka
cyklandet, &r en val fungerande infrastruktur med ett
sammanhangande nétverk av gena, sdkra och framkomliga
cykelvégar. Parkering, vagvisning och annan service ar ocksa
viktigt for att cyklingen ska anses attraktiv. Samtidigt ar det
manga olika intressen som ska tillgodoses for att det ska bli en
sammantaget bra utformning av det offentliga rummet. | de
kommande detaljstudierna kommer avvégningar att behéva goras
i respektive projekt utifran de forutsattningar som rader lokalt pa
platsen, t ex géllande kapacitet och sékerhet for olika trafikslag,
angoringsbehov, gestaltning och behov av vistelseytor for
uteserveringar, torghandel, evenemang etc.

Ett utredningsbeslut for 60 prioriterade infrastrukturprojekt pa
cykelpendlingsnétet togs i trafik- och renhallningsnamnden i
november 2012. Utredning for de olika projekten sker I6pande och
pagar parallellt med att de arliga inriktningsbesluten skrivs fram.
Listan 6ver projekt i utredningsbeslutet &r en bruttolista 6ver de
cykelprojekt pa pendlingsstraken som ska utredas fram till 2018. |
utredningsfasen kan det visa sig att ett projekt inte &r genomforbart
eller att den totala kostnaden for projektet inte &r motiverad for
den vinst det medfor. Projekten i utredningsbeslutet skrivs fram i
3-4 olika inriktningsbeslut. Projektperioden stracker sig till 2018,
det sista inriktningsbeslutet bor saledes vara beslutat senast 2016.
Forsta inriktningsbeslutet togs i Trafik- och renhallningsnamnden i
februari 2013 och detta &r det andra i ordningen.
Genomforandebeslut kommer att fattas separat for varje enskilt
projekt.

Den sammanlagda kostnaden for cykelprojekten i
inriktningsbeslut 2 ar ca 267,0 mnkr for aren 2014 till 2018.
Under 2014 genomfors och planeras fler cykelprojekt &n de som
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redovisas i det har inriktningsbeslutet. De cykelatgarder som
kommer att genomforas under 2014 &r bland annat Vartavégen,
Flatenvégen, Perstorpsvégen m.fl, vilka finns med i tidigare
inriktningsbeslut.

Exploateringsprojekt, andra kommuners planering samt andra
projekt i staden paverkar ocksa utbyggnaden av cykelvagarna.
For att astadkomma ett ssmmanhangande och hogklassigt
cykelvéagnat kan darfor &ven projekt som inte fanns med i
utredningsbeslutet ocksa vara motiverade att ta med i
inriktningsbesluten. Inriktningsbesluten kommer saledes till
storst del innehalla projekt pa de prioriterade
pendlingscykelstraken (som redovisas i utredningsbeslutet), men
ocksa andra projekt pa pendlingsstraken som har bedémts vl
motiverade att genomfora.

| stadens budget for 2014 ar cykelatgarder prioriterat. Fram till
2018 ska trafikkontoret genomféra investeringsatgarder
motsvarande 700 mnkr. Investeringarna i cykelinfrastrukturen har
delats in i fyra huvudprojekt;

- Cykelplan - utbyggnad av pendlingsstrak

- Cykelplan - utbyggnad av huvud- och lokalstrak

- Cykelplan - parkering, vagvisning och 6vrig service

- Cykelplan - Gvriga atgarder gallande framkomlighet, trygghet
och sékerhet

Arendets beredning

Da den sammanlagda utgiften for projekten i inriktningsbeslutet
overstiger 50 mnkr har trafikkontoret samratt med
stadsledningskontoret i arendet. Stadsledningskontoret kommer
att anmala samradet till kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Inom respektive projekt har kontakt tagits med inblandade
aktorer. Altabergsvagen genomfors t ex tillsammans med Nacka
kommun och i arbetet med Skeppsbron har ett samarbete med
Stockholms hamnar inrattats. Samrad med stadsdelar och andra
kommuner som berors av projekten kommer att ske kontinuerligt.

Analys och konsekvenser

| innerstaden ligger fokus i inriktningsbeslutet pa att forbattra
forutsattningarna for cyklister pa de gator dar de hogsta
cykelflodena har uppmatts. Det géaller bland annat Gotgatan,
Langholmsgatan, Odengatan, Skeppsbron och Strémbron. De
breddningsatgarder som foreslas kommer att innebéara en
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omdisponering av gatuutrymmet och dess funktion vilket kan
medfdra konsekvenser for dvrig trafik. Lankarna ar mycket
viktiga ur ett cykelperspektiv eftersom de utgor de platser dar vi
har flest cyklister, i vissa fall trafikeras gatan av fler cyklister an
motorfordon per dygn. Det dr ocksa pa dessa platser som flest
cykelolyckor sker och det ar darmed extra angeldget att se dver
utformningen sa att den béattre anpassas till cykeltrafiken.

| ytterstaden ar det framst saknade lankar som prioriteras i
inriktningsbeslutet. Manga av projekten angransar aven till andra
kommuner och satsningarna &r en del i att skapa ett
sammanhangande cykelvagnat genom hela regionen.
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Oversiktskarta dver atgarder inom ramen for cykelrmiljarden
Svartmarkerade strackor ingar i detta inriktningsbeslut.

Nar befintliga gator far ny utformning ses gatans funktion och
omkringliggande gatunét och omgivningar 6ver. Det innebar att
olika avvégningar kommer att behdva goras i samtliga projekt
utifran de forutsattningar som rader lokalt pa platsen. Det ar
manga intressen som ska tillgodoses pa de begransade befintliga
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ytorna. De avvagningar som kan komma ifraga handlar om olika
ansprak pa det offentliga rummet géllande kapacitet,
angoringsbehov, gestaltning, vistelseytor med mera.
Avvagningarna for varje enskilt projekt kommer att
detaljstuderas i arbetet infor genomforandebeslutet dar det
kommer att tydliggoras exakt vilka avvagningar som gjort, varfor
och vad det far for konsekvenser.

Forslag till utformningsalternativ for de olika projekten ligger i
tre bilagor till detta tjansteutlatande. Bilaga ett innehaller projekt
i innerstaden, bilaga tva projekt i Soderort och bilaga tre projekt i
Vasterort. Nedan presenteras projekten mycket kort. Tidplan och
ekonomi presenteras samlat for alla projekten i slutet av
tjansteutlatandet.

Innerstaden

Strombron och Skeppsbron

Straket langs med Strombron och Skeppsbron forbinder,
tillsammans med straket 6ver Munkbron, Sdermalm med City.
Det &r ett av de viktigaste cykelstraken inom kommunen och en
av fa forbindelser for cyklister fran hela regionen 6ver
Saltsjomalarsnittet. Foreslagen atgard &r att disponera om
gaturummet for att ge mer plats at cykeln, genom breddning av
cykelfélt/banor.

Atgarder p& Skeppsbron genomfors tillsammans med hamnen
vilket kan innebéra att hela gatan kan breddas. Hamnens
utredning om mojligheter till detta pagar. Alternativt soks en
16sning inom befintligt gatuutrymme. Projektet kan med fordel
genomforas under Slussens byggtid eftersom gatorna kommer att
vara avstangda for genomfartstrafik.

Atgarderna innebér en klar forbattring for cykeltrafiken och
gaende bade ur framkomlighets- och trafiksékerhetssynpunkt.
Biltrafikens framkomlighet forsamras pa Strombron om ett
korfalt tas bort i nordlig riktning. Genomstromningen beror dock
pa hur den framtida korsningsutformningen och signalregleringen
konfigureras.

Om den befintliga gatubredden ska nyttjas pa Skeppsbron maste
ytor tas fran vagbanan. Flera moéjliga l6sningar finns att tillga, dar
antingen angoringen kan tidsbegransas eller antalet
angoringsplatser begransas och dras in i gang/cykelbanan pa
vissa platser.
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Gotgatan, Skanstullsbron

Gotgatan och Skanstullsbron &r en mycket trafikerad
cykelgenomfartsled. Gétgatan anvéands ocksa av cyklister for
lokala besoksandamal. Gotgatan och Skanstullsbron ar den
genaste forbindelsen in mot stan for cyklister fran Séderort och
Stockholms syddstra kommuner. Gatorna trafikeras av fler
oskyddade trafikanter per dag an i motorfordon.

Foreslagen atgard pa strackan ar att utoka ytan for gaende och
cyklister genom att ta bilkorfalt i ansprak. Pa savél Gotgatan som
Skanstullsbron bedéms kapaciteten for biltrafiken vara tillracklig
for att motsvara efterfragan. En 6versyn behover dock goras av
lastplatser och boendeparkering langs Goétgatan.

Langholmsgatan

Langholmsgatan binder samman Liljeholmsbron och Vésterbron
som dar den tredje av fyra cykelférbindelser Gver
Saltsjomalarsnittet. Gatan ar saledes en del i ett viktigt
cykelstrak. | dagslaget saknas cykelinfrastruktur bitvis pa
strackan. Langholmsgatan utgor en barriar och delar Hornstull i
tvé delar. Atgardsforslaget for Langholmsgatan syftar till att
skapa genomgaende och breda cykelbanor och falt. Det kan ske
genom att bil och buss far samsas i tva korfalt, istallet for i tva
bilkorfalt och ett kollektivtrafikkorfalt. Forslaget kan komma att
forandras under projektets gang da ldsningen annu inte har
detaljstuderats. Sannolikt minskar dock kapaciteten for
biltrafiken i nordlig riktning genom smalare korfalt pa strackan.
Effekten pa busstrafikens framkomlighet bedéms bli liten da
angoring och felparkerade bilar under rusningstid gor att manga
bussar redan idag nyttjar bilkorfalten.

Odengatan

Under 2013 har atgarder for forbattringar pa stomlinje 4
genomforts pa Odengatan. | samband med detta uppfordes
cykelfalt Iangs med hela gatan fran Odenplan till Vallhallavéagen.
En utvdrdering ska goras under 2014 for att undersoka eventuell
permanentning. Parallellt sker en utredning for genomgaende
cykelinfrastruktur och eventuell breddning. Traden langs med
Odengatan &r i daligt skick. Ett utbyte av dessa skulle innebéara
maojligheter att omstrukturera gatan. Angéringsmojligheterna
kommer att paverkas, vilket atminstone delvis kan kompenseras
av anléggning av angoringsfickor.
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vVarmdovagen vid Danviksklippan

Precis intill Danviksbron finns ett mycket trangt snitt for gaende
och cyklande. Cykel- och gangbanan har klamts in mellan berget
och en bropelare. Straket ar valtrafikerat med cyklister fran
Nacka, Varmdo, Tyresé och Hammarby Sjostad. Atgarden syftar
till att bredda upp for gadende och cyklister genom att spranga
bort delar av berget.

Soderort

Sockenvagen

Sockenvégen ar en del av en tvarforbindelse i Sdderort. Projektet
syftar till att skapa cykelinfrastruktur langs med hela végen och
utredningsomradet avser saledes den del dar infrastruktur saknas i
dagslaget. Det finns i dagslaget olika forslag pa hur gatan skulle
kunna disponeras for att hitta utrymme for cykeltrafiken, dels i
allén i mitten och dels Iangs med kantsten. Parkering kan
paverkas inom projektet.

Agesta brovéag

Agesta brovag &r en viktig lank mot Huddinge kommun. P& delar
av strackan saknas cykelinfrastruktur helt. De cykelvagar som
finns &r gang och cykel kombinerat och den gemensamma banan
ar smal. Det finns ocksa korsningar som ar mindre bra for
oskyddade trafikanter ur framkomlighets- och
trafiksakerhetssynpunkt. Inom projektet sker samrad med
Huddinge kommun for att samordna atgarder dver
kommungranserna.

Ormkarrsvagen

Projektet avser en kort stracka langs med Ormkarrsvagen som har
varit olycksdrabbad och dér cykelinfrastrukturen i dag &r
svarbegriplig. Atgarder som féreslas &r breddning samt att
trafiksékra korsningar pa strackan till forman for oskyddade
trafikanter.

Skarholmsvéagen

Skarholmsvégen forbinder Stockholm stad med Huddinge
kommun. Atgarder inom projektet Forbifart Stockholm paverkar
delar av vagen. Uppforande av ny infrastruktur for gang och
cykel genomfors darfor med fordel genom synkroniserade
tidplaner. Atgardsforslag &r ny cykelinfrastruktur.
Skéarholmsvéagen har redan idag 6verkapacitet for
motorfordonstrafiken och ett korfélt i vardera riktningen kan
darfor tas i ansprak for att skapa nya gang- och cykelbanor.

D:\Files\insynSverige\work\76\2014-02-06\Dagordning\Arendedokument\7.docx



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2012-313-056000
Sida 9 (13)

Altabergsvagen

Altabergsvagen forbinder Nacka, Varmdé och Tyres med
Stockholm. Végen saknar i dagslaget bade gang- och cykelbana.
Foreslagen atgard ar darfor nyanlaggande av gang- och cykelvég
samt hastighetssakrade korsningspunkter pa hela strackan. Det
blir tillsammans med atgarderna pa Flatenvagen och
Toresjovagen (tidigare beslutade atgarder) en del i det regionala
straket in mot Stockholm. Projektet genomfors av Nacka
kommun.

Bro vid Stédertaljevagen/Korpmossevagen

Langs med Skarholmsvagen och Sodertaljevagen gar ett viktigt
cykelstrdk fran Stockholms sydvastra kommuner. Cyklisterna
leds bitvis in pa langa omvagar eller &r tvungna till anstrangande
forflyttningar i hojdled. Pa strackan utreds darfor méjligheten till
att genom broar skapa en gen och rak férbindelse. Bron vid
Korpmossevégen ar en del i denna satsning.

Vasterort

G:a Bromstensvagen

En stor del av cykeltrafiken fran Spanga, sodra Jarvaféltet och
Jarfalla in mot innerstaden, Bromma och Sundbyberg kanaliseras
till Gamla Bromstensvagen och delar av Béllstavagen vidare mot
Ulvsundavagen. G:a Bromstensvégen har delvis karaktéren av en
lokal villagata. L&ngs i stort sett hela vdgen saknas
cykelinfrastruktur. G:a Bromstensvagen maste eventuellt
grundforstarkas vilket i sa fall samordnas med cykelprojektet.
Eventuella forstarkningsatgarder ar inte medraknade i kalkylen
for G:a Bromstensvégen.

Akallalanken

Akallalanken kommer att fa en annan funktion da Forbifart
Stockholm 6ppnar. Gatan kommer att fa en mer lokal karaktar.
Inom projektet projekteras for en gang- och cykelvag langs med
gatan. Projektet genomfors av Trafikverket och Stockholms stad
tillsammans. Akallalanken &r en del av de utpekade och
prioriterade straken i Stockholms cykelplan. Det ar ocksa en
koppling mot Jarfalla kommun som bidrar till att forbattra
forutsattningarna for regional cykling. Utbyggnaden maste
genomforas med varsamhet eftersom vagomradet ligger inom
Jarféllas kulturreservat.
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Ekonomi

| budgeten finns totalt 700 mnkr avsatt for investeringar enligt
cykelplanen fram till ar 2018. | februari 2013 faststallde namnden
ett inriktningsbeslut for den forsta etappen om totalt 172,0 mnkr.

Den sammanlagda kostnaden for cykelprojekten i detta andra
inriktningsbeslut uppgar till 267,0 mnkr, fordelat pa 46 mnkr
2014, 107,0 mnkr 2015, 99,0 mnkr 2016 och 15,0 mnkr 2017.

Utredning av projekten ar i ett tidigt skede och det finns i manga
fall flera mojliga forslag till 16sningar. Kostnaderna for projekten
ar darfor grovt uppskattade och kan komma att forandras
beroende pa slutlig l6sning.

| tabellen nedan visas preliminar tidplan och preliminart
berdknade utgifter for de olika atgarder som ingar i beslutet.

Summa
mnkr 2014 2015 2016 2017 | kostnad
Strombron 0,3 1,0 10,2 11,5
Skeppsbron 0,5 3,0 15,5 15,0 34,0
Langholmsgatan 2,0 6,0 8,0 16,0
Gotgatan 2,0 15,0 8,0 25,0
Skanstullsbron 17,0 17,0
Odengatan 5,0 12,0 17,0
Sockenvagen, del av 2,4 10,0 15,6 28,0
Agesta Brovig 2,3 22,7 25,0
Ormkarrsvagen 0,4 4,1 4,5
Skarholmsvagen, del av 2,0 10,0 8,0 20,0
Altabergsviagen 6,5 6,5
Bro vid Sodertalje-
vagen/Korpmossevagen 3,5 1,5 5,0
G:a Bromstensvagen 0,4 2,9 33,7 37,0
Akallalanken 1,0 12,0 13,0
Varmdoévagen vid
Danviksklippan 0,7 6,8 7,5
TOTALT 46,0 107,0 99,0 15,0 267,0

Under perioden pagar parallellt &ven planering och
genomforande av atgarder som ingick i inriktningsbeslut ett och
andra beslut som fattades innan utredningsbeslutet.
Trafikverket beviljar statlig medfinansiering pa det kommunala
vagnatet, och kommunerna har mgjlighet att soka
medfinansiering for objekt med en kostnad upp till 25 mnkr.
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Ansokan kan goras arligen och bidrag kan ges for upp till 75
procent av kostnaderna. Storre delen av projekten ingar i de
regionala utpekade cykelstraken och det finns stor chans till
beviljande av medfinansiering. Medfinansiering soks for det ar da
genomforandet sker. I tabellen redovisas totalkostnaden for
projekten, och eventuell medfinansiering tas med i kalkylen da
ansokan har beviljats. Arenden om medfinansiering tas separat i
namnden infor det ar byggstart planeras.

For Altabergsviagen, som planeras byggas under 2014, hanns
nagon ansokan inte beskrivas i namndarendet i september 2013.
Kontoret har &nda lamnat in en ansokan till Trafikverket.
Kontoret foreslar darfor att namnden nu godkanner denna
ansokan i efterhand. | dagsléget &r det inte kant om ansokan
kommer att beviljas.

Inom cykelprojekten gors ocksa en mangd atgarder som
forbattrar for andra trafikanter. Om kostnaderna for dessa visar
sig vara storre an de for sjélva cykelatgarden kommer justeringar
att goras i budgeten sa att de inte raknas in i cykelprojekten.
Mindre kostnader som syftar till att forbattra vid aterstallandet
bérs dock av cykelprojekten. | vissa av projekten kan kostnader
aven for andra atgarder tillkomma. Det galler t ex atgarder for att
forbéattra stadsmiljon langs med Gotgatan eller
grundforstarkningsatgarder pa G:a Bromstensvagen.

Drift- och underhallskostnader

Utbyggnaden av infrastrukturen for cykel kommer att medfora
okade driftkostnader da pendlingsstraken ska ha en god standard
aret runt. Det innebéar en forhojd driftniva jamfort med idag nar
det galler vintervaghallning, I6vupptagning, malning och
sopning/barmarksrenhallning. En dversiktlig bedomning &r att
projekten i inriktningsbeslutet medfor en dkad driftkostnad om
cirka 3,7 mnkr per ar nar samtliga projekt har genomforts.

| driftskostnader ingar kostnader for renhallning- och snoérojning
pa befintliga ytor och tankta tillkommande ytor. Den uppskattade
driftkostnaden skiljer sig mellan inner- och ytterstad framst
beroende pa att det &r olika forutsattningar mellan omradena samt
att innerstaden oftast krdver andra kriterier. Driftkostnaderna &r
berdknade utifran standardnivaer i cykelplanen. I innerstaden
uppskattas kostnaderna till 65 kr/m2/ar (inkl snébortforsling) och
i ytterstaden till 42 kr/m2/ar (inkl snobortforsling).
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Faktorer vid nyanlaggning som paverkar driftkostnaderna &r typ
av beléggning, bredd, utformning men dven placering av
cykelbanan dvs friliggande eller som cykelfélt och en del i
korbanan. Priset baseras i normalfallet pa tidigare uppskattade
kostnader dar standardforutséttningar, regler och materialval i
teknisk handbok utg6r som grunden. Malet med drift- och
underhall &r att sakerstalla funktion och kvalitet pa avsedda ytor
och anlaggningar. Det &r viktigt att anpassa utformning efter
mojliga produktionsmetoder for att uppna 6nskad kvalité och
funktion for cykelbanor.

| underhallskostnader ingar kostnader for ny belaggning,
linjemalning och malning av cykelmyror samt &ven malning av
rod asfalt pa mer trafikfarliga snitt med konfliktpunkter dar
biltrafik och cykeltrafik samsas eller korsar samma yta. Har
skiljer sig ocksa kostnaderna pa underhall mellan innerstad och
ytterstad. Innerstaden har ett hogre pris dér slitaget ar hogre och
ytorna anvéands mer frekvent samtidigt som ytterstaden spanner
over en storre yta. Ny belaggning skiljer sig ocksa at om det
géller cykelfalt, dar slitaget ar storre eller separerade cykelbanor.
Slitaget ar mycket stort pa vagtrafikmalning, varje eller vart annat
ar behover det atgardas pa hart trafikerade miljoer. Det harda
slitaget da symboler och linjemarkeringar slits ner beror framst
pa plogningen, trafikarbeten och dubbdéckslitage.
Belaggningskostnaderna varierar mellan 20-22 kr/m2/ar beroende
pa plats. Underhallet av malning berédknas till ca 70% av
nyanladggningskostnaden.

Det ar viktigt att vid nyanldggning av cykelinfrastrukturen ta
hansyn till utformningen sa att underhallet underlattas samt att ta
med den 6kade driftkostnadsaspekten.

Kapitalkostnader

Kapitalkostnaden ar preliminért berdknad med en avskrivningstid
pa 33 ar och en intern ranta om 2,6 procent. Kostnaderna kan
forandras, bland annat om tidsplanen for projekten forskjuts.

Tabellen nedan visar preliminart beraknad kostnad for aren 2015-
2019, och avskrivningarna fortloper darefter i samma niva medan
rantekostnaden successivt sjunker med gjorda avskrivningar.
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Kapitalkostnad 2015 2016 2017 2018 2019
Avskrivningar 0,8 4.3 7,4 8,1 8,1
Internrénta 0,4 2,8 57 6,6 6,4
Summa kapitalkostnad 1,2 7,1 13,1 14,7 14,5

Kapitalkostnaden far beaktas i namndens budget fran och med ar
2015.

Tidplan

Inriktningsbeslutet avser perioden 2014-2017. De flesta projekten
berdknas vara klara till 2016. Planeringen &r for sa gott som alla
projekt i ett tidigt skede och of6rutsedda handelser kan paverka
tidplanerna. | varje projekt faststélls och revideras respektive
tidplan.

Tidplaner for de olika cykelprojekten ska &ven samordnas med
tidplaner for andra projekt och atgarder i transportsystemet,
planarbeten och byggnationer av olika slag. Det kréavs alltsa en
samordning med en mangd aktorer for varje projekt och sker
forseningar inom de narliggande projekten kan det ocksa komma att
paverka cykelprojektens tidplan.

Trafikkontorets forslag

Trafik- och renhéllningsnamnden godkanner kontorets forslag till
inriktning for foreslagna atgarder till en sammanlagd utgift om ca
267,0 mnkr, samt godkanner ansdkan om medfinansiering
avseende Altabergsvagen.

Slut

Bilagor

1. Utbyggnad av pendlingsstrak i innerstaden
2. Utbyggnad av pendlingsstrak i soderort

3. Utbyggnad av pendlingsstrak i vasterort

D:\Files\insynSverige\work\76\2014-02-06\Dagordning\Arendedokument\7.docx



