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2) Verka for att miljohilsdefinitionen pé sikt skirpt till
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drivimedel till utredningen om en fossilfri fordonsflotta
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Bakgrund

Stockholm ska ligga i framkant 1 milj6bilsarbetet. P4 kort sikt vill
staden klara mélen i miljoprogrammet till 2015, P4 lang sikt vill
staden klara mélet att bli fossilbrinslefritt. For att sammanfaita
vad staden kan gora relativt omgéende inom miljobilsomradet
och ge forslag pa konkreta atgérder f6r att nd mélen har
miljoforvaltningen tagit fram foreliggande forslag till en samlad
miljobilsstrategi.

Miljobilsstrategin innehaller fOrslag pd incitament och dtgérder
som kan inforas i Stockholm, Forslag pa viktiga incitament och
atgirder pd nationell niva identifieras, Vidare utpekas omraden
diir regeringen behéver forindra regelverk for att stider ska
kunna agera med kraft. Forslag pa kompletterande delmél ges.

Miljobilsstrategin dr uppdelad efter vad staden kan géra som
egen intern organisation och var som behdver goras gillande alla
fordon och drivmedel i hela Stockholm. Tunga fordon, lastbilar
och bussar, har fatt ett eget kapitel. Vartje del avslutas med
forslag pa dtgérder 1 en tabell,

Idéer till nya etappmal efter 2015 ges. Strategin pekar vidare ut
insatser som krdvs {r alt halvera fordonens energifdrbrukning
och upphora med anvindning av fossila drivimedel till 2050, tv4
utvecklingar som pekas ut som nddvindiga i forslaget till
Férdplan {or ett fossilfritt Stockholm 2050.

Med de i strategin fireslagna tilikkommande insatserna beddms de
flesta, men inte alla av mélen till 2015 ait kunna nds. Ostkerhet
om vissa mal kan nds beror péd avsaknad av och ostikerhet om
langsiktiga spelregler for styrmedel och pé nationell niva,
Stockholms stad bér aktivt arbeta for att gynnsamma langsiktiga
nationella spelregler,

I budgeten for ar 2013 fick miljéférvaltningen och trafikkontoret
i uppdrag att tillsammans ta fram forslag p&d mojliga incitament
for supermiljébilar inom parkeringsomrédet. Det uppdraget
rapporteras nedan.
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Foérvaltningens synpunkter

Strategi for miljébilar och drivmedel

Férvaltningen anser att det #r mdjligt, men svirt, att né de flesta
méalen i miljoprogrammet. Det kr#ivs krafttag och kraftsamling for
att det ska lyckas.

Malen 20 % miljdbilar i nybilsforséljningen i Stockholm och 16
% forybart drivimedel i Stockholm: osikra p& grund av avsaknad
av nationella styrmedel och incitament.

10 % miljolastbilar i nybilsforsljningen i Stockholm bed6ms inte
uppnds.

100 % miljobilar i egna fordonsflottan klaras.
85 % miljtbrinsle 1 stadens egna biobrénslebilar klaras.

Ambitionen om 8 % elbilar till 2015 1 staden egen flotta bedtms
uppnés forutsatt att stadens forvaltningar och bolag far
merkostnaden tickt for dessa fordon.

Mycket stor utmaning &r aft shua anvénda fossila drivinedel i
fordon respektive att halvera fordonens energifSrbrukning. Det
finns absolut mojligheter att nd de langsiktiga mélen men det
kritvs stora foréndringar i forutsittningarna pé marknaden.
Nationella besiut om styrmedel och lagar som gynnar de
fossilfiia och klimatsmarta alternativen framfor de fossila har en
avgdrande betydelse.

Stockholms stad har under nirmare tvi decennier aktivt paverkat
och drivit marknadens utveckling mot mer miljéanpassade och
klimatsmarta drivimedel i Stockholm, Sverige och i viss mén dven
Europa. Detia trots att kommiuner inte tar beslut om nationella
styrmedel, skatter och lagar.

Staden kan sjiilva festa och utvérdera nya fordonstekniker och
drivmedel och déirmed bidra till 8kad kunskap och kompetens
och pé sikt marknadsgenomslag for nya (och nu redan
tillgingliga) klimaismarta fordon och drivimedel. Staden kan
arbeta for att paverka andra att stiilla om sina fordonsparker, t ex
via sina upphandlingar, m h a information och kampanjer. P&
Jokal niva kan lokala styrmedel inforas, i den mén lagar och
regelverk inte frhindrar kommunen detta, Genom kontakter och
remissvar mm kan staden ge regeringen viktig input om vilka
nationella beslut som krivs for att de nationella mélsdtiningarna
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om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och ett fossilfritt
Sverige till 2050 ska nés.

Det #r angeléget att definitionen av vad som #r en miljobil
uppdateras regelbundet. Mélet 1 firdplanen 4r att till 2050 helt
overga till fornybara drivmedel och att minska flottans
energianvindning med 50 %, d v s en minskning med knappt 2 %
per &r, For att klara defta behdver nuvarande miljébilsdefinition
skiirpas redan ar 2016. Miljoforvaltningen har dédrfor, i bilaga 2
till strategin, tagit fram ett f6rslag till ny miljobilsdefinition som
skdrper utsléippskraven med 15 % fr fossildrivna bilar och 10 %
for bilar drivna med férnybart drivimedel. Detta innebér att
kraven pa fossilbrinslebilar skérps frén nuvarande 95 g CO2/km
for en medeltung bil till 75 g CO2/km, medan kraven pa en
formybart driven bil skéirps frin 150 g till CO2/km for en
medeltung bil {ill 132 g CO2/km. Den nuvarande anpassningen
dér det stills olika krav beroende pd bilens tjfinstevikt bibehalls.
Det 4r viktigt att staden kan ge uttryck f6r en samlad 4sikt om en
ny sk#irpt miljobilsdefinition. Miljoférvaltningen behdver ett
uttalat stéd nir forvaltningen tillfragas vad som &r stadens
uppfattning och beddmuing 1 frdgan, Dérfér har
miljéforvaliningen utarbetat forslaget i bilaga 2.

De tillkommande dtgérderna for stadens egen bilpatk berfiknas
kriiva Skade resurset pd en och en halv miljon kronor 2014, och
tre miljoner kronor per ar frén 2015. Detta for att erséitta tidigare
medel frin Energimyndigheten via Elbilsupphandlingen som
upphor 1 mitten av 2014, Dessa resurser behtvs for att ersiéitta det
ckonomiska stéd som stadens férvaltningar och bolag idag fér via
miljoforvaltningen {r kdp av elbilar och laddhybrider. OM det
inte finns forotsattningar for att genom ekonomiskt stéd ge
incitament for elbilsinkdp krivs ett vildigt tydligt tvingande
direktiv om att forvaltningar och bolag, trots tkade kostnader,
ska kopa in elbilar och laddhybridfordon.

For att miljo- och hélsoskyddsnimnden ska kunna genomftra de
tillkommande atgérder, for att nd mdlen f6r bilarna 1 Stockholm
till 2015, som de utpekats som ansvariga for krévs dessutom
yiterligare resurser. Dessa berfiknas till en miljon kronor per &r
och behdvs framfSralit for att ticka Skade
merkostnadsersittningar fr forvaltningar och bolags inkop av
miljsbilar som drivs med férnybara drivmedel.

Forvaltningen har noterat en dkat efterfidigan pé hjslp och stod
vid upphandling av tunga fordon och transporttjinster. Detta
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omréde #r komplicerat och svart for forvaltningen att tillgodose
inom befintliga resurser. For att genomfora tillkommande
atgirder ghllande lastbilar och bussar till 2015 som ¥resléas ait
miljs- och h#lsoskyddsnimuden ska ansvara for i strategin for
miljsbilar och drivimedel kedvs tkade resurser pa ca en miljon
ke/ér. Dessa resurser ska framférallt finansiera en stodfunktion
som underlittar for stadens och néringslivets transportkdpare att
upphandla miljofordon och fornybara brénslen.

Kommunfullméktige antog under varen 2011 Stockholms
elbilsstrategi’. Atgirdsforslagen i Elbilssirategin har sedan
inarbetats i respektive forvalinings verksamhetsprogram.
Foreliggande strategi for miljobilar och drivmedel tar hand om de
fatal atgsirder i elbilsstrategin som fortfarande kvarstér att omsiita
och ersitter dérfor Stockholms elbilsstrategi.

Mboijliga incitament f&r supermiljobilar inom
parkeringsomradet

12013 &rs budget fick milj6- och hilsoskyddsnimnden i uppgift
aft 1 samarbete med trafik- och renhallningsnfimnden uireda
m&jliga incitament f6r supermiljobilar inom parkeringsomradet,

Parkeringslagstifiningen tillater inte att supermiljSbilar (eller
andra typer av miljébilar) sirbehandlas, Trots det har idag ett 40-
tal svenska kommuner gratis eller reducerat parkeringsavgift for
miljsbilar av olika slag (av totalt 80 svenska komuuner som tar
betalt for parkering)®. Fragan #r inte jwidiskt prévad till hogsta
instans. Parkeringslagstifiningen bor dndras pd att det blir tydligt
att det gr att differentiera avgifterna med hénsyn till
miljoprestanda®,

' Kommunfullmaktiges Dnt 314-1192/2010

hitp://www.insyn.stockholm.se/insynTransFrame aspx?nodeid=444723
“Uppgift fran Grona Bilister frén &r 2011

¥ Ratten for staden att ta ut parkeringsavgifter regleras i Lag (1957:259) om
rAtt fr kommun att ta ut avgift for vissa upplitelser av offentlig plats, m.m.
Enligt denna lag kan endast rérelschindrade, niivingsidkare, samt boende inom
omridet stirskiljas niir det galler uttag av parkeringsavgifier. For att kunna
stirskilja miljobilar och bilpoolsbilar kedivs dérfor en dndring av § 2 i lagen.

De néirmare parkeringsvillkoren som avgifisbeldggning av vissa
parkeringsplatser, tidsbegransning av parkering m.m. beslutas genom lokala
trafikfvreskrifter, Vad som fBr regleras i lokala trafikforeskrifter anges i
trafikforordning (1998:1276). Av 10 kap. 2 § trafikftrordningen framgdr att
det gir att ha sérskilda foreskrifter for en viss trafikantgrupp, fordonsslag samt
fordon med last av viss beskaffenhet. Bilpooler och miljsbilar faller inte under
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I avvaktan pa en eventuell forindring av patkeringslagstifiningen
finns mdjligheten att undanta parkeringsavgift vid
dndamalsparkeringsplats. Parkeringsplats med
elladdningsmiilighet dr en 8ndamdlisparkeringsplats som kan
befrias frin p-avgift. Trafikkontoret fonderar pa att gbra en
tjinstekoncessionsupphandling for uppforande, drift och
underhall av ca 20 laddstolpar (tva laddméjligheter/stolpe) pd
gatumarken i Stockholms innerstad. Nér de hér stolparna finns pé
plats kan dessa parkeringsplatser undantas frdn parkeringsavgift,

Trafikkontoret kommer att ta upp ovanstiende for behandling i
trafik- och renhaliningsninmmden senare i dr, Miljoforvaltningen
foreslér att miljd-~ och hilsoskyddsniimnden godkinner
ovanstaende redogdrelse som redovisning av uppdraget i
budgeten om att ta fram forslag pd incitament f6r supermiljobilar
inom parkeringsomradet.

SLUT

Bilaga 1: Strategi for milj6bilar och drivmedel ~ for eit fossilfritt
Stockholm '

nigon av dessa kategorier. For ait kunna besluta om stirskilda regler for dessa

Strategl for miljobllar och drivmade! - kriivs det en utvidgning av kategorierna i 10 kap. 2 § trafikforordningen.
féir ett fossiifritt Stockholm _
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Sammanfattning

Stockholms stad har under nirmare tvd decennier aktivt verkat for
en utveckling mot hogre andel miljshilar och miljdanpassade och
klimatsmarta drivmedel 1 Stockholin, Sverige och 1 viss mén dven
Europa.

Denna strategi preciserar dels vad som behdvs for att omsitta och
n4 Stockholms stads mal till 2015 f8r miljofordon och fornybara
drivinedel, dels vad som behdvs for att dstadkomma den
utveckling av fordon och drivimedel som forslaget till Fardplan for
ett fossilfiitt Stockholm pekar ut som nédvindiga: en halvering av
fordonens energiférbrukning och fullstindig utfasning av fossila
drivmedel till 2050.

Stockholms stad har flera mdjligheter. Staden kan sjilva testa och
utvirdera nya fordonstekniker och drivmedel och dérmed bidra
till kad kunskap och kompetens och pa sikt marknadsgenomslag
for nya (och nu redan tillgingliga) klimatsmarta fordon och
drivmedel. Staden kan arbeta for aft pdverka andra att stilla om
sina fordonspatker, t ex via sina upphandlingar, mha. information
och kampanjer. P lokal nivé kan lokala styrmedel inf6ras, i den
mén lagar och regelverk inte forhindrar kommunen detia,
Stockhobms stad kan aktivt arbeta for anpassning av regelverk och
styrmedel s8 att de nationella mélsittningarna om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och eft fossiifritt Sverige
till 2050 ska nds.

I strategin listas dtglirder som ska gora det enklare for
stockholmare och stockholmsforetag liksom foretag som verkar i
Stockholm att vilja miljsbil, milj6lastbil och miljébuss och att
tanka dem med fornybara drivmedel eller ladda dem med
fornybar el. Idéer till nya etappmal efter 2015 redovisas.

Forslagen i korthet

Forslag som framfor allt rbr personbilar och tilthérande

bréanslen
Stockholms stad ska:

e Paverka fordonsutbudet pa marknaden genom nya
initiativ som introducerar nya fordonstyper;

e Oka miljsbilsandelen i nybilsforsdljningen genom
att inspirera, viigleda och ge réd kring bilval,
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bilpolicies och upphandlingskrav samt mdjliggtra
provkémingar;

Piverka utbudet av foinybara drivmedel pa
marknaden och mdéjligheten att ladda elbilar med
fornybar el;

Snarast mojliggbra laddplatser pa ldmplig
gatumark;

Se till att laddplatser etableras i tillrticklig
omfattning 1 alla framtida exploateringar och
markupplételser;

Under &r 2014 utreda om och pa vilket sttt staden
bér engagera sig for att skynda pd utbygganden av
laddinfrastuktur for elbilar i Stockholm;

Forbittra guidning till drivmedelsstationer och
snabbladdningsstationer, { ex genom skyltning pé
viigar och webbaserad information;
Tillhandahélla lattbegripligt faktamaterial som ger
en réttvis bild av klimat- och héllbarhetspaverkan
frén olika drivmedel inklusive de fossila, samt
sprida detta;

Kriiva ckande tankningsgrad av fornybara
drivimedel 1 stadens samtliga transporirelaterade
upphandlingar;

Féresld et paket med konkreta atghrder som
gynnar bilpooler bl. & Brménliga/attraktiva p-
platser;

Genom kampanjer och informationsverksamhet
verka for Skat genomslag for bilpooler;

Via lokala styrmedel frimja miljdbilsanvindning
Staden ska tillimpa lokala trafikforeskrifter,
parkeringsregler, miljétaxifickor och snarlika
instrument for att gynna miljofordon samt
bilpoolsbilar,

Forslag som fr, a berdr tunga fordon och tillhérande

branslen

Stockholms stad ska:

Under 2014 skapa en stédfunktion som underléttar
for stadens och niringslivets transportkdpare att
upphandla miljéfordon och fornybara drivinedel;
Utveckla de gemensamma miljokraven vid
entreprenadupphandlingar genom att dels héja
golvet, dvs. skiirpa nuvarande krav, dels ta fram
spetskrav;
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o  Stilla krav p& miljéfordon vid arbete med
exploatering pd stadens mark;

¢ Ta fram en plan for fossiloberoende
arbetsmaskiner inom stadens grénser;

e Verka for ait det etableras fler mojligheter att tanka
fornybart drivmedel for tunga miljslastbilar, Malet
for stadens insatser &r fem nya tankmojligheter dér
lastbilar kan tanka {Grnybart il 20135, 2020 ska
alla tankstillen dér tunga fordon kan tanka erbjuda
minst ett fornybart drivmedel 4r. Ar 2050 ska bara
fornybara drivimedel s#ljas;

e Tillsammans med Gateborg och Malmé arbeta for
en nationell miljblastbilsdefinition.

Forslag som rér bussar
Stockholms stad ska:

>

Prioritera bussar som uppfyller Stockhohns stads
definition f6r tunga fordon vid egen upphandling, beslut
om incitament nim;

Undersoka mojligheten att krfiva att de bussar som tilléts
angdra Stockholms hamnar och firjeterminaler for att
himta/limna kryssningsturister och fdrjepassagerate
uppfyller Stockholms stads definition f6r tunga fordon;
Overldgga med Cityterminalen/Jernhusen om
differentiering av angdmingsavgifter for bussar.

Forslag som rér Stockholms stads egen bilpark och
anviandningen av den
Stockholms stad ska:

-]

]

Successivt skirpa interna miljobilsmal;

Reservera resurser i stadens budget for att erstita
forvaliningar och bolag for ev. merkostnad for
miljobilsinkdp, alternativt ge tvingande direktiv till
forvaliningar och bolag om att inom egen budget prioritera
miljobilar dven nir dessa #r dyrare;

Upphandla bilpoolstjdnst tillinglig for alla forvaltningar
och bolag inom staden.

I strategin identifieras ocks# aft nationella regelvetk och
styrmedel 4r helt avgérande for hur utvecklingen kommer att bli.
Hir kan staden vara en aktiv pAskyndare i arbetet med inforandet
av sidana styrmedel.
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Forslayg didr Stockholm bor verka fér en forédndring av
regelverk
Stockholms stad ska:

e Péverka kommande skérpning av miljobilsdefinitionen for
personbilar och 1itta lastbilar, med uigéngspunkt i det
forslag som presenteras i bilaga 2;

o Verka for nationella styrmedel som #r tillréickliga for att
mélen om fossiloberoende fordonsflotta ska kunna uppnés;

o Verka for att nationella gemensamma vigledande
miljékray vid upphandling av transporttjinster (inom
offentlig sektor) hojer Jdgsta kravet tll att 2030 enbart
omfatta miljéfordon och uteslutande férnybara drivmedel
2050;

o Paverka lagstifiningen s4 att det gér att ge fordelar till de
bussar som uppfyller Stockholms stads definition for
tunga fordon t ex nér det géller att f3 angdra stadens
hallplatser, anviinda uppstéllningsplatser, anviinda
kollektivtrafikfilt;

o Paverka lagstiftningen s att det blir m&jligt att stélla
klimatkrav i miljézonen;

s Verka for att fordonsskatten fr tunga fordon baseras helt
eller delvis pa koldioxid- och/eller energifSrbrukning nér
EU-metoden for redovisning av energiforbrukning #r
firdig;

e  Verka for stdrre differentiering av vigavgifierna (hoja for
dieselfordon).

Med de i strategin foreslagna tillkommande insatserna bedoms de
flesta, men inte alla, av malen till 2015 att kunna nés. Till de som
kan nds hér mélen f6r stadens egna fordon samt tankning av
dessa. Ostikerhet om huruvida mélen om 20 % miljsbilar i
nybilsforséliningen, 16 % formybart drivinedel och 10 %
miljolastbilar i Stockholm kan nés beror pé avsaknad av
langsiktiga spelregler och ostkerhet om styrmedel pé nationell
niva.

Att sluta anvénda fossila drivinedel 1 fordon respektive att halvera
fordonens energiférbrukning, vilket krivs for att nd de [dngsiktiga
mélen, #r en mycket stor utmaning. Det rider ingen egentlig brist
pé mdjliga rdvaror for framtidens fornybara drivimedel men stora
foréndringar kefivs 1 frotstitiningama pd marknaden. Nationella
langsiktiga beslut om styrmedel och lagar som gynnar de
fossilfiia och klimatsmarta alternativen framfr de fossila har en
avgdrande betydelse for att etablera produktion av framtidens
fornybara drivmedel. .

8
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inledning

Bakgrund

Stockholms stads insatser fr miljébilar startade 1994 och har fran
aft initialt ha handlat om att £ miljobilar fill den egna bilparken
successivi forskjutits till att ocksé, och framforallt, 3 en stor
andel miljobilar och fornybara drivinedel 1 bilflotian i stort.

Stockholms stad har testat och utvirderat nya tekniker och
etablerat samarbeten med marknadens aktrer for att Sverkomma
marknadshinder och gradvis uttka marknaden. I detta arbete har
staden ocksd med stor framging skt kompletterande extern
finansiering bland annat frin EU.

N staden 1 mitten av 90-talet inledde arbetet med miljobilar
fanns ménga hinder i lagstiftning och skattesatser for en snabb
miljobilsiniroduktion. Staden papekade tidigt flera av dessa hinder
och efter beslut av regering, riksdag och nationella myndigheter
har flera av hindren undanxgjts.

Genom teknikupphandlingar och samordnade upphandlingar har
Stockholms stad medverkat till att f8 in nya fordon till svenska
marknaden och genom ett mdlmedvetet arbete med lokala
styrmedel fick Stockholm en padrivande roll som ocksa visade sig
i hogre milj6bilsandelar pé stadens gator.”

Aven har gitt och fSrutséttningarna fSréndras, Nu har Sverige
sedan januari 2013 &nyo en ny och siréingare miljobilsdefinition
(som &ven Stockholm filldmpar). Samtidigt & ménga av de
tidigare incitamenten for att skaffa miljobilar nu avskaffade och
de har inte ersatts med nya fullt ut.

Elbilar och laddhybrider dr dnnu relativt nya pa marknaden och
stér #nnu sé ldnge for en mycket blygsam andel av
nybilsforsdljningen. Elbilar och laddhybrider behdver hjlp pa
olika s#tf fr att erdvra stérre marknadsandelar. Parallellt behdver
laddinfrastrukiur utvecklas.

Aven andra fossilfria fordon behver fortsatt gynnsammare
villkor #n de fossildrivna. Om biogasfordon ska tka kiivs fortsatt
stora insatser for dkad biogasproduktion och med dagens
intensiva dieselbilstrend krvs stora insatser for att etablera och
&ka forsiliningen av fornybara drivmedel som fungerar i
dieselfordon,

Medan stora landvinningar gjorts pa personbilssidan och 1 viss
mén bland litta transportfordon sé har néistan ingenting alls hiint
nér det giller forsaljning av miljolastbilar. Det finns eft utbud av
tunga lastbilar p& fornybara drivmedel och med hybridteknik att
ktipa pd svenska marknaden, men det séljs vildigt fi sadana

! Miljsbilar i Stockliolm, historisk &terblick
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fordon i praktiken. P4 bussidan &r bilden tvidelad. For bussar i
kollektivirafiken finns flera fornybara alternativ etablerade medan
samima alternativ knappast anvénds for langfirdsbussar och
turistbussar. Arbetsfordon &r ocksé eft eftersatt omréde.

Samtidigt gor den accelererande klimateffekten och Skande
energi- och resursbehov 1 virlden att behovet av betydligt
klimatsmartare och effektivare fordon 4r skriande.

Vision: En miljobilsstad i vérldsklass

Stockholm bor fortsitta att vara 1 véirldsklass pa miljobilsarbete
och att ta titen pé viig mot fossilfia transporter. Ett Stockholm 1
virldsklass pd miljofordon och forybara drivmedel betyder mer
konkret de kommande aren:

e Visionen for bilarna i Stockholm
o Fordonsparken i Stockholms ltn ska ligga i topp bland
svenska ldn vad avser klimatnytta. Detta géller for
bade personbilar och ldtta transportfordon.
o Stockholmsregionen ska stilla, och félja upp,
langtgdende och miljostyrande upphandlarkrav med
avseende transporter och entreprenader.

¢ Visionen for Stockholms stads egna fordon:

o Stockholm stads egen fordonspark ska ligga i topp
bland svenska kommuner vad avser egna flottans
klimatnytta. Detta giiller f6r bade personbilar och ldtta
transportfordon.

o Stockholms stad ska stélla, och folja upp, de mest
langtgdende och miljoméssigt styrande
upphandlarkraven bland kommuner i Sverige med
avseende pa fransporter och enireprenader.

Uppdraget att ta fram en samlad
miljobilsstrateqi

Denna strategi pekar ut vad staden kan géra relativt omgéende
inom miljgbilsomradet och ge forslag p4 tillkommande konkreta
atgirder. Utgangspunkten éir att pa kort sikt nd mélen i
Miljoprogram 2012-2015 och pa medelldng sikt paborja den
omstédllning som Férdplan 2050 anger.

Miljsbilsstrategin innehdller férslag pé incitament och atgévder
som kan infoiras i Stockholm. Foérslag pé viktiga incitament och

atgdrder pa nationell nivé identifieras. Vidare utpekas omrdden
dar stéder inte kan agera med kraft sdvida inte nationella
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regelverk forindras. Idéer till kompletterande delmél o1 staden
ges.

Miljobilsstrategin i samverkan med andra
strategier och styrdokument i staden

Miljsbilsstrategin ska samverka med andra sfrategier som
Stockholms stad nyligen tagit fram eller just nu utarbetar.
Aktuella strategier och styrdokument illustreras i figuren nedan.
Tillsammans ska sirategieina ldgga grunden pé véigen mot
fossilfria transporter i Stockholm 2050 och en fossiloberoende
organisation 2030, Hir finns stora méjligheter for de alctdrer i
Stockholms stad som arbetar med respektive strategi att samverka
pé tviren.

Figuren visa stadens strategier i samverkan mot ett
fossilbranslefritt Stockholm 2050,

Fardplan for ett fossilbrinslefritt Stockholm

2050 anger ramarna
De langsiktiga forslagen i denna strategi utgér helt och héllet frén
forslaget till Fardplan for ett fossiibréinslefritt Stockholm 20507,

2 Pérdplanen antogs av Miljs- och Hélsoskyddsnémnden varen 2013 och
remissbehandlas under somimaren 2013,

1
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Analyserna och férslagen i denna miljobilsstrategi fokuserar pd
det som behdvs for att £ tillstind energieffektivare och
klimatsmartare fordon och dverging till firnybara drivinedel
och el.

Sjdlvkiart behvs mycket stora insatser dven for de dvriga
huvudpunkterna i Girdplanens trafikdel, som #r:
e Overflyttning frin biltrafik till kollektivirafik
e Transportsnél samhéllsplanering som minskar behovet av
resor och som gor ait gdng- och cykel ersiitter de korta
bilresorna
e EBffektivare godslogistik.
Men detta omfattas inte av denna strategi utan hanteras p& andra
forvaltningar och bolag i Stockholms stads organisation.

Stockholms elbilsstrategi fran 2011 ersitts
Kommunfullmiktige antog under varen 2011 Stockholms
elbilsstrategi®. Atgardsforslagen har sedan inarbetats i respektive
forvaltnings verksamhetsprogram., Foreliggande strategi for
miljébilar och drivmedel tar hand om de fatal atgéirder i
elbilsstrategin som fortfarande kvarstir att omsétta och ersétter
darfor Stockholms elbilsstrategi.

Den nationella utredningen for en fossilfri

fordonsfiotta

Sommaren 2012 tillsatte regeringen en nationell utredning f6r en
fossilfii fordonsflotta. Utredningen ska identifiera tgirder som
reducerar transportsektorns beroende av fossila brénslen i linje
med visionen om klimatneutrala transporter & 2050, Atgirderna
ska kunna genomfiras successivt och i sidan takt att viktiga steg
tas mot en fossiloberoende fordonsflotta 2030 samt uppfyllande
av visionen for 2050, Miljoforvaltningen deltar som expert i
utredningens arbete och under utarbetandet av Stockholms
miljéfordonsstrategi har firska underrapporter liksom utkast till
utredningens betinkande utgjort virdefulla underlag,

3 Kommunfullmaktiges Dnr 314-1192/2010
http:/fwww.insyn.stockholhn.se/insynTransFrame.aspxInodeid=444723
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Bilarna i Stockholm

Stockholms strategi for att paverka fordonsfiotta och
tankning laddning i stort dr att gbra det Jitt att gora riitt och
att pAverka andra atf stilla om sina fordonsparker, t ex via
stadens upphandlingay och nha, demonstration, information
och kampanjer. Pa lokal niva kan lokala styrmedel inféras, i
den min lagar och regelverk inte férhindrar kommunen |
detta, Stockholms stad kan fven akiivt arbeta for anpassning
av regelverk och styrmedel som bidrar till att kommunala
Atgiirder kan genomfbras s att de nationella malsitiningarna
om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och ett fossilfritt
Sverige till 2050 ska nds.

Insatser som siktar pd att paverka fordonsparken i stort &r
avgdrande for framvixten av en fossiloberoende fordonsflotta pa
Stockholms gator. Atf staden sjilva glr fére och satsar pd
miljbilar och f8rnybara drivimedel r viktigt och bra men récker
inte. Man méste komma ibag att stadens egna bilar stér f6r caen
promille av personbilar i Stockholms lin och 0,2 promille av
fordonen i riket. (Atglirder i den egna bilflottan behandlas pé sid
44,

20 procent miljébilar och 16 procent
fornybart till 2015 svart att na

*Nya personbilar som silljs ska till minst 20 procent vara
miliobilar, Férsiliningen av miljobrinsle ska uppgd till
16 procent.”

YDelmilef innebir att:

e Staden ska verka fér att det ska bli enklare att
kiipa och ladda elbilar. Stadens arbete har lagt en
grund for utvecklingen ay en infrastruktur for
miljébrinsle och laddstolpar och ett uthud av
miljébilar.

o Forsilliningen av fornyelsebara drivinedel ska
bk och insatser for att 6ka antalet tankstationer
med alternativa brinslen ska prioviteras.”

(Miljoprogram 2012-2015 samt justering av mal med
anledning av skérpt miljébilsdefinition 1

13
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Kommunfullméktige 8 april 2013 utlatande 2013:36
RVI (Dnr 303-1566/2012%

YAy stadens upphandlade transporttjinsier ska
miljéfordonsandelen oka”

“Delmiilet innebiiy att:
o Upphandlade transporttidnster bor tll minst 55 %
utfiras med miljéfordon. ”

(Miljoprogram 2012-2015)

Andel av de nysdlda bilarna som dr miljébilar, i Stockholms ldin

Forstlining t.0.m, maj 2013 visar att ndrmare 12 procent av de
nysalda personbilarna i Stockholms lén 2013 var miljébilar enligt
den nya nationella definitionen (viigtrafiksskattelagen SFS
2006:227, ndring som teddde i kraft 1 januari 2013). Att kutvan
visar ett sddant markant hopp neddt beror pé att uppgifterna for
2013 endast tar med den andel som klarar den nya skérpta
miljobilsdefinitionen.

Om inte en stdrre tydlighet kommer il stdnd kring nya nationella
incitament och styrmedel, beddms inte mélet p4 20 %
milj6bilsandel kunna nés till 2015.

* http/fwww.insyn.stockholm.se/kfdocument/2013-04-
08/Dagordning/30/30%200130036bilagad pdf
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Andel av drivmedlet som sdlfs | Stockholins ldn som dr fornybart

2011 var andelen formybart driviedel i Stockholms }éin 8,8
procent. Mélet att nd 16 procent inom tre &r beddms som osékert
av samima skl som {61 miljdbilarna, dvs. otydliga och eller
otillriickliga nationella incitament och styrmedel.

Malet att minst 55 procent av stadens upphandlade
transporttjsnster ska utforas med miljofordon saknar dnnu system
for uppfdlining.

Bilarna i Stockholm fossilbranslefria 2050
“Huvadmdlet dr att Stockholm ska vara fossilbrinslefritt dr 2050.”
( Stockholms stads irdplan for ett fossilbrénsleftitt Stockholm
2050)

Analyserna och forslagen i denna miljobilsstrategi fokuserar pd
det som behdvs for att £3 tillstind energieffektivare fordon och
svergng till fornybara drivmedel och el. Detta preciseras i
Fardplanen till att fordonen i bilparken ar 2050 ska vara 56 %
mer energieffektiva in i dag och endast drivas pa fornybar el
och/eller f6xnybara briinslen.

15
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Bilden nedan visar en linjdr framyrikning av forslag pd etappmdl
Jor 2030, utifran malen for 2050.

2012 var avgasutsléppet (vilket kan anvindas som ett métt pa
energieffektivitet) i snift i den svenska personbilsflottan 178 g
C02/100 km miitt enligt EU-metod. Savil energieffektiviseringen
som utbytet av fossila brinslen méaste ha hunnit ungefir halvvitgs
ar 2030. I siffror motsvarar detta att det genomsnittliga
avgasutsldppet 1 den svenska personbilsflottan ar 2030 sjunkit till
129 g CO»/km och att diivmedelsforséljningen till 52 % utgtrs av
fornybara drivmedel, For att nd den energieffektivisering av
personbilsparken som firdplanen forutsitier, kidivs aft
genomsnittsforbrukningen for nysélda bilar varje ar dr 2 % légre
&n 4ret innan samt att bilparken {tinyas i samma takt som hitiills,
dvs. ca 7 % vatje 4r.

Endast bilar som #r typgodkénda for kdrning pa 100 %
biodrivmedel eller el sédljs fr. o m 2030

Ménga av de fordon som siljs & 2030 kommer fortfarande att
vara i trafik ar 2050 néir fossila brinslen ska vara helt urfasade. P4
nationell niva finns ett mél om att hela Sverige bor ha en
fossiloberoende fordonsflotta & 2030. En konkretisering av det
nationella mélet saknas, men 4r under uiredning,

I Stockholms firdplan uttolkas betydelsen av fossiloberoende som
att energianvindningen 4r oberoende av fossila brénslen, men att
det #r fortsatt mdjligt att anvinda fossila brinslen. Enbart bilar
som #r typgodkéinda f6r fossila drivmedel stlis dé efter &r 2030.

Vill man g lingre och kréva att hela bilparken ska vara mdjlig att
kéra pé fornybara drivmedel redan 2030 kommer dven ytterligare
atgirder att krivas for att Ska utbytestakt och stimulera
utskrotning.
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Drygt 90 procent kvar att erséitta

1 Stockholms lén var 94 % av nysélda bilar fossildrivna 2012 (i
riket 96 %). De nya fossildrivna bilar som séldes i Sverige 2012
blev mer energieffektiva, och deisamma giller etanolbilarna,
medan snittforbrukningen for de nya gasbilarna 2012 tkade
relativt foreghende ar. 2013 beddms gasbilarna aterigen att 4
ligre brinslefoibrukning frimst p& grund av flera nya mindre
gasbilat. 2012 tog elbilsférsiljningen rejdl fart, men elbilatna stdr
dnnu si linge bara 6t en halv promille av personbilarna i Sverige.

2011 var 91 procent av drivimedlet som séldes i Stockholms l4n
fossilt. 2012 introducerade flera bolag delvis fornybar diesel pa
brinslemarknaden, med upp tili 30 procent fSrybar révata,

Pagaende arbete for att 6ka andel miljébilar
och férnybara drivmede! | Stockholm

Stockholms stad driver olika projekt som pé olika sitt pAverkar
utbudet av fordon pa marknaden. De stérre projekt som staden f6r
pirvarande leder respektive deltar 1 fokuserar pé elbilar (inkl
laddhybrider) samt miljolastbilar. Via Miljébilar i Stockholm
arbetar staden dven med radgivning, inspiration och vigledning
kring alla typer av miljobilar och fornybara diivmedel inkl
laddning av elbilar.

Tidigare erbj6ds miljobilsdgare fii boendeparkering. Nu erbjuds
privatpersoner med supermiljobilar’ vissa patkeringsformaner och
Stockholm Patkering och Trafikkontoret verkar for yiterligare
laddplatser p4 stadens patkeringar och pé vissa gator.

Hinder motverkar 6kad andel miljéfordon
och utfasning av fossila drivmedel

Att etablera alternativ till dagens fordon och drivmedel &r en stor
utmaning och det kiivs kraftiga dtgirder for att Iyckas. Befintliga
drivkrafter och forutsitiningar 4r inte tillrickliga for att
dverbrygga de hinder (faktiska och upplevda) som bromsar
omstiliningen till fossilfrihet.

e L3ngsam omstilining, pga. lang omstitningstakt av
fordonsflottan

e Hog kostnad f6r biodrivmedelsproduktion och ny
infrastrukiur f6r tankning

5 Bn supermiljobil ar en personbil som uppfyller EU:s senaste avgaskrav, Buro
5 elfer Euro 6, och som dessutom inte slépper ut mer &n 50 gram koldioxid per

kilometer ur avgasroret (tailpipe) vid blandad kéming.
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o Hogt pris pa biodrivimedel i forhéllande till priset pa
fossila drivmedel, dels pga. framstéllningskostnader, men
ocksd pga. lag eflerfiigan,

o Hogt inkdpspris pé elbilar (och ev. dven kommande
fordonstekniker)

¢ Gemene mans osékerhet och okunskap kring elbilars andra
nyare/kommande teknikers)prestanda

* Oro anglende for 1ag tillgdng till publika laddmdjligheter
samt tankméjligheter for nya/kommande drivimedel

e Oro for brist pa snabbladdning for elbilar — vilket gor att t
ex taxi och budbilar far svart att g8 Sver till el

o Svart att fa lonsambet 1 sjélva elforsiljningen pa publika
faddplatser

s Generellt svaga kundkrav pé biodrivinedel och oro
betriffande biodrivimedlens miljopaverkan

Elbilsintroduktionens verkliga och upplevda hinder

Erfarenheterna av elbilsintroduktionen hittills visar att féretag och
organisationers tveksamheter infor elbilarna géller fiimst det
koga inkipspriset, osiikerheter kring prestanda (man vet for
lite om vad elbilarna faktiskt klarar av) och Jaddmdéjligheter, For
att det ska bli flex elbilar behdvs saledes incitament som
kompenserar for det hogre inkdpspriset, kunskap om elbilarna
prestanda (provkorning och information) samt fler publika
laddmdjligheter,

Publik laddinfrastuktur dr efterfragad i enkiéiter och intervjuer
bland elbilsfrare men verkligheten visar att elbilsforare hittills
inte Jaddar s& mycket publikt och heller inte behdver det, Den
viktigaste laddplatsen #r egentligen déir bilen stér parkerad for
natten, Denna laddméjlighet ér inte s dyr att installera (pris cirka
4 000 till 7 000 k) och finns redan till viss del i form av
motorvirmaruttag mm,

Elbilarna gdr stdrst miljénytta om de kan anvindas som taxi, bud
och varubilar, d v s 1 bilar som kér-6ver 20 mil/dag i staden och
som inte kan erstittas med andra mer resurseffektiva transportsiag,
For att det ska vara méiligt att anviinda elbilar som taxi- och
budbilar krivs snabbladdning. Elbilama fyller dven en viktig
funktion som servicebil och likande hantverksfordon. Dessa bilar
kor relativt korta kirstréickor och behdver oftast endast laddas
under natten. Normalladdning pé bilens nattparkeringsplats
récker.

Eldiift 8r forvisso billigt, men i gengild 8r batterierna dyra och
elfordon kommer under dverskadlig tid att vara dyrare n bensin-
eller dieselfordon, liksom det endast i vissa fall gdr até fa
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lonsamhet i att erbjuda laddningsinfrastrukiur, En
snabbladdningsstation kostar totalt ca 500 000 kr (men kosinaden
gar ner). En stolpe for normalladdning kostar totalt ca 50 000 kr.
Att ladda en elbil helt full med el kostar max 25 kr i elkostnad.
Det gér inte ait tjina pengar pé elforsiljningen s att den befalar
investeringen. Affirsmodellen ligger i matknadsforing och att
locka kunder till andra inkép sfsom kaffe, lunch, livsmedel,
mébler mm medan de laddar elbilen.

Staden bor utreda det framtida behovet av publika
laddplatser for snabbladdning respektive normalladdning for
att elbil ska bli ett attraktivt alternativ for manga
stockholmare och stockholmsforetag, Vidare bor man ta
stillning till om det riicker att forlita sig pa att
marknadsaktbrer, bostadsbolag och bostadsrittsféreningar,
garageiigare och andra parkeringsbolag m fl. kommer att
installera dessa. Om staden ska ta en aktivare roll bér denna
preciseras.

Analys

Omstillning tar tid — Stockholm maste bdyja nu

Med nuvarande omsittningstakt finns en del av de bilar som
stiljs i Sverige under 4r 2013 kvar i den svenska fordonsflottan ar
2030, Skrotning av #ldre fordon (skrotningspremie), konvertering
och miljézon (forbud for dessa fordon i ex Stockholm) ér tinkbara
&tgfrder som kan snabba pé oms#ttningstakten.

Stockholm hehdver bade dagens och morgondagens
biodrivmedel

Niir det giller biodrivinedel dr fordonen marginellt dyrare #n
fossildrivna fordon, men kostnaden att producera
biodrivmedlen dr istiillet hogre och f6r helt nya drivmedel
tillkommer ocks8 att man méste bygga upp en infrastruktuy for
tankning. Ostikerhet om tillgang pa hallbara biodrivmedel har
ocksé bidragit till ait ddmpa uivecklingen.

Overgéng till fornybara drivmedel och el kan bara uigbra en del
av omstéllningen av transportsekiorn. Denna strategi utglr fidn att
fven Gvriga insatser for transporter i Fardplan for et fossilfyitt
Stockholm 2050 genomfors. Det betyder att det ska finnas
biodrivmedel och el ska ricka for att driva de kvarvarande
nédvindiga transporterna,

I en underlagsrapport till viredningen om FossilFri Fordonstrafik
konstaterar de inkallade experterna aft det finns mojlighet att
expandera biodrivimedelsproduktionen i Sverige pa ett hillbart
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siitt bade frén skogsbruk och frén jordbruk. Bade dagens
biodrivmedelssystem och framtida system visar bra
klimatprestanda och rimliga produktionskostnader. Ett framtida
dkat behov av mat 4y inget skil till att idag avstd frén odling av t
ex biodrivinedelsravara pé dkermark om utrymme finns, forotsatt
att Akermarken pa eft enkelt sttt ter kan omvandlas f6r
livsmedelsproduktion igen om s skuile behdvas i framtiden.

Det ér motiverat att sttdja produktion av nya former av
biodrivinedel baserade pa lignocellulosa. Det dr §ven motiverat att
fortsitta stodja dagens biodrivinedelssystern utifrén ett
héllbarhetsperspektiv. P4 kort sikt mojliggdr dagens system en
snabb dvergang fran dagens transportsystem. P4 18ngre sikt bor
fokus ligga p4 att 6ka produktionen av de system som ger bést
miljo- och kostnadsprestanda och som frigdr storst
biomassapotential. Styrmedlen bdr vara generella och
tekniknentrala och gynna de klimatsmartaste och
kostnadseffektivaste ldsningarna. For att sfkerstilla att dven
importerade biodrivimedel dr hillbara bor styrmedlen kombineras
med hallbarhetskrav. S,

Ansatsen for Stockholms stad bdr diirfor vara att fortséitta
arbeta for 6kad anviindning och formanliga villkor for sévil
dagens som kommande biodrivinedel och att man likaledes
bir fortséitta att stilla hallbarhetskrav pa alla dvivimedel,
sAvil fornybara som fossila, ¢ ex vid wupphandlingar.

For att kraven ska sprida sig till alla konsumenter behtvs klimat
och ursprungsdeklaration av drivimedel pd macken/pumpen,

Synergier med bilpoolsframjande arbete bor tas tillvara
Egentligen handlar denna strategi infe om insatser for att minska
bilanvindningen eller bildgandet. Dock finns en rad insatser for
miljobilar eller elbilar dér dven fidgan om bilpoolsbilar skulle
kunna hanteras analogt och i vissa fall t o m samtidigt. Dérfor
finns Hven nigra forslag om insatser for att Ska
bilpoolsanvindning med i strategin.

En bilpoolsbil anses kunna ersétta upp till 10 personbilar, vilket
keaftigt dkar utrymmet pd gatorna, Samfidigt frigors fler
parkeringsplatser. En vanlig personbil star ofta stilla 90 {ill 95
procent av tiden, vilket innebir ett ineffektivt utnytijande av bade

6 Dagens ach framtidens hallbara biodrivmedel, Underlagsrapport fidn £3 till
utredningen om FossilFrl Fordonstrafik, REPORT 3 2013:13
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bilen och markytan. Jamfort med vanliga personbilar diivs
bilpoolsbilar i stérre utstrckning pa biodrivmedel eller el sa en
8kad anvindning av bilpool kan dven ge 6kad andel miljsbilar p4
gatorna. Aven om moderna miljdbilar som laddhybrider &r billiga
i drift #r de i allméinhet betydligt dyrare 1 inkop #n konventionella
bilar, Med bilpooler dér fler delar pd kostnaden kan el- och
hybridbilar istillet bli en Ionsam investering - bade f6r plénbok
och for miljo.

Aft organisera delar av eller alla bilar i en verksambet i en sluten
pool ger effekt pa bade pengar och miljo for den verksamheten.
Oppna bilpooler, som samutnyttjas mellan fretag (som ofta
behover bil pa dagtid) och medborgare (som i hogre grad
efterfragar bilar pd kvéllstid och helger) ger i de flesta fall dnnu
stéire utdelning eftersom bilarna utnyttjas i hdgre grad, En
bilpoolsbil kan d4 ensam ersiitta fler foretags- och privatbilar, For
en kommun 4r det mdjligt att medverka i en 8ppen bilpool genom
att man avtalar om medlemskap 1 en kommersiell bilpool som
accepterar foretagsmediemmar. Diremot far kommuner inte
sjdlva bli en bilpoolsaktdr som i konkurrens med andra
kommersiella bilpooler later allménheten vara medlem och
samutnyttja de kommuntigda bilarna mot betalning.

Uppfélining visar dessutom att det finns stora pengar att spara for
organisationer som ersitter egna bilar med poolbilar. 10-15 %
anges som riktvirde, men exempel pé besparingar av uppemot en
tredjedel av bilkosinaderna finns nér forvaltningar och bolag gétt
sver till poolbilar,”

TUtvirdering av effekisamband for bilpool, Trafikverket 2012:160
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Tillkommande atgarder for att na malen for
bilarna i Stockholm

Satsningar i Stockholms stad som kan bidra {ill
teknikutveckling, kommersialisering och
marknadsutveckling

Om Stockholm ska klara de 14ngsiktiga méalen for ldnet krédvs att
drivmedelsforbrukning/km i nya fordon sjunker kraftigt samt att
fordon som dr godkiinda for biodrivmedel som finns
tillgéngliga/kommer finnas tillgéingliga p4 marknaden.

Stockholms stad bor dacfor fortsitta att, 1 samverkan med andra,
testa och utvirdera nya fordonstekniker och drivmedel och
dédrmed bidra till tkad kunskap och kompetens och pé sikt
matknadsgenomslag for nya (och nu redan tillgéngliga)
klimatsmarta fordon och drivmedel. Exempel pé 6nskvirda
utvecklingar som staden kan medverka till:

s Betydligt billigare elbilar med &nnu effektivare och mer
miljdanpassade batterier,

+ Laddhybrider som tankas med biodvivmedel istillet for
bensin eler diesel och som 4r betydligt mer
brinsleeffektiva.

¢ Biogas- ach etanolbilar som #r riktigt snéla.

o Annu fler fossiifiia fordonstekniker pd marknaden

Staden bor arbeta for att paverka andra att stdila om sina
fordonsparker, t ex via sina upphandlingar, Staden bir fortsitta att
niha, information och kampanjer, provkdming och radgivaing
téda bot pé ostikerheter kring miljébilar och biodrivimedel och
gbra det 14t {6r bilkspare att gbra réitt. Detta kan bidra till
o Stirre marknadsandel for de energieffektivaste,
klimatsmattaste fordonen som dr godkinda for tankning
med fossilfria drivmedel
¢  Acceptans for klimatnyttan hos férnybara drivimedel

I Birdplan for fossilfiitt Stockholm 2050 forutsiits att staden infor
flera positiva/negativa incitament som gynnar de biista
miljsbilama. Nar det géller fsrmaner som fr bilkdpare ait vilja
miljsbil har bl a lokala parkeringsforméner diskuterats.
Problemet med att det strider mot parkeringslagstifiningen har
Iyfts. I viintan pd eventuell fndring av parkeringslagar #r det dock
fullt Jagligt att frin stadens sida klassa vissa platset pa gatumark
som #ndamélsparkeringsplatser f6r laddning av elbilat.
Trafikkontoret och Miljd och héilsoskyddsforvaltningen har under
2013 gemensamt arbetat fram forslag pd en
tjgnstekoncessionsupphandling 6t uppforande, drift och underhéll
av ca 20 laddstolpar pa gatumark som ocksd da kan bl avgiftsfria.

22

ra b



Dnr 2013-9174, Bilaga 1
Strategi for miljsfordon och fornybara drivimede}
- fér ett fossilfritt Stockholm

23 (563)
Ténkbara platser for detta pekas ut i bilaga 3. Det &r ocksé mdjligt
(och gbrs redan i viss mén) att ge de biista miljobilarna liksom
bilpoolsbilar vissa rabatter eller andra formdaner pé
betalparkeringar som staden sjilv driver genom Stockholm
Parkering. Likasa visar erfarenheterna i Norra Djurgérdsstaden att
det gar att stilla omfattande krav pa laddméjligheter och
bilpoolsplatser i exploateringsskedet. Nu utarbetar
exploateringskontoret krav pé laddmojligheter vid
markexploateringar generellt i Stockholm. En rask omstittning av
dessa insatser kan resultera i
s Fler mojligheter att ladda elbil i hyrgarage, pd
korttidsparkeringar, i bostadsomréden och i viss mén pa
gatumark,

Likas# erbjuder lokala trafikforeskrifterna en mdjlighet att ge
vissa lokala formauer till miljobilar, t ex skulle man dér kunna ge
formanligare villkor fr leveranser om de sker med miljobil i
omraden som vanligtvis bara tillster leveranser i vissa tidsfonster,

For taxi har prioritet fr miljotaxi pd Arlanda, vid Arlandatdget
och framfsr centralstationen starkt bidragit htigre andel miljdtaxi.
Denna styrning skulle kunna utdkas till dnnu fler platser, t ex
firjeterminalerna i Stockholms hamnar.

Det ricker ju som bekant inte med att ha en miljobil. Ménga
miljébilar kan tankas med flera drivinedel och for att den
potentiella miljényttan med miljobilen ska bli verklig ska
etanolbilarna tankas med E835, gasbilarna med fordonsgas och ju
hégre andelen biogas #r i denna desto bétire. P4 samma satt dr
laddhybridernas klimatnytta helt beroende av att de till stor del
kors pé el och inte blir *vanliga” fossildrivna bilar,

I n#sta avsnitt behandlas betydelsen av nationella styrmedel for att
tka forarnas intresse for att tanka “ratt”.

Till det som staden kan &stadkotmma for att paverka fSrarna att
tanka fornybart/ladda med-el, hor bl. a att genom information,
kampanjer och rdgivning framhaila klimatnyitan med frnybara
drivmedel. Genom siirskilda insatser for bl. a matavfallsinsamling
kan biogasproduktionen 8ka. I planer, markanvisningar, vid
exploatexing och vid tillstindsgivning osv. kan staden verka for
fornybara drivmedel, inkl forybar diesel, erbjuds pd mackama
inom staden. I branschsamarbeien, rundabordsmdten och i
demonstrationsprojekt kan staden bidra till att nya fornybara
drivmedel etableras och expanderar i Stockholm och i regionen.

Férare av bilar med mer ovanliga drivinedel ldgger ofta ner
ansenligt engagemang for att hitta till tankstéllen och Iaddplatser.
For att hjlpa dem aft tanka r4tt kan staden glma i
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branschsamarbeten bidra till att underlsitta f6r forarna att hitta
mackarna/laddstiilena,

Pé detta sitt kan Stockholms stads egna aktiviteter och policies
bidra till
¢ Okad andel biogas i fordonsgasen och tkande volymer
fordonsgas, dkad forsiljning av E85 och av tillkommande
fornybara drivimedel
o Mbjligheter att tanka stor andel - och pa sikt alla - bilar
med dieselmotor med 100 % fornybar diesel, etappmal pa
vagen dit & hdg andel fornybar diesel i den diesel som
siljs p stor andel av mackarna i Stockholms ln.
e Biittre guidning till drivmedelsstationer och
snabbladdningsstationer (viigskyltar, webb, app,
mobilldsningar)
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Tillkommande atgérder for Stockholms stad
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Styrmedel behdver vara langsiktiga och locka olika
képargrupper

Den helt 8verskuggande svarigheten for utvecklingen av en
fossilfri fordonsflotta 4r att de alternativa drivsiiften #r dyrare
in nuvarande fossila drivinedel. Dacfor behdvs styrmedel.
Styrmedien maste bade styra mot forsiljning av
klimateffektiva fordon som kan koras pé el eller fornybara
drivmedel och mot att dessa fordon ocksd verkligen tankar
fornyhart respektive laddas med el,

Det behvs nya styrmedel for att pAverka Ionsamheten for
fornybara drivinedel och Iinsamheten behiver vara s
langsiktig att investeringar i produktion och etablering av
drivmedel, infrastruktur och fordonstillverkning kan skrivas
av — branschen riiknar med minst 10-15 ar. Styrmedlen hor
vara tekuikneuirala och differentieras utifrin
klimatprestanda samt minst likstiilla priset for fossilfria
alternativ med priset for bensin- och dieselalternativ.

Den svenska miljobilsutvecklingen och bilbranschens egna
forsiliningsstrategier visar atf marknaden ir starkt
segmenterad. Exfarenheter frin mer 4n tio r med incitament
som bide kommit och gitt visar ocksi att kipargrupperna
har helt olika preferenser och styrs av helt olika incitament.

Vissa formaner har riktat sig till enbart vissa kdpargrupper, men
dven forméner som alla kategorier kommer i &tnjutande av kan
4nda ha olika stor paverkan pad olika kategorier. Formella
miljébilsdefinitioner styr t ex ofta interna bilpolicy {or t ex
forménsbilar och firmabilar. Offentliga kdpare styrs bade av
nationella miljébilsdefinitioner och politiskt antagna mél om t ex
fossiloberoende. Privatpersoner 8 sin sida styrs ofta av bilens
inkdpspris och pris p& drivmedel. Vissa foretag gbr noggranna
kalkyler pd kostnaden for hela bilinnehavet och d& kan tex
oklatheter om £ ex framtida prisdifferens relativt fossila drivmedel
gbra miljobilskalkylerna osidkra.

Alla képargrupper méste agera riitt om vi ska klara mélen.
Det behovs diivfor flera olifa langsiktiga incitament och
styrmedel for att uppmuntra olika typer av miljébhilskdpare s
de vigar agera s bra som madjligt. Styrmedlen miste bide
styra mot val av kKlimatsmart och energieffektiv bil och mot
tankning av de valda bilarna med ritt sorts briinsle s att
bilens klimatpotential utnyttjas till fullo. Dvs.
etanolbilsfigarna ska motiveras att tanka IS8,
dieselbilsligarna atf tanka férnybar diesel, gasbilsiigarna att
tanka fordonsgas eller om majligt innwu hellre biogas och
laddhybridséigarna att i sd hig utstriickning som mdjligt ktra
pa el osv.
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De verktyg som i huvudsak kan komma i fiéiga dr olika typer av
skatter, kvotplikt och forbud. Dessa styrmedel méste inforas pa
nationell nivé och staden bor aktivt tillskynda atf regeringen
snarast infdr sddana langsiktiga styrmedel.

Om staten gor det juridiskt majligt kan kommuner differentiera
lokala styrmedel sdsom tringselavgifter och parkeringsavgifter
efter klimatprestanda. Likasé skulle kommuner kunna inféra
miljbzoner for personbilar sé att de mest klimatskadliga bilarna
utesluts, alternativt endast de mest klimatsmarta tillats kora i
zonen. Detta forutsiitier att staten gor det lagligt.

I kommande tre avsnitt fors ett resonemang om i vilken mén
skatter, kvotplikt och forbud kan leda till de langsiktiga mélen.

En klimatdifferentierad registrerihgsskatt kan ge effekt

For fordon finns ingen genetell och kraftfull skatt att differentiera.
De nuvarande fordonsskatferna dr pé intet vis styrande, Andra
Jander (exv. Norge, Danmark, Nederlénderna, Frankrike n1.11.)
tillimpar en relativt hog registreringsskatt och differentierar denna
— en norsk elbil fir pd detfa vis motsvarande 100 000 NOK rabatt
+ moms. Frankiike har infoért en modell dér inkdpsskatten for de
ur klimatsynpunkt sémsta bilarna #r drygt 50 000 SEK hogre &n
f&r normalbilen, medan de klimatbésta bilarna fir drygt 60 000
SEK (€ 7 000) i lagre inkdpsskatt #n normalbilen. Brytpunkten,
dvs. punkten dér bilatna som har Hgre utsldpp fir en rabatt
(bonus) och bilarna som har hdgre utslépp far en pilaga (malus),
sinks med jammna intervall. Rabatten/palagan Skar ju langre bilens
utslépp 4r under/Sver brytpunkten. Modellen brukar kallas bonus-
malus modellen.

Ett bonus-malus-system kan utformas sa att det styr mot de
klimateffektivaste fordonen och samtidigt dx kraftfullt nog att
paverka kipbeteendet hos flera kipargrupper, men behdver
fortfarande kombineras med incifament sdsom differentierad
triingselskatt, upphandlingskrav, klimatdifferentierad
formansbeskattning, fordonsbeskattning med
klimatkomponent fox att pAverka exv. lastbilsférsiiljining och
forsiljningen av foretagsbilar

Miljobilskrav pa alla férméansbilar skulle kunna styra kraftigt
Nuvarande system 0r forménsbil innebér att bilinnehavet
subventioneras av stat och arbetsgivare. Staten sinker skatten och
arbetsgivaren tar en del av kostnaden for bilinnehavet i form av
sinkt andrahandsvérde, viirdeminskningen #r en kostnad som den
som #ger bil privat blir sjilv. Personen som fér formansbil skattar
for formanen men allisd inte fullt ut. I absoluta tal blir
subventionen stirre ju stérre och dyrare fsrménsbil den anstéllde
vilier. Den som viljer, el eller gasbil som f5rmansbil far upp till
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16 000 kr rabatt pa forménsvérdet. Miljébilsrabatten anses ha haft
stor betydelse bade f3r utformning av policy for fsrménsbilar pa
vissa firetag och for att vissa forare valt miljébil som f6rmaénsbil.
S#rskilt framhalls den som viktig f6r forséljningen av gasbilar.
Samtidigt ska man minnas att de flesta f6rménsbilar inte dr
miljobilar, 2012 var 80 % av férménsbilarna icke
miljdbilsklassade en tkning fran 2011 da motsvarande siffra var
75 procent.

Idag finns ca 240 000 férmansbilar som allisa
skattesubventioneras av staten. Ett minimikrav om denna
form av offentligt subventionerat bilinnehav ens ska finnas i
framtiden bor vara att bilen maste klara aktuell
miljobilsdefinition for atf f3 riknas som formansbil,

Miljobilsundantag styrde bilval men tkade inte trafik

Fram till sommaren 2012 var vissa miljébilar, sélda t o m 2009,
befriade fran tringselskatt i Stockholm, Uppféljningar av trafiken
under och efter miljébilsundantaget visar att det inte paverkat
trafikvolymerna 6ver tringselsnitten men vil bilparkens
sammansittning. En slutsats man kan dra 4r déirfor att
miljobilsundantaget inte gjorde att miljébilar
*okynneskirde” i tringselzonerna men att de som verkligen
behovde kéra i triiugselzonen i viss grad paverkades att viilja
en miljobil, dvs. precis den positiva effekt pa bilparkens
sammansiittning man Ynskade uppni med
miljobilsundantaget, Denna styrande effekt bdr utnyttjas igen.
Stockholms stad bor ta dérfor aktivt verka for att tréinselskatten
differentieras med avscende pé fordonens klimatpdverkan.

Nuvarande skattedifferens for &g och f6r kortsiktig for att
gynna biodrivmedel

Genom att beldgga fossila briinslen med koldioxidskatt och befria
biobrinslen fidn denna har Sverige framgéngsrikt lyckats fasa ut
4 gott som alla fossila brinslen i viirmesektorn och &ven i en stor
del av elproduktionen. For transportsektorn innebir den
nuvarande koldioxid- och energiskatten (1,50 kr/kg CO2 for
diesel, respektive 2,00 kr/kg CO2 for bensin) att de billigaste
biodrivmedlen precis kan konkurrera med fossila bréinslen. Nér
produktionen av biodrivmedel ska 6ka ketivs andra rdvaror och
dirmed mer avancerade och dyrare tekniker vilka kréiver en stérre
prisskillnad (lis skatteskillnad)Framfor allt har dock
skattebeftrielsen for biodrivmedlen hittills varit mycket kortsiktig,
med 1-2-8riga beslut, Bristen pa léngsiktighet har effektivt
blockerat alla ldngsiktiga investeringar i sévil
drivmedelsproduktion som utveckling av fordon.
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En skattedifferentiering behtver initial¢ vara 2-4 kr per liter
bensinekvivalent®, och framfor allt giilla ca 10-15 8r. I takt med
att fossila brinslen blir dyrare och fasas ut kan energiskatt infSras
pé biodrivmedel, dock inte fortare #n att prisskillnaden kvarstar
tills fossila drivmedel ér helt borta frn marknaden.

Ett system med skattedifferentiering ger stor frihet 4t
marknadsaktdrerna att avgdra vilka drivimedel och tekniker som
ska introduceras och i vilken takt. Det kan dock initialt innebéra
svarigheter att prognostisera hur skatteintikterna frén
transportsektorn kommer att utvecklas,

Kvotplikt maste hojas for att leda tillrackligt langt

En kvotplikt, som #r r4tt utformad, kan bli ett bra initialt
styrmede] for att fasa ut fossila drivmedel. Genom att beldgga
drivmedelsleverantérerna med plikt att leverera en viss andel
fornybara brinslen for varje liter fossilt bréinsle de siljer, kan
drivmedelsproducenterna 3 en tillréicklig siker avshttning for aft
kunna investera, samtidigt som skatiebasen behalls. En kvotplikt
kan dock riskera att bli ett tak som bromsar ytterligare anvindning
av fornybara drivmedel nér kvoten 4r uppfylld och bromsar
investeringat i produktion dven dessforinnan. Kvoten behdver
dirfor kontinuerligt htjas med ldmpliga intervall. Hojningarna
miste vara aviserade i forviig och det maste finnas ett system for
aft jimna ut dver/underproduktion jamfort med kvoten.

Kvotplikten kan ocksé utformas sé att de bésta drivimedlen och
produktionsmetoderna sirskilt gynnas. S arbetar EU pé bilsidan,
men detta finns dnnu inte med inom det svenska kvotférslaget for
biodrivmedel.

Langtgéende kvotplikt kan dven gynna miljdbilsforséljning

Nuvarande fossildrivna fordon kan #iven koras pé en viss 13g
inblandning av biodrivmedel, men flertalet biodrivmede] fordrar
speciellt anpassade fordon for hogre inblandning. En kvotplikt
som gér I4ngre n maximal laginblandning skulle tvinga
drivmedelsbolagen att halla ett 14gre pris pd hdginblandade/rena
biodrivmedel jamfort med fossila, vilket ocksé skulle ge
incitament for koparna att véilja fordon anpassade for korning pé
hisginblandade biodrivimedel.,

Ett kvotpliktsystem som ska gynna #iven héginblandade
biodrivimedel kedver under Sverskadlig tid att de rena
biodrivmedlen siljs till lagre priser dn de fossila drivmedlen,
négot som kan kompenseras genom att briinslebolagen hojer priset
pé fossila drivimedel. Exempelvis skulle en kvot p& 25 %
fornybara drivmedel innebdra aft bensin- och dieselpriset maste

® Bensinekvivalent avser en mingd drivimede} som innehdller samma méngd

energi som en liter bensin.
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héjas med 2-3 ki/l + moms, vilket i sig driver ned fSrséliningen av
fossila drivmedel vilket kriver ytterligare prishojning pd
resterande volym. En kvotplikt p higinblandade fornybara
brénslen kan dérfor vara ett verkningsfullt instrument.

I ett kvotpliktssystem bestimmer staten helt hur mycket fornybara
drivmedel som ska infroduceras och i vilken takt. Det stiller stora
krav pd att kvoten varken #r s8 hiig att det inte finns drivmedel att
tillga eller s3 ldg ait investeringar i nyproduktion uteblir.

Farbud méste aviseras langt i forvag

Aitt helt forbjuda forsiljning av fossila drivmedel & naturligtvis
ett yiterst verkningsfullt styrmedel. Ett sddant forbud méste
aviseras langt 1 forvig,
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? Det maste bli mojligt att infora miljozon for litta fordon. Deita tr idag inte

méjligt utan gir bara att gora for tunga fordon.
31



Dnr2013-9174, Bilaga 1
Strategi for miljéfordon och férnybara drivimedsi
- for ett fossilfritt Stockhoim

Tunga miljofordon

Kapitlet omfattar tunga vigfordon Sver 3,5 ton uppdelat pé tvd
olika delar: miljolastbilar och miljébussar,

Stadens arbete med miljélastbilax har bortsett fran nigot
tidigt demoprojekt, framforallt tagit fart de senaste fyra aren
och miljdanpassningen ligger Iangt efter utvecklingen pd
personbilssidan. Strategin fox Stockhobms stad fir hiir att satsa
pé demoprojekt ihop med aktorer inom dkeribranschen och
pé drivimedelssidan och att stéirka upphbandlingsledet och de
egna upphandlingskraven., Breda samarbeten kring miljokray
och miljddefinitioner for tunga transporter sa att dessa
tillimpas av manga transportkopare ir ocksa viktigt.
Dirutdver bir staden titta pA méjlighcten att inféra vissa
lokala styrmedel som kan gynna miljtlastbilar samt
uppmunira framtagandet av kraftfulla nationella styrmedel
inte minst pa driviedelssidan.

10 % tunga miljolastbilar i Stockholm till
2015 — svart att na

Y10 procent av nyregistrerade tunga fordon ska vara
miljolastbilsklassade. Forsiljningen ay milfobrinsle ska
uppgd till 16 procent.”

?Delmdlet inneblr att:

o Stadens arbete har lagt en grund for utvecklingen
av en infrastruktur for miljobrinsle och
laddstolpar och ett utbud av miljobilar.

o Forshliningen av fornyelsebara drivmedel shka
oka och insatser for att 6ka antalet tankstationer
med alternativa brinslen ska prioviteras.”

(Miljoprogram 2012-2015")

YAv stadens upphandlade transportijiinster ska
miligfordonsandelen 6ka”

19 http:/rwww.insyn.steckholm.se/kf/document/2013-04-
08/Dagordning/30/30%20u130036bilagad.ndf
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“Delmilet innebiir att:
e Upphandlade transporttjinster bor till minst 55 %
utforas med miljdfordon.”

(Miljsprogram 2012-2015)

Andsl ljstasibilar] forsEoingen senystunpa tastbitar ] Slockhoims lan

val] drivmeds! |3gender
%%

Trend: 2 {ob3lieg sadan 2008
Sthaste videt: 6,74 % {2092)
Ungéngsviirde: 2.7 % {2008}

Andel miljslastbilar i nybilsforsdliningen i Stockholms lin

Mélet att 10 procent av nyregistrerade tunga fordon ska vara
milj6lastbilsklassade (Stockbolms stads och Goteborgs definition)
bedtms inte uppnds till och med 2015. 2012 tog andelen ett hopp
upp fill nfirmare 7 procent’’ men det &r osikert om denna trend
héller i sig.

Moijligheterna att tanka tunga miljdlastbilar med fomybara
drivimedel 4r inte alls lika goda som for litta fordon. Det krlivs
ofta en annan tillginglighet och kapacitet for att kunna tanka en
lastbil eller buss. De flesta tankstillena f6r ED95, och dven en rad
gastankstillen #r inte publika utan ligger pd bussdepéer. Vissa
kerier har egna farmartankar for de fornybara drivmedlen.

Fortfarande #ir andelen fornybart i drivmedelsanvindningen
mycket lag — bland de drygt 11 000 tunga fordon i yrkestrafik i
Stockholms 1in 2012 drevs 97 % av diesel. En del av dessa tankar
dock sannolikt fornybart i form av FAME (RME) och framdver
forhoppuingsvis dven HVO. 2011 stod FAME(RME) samt HVO
for 3 % av den totala drivmedelsanvindningen i ldnet, en del av
detia gick med stor sannolikhet till lastbilar.

1 Av dessa 54 nya miljofordon koptes 38 av eft och samma renhéliningsbolag.
Ytterligare atfa kan relateras till CleanTruck-projektet.
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De senaste drens utveckling av fornybar rdvara i dieseln har
successivthdjt andelen fornybart. De tre stora
drivmedelsleverantdrerna OKQ8, Preem och Statoil har alla
lanserat diesel med en andel frnybart kring 25 % bestdende av
FAME och HVO.

Mélet att minst 55 procent av stadens upphandlade
transporttjinster ska utforas med miljéfordon saknar i dagsléget
system for uppfolining och maluppfyllelse kan dérfor inte
redovisas.

Tunga lastbilarna utan fossila branslen ar
2050

YHuvudmdlet dr att Stockholm ska vara fossilbriinslefritt ar 2050.”
( Stockholms stads firdplan for ett fossilbranslefritt Stockholm
2050}

Som ndmndes ovan dr andelen f6rnybart i lastbilarnas
drivmedelsanvindning mycket lag,

Pagaende arbete for att 6ka andel tunga
miljélastbilar i Stockholm

Stockholin leder EU-projektet CleanTruck, (2010-2014) som,
introducerar och utvdrderar miljdlastbilar.

Formulering av allt mer skiirpta miljokrav och rutiner for bitire
uppfSlining av stadens avtal diskuteras. En rutin for uppfoljning
av stadens miljomal om upphandling 4r under framtagande.

En definition av miljslastbil® antogs av Stockholms stad i bérjan
av 2013, Denna beskrivs pé sid 49, Milj&forvaltningen har i
verksamhetsplanen for 2013 ett vppdrag aft tillsamumans med
Gteborg och Malmé driva pé for en nationell
miljélastbilsdefinition.

Miljofordon.se, som drivs av staden tillsammans med Malmé och
med stod frén bl.a, Energimyndigheten, innehaller information om
tunga miljéfordon.

12 Definition av tunga miljiéfordon med totatvikt ver 3,5 ton och riktlinjer for
alternativa drivinedel, Dnr 303-871/2012,
hitp://insyn.stockholm.se/kfdocument/2013-01-
28/Dagordning/33/33%20u130014.pdf

13 Notera att definitionen ghller sjdlva fordonet och inte drivimedlet. T ex kan
fortfarande eft metandieselfordon drivas med bara fossildiesel, och stt
dieselfordon drivas med forayelsebar biodiesel. I en upphandling t ex bor

dérfor definitionen kombineras med ett krav pa drivmedlet.
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Trafikkontorets utarbetar f6r ndrvarande en godsstrategi for
Stockholm och ett utkast ska finnas framme for politisk
behandling till hosten 2014.

Kundkrav behovs for investeringar i
infrastruktur for fornybara drivmedel och
fler miljéfordon

I transportbranschen &r i stort sett alla fordon i yrkesméssig trafik
och #gs av fretag 1 ndgon form, Bland de ungefir 10 000
foretagen med tunga fordon 1 Sverige dger hilften bara en lastbil,
Ofta kot de som underentreprendr och/eller 4t en lastbilscentral.
Transportbranschen har generellt sett smi ekonomiska
marginaler. Idag krfiver marknaden att et fjirrfordon har en
terbetalningstid pa maximalt 3 &r och en distributionslastbil,
sopbil eller stadsbuss 7-8 &r. Det gor att ménga uwndviker risker i
form av oprivad fordonsteknik och nya drivimedel med fa
tankstéllen,

Stockholm har den hgsta andelen miljéforden i
nylastbilsftxsiiljningen jaimfort med andra svenska kommuner.
Staden har linge efterfragat milj6fordon vid upphandling av
aviallstransporter och driver miljéfordonsprojekt. Diértill finns det
i Stockholm kunder med htg miljéprofil som viljer att borja med
miljéfordon for sina transporter just i Stockholm.
Mexkostnadsersitining, som Miljoforvaltningen jobbar med i
flera projekt genom att formedla projektmedel frén BU eller
svenska program till fordonsképare, har visat sig viktigt for aft
form3 aktdrerna att ta steget in i en mindre siker och/eller dyrare
investering. Dessutom skapas inom dessa projekt ett sammanhang
for strukturerad utviirdering av nya fordonstyper.

AXkarna investerar i miljolastbilar nir det finns betalningsvilja
och intresse frin en kund eller i den egna organisationen att
forbittra miljoprestandan. Det kan vara en kommersiell kands
krav, krav i offentlig upphandling eller krav inom den egna
organisationen for transport av de egna produkterna.
Miljslastbilen méste sammantaget bli den effektivaste Josningen
for den aktuella kunden for att komma i fraga, Kundens
(bristande) krav dr det enskilt viktigaste hindret for dkawna— idag
4r f6r f8 kunder villiga att betala tillrickligt for transporter utfdrda
med bra arbetsforhéllanden, miljofordon och férnybara drivmedel.
Endast ett fatal riktigt framsynta transportrer exbjuder
miljéfordon pé eget initiativ utan att kunderna efterfragat det.

Det finns idag tunga miljéfordonsmodeller pdA marknaden for
att ersttta majoriteten av dagens fordonsbehov sett till dlder,
viktklasser och anvandningsomraden™, Dessa limpar sig for
distribution, renhallning, fidrriransporter och

14 Rapport lastbilar i Stockholms Ién, CleanTruck, WSP 2012
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anliggningstransporter, och drivs av antingen fordonsgas, en
kombination av fordonsgas och diesel (s4 kallad metandiesel eller
dual-fuel), etanol ED95, DME eller 4r elhybrider, Fordon finns
frn Scania, Volvo, Mercedes, Iveco och DAF. Undantagen, diir
inga mijsfordonsmodeller erbg uds, 4r de allra tyngsta fordonen
och #ven vissa specialfordon.” Flera av fordonen &r fortfarande
unga pa marknaden och dnnu 4t majoriteten av kunder och &kare
inte 6vertygade om att de fungerar. Osiikerheten kring fordon
och drivinedel paverkar dven andrahandsviirdet. '

Bristen pi Mngsiktiga spelregler for fornybara drivmedel ger
en ostikerhet bade om vilka driviredel investerare ska fokusera pa
och ot det kommer att finnas en marknad for dessa drivmedel.
Denna osikerhet himmar sivil utbyggd produktion av fornybara
drivmede) for tunga fordon, etablering av tankstéllen och
introduktion och forsilining av tunga fordon avsedda for
fornybara drivmedel. De flesta alternativa drivinedel likstills
idag med diesel vid prissiittning. Ett system med en stabil
prisdifferentiering diir det férnybara driviedlet #r tillrackligt
mycket billigare i drift skulle kunna ge en mer storskalig
Gverflyitning fran fossil diesel.

Den tunga viigtransportsektorn 4r kraftigt beroende av diesel. For
att nd en punkt dir alla tunga transporter drivs av ett fornybart
drivmedel behévs bade férnybara dieselbrénslen och drivimedel
producerade pa ravaror som inte kan anviindas till diesel.
Drivmedlen behtver vara effektiva i drift, ha lga utslépp till luft,
vara konkurrenskrafiiga i pris relativt fossila drivmedel, vara
producerade under bra arbetsforhallanden och ha laga utslédpp av
viixthusgaser i ett livscykelperspektiv. Inget drivmedel kommer
ensamt att kunna férsdrja hela transportsektorn.

Den glesa infrastrukturen for tankning av fornybara
drivmedel #r pa kort och medellng sikt ett hinder enligt bade
transportorer som transportkpare. Ny infrastroktur etableras av
marknadens aktdrer niir det finns eft tillefickligt stort underlag,
men ofta kriivs det mer 4n en aktors fordonsflotta for att en
drivmedelsaktr ska borja sdlja ett nytt drivinedel pé ett befintligt
eller nytt tankstille, '

Okunskap om nya drivmedels egenskaper och risker och brist
pé etablerad praxis for nya drivmedel forsvérar inte sillan
tillstAndsprocesser. Detta skulle till viss del kunna avhjélpas
genom erfarenhetsutbyte inom och mellan kommuner m.f1,
tillstandsmyndigheter.

Det rader en utbredd uppfattning bland dkare att kundey
mbjligen stilller miljikrav, men sedan inte f6ljer upp dem,
Stdrre fokus pa uppfolining kan 6ka genomslaget for miljofordon.

15 Rapport lastbilar i Stockhelms lin, CleanTruck, WSP 2012

16 Rapport som tagits fram inom projektet CleanTruck (WSP, 2011)
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Transportkoparnas krav behtver konstrueras pa ett sitt som ger
incitament for miljsbilsinvesteringar, forankras hela vigen till
utforaren, som kan vara underentreprendr i flera led, och slutligen
foljas upp. Att aktbrer som staden och proaktiva foretag gir
fore i att testa fordon och drivmedel, etablera infrastruktur och
utveckla konstruktiva krav som transportk&pare &r grundléggande
for att senare kunna fi ett brett genomslag, Genom att upphandla
tillrackligt 13nga avtal skapar man en mdjlighet for &kerierna att
nyinvestera i miljofordon och att anvéinda teknik och drivmedel
som kan innebéra en hogre drifiskostnad.

En aktdr som Stockholms stad, som Iyder under Lagen om
offentlig upphandling, kan vilja att skilja upphandlingen av varan,
t ex skolmat, frén {ransporftjénsten for att fa stilla miljkrav pa
alla transporfer som utfors &t staden,

Att villja riite typ av fordon och drivmedel for det specifika
‘rra:asportuppdraget” har visat sig vara av stor betydelse for
klimatnyttan. Exempelvis dr ethybrider limpliga for utpriglad
stadstrafik med ménga stopp och lag hastighet och
metandieselfordon CNG for regional distribution. Etanolfordon #r
mycket breda i sin anviindning forutsatt att en utbyggnad av ED95
tankning kommer tillstdnd. Fordon som drivs med flytande gas
passar vil till fifirrtransporter. Man méste alltsd villja miljsfordon
bade utifrdn transportens karaktsir och var den ska ske. Det méste
ocksa finnas drivmedel med god prestanda tiligingligt dér
uppdraget ska uiforas. Lastbilssiljaren har en central roll for att
tka andelen miljdfordon pa vigarna. Genom att vara
vilinformerad och motiverad att silja dven det mindre
vilbeprovade sortimentet och genom att tillsammans med kunden
komma fram till vilket fordon och drivinede] som passar var och
for vad, kan fordonet specificeras for sé l4g driftskostnad och
miljépaverkan som majligt.

Viktigast for en effektiv transport dr faktiskt foraren! Med réitt
forutsatiningar frén sévil ledning som fordonet 4r firaren den
som enskilt kan piverka utslappen mest. Med verktyg for sparsam
komming, smarta farthdilare och stdd for ruttplanering finns stora
vinster att gbra, Nér eté nytt fordon ska Sverldmnas till en
forare Jiggs grunden Oy att fraren sedan ska kunna anvénda
majligheterna i fordonet. For miljofordon &r det ofta en del som
skiljer sig frAn dieselfoxdon — elhybriden #r tyst och riskerar att
inte horas i staden, en mefandieselbil behdver ktras sparsamt pa
ett eget sitt for att g p& s& mycket gas som mojligt, och flytande
gas behiver tankas pa ett visst sitt. Savil inforsdljning som
Sverlimning dr omréden att fokusera pé 1 stadens kommande

17 Bland annat CleanTruck-projektet visar vikten av att vélja réit typ av
fordon. Bt exempel &r elhybridisering som bedoms kunna riknas hem for en

sopbil men knappast f6r en distributionsbil i regional trafik.
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projekt, tillsammans med hur man som foretag och forare
anvinder sina miljofordon pé ett bra sétt.

Tillkommande atgérder f6r att nd malen for
miljélastbilar

Foérutsitiningar som maste till for att na malen

Det behévs nationella styrmedel for tunga miljéfordon som till
viss del dr de samma som for latta fordon och for fornybara
drivmedel. Flera av stytmedlen som redan presenterats i tidigare
kapitel #r alltsd till stor nytta &ven f0r de tunga transporteina,
Dessa upprepas inte hér.

Detta behdvs:

o Offentliga och privata transportkdpare borjar efterfriga
transporter med miljslastbilar och pa formybara drivmedel.

o Fler 8kerier erbjuder transporter med miljélastbilar och pa
fornybara drivmedel.

o Infrastrukturen utvecklas med fler tankmojligheter for
flera fomybara drivimedel f6r tunga fordon. De fornybara
drivmedlen ska pa sikt ersitta fossila drivmedlen pa
befintliga tankstillen. Dessutom utvecklas nya
transportnoder i regionen (ex Rosersberg och Nykvarn)
diir tankning med fornybara drivmedel helst bor etableras
frén start, Drivmedel f6r fjdrrtransporter behdver ingd i ett
nationelit elier europeiskt nét.

¢ Utbudet av fordon fortsitter att utvecklas for att ticka fler
{fransportbehov pa fler platser

¢ Fordonsleveranttrerna styr forséljningsorganisationerna
betydligt tydligare mot miljéfordon i allménhet och rétt
miljofordon pé ritt plats i synnerhet.

¢ ‘Transportkundernas krav och uppf6ljning ger skarpa
incitament for trangportérer att anviinda miljéfordon.
Elektrifiering av tunga fordon och #ven vigar
Storre tillgdng till fornybara drivmedel for tunga fordon
med hig klimataytta och héllbarhetsprestanda. En
dppenhet 61 nya drivmedel och tillhdrande motortekniker.

o Okad produktion av fornybara drivmedel med hdg
klimatnytta och liga emissioner

Liksom tidigare skrivits sé dr det viktigaste att priset for de

fornybara drivmedlen dr langsiktigt konkurrenskraftigt gentemot
bensin och diesel.
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Tillkommande atgérder for Stockholms stad

18 Bitt gott exempel pd lyckad kampanj 4r Freight Best Practice {
Storbritannien. Kélla: Gron stymning, Analys av styrmedel och policies for en
héllbar logistik och godsiransportsektor inom LETS Gods 2050. Lunds

universitet, 2011(s17)
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Miljobussarna i Stockholm

Stockholms stads arbete fir 6kad andel miljobussar har
genomforis i mycket niira samarbete med SL. Tillsammmans
har SL och staden medverkat i en rad projekt, ofta pa EU-
niva, fér introduktion av nya busstyper och drivmedel.
Stadens framtida strategi bor vara att tydligare engagera sig
for att paverka den del av busstrafilien som infe styrs av SL, t
ex genom olika lokala styrmedel

Stockholms stad har inget specifikt mal for miljgbussar varken i
Miljsprogrammet eller 1 Frdplanen. Déremot har malet for
forsilining av 16 % miljobriinsle respektive fossiloberoende 2050
biring dven pd bussar.

Méluppfylinad for miljobrinsle beskrivs pa sid 18.

Kollektivtrafiken kan bli fossiloberoende
Stockholms 1ins landsting, SLL, hanterar de ca 2 200 bussar som
gér i kollektivirafik i linet. Hélften av dessa 8r redan miljébussar,
dessa #r koncentrerade till Stockholms stad. SLL har ett mycket
ambititst program for att 4 en fossilfri bussflotta i hela lénet
redan till ar 2025,

Det kravs krafttag for att miljdoanpassa de
bussar som inte kor i kollektivirafiken
Utdver SL.1L:s bussar finns ca 2 000 dieselbussar baserade i lEnet

som helt elier delvis kér i Stockholm. Det r6r sig om savél
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léngfirdsbussar som kor till andra delar av landet som turbussar
till exempelvis flygplatserna samt bussar som hyrs £or turister och
for olika evenemang. Dessutom bestks Stockholm av ett mycket
stort antal turistbussar bade frdn Svriga Sverige och frdn utlandet.

For dessa bussar finns ménga olika kpare, upphandlare och
kravstiillare, och samhéllets (stadens/statens) roll blir ddrmed att
styra genom incitament som t ex framkomlighet och avgifter,

Bussar i linjetrafik eller med reguljéra turer kan under vissa
omstindigheter elektrifieras, men flertalet xullande bussar
kommer forisatt att behtva anviinda forbrénningsmotor for ait
kunna vara tilletickligt flexibla och klara landsvigstrafik. Fox
dessa bussar dr ED95 och biodiesel de lampligaste
branslealternativen, Biogas dr ocksd ett alternativ for vissa av
dessa bussar som mest kor i stadstrafik.

Tillkommande atgarder for miljdbussar

Férutsatiningar som maste till for att na malen
For att nd fossilfii fordonsflotta 2050 kehvs att:
o reguljira turer i vissa fall elektrifieras
o samiliga bussar anvinder enbart fornybara drivmedel
o att det finns fomybara drivmedel att tanka pa offentliga
tankstéllen

Tillkommande atgérder for Stockholms stad
Stockholm kan paskynda utvecklingen genom krav i
upphandlingar av transporttjinster och genom att pa vissa
attraktiva platser ger prioritet till bussar som gér pd forybara
drivmedel till vissa énskade platser och parkeringar.
Prioriteringen kan gilla tillirdde alternativi differentierade
avgifter. Vissa av dessa prioriteringar kriver dock forst en
lagandring.
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Stockholms stads egna fordon

Den valda strategin fér en hallbar fordonspark inom
Stockholms stad, dvs, att jobba med tydliga
miljibilsdefinitioner, anta tydliga interna mil som gradvis
skirps och f6ljs upp inom hela organisationen och att
informera och ge hjilp och rid vid nyanskaffningar fungerar.
Dérfér foreslis samma Inrikining de kommande éren. Det
petyder i flera steg skiirpta interna miljobilsmal och att
forvaltningar och bolag antingen sisom nu ersiitts for de
eventella merkostnader som detta kan medfora, eller att de,
via tvingande direktiv uppmanas ta dessa inom egen budget.

Mal till 2015 for stadens fordon

I stadens miljéprogram slas fast att
»Stadens egna fordon ska varva miljdbilsklassade, och
kiras pd miljébrinsle”

"Delmilet innebiir att:

v Motorfordon som stadens némnder och styrelser
sjiilva liger eller leasar ska vara av miljébilar
enligt den definition som antagits av
kommunfullmitktige. Antalet elbilar i stadens
Jordonsflotta ska oka. Utrycknings- och
specialfordon fir undantagna,

o Tankningsgraden av miljobrinsle bor vara minst
85 % och delwmiilet avser de miliébilar som kan gd
pé miljébriinsle (E85-bilar, fordonsgasbilar,
laddhybridbilar), ”

Dirutéver finns en malsittning for elbilar som senast fastslogs av
Stockholms kommunfullméktige vid antagandet av budgeten for

2013.
»Stadens interna mal dr atf staden skall ha minst 8 %

elbilar 2015 (6 % 2013)”
(KF indikator i stadens budget 2013)

Definitionen av miljébil, dels mellan 2010-2013 och dels firén 1
januari 2013, forklaras pa sid 49.

Maluppfylinad

Alla bilar som staden har kopt eller ingéit Jeasingavtal for under
2012 & miljobilar. Ar 2012 var 99 % av stadens fordon miljobilar
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(enligt den definition som géllde d8). Till utgdngen av 2015
forvéntas alla nya bilar som kdps in, specialfordon undantagna,
vara milj6bilar enligt den nya stréngare miljdbilsdefinitionen. 100
% -méilet beddms alltsd nds, Vid arsskiftet 2012/2013 var drygt 6
% av staden bilar elbilar eller laddhybrider, Ambitionen 8 %
elbilar till 2015 pd bedoms uppnds forutsatt att forvaltningar och
bolag erhdller ersitining for merkostnad alternativt far direktiv att
sjdlva biira denna merkostnad, se vidare sid 45

Etanolfordonen tankades 2012 till 88 % med etanol och
gasbilarna till 77 % med fordonsgas (som antas bestd av ca 60 %
biogas). For att uppnd malet om 85 % dven pA fordonsgasen
behdvs intensifierade insatser gentemot vissa forvaltningar,
Laddhybridbilar kan kira en kortare stréicka (2-7 mil) el samt en
langre stricka pé bensin eller diesel och omfattas dérfor ocksé av
mélet om 85 % tankning (Jaddning). Hur dokumentation och
uppfoljning ska ske av kérstriickans férdelning mellan eldrift och
bensin/dieseldrift i laddhybrider behdver faststéllas.

Fossiloberoende organisation till 2030 utreds

Négot stirskilt mal for den egna organisationens fordon finns inte
fastlagt pé lang sikt, men uppdrag har givits i Stockholms stads
budget for & 2013 enligt f6ljande:

¥ Kommunstyrelsen ska utreda forutséttningarna, méjligheterna
och Kostnaderna fbr stadens egien organisation att vara
fossilbrinsleoberoende 2030, Ut-redningen ska omfatta stadens
agen organisation och de varor och tfanster som staden
upphandlar inom den geogratiska staden.”

Amnsatsen i denna strategi 8r alltsa att Stockholms stads fordon ska
vara fossiloberoende redan 2030.

40 procent av drivmediet fossilt 2012

2012 var 15 procent av stadens egna fordon uteslutande bensin-
eller dieseldrivna, Bensin och diesel stod samma &r for 41 procent
av den samlade drivmedelsanvindningen.

Pagaende arbete fér miljobilar och férnybar
tankning inom stadens férvaltningar och
bolag

Miljsforvaltningen formedlar merkostnadsbidrag for miljsfordon
som k&ps inom stadens verksamheter och féljer upp
fordonsinnehav och tankningsgrader tva glnger per 4r. Genom
information, rddgivning och bestk stittas frvaltningar och bolag
s4 att de kan uppfylla mélen. En elbil lanas ut till forvaltningar
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och bolag inom staden, Hittills har ca 80 procent av de som lanat
elbilen direfter kopt eller leasat en egen elbil till sin verksamhet.
Upphandlare inom staden far hjélp sé att de kan &ka andelen
transporttjdnster som utfors med miljofordon.

Investeringsstéd kravs fran 2014 for att nd

de interna malen till 2015

Stadens forvaltningar och bolag har under 2012 inforskaffat
sammanlagt 34 elbilar med stod fidn Energimyndigheten. Detta
stod tar shut under 2014, vilket resulterar i minskade (externa)
merkostnadsbidrag motsvarande 3 miljoner kronor drligen for
stadens inkdp av elbilar, Aven mdjligheten att erhalla
supermilidbilspremie frdn staten upphor 2014, Utan rejél
ersdttning for elbilarnas merkostnad, eller mycket tydligt uttalade
direktiv att ta merkostnaden inom egen budget, kommer
forvaltningar och bolag troligtvis inte att investera i elbilar och
Jladdhybrider i samma utstriickning som de gjort hitiils.

P4 medellang sikt behdvs tuffare delmal

For att klara successiv verglng till en fossiloberoende
fordonsflotta forutsitts igirdema pd kort sikt ligga kvar dven
efter &r 2015 och dessutom kompletteras med en del nya atgérder
och &ven en anyo skérpt milj Sbilsdefinition!® och skrpta
tankningsmdl mm.

Idag Skar andelen diesel- och bensinbilar inom stadens
fordonsflotta. Nar staden p4 sikt skall ha en fossiloberoende
fordonsflotta behdver nyink6pen av fossildrivna bilar successivt
upphéra. Elbilar, laddhybrider, gasbilar och etanolbilar kostar idag
mer #n sndla dieslar och bensinbilar. De flesta fordon inom
Stockholms stad exsitts efier tre till fem &r. Specialbyggda fordon
behalls ibland betydligt l4angre. Resultatet &t att staden byter vt ca
130 fordon om &ret.

ldéer pa interna mal fér 2015-2020

For aft visa inriktningen pé viigen mot de ldngsiktiga mélen
(2030) skisseras hir tinkbara mél for stadens egen fordonspark
som skulle kunna bli aktuella. Syftet hir &r att ge en bild av vilken
styrning av stadens bilflotta som krévs efter 2015.
Malformuleringarna bor slutligen antas i ett nytt miljgprogram.

19 Det #r stadens forhoppning att den nationella miljobilsdefinitionen skiips
successivt och att staden d& kan flja den nationella definitionen dven
framéver, Om den nationelia definitionen inte skérps kan det bli aktuellt for
Stockholm att gh fore och anta en egen miljSbilsdefinition.
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o Fy o m 2015 ska staden enbart kipa/leasa fordon som
uppfyller en duyo skirpt miljobilsdefinition’ 2,

o 100 % av de bilar staden dger/leasar ska vara miljobilar
(specialfordon och utryckningsfordon undantagna),
Fordon som dy dldre iin 8 dr ska inte lingre betraktas
som miljobilar i den egna fordonsflottan. Detta som ett
sdtt att fasa ut de dldve fossildvivaa fordonen.

o Senast 4r 2020 ska 25 procent av stadens litta fordon
vara el- eller laddhybridfordon.

o Senast 2020 ska minst 50 procent ay
driviedelsanviindningen i stadens fordon ha fornybart
ursprung. Fossila drivmedel fiér inte ha stivre
klimuatpiaverkan {n vad de hade i Sverige i snitt dr 2013,
Detta styrs av stadens upphandlingar av drivinedel diiv
sdimre fossila drivmedel, t.ex. saduna frin oljesand eller
oljeskiffer, kan undvikas sd att inte nettoutslippen av
limatgaser dkar.

s 100 procent ay stadens upphandiade transporitjinster
ska utforas med miljéfordon ar 2020,

Idéer pa interna mal till 2030

En del av de fordon som s#ljs & 2030 kommer fortfarande att vara
i trafik &r 2050 nir fossila bréinslen ska vara helt urfasade, P4
nationell niva finns ett mal om att Sverige bor ha en
fossiloberoende fordonsflotta dr 2030, Staden bor vara
foregingare och visa vigen. Milformuleringama nedan illustrerar
hur staden stegvis kan nfirma sig sitt mal,

o Endast bilar som dr typgodkiinda for kbrning pa 100
procent fornybart dvivmedel far finnas bland de fordon
staden dger och leasar dr 2030. Bilar som enbart dr
typgodkinda for fossila drivimedel fir inte finnas kvar i
den egna fordonsparken, detta for att staden ska kunna
vara en fossiloberoende organisation fran 2030,

e Senast dr 2030 ska 100 procent av
drivmedelsanvindningen i stadens fordon ha foraybart
UFSPYUNHE,

20 Dot tir stadens forhoppning att den nationella miljbilsdefinitionen skiirps
successivt och att staden dA kan filia den nationella definitionen fven
framdver. Om den nationella definitionen inte skiirps kan det bii aktuells for
Stockholm att g8 fore och anta en egen miljdbilsdefinition.
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Tillkommande atairder for att né de interna
malen
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Uppféljining av mal och atgarder i
miljobilsstrategin

Uppfbljning av denhna strategi

Miljoforvaliningen ska senast ett ir efter att strategin antagits i
Stockholms kommunfullméktige dterkomma med en rapportering
av hur genomfbrandet av denna strategi fortskrider,

Uppfdljning av mal fér miljéfordon och
fornybara drivmedel i Stockholm 2015-2020
Miljsforvaltningen ska fortsitia pi samma sétt som hittills med att
publicera &rsrapporter med statistik. Dessa bygger péd
specialbearbetningar och sammanstéllningar av offentligl
tillgtinglip statistik samt datasammanstéliningar i kombination
med specialbestéllda registerutdrag.

Uppfoljning av mal for stadens fordon 2015-
2020

Miljoforvaltningen ska fortsitta pa samma sitt som hittills och
gora specifika sammanstéilningar om bilinnehav och tankning tvé
ganger per dr efter inhdimtande av information frén
fordonsansvariga pé forvaltningar och bolag inom staden. Arbetet
samordnas med rapportering till ILS,
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Forklaring av definitioner och
branslen
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Bilaga 1 - Exempel pa andra
europeiska staders
miljébilsstrategier och atgarder

Redovisningen nedan #ir frimst vad stider gtr och kan gdra i
Europa och inte vad som eventuellt gérs pd nationell niva.

Osio

Tillgdng till kollektivtrafikkorfilt

Ar 2003 fick elbilar tillgdng till kollektivirafikkorfalt pa utvalda
teststrickor. Denna regel permanentades 2009, Tillgéngen till
kollektivirafikkorfaliet beddms ha haft stor piverkan pd
elbilsforsiliningen pga av den stora tidsbesparingen p& E18 in
mot Oslo i rusningstid.

Undantag fran tringselavgift/bompeng

Elbilar blev 1997 befiiade frdn trlingselavgift/bompeng i
vigprojekt ddr staten #r en partner. Bompeng 8r en avgift som ger
lokala myndigheter delfinansiering till bla vigbyggen. Beroende
pd kérmonster sd kan denna avgiftsbefiielse ge stora ekonomiska
fsrdelar for elbilsigarna. Den som t.ex. kdr in 1 Oslo fem dagar i
veckan & 31 NOK, tjinar 33 770 NOX pé fem ars sikt, med 5 %
vinta,

Gratis transport pa fiirjor i riksviignitet

Elbilar har sedan 2009 kunnat firdas gratis ombord pé fégjor i
riksvignitet, det vill siga fiirjor som vighr en del av riksvignitet.
Eéraren och passagerarna i bilen méste dock 18sa biljett. Detta
styrmedel] har begriinsad effekt eftersom sa f& kan utnyttja det.

Gratis parkering pa offentliga p-platser

Elbilar har kunnat parkera gratis ps kommunala offentliga
parkeringsplatser sedan 1999, men det finns exempel pé tidigare
tillimpningar. Denna dtgird mojliggjordes sedan det statliga
regelverket dndtats, bla till f5ljd av att Oslo kommun kontaktade
kommunikationsdepartementet och foreslog att det nationella
regelverket skulle revideras. Parkeringsférménen utnyttjas inte av
alla elbilsbilisterna eftersom ménga har fii parkering pd
arbetsplatsen, Andelen bed8ms minska pa grund av brist pé lediga
p-platser.
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Virdet av denna parkeringsfSrmén vacierar med p-avgiften for
andra bilar, JAmfort med att parkera pd hogkostnadsstillen som
Akers Brygge for 3 900 NOK/ménad tjiinar efbilsforaren pa fem
ar drygt 200 000 NOK, den som parkerar billigare, t.ex. tio
timmar i veckan 4 20 ke/timme tj#inar drygt 45 000.

P& ménga stéllen dr dven el for laddning en gratis.

Tillstdnd att fa parkera pa tviiren
Smé elbilar kan parkera pa tviiren, men inte pd parkeringsplats for
motoreykel och moped.

Berlin

For att paskynda den nationella utvecklingen av elektromobilitet i
Tyskland har man nagra vtvalda Schaufenster/skyltfonster dér
stider och industri ska samverka for att demonstrera tex
systeml8sningar for energianvindningen, integration av férnybara
kéllor, uppbyggnad av laddinfrastruktur och affirsmodeller kring
uppbyggnaden av laddinfrastrukturen. Berlin 4r ett av dess
skyltfonster och har tilisatt en e-mobility agentur (eMO) som ska
arbeta med att koordinera och styra utvecklingen lokalt. Det finns
tex “Blectromobility Sites” ddr allminheten kan fir information
om och testa elektromobilitet.

Det finns inte ndgra miljobilsbidrag men dédremot atbetar man
med att Ska antalet laddstolpar som kommer att subventioneras
till en birjan, Man har konstaterat att de allva forsta privata
elbilsiigarna i regel har tillgang till egna garage dér bilen laddas
och inte #r 1 ndgot stdire behov av publika laddstationer, Man
kommer til} en barjan ddcfor fokusera pa bilpoolskundernas behov
(finns flera operatdrer i Berlin, tex Car2go) och dérefter andra
elbilsanvéndare, Upphandlingsprocessen for laddinfrastrukturen
pigér och man har haft dialog med de utvalda konsortierna
torande val av teknik och affirsmodell. Planen #r att till 2016 ha
800 laddstolpar utplacerade,

I Berlin och flera andra tyska storstdder har s4 kallade miljézoner
("Umweltzonen") inforts. Miljézonerna #r ett led i arbetet med att
minska utsliippen. For att fi kira personbilay, lastbilar och bussar
i de stider som infrt miljdzoner krfivs en sérskild dekal som
monteras pd vindrutan. Kravet pa miljédekal giéller &ven for
fordon som #r registrerade i andra linder.

Diskussioner pigar om att infor en mindre zon med krav pa 13g
bullerniva, liksom att méjliggéra godsdistribution nattetid.
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Det 4r inte aktuellt med andra typer av lokala styrmede! for
miljébilar som tex tillging till kollektivkorfalt och gratis
parkering. I Berlin s& anser man att dessa &tgérder inte 8r
forenliga med Svriga mél for trafiken. Tillging till
kollektivkorfilt for miljéfordon &r i konflikt med arbetet for att
forbittea busstrafiken. Bussarna 8r utrustade med teknik for
prioritering vid trafikljusen. Denna prioriteringsutrustning kan
inte erbjudas till privatbilar och d4 skulle effekten bli att elbilarna
hindrar busstrafikens framkomlighet. Parkeringsavgifter har
inforts dir efterfrdgan pa parkering #r stor. Utgdngspunkier for
avgiften dr begriinsad yta och elbilar behdver lika mycket yta som
andra bilar om inte mer, om man tar hénsyn till laddstolparna.

Amsterdam

Méls#ttningen dr att i princip all trafik inom staden sker med
eldrift &r 2040 - dven bitarna pé kanalerna, Delmélen #r att det
ska finnas 10 000 elfordon ar 2015 (5 procent av kirda kilometer i
staden ska ske avgasfYitt) och 40 000 fordon &r 2020 (20 procent
avgasfyitt), Nér man ndr mélet &r 2040 réknar man med att det
finns 200 000 elfordon i staden, Staden sjilv fOreglr med gott
exempel genom att successivt ersitta sina fordon med elfordon.

Publik laddinfrastruktur etableras i samarbete med
Nuon/Vattenfall och Alliander. 1000 laddpunkter kommer finnas
&r 2013. Information om laddstolparnas lokalisering och
tillginglighet kan f3s i realtid. Snabbladdning erbjuds acksa vid
vissa stationer, och en "hub" har etablerats déir stadens fSrsta helt
elekiriska taxibolag Hr den strsta anviindaren.

Ink&pspremierna for elfordon, kommersiella fordon och
tjanstebilar, har mingkat i vissas fall. Totalt har € 8,6 miljoner
resexrverats for satsningen till & 2015, Elfordonsbidrag &r 2013:
e € 5000 for en skdpbil eller taxi (tidigare € 10 000)

e €5000 for en elbil

e €40 000 for en elektrisk lastbil

InkSpsbidragen for elbilar, som infordes 2009, resulterad i att de
tio forsta eldrivna taxibilama togs i duift i maj 2011,

Man satsar pé bilpooler (fex Car2Go), bl.a. genom dedicerade
parkeringsplatser med laddningsmdjligheter, infartsparkeringar
med laddningsmdjligheter, och elektrisk citydistribution
(distributionscenter utanfor staden diir omlastning sker til]
e¢lfordon som distribuerar varorna i stadskéirnan).
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Amsterdam hat en miljozon for godstransporter. Ar 2013 kommer
utslippskraven att skiirpas.

LLondon

London har som mél att 25 000 laddningspunkter ska vara
installerade runt om i London &r 2015, 100 000 elbilar finnas pa
Londons gator sd fort som méjligt och 1 000 elbilar kipta for
stadens egen fordonsflotta (the Greater London Authority) till &r
2015. London har {oljande styrimedel for elbilar:

+ Tringselavgift: Ingen avgift fr elbilar (besparing pé upp till
£2 000 per &)

o Cratis parkering: Vissa stadsdelar har gratis parkering {0r
elfordon (och #ven reducerad parkeringsavgift for andra
miljsfordon)

¢ Laddningsinfrastruktur: Planerar ait installera 25 000
laddningspunkter till &r 2015. I maj 2013 fanns det 1 300
Jaddningspunkter placerade pa 300 olika stillen’.

s Krav pé andel parkeringsplatser for elbilar vid nyetableringar

Det #r inte aktuellt att tillata miljobilar att kora i koHektivkorfilt,

Trinselavgifien (Congestion Charging, CC) i London inférdes i
forsta hand for att minska tréingseln men #r numera #ven en atghird
for att minska luftféroreningar och klimatpéverkan frin teafiken.
Den nuvatande grinsen péa 100 gram CO,/km for att slippa
fringselavgiften kommer att sinkas till 75 gram COa/km och
minst Buro 5 frén och med den 1 juli 2013 (for néirvarande Hr
avgiften frén £9 per dag). Det 4r en trefrig dvergdngsperiod for de
bilar som klarar de nuvarande grinsviirdena innan de méste biija
betala tringselavgiften,

London Low Emission Zone (LEZ) géller dldre fordon med
dieselmotorer, som lastbilar, bussar, stora skapbilar, minibussar
och andra specialfordon som dr baserade pé lastbilar och bussar
som t.ex. husbilar och histtransporter. Bilar, motorcyklar och smé
sképbilar berdrs inte av LEZ. Sedan 2012 géller uislippsnormen
Euto 3/111 for partiklar £6r storre sképbilar och minibussar och
Euro 4/1V 16r lastbilar ver 3,5 ton och bussar, Det finns planer
for yiterligare skdirpningar dér alla fordon som kors i centrum av
London under arbetstid ska ha noll eller liga utslépp frén &r 2020
(Ultra Low Emission Zone, ULEZ).

Hydrogen London &r en satsning pé aktiviteter fSr att 8ka
produktion och anviindningen av vitgas och brénsleceller och
gira staden ledande nér det ghiller denna teknologi till ar 2015.

! http:/wrww tfl. gov.uk/corporate/media/newscentre/metrof2 7920 .aspx
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Man planerar att ha 65 tankstationer i drift & 2015 och dérmed ge
forutsittning for introduktion av stérre fordonsflottor med
brinslecelisbilar.

Paris

Autolib &r en elbilpool i form av ett PPP (public- private
partnership) dér staden har installerar laddinfrastrukturen och
etablerar parkeringsplatser reserverade for Autolib. Foretaget
Bolloré tillhandahéller elbilarna. Bilarna kan bokas fién 20
minuter tili fyra timmar och hémtas och limnas pd olika stillen. I
juni 2012 fanns det ca 1 700 elbilar for korttxdsuthymmg och
planen #r att ha ca 3 000 elbilar i drift under 20147, Aven
allménheten kan ladda sina elbilar vid Autolibs laddstolpar (mot
ersittning).

Paris ger bidrag till taxibolag som kdper miljobilar, for
nirvarande omfattas enbart hybridfordon men ev kommer #ven
elbilar att ingd. Subventionen for en hybridbil dr €3 000 och 2 000
taxibilar har fatt detta bidrag. Det finns #ven bidrag till elcyklar
(€400, 3 000 cyklar under 3 4r, framgéng) och till elmotorcyklar
(300 MC under 3 &r).

Paris planerar att uppmunira anvéndandet av elbilar i stadens egen
bilflotta, Man har understkt att tilldta kviillsdistribution med
lastbilar med senaste Euro-klass men eftersom det saknas
mdjlighet att enkelt identifiera en lastbils Euro-klass har projektet
inte realiserats. Diskussioner pagdr om att begriinsa tilltridet till
Paris tilf enbart miljdfordon under perioder med hga
luftfsroreningar.

2 st/ eonaris.about.comfod/iransportation/af Autolib-electric-cars-Paris.htin
)
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Styrmedel fér tunga miljofordon

Niir det giller tunga fordon finns det begiéinsat med uppgifter om
Jokala styrmedel, ndigra exempel n#mns dock i avsnitten ovan som
beskriver situationen i ett urval stidder, P4 nationell niva finns
stytmedel for tunga fordon i andra europeiska linder frdimst i form
av ldgre skatt p& naturgas och biodrivinedel, inkdpsbidrag for
miljdbussar, differentierad kilometerskatt, mojlighet for renare
och tystare fordon ait £3 tilltride till citykérnor, ekonomiskt stod
till tapkstationer f6r biodrivimedel eller forménliga
avskrivningsregler och momsaterbiring samt statliga

inkdpsregler.
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Bilaga 2 — Stockholms stads
forslag till skarpning av den
nationella miljébilsdefinitionen
(SFS 2006:227) senast 2016

Milet i firdplanen #r att till 2050 helt Svergd till f8rnybara
drivinedel och att minska flottans energianvindning med 50 %,
vilket innebiir en minskning med knappt 2 % per &r, Detta innebér
att nuvarande miljdbilsdefinition s& sméiningom behver skiirpas.

Knappt 7 % av flottan fornyas varje r och Stadens kortsiktiga
mal #r att miljobilsinkdpen ska tka fran dagens 12,5 % till 20 %
ar 2020. Om detta mél nds behdvs en skéirpt definition senast &r
2017 {or att fortfarande kunna nd det 13ngsiktiga mélet ar 2050
vad betriffar personbilar. Troligen kommer forsiliningen inte upp
i samma andel direkt efter en skiirpning, si den nya definitionen
bor tidigareliggas till 2016 for att ge en viss marginal.

Milj6forvaliningen foreslar en ny definition som skiirper
utslippskraven med 15 % {1 fossildrivna bilar och 10 % for bilar
drivna med fornybart drivmedel. Detta inneb#r att kraven pa
fossilbriinslebilar skéirps frén nuvarande 95 g COy/km for en
medeltung bil till 75 g COyx/km, medan kraven pé en fomybart
driven bil skirps frdn 150 g till COy/km fOr en medeltung bil till
132 g COy/km. Den nuvarande anpassningen dér det stills olika
krav beroende pé bilens tiinstevikt bibehélls. De olika griinserna
for fornybara respektive fossila drivmedel avspeglar den
forbitirade klimatprestanda som frdn 2017 kedvs av fomybara
drivimedel genom Férnybartdirekiivet.



Strategi fér miljdhilar och drivmedel - fér ett fossilfritt Stockholm
2013-06-10

PV __ Ny milisbilsdefinition 2016, Féraybara drivmedel e
_ bt denction
"E" 200 - e T temybat detvna Biler
E.;‘ 180 e e e LT T T PR RE 1_'-'. L . ol - PP a— *’”‘”":‘gﬁgﬁ:fq&ﬁtwn
Q -
f-'é- 160
2
i 140 e
& Vi Touan g
‘:g 12a Ferd rcr.u?s A basaOas
* L
B 100 et e - .
g
g 80 V.lng;f ¥ L \!lla‘lsu
L
B oo et e m s e i b e gy st e e e £k £ i b B E oA 1 e - -
46 e T 0 ¥ T 1
500 1400 1500 2080 2500 3000
Tisinstavikt (kg)

Tjsnstevikt tkg)

220 e Ny milidblisdefinition 2016, Fossita drivenedel .
Tg 200
.
B Y it s Syt B b P YRt 2 PR et A Ao b A = 7 o e s A 8 0 e 4 s e 8
- 180
g -
7 160 bt
g e <" Fossliimahy
% 10 wamn i e o
] " Fossidriona bitar
% 120 Vehovigeiad e
2 Chseda Chblesel )
g **%;:gg"'k aMieteedoa i € bk
‘E'\ 100 ihM\En}hﬁg‘h_;_’
E TR T RS s custsosmeny
& = 28 S
< . - 4 Potscha Paaznura Hybrid

(7] :;-d‘v—-o— ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~

AQ T T ¥ v 1

500 1000 1500 2000 2500 3000

Deita forslag kommer att gynna en effektivisering av flertalet
dagens fornybara bilar och en introduktion av fler och mindre
hybridbilar och troligen ocksé att dieselbilar typgodkinns for
biodiesel.

Mdjligen kan en sidan definition ocksé ge incitament nog att
utveckla etanoldrivina hybrider och bilar drivna pd nya drivimedel
(DME, metanol, ED95) men for att dessa ska lanseras pé
marknaden kifivs troligen att fossildrivna bilar helt utesluts frén
definitionen, Miljoforvaliningen foreslar dérfor att definitionen
ytterligare skiitps & 2020 s8 att inga fossildrivna bilar kan
Klassificeras som miljobilar.
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