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ORIENTERING

Swedavia AB (Swedavia) dr ett statligt &gt aktiebolag som &ger, driver och
utvecklar bland annat Bromma Stockholm Ail’pOl’tl. Tillsynsmyndighet for
flygplatsverksamheten &r Milj6- och hélsoskyddsnémnden i Stockholm stad.

Denna anmaélan avser f6ljande éndringar av flygplatsverksamheten.

(1) En delvis ny dragning av taxibana B cirka 22 meter norr om den
nuvarande dragningen, mellan taxibanorna A och F.

(i)  En breddning av taxibana A och del av taxibana B (fran rullbanan,
bana 30, och fram till Ostra rampen) frin 15 meter till 19 meter samt
en stdngning av snabbavfarterna taxibanorna D och E.

(i)  En mindre flytt av pir A (cirka 7 meter) norrut och pir B (cirka 25
meter) séderut. B-piren forléngs ocksé visterut med ca 90 meter.
Flytten av pir A och B medfor dven att nagra av de befintliga
uppstéllningsplatserna pa den sé kallade plattan flyttas fran A-pirens
norra sida till omrédet l&ingst vésterut pa4 B-piren.

(iv)  Den nuvarande glykoltippfickan kommer att ersittas av en
motsvarande anldggning i det norra driftomradet.

(v) Etablering av en flygplansparkering for cirka sex flygplan, varav en
parkeringsplats ska kunna anvéndas for avisning.

Anmilan dr foranledd av att flygplatsen maste 6ka avstdndet mellan befintlig
rullbana och taxibana, samt bredda taxibanor, for att méta krav fran
Transportstyrelsen senast under september manad 2014. Flygplatsen har den 25
oktober i ar ldmnat in en ansokan om sikerhetsgodkénnande till Transport-
styrelsen. Fordndringarna &r ocksé nédvandiga for att flygplatsen ska kunna
trafikeras av bland annat Malmé Aviations nya flygplan, CS-serien.

Flygplatsen kommer de nédrmaste aren att genomga ytterligare foréindringar, bland
annat med anledning av SL:s nya dragning av tvdrbanan och statsflygets behov.
Dessa fordndringar kommer att anmélas vid ett senare tillfille.

! Férutom Bromma Airport driver Swedavia #ven Kiruna Airport, Luled Airport, Umed Airport,
Are Ostersund Airport, Stockholm Arlanda Airport, Visby Airport, Goteborg Landvetter Airport,
Ronneby Airport och Malmé Airport.
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1.1 Gillande tillstand

Bromma Airports ursprungliga tillstdind meddelades av Koncessionsndmnden for
miljoskydd den 13 juli 1979 (nr 141/79). Under 1990- och borjan av 2000-talet
omprovades samtliga sérskilda villkor f6r verksamheten vid flygplatsen med
undantag for det sa kallade FBN-villkoret (nuvarande villkor 1 i miljddomstolens
dom 2009-01-28 i mal nr M 1414-07). Omprdvningsmalet avslutades sé sent som
den 6 april 2011 (méal nr T 1079-10) d& Hogsta domstolen beslutade att inte
meddela provningstillstdnd efter det att Naturvardsverket hade 6verklagat de
sdrskilda villkoren avseende uppsamling av glykol och vidtagande av
bullerisoleringsatgérder.

Enligt Swedavias bedomning paverkar den nu aktuella féréndringen vid
flygplatsen inte mdjligheten att innehélla nagra sédrskilda villkor for verksamheten.
Swedavia bedomer vidare att de nu aktuella fordndringarna inte medfor risk for en
betydande oldgenhet for méanniskors hélsa eller miljon, varfor &ndringarna kan
hanteras som en anmélan enligt 4 § forsta stycket punkten 2 och 11 § punkten 1
miljoprovningsférordningen (2013:251).

2 BESKRIVNING AV VERKSAMHETSFORANDRINGARNA
2.1 Befintlig verksamhet

Befintlig dragning av Taxibana (TWY) A, B, D och E samt befintlig placering av
pir A och pir B med uppstéllningsplatser och glykoltippficka framgéar av figur 1
nedan.
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Figur 1. Nuvarande layout av flygplatsen.

2.2 Framtida verksamhet

) £

Figur 2. Ny layout av flygplatsen.
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Delar av taxibana B kommer att flyttas cirka 22 meter norr om den nuvarande
dragningen. Den stricka av taxibana B som ska flyttas &r den mellan taxibana F
och taxibana A.

Taxibana A och del av taxibana B (frén rullbanan, bana 30, och fram till Ostra
rampen) kommer att breddas fran 15 meter till 19 meter och snabbavfarterna
taxibanorna D och E kommer att stédngas.

P4 grund av att taxibana B kommer att fa en ny dragning samt pa grund av behov
av ytor for framtida ombyggnationer méaste pir A och pir B flyttas nagot fran
nuvarande ldge. Pir A kommer att flyttas cirka 7 meter norrut och pir B (utgors av
en staketliknande konstruktion) kommer att flyttas cirka 25 meter séderut. Pir B
forldngs d&ven med cirka 90 meter vésterut, se karta i figur 3.
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Figur 3. Ny layout av plattan for linjefarten och etablering av flygplatsparkering.

I och med att pirernas ldge fordndras, kommer ett antal befintliga uppstéllnings-
platser for flygplan att behova flyttas. Antalet uppstéillningsplatser mellan pir A
och pir B kommer att minska i antal och erséttas av nya uppstéllningsplatser som
etableras utmed forldngningen av pir B, se figur 3. For att flygplanen ska kunna ta
sig till pir B kommer nuvarande taxibana pa plattan att behova forskjutas nagot
visterut. Antalet uppstéllningsplatser for linjefarten kommer inte att utokas
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jamfort med dagens (cirka 20 stycken). Uppstéllningsplatserna séder om pir A
kommer enbart att kunna utnyttjas av mindre flygplan, i huvudsak turbopropeller-
flygplan.

Som ett komplement till uppstéllningsplatserna vid pir A och pir B behovs ett
fatal uppstéllningsplatser for tillféllig parkering av flygplan (s kallade “remote
parking stands”) som kan anvéndas nér det &r fullt vid pir A och B. Detta intriffar
framfor allt dagtid under “off-peak” nér antalet rorelser &r firre och manga
flygplan star stilla pa marken. En parkeringsplats f6r sex flygplan kommer att
anldggas. Vid anvéndning av dessa kommer flygplanen i huvudsak att bogseras
till och frén pirerna, dvs. flygplanens motorer &r inte i gang. Det kommer att
finnas mojlighet att avisa flygplan vid en av dessa parkeringsplatser. Platsen
kommer enbart undantagsvis att anvéndas for avisning. Avisning av flygplan
kommer inte att utforas vid dvriga fem parkeringsplatser. Den yta som kommer att
tas 1 ansprak for flygplansparkeringen &r redan i dag hardgjord och anvinds i
dagslédget for flygplansuppstéllning for affarsflyget.

Avisningsplatsen pa flygplansparkeringen kommer att forses med en tét ytbeldgg-
ning med fall och avrinning f6r att separeras fran 6vriga platser pa flygplans-
parkeringen. Platsen kommer att forses med en brunn som utformas pa samma sétt
som vid nuvarande uppstéllningsplatser pa plattan, det vill séiga att den &r
Oppnings- och stdngningsbar. Dagvatten som uppstér nér det inte &r avisnings-
sdsong kommer att sldppas till befintligt dagvattennt via flygplatsens
provtagningsstation.

Den nuvarande glykoltippfickan, ddr uppsugen glykol och glykolférorenad snd
frén plattan tippas, kommer att behéva omlokaliseras till det norra driftomradet dé
den nuvarande taxibanan pa plattan forskjuts ndgot vésterut. Den nuvarande
glykoltippfickan kommer att kunna anvéndas under vintersisongen 2013/14 och
den nya kommer att borja anvéndas fran och med vintersdsongen 2014/15. Den
exakta lokaliseringen av glykoltippfickan &r &nnu inte klar men sannolikt kommer
den att lokaliseras ndgonstans inom det norra driftomradet i figur 3 ovan.

Icke fororenade schaktmassor frén anlédggningsarbetena kommer att lagras pa
flygplatsen i avvaktan pé att massorna anvénds f6r andra anldggningsindamal.
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222

Information till grannar

Swedavia har den 21 oktober 2013 hallit ett informationsméte om de kommande
forandringarna med medlemmar fran Bromma kyrka Villadgarforening. Ett mote
med Foreningen Mariehill genomf6rdes den 4 november 2013.

Vid motena redovisades planerade fordndringar som omfattas av anmélan samt
resultatet fran markbullerutredningen. De boende har varken pa méten eller pé
annat sitt framfort ndgra negativa synpunkter till flygplatsen vad géller planerade
forindringar. De lyfte ddremot fram 6nskemal om att Swedavia vid planering av
nattarbeten forsoker undvika l6rdagskvillar och natt mellan 16rdag och séndag
samt stillde frdgan om backsignaler pa fordon gar att goéra nagot &t.

Flygplatsen skickar i dagarna ut information brevledes till boende i Bromma
kyrka och Mariehill om planerade férandringar. Flygplatsen kommer 16pande att
informera grannarna under byggskedet. Mer detaljer om detta kommer att
redovisas i det kontrollprogram som flygplatsen kommer att skicka in till
tillsynsmyndigheten i december 2013.

Byggskede

Vissa mindre arbeten kommer att ske under hosten 2013. Tillsynsmyndigheten har
informerats sérskilt om detta i brev daterat den 28 oktober 2013. Arbetena
omfattar avetablering av en hangarkorridor (rivning av hangarer och plattor samt
aterstillning av tidigare hardgjorda ytor). Arbetena omfattar &ven anpassning av
en vig i det norra driftomrédet samt flytt av en cateringbyggnad till det norra
omradet.

Swedavia arbetar enligt f6ljande preliminéra tidtabell.

e Firdigstéllandet av ytan for flygplansparkeringen bedéms ske i borjan av
ar 2014.

e Omdragningen av taxibana B omfattar schaktarbeten och péfyllnad av
krossmaterial for att fa stabila markforhallanden. Arbetena omfattar &ven
V A-installationer, elkanalisation samt asfalteringsarbeten. Start berdknas
till januari ménad 2014 och arbetena bedoms pégé till och med september
manad 2014. Arbetena kommer troligen att paborjas forst for den del av
taxibanan som #r lingst at véster, mot taxibana A, och dérefter ske
etappvis at oster. Huvuddelen av arbetena kommer troligtvis att ske
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nattetid, kl. 22-05, pa grund av svérigheter att genomfora dessa under
flygplatsens Gppettider. Nattarbeten kommer inte att genomforas varje natt
utan kommer att ske periodvis.

e Sténgningen av taxibanorna D och E dr berdknad att genomforas under
februari ménad 2014. Eventuellt borttagande av asfalt kommer att ske
nagon géng under 2014 och kommer att utforas nattetid.

e Flytten av pir A och pir B samt fordndringar pa plattan kommer att
paborjas under mars manad 2014 och foérvintas paga under resten av aret.
Flytt av pir A och arbeten i omradet mellan A- och B-piren kommer att
genomforas forst, frdn och med mars till juli ménad 2014. Arbetena med
flytt och f6rldngning av B-piren bedoms starta i april manad 2014 och
paga till och med november manad 2014. Arbeten med pirerna och plattan
omfattar rivning av pir A, schaktning, VA-arbeten, elkanalisation samt
asfaltering. Huvuddelen av dessa arbeten bedéms kunna utforas dagtid
men arbeten kommer dven att behova utforas nattetid.

e Glykoltippfickan kommer att rivas efter avisningssésongen, troligen i april
manad 2014, och en ny glykoltippficka anldggs i det Norra driftomradet
for att kunna vara i drift i september manad 2014.

e Breddning av taxibana A och breddning av del av taxibana B kommer att
utforas under &r 2015. Arbetena omfattar schaktning, péfyllnad av
krossmaterial, kanalisation och asfalteringsarbeten.

Sprangningsarbeten kan bli aktuella i mindre omfattning.

MILJOKONSEKVENSER

Sammanfattningsvis bedémer Swedavia att miljokonsekvenserna av den #ndrade
verksamheten blir begrdnsade. Den miljopéverkan som skulle kunna uppkomma
ror 1 huvudsak markbuller och utslépp till vatten. Planerade fordndringar ger
nodvandiga forutséttningar for att kunna ta emot Malmo Aviations nya flygplan,
CS-serien. CS-serien bedoms vara tystare enligt certifieringsdata fran ICAO och
har lagre utslapp till luft jamf6rt med dagens flygplan, RJ100.
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3.2

Markbuller

Taxibana B:s nya dragning och flytten av pirer/uppstéllningsplatser bedéms
paverka markbullret marginellt jamfort med dagens situation, se utredning frén
WSP Akustik, Bilaga 1.

Flygplatsen har under de senaste manaderna arbetat fram en metodik for att
beskriva markbullernivderna fran flygplatsverksamheten i form av en medel-
ljudniva. Metodiken bygger bland annat pa inmétta ljudnivaer fran trafikerande
flygplan, statistik for bananvédndning, uppstéllningsplatser och taxningstider.
Metodiken beskrivs nirmare i bilaga 1. Baserat pa metodiken har markbuller-
nivaerna beriiknats for ar 2012 samt for trafikprognosen for ar 2038, baserat pa
dagens flygplatslayout och flygplansflotta. Berékningar for den nya layouten
jamfors sedan med dessa berdkningar. Ljudnivaerna i berédkningen for ar 2038 ar
sannolikt dverskattade dd Malmo Aviations nya tystare plan inte ingér i
berdkningen.

Fordndringen i ljudniva till f6ljd av flytt av pirer och uppstéllningsplatser for
linjetrafiken vid pir A och B medf6r en svag minskning av markbullernivéerna
mot Bromma kyrka (cirka 1 dB minskning). Aven mot Mariehll erhalls en
minskning av ljudnivan, den dr dock mindre &n 1 dB. Flytt av taxibana B och
stdngning av taxibana D och E medf6r mycket smé forédndringar i ljudutbred-
ningen. Vid jimf6relse av den totala fordndringen i markbullernivaer mellan
nuvarande och ny layout dr det knappast majligt att utlédsa nagon skillnad 1
ljudnivaerna.

P& grund av markbullernivaerna fran dagens verksamhet i bostadsomréadena vid
Bromma kyrka och Mariehill ser flygplatsen ett behov av att utreda eventuella
avskidrmande atgérder. Flygplatsen arbetar for nidrvarande med att identifiera
lampliga avskdrmande atgérder mot bostadsomradena vid Bromma kyrka och
Mariehill. Dialog om eventuella avskdrmande atgérder fors 16pande med
nirboende. I samband med méten med grannarna vid Bromma kyrka respektive
Mariehill har grannarna uttryckt sig positiva till de avskdrmningar som
flygplatsen utreder. Dessa eventuella avskdrmningar ligger emellertid utanfor den
nu inlimnade anmélan men kommer att anmélas separat langre fram.

Utslédpp till vatten

Den forindrade verksamheten paverkar inte utsldpp till vatten jamfort med dagens
situation. Avrinningen fran uppstillningsplatserna vid pir A och pir B kommer
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dven fortséttningsvis vara kopplat till flygplatsens dagvattennét. Flytten av
uppstéllningsplatser resulterar i ett fatal nya uppstéllningsplatser léngst ut pa B-
piren. Dessa uppstéllningsplatser kommer att forses med ett mindre antal nya
avstdngningsbara dagvattenbrunnar, liknande de som i dag anvénds pa plattan.
Vattnet fran dessa brunnar kommer att ledas via redan befintlig provtagnings-
station for dagvatten innan utslépp till Stockholm Vattens ledningsnéit.

Vid projekteringen kommer lutningar pa plattan och placering av brunnar att
detaljstuderas. Om nddvéndigt kan lutningar och antalet brunnar komma att
dndras for att sikerstélla att mojligheten for glykoluppsamling inte forsdmras.

Under avisningssdsongen kommer flygplatsen dven framgent att anvénda sig av
sugbilar for att samla upp avrunnen glykol vid uppstéllningsplatserna. Den
uppsamlade glykolen kommer som i dag att tippas i en sdrskild glykoltippficka
och dérefter sléppas till spillvattennitet. Flytten av glykoltippfickan bedoms i
dagsldget inte forsvara uppsamlingen av glykolen. En detaljstudie kommer att
goras for att utreda om dagens tillgéngliga resurser 4r tillréckliga for att inte
minska uppsamling av glykol med tanke pa den nagot langre korstrackan.

Vid kommande fordndringar pa Norra rampen (hanteras i separat anmélan)
kommer betydande forbattringar for vattenhanteringen att inforas. Flygplatsen
utreder for nérvarande pa vilket sétt vattenhanteringssystemet ska utformas och
forbattras.

Utslépp till luft

Ingen fordndrad paverkan jamfort med dagens situation bedéms uppkomma.

KONTROLL UNDER BYGGSKEDET

Under byggskedet finns risk for miljopaverkan i form av byggbuller, damning,
eventuell springning etcetera. Arbeten kommer att behova utforas sévil dag- som
nattetid. For att minimera miljépéverkan under byggskedet avser Swedavia att ta
fram ett kontrollprogram som beskriver miljopéverkan och hur eventuell paverkan
omhéndertas. Swedavia foreslar att kontrollprogrammet 1dmnas in till tillsyns-
myndigheten senast i boérjan av december 2013.

Swedavia kommer att genomféra markprovtagningar parallellt med de
schaktningsarbeten som planeras. Tillsynsmyndigheten kommer att informeras
omgaende for det fall nagra fororeningar patraffas.
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FORSLAG TILL FORSIKTIGHETSMATT

Swedavia bedomer inte att ndgra sdrskilda forsiktighetsmatt &r erforderliga vad
giller de nu anmélda férédndringarna av verksamheten.

TILLATLIGHETSFRAGOR

Enligt Swedavias uppfattning &r verksamheten forenlig med miljobalkens syfte
och mal och uppfyller de krav som kan stéllas utifrdn miljobalkens tillatlighets-
regler.

OVRIGT

Swedavia hemstéller att Miljé- och hilsoskyddsndmndens beslut i fragan ska gélla
omedelbart oavsett om det dverklagas. Detta eftersom det &r av vikt att flygplatsen
hinner vidta &tgérderna innan Transportstyrelsens krav borjar gélla i september

ménad 2014 och innan Malmé Aviations nya flygplan borjar trafikera flygplatsen.

Stockholm den 6 november 2013
Swedavia AB, genom

s iR

Tomas Fj ordev1
(enligt fullmakt)

Bilagor:

1. Bromma Stockholm Airport — Markbullerberdkningar flygplatsens
sdkerhetsklassning, 2013-10-28, WSP Akustik
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1 Bakgrund

WSP Akustik har pa uppdrag av Swedavia utfort berdkningar av buller fran
markverksamhet vid Bromma Stockholm Airport. Markverksamhet avser buller
fran motorer igang pa plattan, taxning vid flygplatsen och snér6jning.

Huvudsyftet med berdkningarna 1 denna rapport ar att illustrera skillnaden 1
markbullernivaer med nuvarande layout av taxibana och platta samt med revide-
rad layout, d.v.s. flyttad taxibana och flytt av pirer och uppstéllningsplatser.

Tva berdkningar har utforts.
1. Effekten av flytt av taxibana B, 22 m
2. Effekten av flytt av uppstallningsplatser.

For att beskriva ljudnivaerna vid dagens layout har berdkningar av markbuller-
nivaerna gjorts for 2012 och for en trafikprognos f6r 2038. Berakningarna om-
fattar samtliga rorelser pa flygplatsen under aret, d.v.s. linjetrafik, afféarsflyg,
allménflyg och statsflyg.

2 Underlag

2.1 Planerade férandringar

Nedanstaende Figur 1 och Figur 2 beskriver nuvarande layout.

Figur 1 Redovisning av nuvarande layout vid flygplatsen
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Figur 2 Redovisning av nuvarande layout vid flygplatsen, detalj uppstdll-

ningsplatser (plattan) for linjetrafiken.

Forandringarna innebér, se Figur 3 och Figur 4, som beskriver ny layout:

Ny strackning av taxibana B fran taxibana F till anslutning taxibana A —
B parallellforflyttas 22 m norrut, bort fran rullbanan.

Taxibanor D+E stidngs och tas bort.

Pir A flyttas ca 7 m norrut

Pir B flyttas ca 25 m sdderut och forldngs ca 90 m vésterut

Flytt av uppstéllningsplatser (till foljd av flytt av pirer).

Byggnaden som huserar cateringverksamhet flyttas bort fran nuvarande
position

Forandringarna medfor att de fyra uppstallningsplatserna séder om pir A endast
kan rymma mindre plan 1 fortséttningen, upp till storlek AT72.
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Figur 3 Redovisning av ny layout vid flygplatsen.
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Figur 4 Redovisning av ny layout vid flygplatsen, detalj uppstdllnings-
platser (plattan) for linjetrafiken (inringad byggnad flyttas)

3 Kalldata fér berdkningarna

Kalldata fran de olika markbullerkallorna behovs for berakning av ljudsprid-
ningen fran olika bullerkllor.

3.1 Metodbeskrivning for framtagande av kélldata fran flygplan

Kailldata for olika motorpadrag finns for flygplanstyper som ingér i ANP'-
databasen och dessa kan utnyttjas i INM? till viss del. INM programmet kan inte

! Aircraft Noise Performance databas.
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hantera skarmning- och markddmpning da programmet endast raknar i dBA och
inte hanterar ljudnivaerna i oktavband. Det finns dessutom i dagslaget inte na-
gon metodik for hur dessa killdata ska anvindas for att berdkna taxningsbuller.

For att fa anviandbara kélldata for Brommas forhallanden har ljudmétningar ut-
forts pa flygplatsen (mars 2012) for de 10 vanligast forekommande flygplansty-
perna. Matningarna har medfort att man har tillgang till data i form av en ap-
proximerad ljudeffekt. Dessa data ar ett underlag som &r oberoende av avstandet
till kallan.

En métpunkt stédlldes upp léangs en av flygplatsens taxningsbanor. Detta forfa-
rande bedoms ge ett tillrackligt underlag. Ett medelviarde har erhallits av ljudet
under passagen och dven ett hogsta varde fran passagen. Avstand till de passe-
rande flygplanen var ca 60 m vid métningen.

Med detta forfarande erhalls ingen detaljinformation om direktiviteten av ljud-
spridningen runt flygplanen. Daremot erhalls ett medelvérde av ljudspridningen
runt flygplanen vilken &r direkt anvandbar vid berakning av medelljudnivan fran
verksamheten. Ljudeffekten har i huvudsak bestdmts utifran det vinkelrita av-
standet. Ljudeffekten blir riktig om den hogsta nivan erhalls nar flygplanet ar
som narmast. Om den hogsta ljudnivan uppstar i annan riktning har avstandet
korrigerats for att inte underskatta nivan.

Maitstrackan behover vara sa lang att ljudmétningen inkluderar den hogsta ljud-
nivan samt ljudnivaer som dr 10 dB(A) lagre under passagen, se Figur 5. Detta
for att fa med den visentliga delen av bullerdosen for en passage. Ljudnivaer
som ar mer dn 10 dB lagre an den hogsta ljudnivan ger minimalt bidrag till bul-
lerdosen for en passage.

Som underlag for att beskriva ljudet f6r motorljud pa plattan och taxning har
medelvirdet for ljudnivan vid en passage anvénts.

* INM, Integrated Noise Model, berikningsprogram for flygbuller utvecklat FAA (Amerikanska
luftfartsverket).
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Ljudniva som funktion av tiden for en typisk passage
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Figur 5 Exempel pa variation i ljudnivan i métpunkten vid en passage av
ett flygplan

Uppmiitta flygplanstyper star for ca 70 % av de férekommande flygplansrorel-
serna pa flygplatsen under 2012. Detta innebér att det finns underlag for de
storsta och mest forekommande flygplanstyperna. Resterande flygplan &r gene-
rellt mindre och bed6ms ha ldgre ljudniva dn de som uppmatts.

De flygplanstyper for 2012, som saknar kélldata fran méatningen, har grupperats
in 1 flygplansgrupper med samma metodik som anvénds i1 samband med flygbul-
lerberékningarna (start o landningsbuller) for flygplatsen. Dessa flygplanstyper
ersitts da med data for ett liknande flygplan som det finns ljuddata for.

3.2 Metodbeskrivning for framtagande av kdlldata fér snéréjning

Snordjningsmaskinerna som anvénds pa Bromma har tidigare inmaétts och data
for ljudnivaer finns. Dessa anvands i medelljudnivaberakningarna for snér6j-
ningen.

Sedan tidigare finns en rapport avseende ljudmitningar pa snoréjningsfordon, se
referens 1. Ljudnivamatningen utférdes pa Bromma flygplats ar 2006 pa tva
olika typer av snorojningsmaskiner, Vammas 4500 och Ara pa 5 och 10 meters
avstand samt pa 1,5 och 3 meters hojd.
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4 Exponeringstider

4.1 Exponeringstider for berdkningarna for motorljud pa plattan
och taxning

I flygplatsens datasystem SAFIR finns registrerade medeltal f6r taxningstider
for olika flygplanstyper i linjefart pa arsbasis. For 2012 varierade taxningstider-
na vid start mellan ca 5 min till ca 11 min. Taxningstiderna efter landning varie-
rade mellan 3 till 5 minuter f6r 2012. Berdknat medelvérde av taxningstider blir
6:40 minuter infor start och 4 minuter efter landning.

For linjetrafiken har dven en faltméatning gjorts av drifttider for motorljud pa
plattan och taxning. Studien dokumenterade, genom filmning och tidtagning,
alla rorelser under en eftermiddag fran ca kl. 15 till 18. Féltméatningen verifie-
rade de taxningstider som fas genom SAFIR.

Tider f6r motorljud pa plattan har i berdkningarna tagits fran resultatet fran
faltmatningen, eftersom dessa tider inte finns registrerade i nagot system. Tax-
ningstiderna till berdkningarna tas fran SAFIR.

Detta har resulterat till foljande tider for linjetrafiken:

Tabell 1 Sammanstdllning av tider for linjetrafiken som anvdnds vid
berdkningarna

Verksamhet Tid motorljud pa plattan | Tid taxning

Start 2 min 6:40 min

Landning 1 min 4 min

Det finns i1 dagslaget inte tillgang till motsvarande tider for affarsflyg, allman-
flyg och statsflyg. Vid berdkningar anvands samma tider som f6r linjetrafiken.

Taxningstiderna motsvarar en hastighet av ca 10 km/h f6r respektive stracka vid
start och landning pa de olika banorna. Denna har anvints for alla flygplans-
grupper 1 bullerberékningarna.

4.2 Exponeringstider for berdkningar av ljud fran snéréjning

Snoérojning sker med 8 maskiner parallellt ldngs banan. Drifttid dr 1 genomsnitt
500 timmar per ar och maskin. Sn6réjning sker i huvudsak under perioden 1
oktober till 31 mars. En sn6rdjning tar ca 8 min. Timmarna f6r snordjning har
fordelats ut over flygplatsens Sppettider.
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5 Metodbeskrivning fér framrakning av medelljudnivaer
for motorljud pa plattan och taxning pa flygplatsen
med nuvarande layout

Berdkningarna av markbullernivan har utforts med den nordiska berdkningsmo-
dellen for industribuller.

For linjefarten har ett arsmedelflygplan berdknats fram baserat pa de uppmatta
ljudnivéerna och flygplanstypernas fordelning av rets rorelser. Arsmedelflyg-
planet har anvéants vid berakningarna av taxningsbuller. Vid berakning av buller
fran motorljud pa plattan har ett medelflygplan for jet och ett medelflygplan for
turbopropeller anvénts.

Arsmedelflygplanet for linjefarten samt de representativa flygplanstyperna for
de ovriga kategorierna (affarsflyg, statsflyg och allmanflyg) har, f6r att berdkna
bullerutbredningen, férdelats ut langs taxibanorna pa ett avstand av maximalt
50 m fran varandra.

Medelflygplanet for jet respektive turbopropeller har férdelats ut Gver de 17
uppstallningsplatserna for linjetrafiken utifran arsstatistik 6ver anvandningen av
de olika uppstéllningsplatserna.

For allménflyget respektive affarsflyget har 10 uppstéllningsplatser vardera an-
vants. Har har anviandningen fordelats lika mellan de olika platserna da detalje-
rade uppgifter ej finns att tillga. For statsflyget har 2 uppstallningsplatser an-
vants vid berdkningarna. Omraden for uppstéllningsplatser framgar av nedan-
stdende Figur 6. Arsmedelflygplanet for statsflyg baseras pad Gulfstream, for af-
farsflyg har ett medelflygplan baserat pa olika typer av affirsjet valts och for
allménflyg ett medelflygplan av typ PA28-31.
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Figur 6 Nuvarande layout avseende uppstdllningsplatser for affdrsflyg,
statsflyg och allmdnflyg

Bidraget fran uppstallningsplatserna berdknas som en medelljudniva baserat pa
den tid flygplanet uppehaller sig pa uppstéllningsplatsen.

Berakningar gors separat for motorljud pa plattan och taxning (for linjefart, af-
farsflyg, statsflyg och allméanflyg) samt for snérdjning. Dessa berdkningar 14ggs
darefter samman for att fa den totala medelljudnivan f6r de 67 103 rérelserna
(2012). Ljudnivaerna har fordelats 6ver flygplatsens 6ppethallandetid, som &r ca
4 800 timmar per ar (4 836 for ar 2012). Ljudnivaer beraknas dérefter i ett rutnét
omkring flygplatsen och darmed erhalls ljudnivan i form av ett medelvérde rela-
terad till flygplatsens oppettider.

Kvillstrafiken 18-22 viktas upp med 5 dB pa samma sitt som fér FBN berak-
ning av flygbuller vid start och landning.

Berédknade ljudniva beskrivs for markniva med hojd 1,7 m.

Berédkningarnas utbredningsmodell utgar ifran medvind fran kalla till mottagare.
Detta ar en situation som sdllan géller helt och hallet i praktiken da kallorna ar
utspridda over ett stort omrade. Redovisningen gors i form av ett arsmedelvérde.

Nuvarande byggnader inom flygplatsomradet utmed Ulvsundavagen har ej ta-
gits med i nagon av genomforda berdkningar pa grund av att de inom kort
kommer att tas bort da de ligger inom den kommande tvarbanans strackning. I
framtiden kan nya byggnader alternativt andra typer av avskarmningar mot Ma-
riehdll bli aktuella. Dessa kan da utformas sa att man erhaller avskarmning av
markbuller mot Mariehall.

Berakningarna for markbullernivaerna 2038 baseras pa Swedavias trafikprognos
och pa nuvarande flygplanstyper (da kalldata saknas for nya flygplanstyper)

p=WSP



mWSP
Uppdragsnr: 10176712 — R01 13 (14) / =
Bromma Stockholm Airport g’
Markbullerberakningar flygplatsens
sdkerhetsklassning

samt nuvarande flygplatslayout. Férdelningen mellan jetflygplan i linjetrafik,
turboprop 1 linjetrafik, statsflyg, affarsflyg och allménflyg har anpassats till pro-
gnosen for 2038. For 6vriga data, t.ex. taxningstider, tider for motorljud pa plat-
tan, banfoérdelning (start-landning 1 olika riktningar), m m har statistik f6r 2012
anvants.

Noggrannheten i berdkningen ar svart att bedoma. En berdkning fran kélla till
mottagare bedoms ligga inom £ 2 dB pa avstand upp till 300 m. Pa st6rre av-
stand 6kar osdkerheten.

6 Metodbeskrivning for framrakning av medelljudnivaer
fér motorljud pa plattan och taxning pa flygplatsen
med ny layout

For berakningarna av markbullernivaer baserat pa den nya layouten har samma
indata anvéants som for berdkningarna for den nuvarande layouten. Det som skil-
jer sig at dr antalet uppstallningsplatser som i den nya layouten &r 15 st och for-
delningen av flygplanen vid uppstéllningsplatserna, som baseras pa en trafik-
prognos for 2019.

7 Resultat av berakningarna

De framriaknade ljudnivaerna ar preliminéra da ytterligare kalldatamétningar for
flygplan ska genomforas. Berdakningar har gjorts for motorljud pa plattan, tax-
ning vid start- och landning till/fran bana 12 och bana 30 for samtliga flyg-
plansgrupper samt for snérojning. Nedan redovisas resultatet av ett urval av be-
rakningar. I redovisningen av de totala markbullernivaerna i bilaga 4,5,9 och 10
ingar samtliga berdkningar, d.v.s. &ven de som ej redovisas sérskilt nedan.

7.1 Resultat av markbullerberdkningarna fér nuvarande layout
baserat pa trafiksammansattning och annan statistik for 2012
samt fér 2038

Resultatet redovisas 1 foljande bilagor:

Bilaga 1-R01 Berikning av markbuller fér motorljud pa plattan for linjetrafiken
vid nuvarande layout.

Bilaga 2-R01 Berékning av markbuller for taxning start bana 30 med befintlig
taxibana B och D+E.

Bilaga 3-R01 Berékning av markbuller for taxning landning bana 12 med be-
fintlig taxibana B och D+E.

Bilaga 4-R01 Berékning av totalt markbuller f6r nuvarande layout for totalt
utfall 2012 med ca 67 000 rorelser.

Bilaga 5-R01 Berdkning av totalt markbuller for nuvarande layout for prognos
2038 med ca 80 000 rorelser.
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7.2 Resultat av markbullerberdkningar fér ny layout
Resultatet redovisas 1 foljande bilagor:

Bilaga 6-R01 Berikning av markbuller fér motorljud pa plattan for linjetrafiken
vid ny layout.

Bilaga 7-R01 Berékning av markbuller for taxning start bana 30 med flyttad
taxibana B och borttagning av taxibanorna D+E

Bilaga 8-R0O1 Berékning av markbuller for taxning landning bana 12 med flyt-
tad taxibana B och borttagning av taxibanorna D+E

7.3 Resultat av markbullerberdkningar fér ny layout (totala
ljudnivaer)

Resultatet redovisas 1 foljande bilagor:

Bilaga 9-R01 Berékning av totalt markbuller for ny layout for utfall 2012 med
ca 67 000 rorelser.

Bilaga 10-R01Berékning av totalt markbuller for ny layout for prognos 2038
med ca 80 000 rorelser.

7.4 Slutsats

Berédkningarna for 2012 baserat pa nuvarande layout, ger medelljudnivaer i
Bromma kyrka pa 55 dB(A) och i Mariehill pa 55-60 dB(A). Ljudmétningar har
tidigare genomforts i omradet vid Bromma kyrka och Mariehall vilka ger en
indikation om att de berdknade ljudnivaerna for 2012 Gverensstimmer vl med
matningarna.

Forandringen av placeringen av uppstallningsplatser for linjetrafiken vid pir A
och B medfor en svag minskning av markbullernivaerna mot Bromma kyrka (ca
1 dB minskning). Aven mot Mariehill erhélls en minskning som 4r mindre 4n 1
dB, jfr bilaga 1-R01 och 6-RO1.

Forandringen av flytt av taxibana B och stangning av taxibana D och E medfor
mycket sma forandringar i ljudutbredningen. Om bilaga 2-R01 jamf6rs med bi-
laga 7-R0O1 och bilaga 3-R01 med bilaga 8-RO1 &r det knappast mojligt att utlasa
nagon skillnad.

Studeras den totala forandringen i markbullernivaer mellan nuvarande och ny
layout ar det knappast mojligt att utlasa nagon skillnad, jfr bilaga 4-R01 och 9-
RO1 samt bilaga 5-R01 och 10-RO1.

Trafikforandring mellan situationen 2012 och prognosen for 2038 visar pa ca
2 dB 6kning och detta beror i huvudsak pa trafikokningen och att fordelningen
av jet, turboprop och allmanflyg forandrats.
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' SWED

Enhet
Koncern Juridik

Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida

ISH AIRPORTS Godkand Sekretess

ol

ATtk M

jﬁi’% Sweda\lla 2013-11-01 01.00 1(1)
e"ﬁ;s

Upprattad av Referens
Tomas Fjordevik

FULLMAKT

For bolagsjuristen Tomas Fjordevik, eller den som han sitter i stélle, att hos
myndigheter och domstolar foretrdda Swedavia AB, org.nr 556797-0818,
avseende anmilan om 4ndring enligt miljobalken av flygplatsverksamheten vid
Bromma Stockholm Airport.

Stockholm den 1 november 2013
Swedavia AB, genom

N\
&AL e T %“
Karl Wistrand lle Stindin T




