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 Strategi for miljdbilar och drivmedel - fér ett fossilfritt Stockholm
Dar 2013-9174

Beslut

Miljs- och hélsoskyddsnidmnden beslutar enligt miljéforvaltningens forslag:

1 Miljé- och-hilsoskyddsnimnden foresiér kommunfullmiktige att anta "Strategi
for miljébilar och drivmedel”,

2 Miljo-"och hilsoskyddsnimnden verkar for att miljdbilsdefinitionen pa sikt
skirpts till forslaget i bilaga 2 till strategin.

3 Miljs- och halsoskyddsnamnden godkénner redovisningen av uppdraget i
budgeten 2013 om att-ta fram forslag pa incitament for supermiljdbilar inom
parkeringsomridet.

4 Miljs- och hilsoskyddsnimnden $versinder fSrslaget till strategi for miljobilar
och drivmedel tilf utredningen om en fossilfii fordonsflotta,

Handlingar i drendet
Miljoforvaltningens tjinsteutldtande frdn den 9 september 2013,

Nédmndens behandling av drendet

Framlagda férslag till besiut
1) Ordfsranden Per Ankersjs (C), Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Katlsbro (FP) och
Stellan F Hamrin (V) foreslar (se beshutet),

' 2)  Vice ordféranden Katarina Lubr m.fl. (MP) foreslar att nsmnden beslutar enligt

foljande:

1 Foresld Kommunfullmaktige att anta “Strategi for miljdbilar och drivmedel”

2 Verka for ait miljsbilsdefinitionen skéirps till forslaget i strategins bilaga 2 med
nedanstiende fordndringar '

3 Godkéinna redovisningen av uppdraget i budgeten 2013 om att ta fram forslag
pé incitament for supermiljobilar inom parkeringsomridet

4 Ge forvaltningen i uppdrag att tillsammans med Géteborg och Malmé _
samordnat pAverka statsmakterna i syfle att f4 til] stand forindrade nationella
regelverk som gynnar miljsfordon och fOrmybara drivmede! enligt strategin

5  Oversinda forslaget till strategi for miljobilar och drivmedel] till utredningen
om en fossil fordonsflotia

6 I 8vrigt anfora foljande:

Trots att en politik f5r minskad trafik &r kiirnan i ett fossilbrénslefiits Stockholm #r
det av stor vikt att £ en fungerande strategi f6r att fasa ut fossila drivmedel i
kvarvarande fordon. Det #r tydligt att det behévs langsiktiga och tydlig incitament
for gd firdn fossildrivet till fomybart och de ekonomiska ificitamenten méste bli
starkare for att vi ska nd de uppsatta malen. Detta aterspeglas dven i Stockhobms
stads egha uppfoljningar. Det 4r av stor vikt att Stockholm stad tillsammans med
andra storre stider driver frigan pa ett nationellt plan for att £ till stind forandrade




-

nationella regelverk (skatter och lagar) som gynnar milj6fordon och fornybara
drivmedel enligt strategin. Vi anser darfor att Miljsforvaliningen ska £& i uppdrag
att driva denna fraga tillsammans med Goteborg och Mahnd.

Den obegréinsade tillgangen till fSrnybara drivmedel (skog, jordbruk, biogas och el)
lcan diskuteras. I en virld med en dkande befolkning, en vixande ekonomi och ett
tilltagande intresse av att byta ut fossila rivaror mot fornybara Skar konkurrensen
om biomassa. Redan nu beddms planetira gréansvéirden sverskridas inte bara for
klimat utan ocksa for forlust av biologisk méangfald och for omvandling av kvéive —
tva miljdaspekter som #r direkt kopplade till biomassa. Det #r dirfor av storsta vikt
att ha en plan for hur olika energislag b8 anvindas och att vi redan nu bogjar bygga
ut infrastrukturen for exempelvis egen produktion av biogas och egenproducerad el.
Staden maste sluta gynna en Skad privatbilism.

Att underlatta for bilpooler i Stockholm, vilket diskuteras i strategin skulle kunna
vata ett sitt att minska antalet bilar, Limpliga platser kan vara vid kommunala
pamnder och bolag dér bilpoolera under dagtid kan utnytijas av stadens anstillda.
Aven utan att driva en kommunal bilpool kan kommunen underlétta for

- bilpoolsforetag genom att upplita mark for patkering och laddinfrastruktur fr

elbilspooler. Vi stiller oss mycket positiva till et system liknande det som finns i
Paris (Autolib). De omlastningscentraler for exempelvis varubilar (som t.ex, finns
med i Firdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050) bbr utrustas med
Jaddinfrastruktur och ellastbilar kan upphandlas for leveranser i staden, Vi anser
ocksa att det dr vikiigt aft staden infor ett antal snabbladdningsstationer for
taxibilar, men dven for privatbilister som gér dver til} elbil.

Forslaget till skérpning av den nationella miljsbilsdefinitionen (bilaga 2) bor findras
s4 att utslappskraven inte pd samma Satt baseras pd tjiinstevikt. Vi anser aft en dvre
griins f5r CO2-utslépp ska inftras dsr bilen, oavsett vikt, inte lingte kan vara en
miljobil, Vi stiller oss dven tveksamma #i11 att fordon som helt drivs av fossila
brinslen (bensin eller diesel) ska involveras i en framtida miljobilsdefinition dé
dessa bilar p sikt behover fasas ut for att uppna en fossilfii bilflotta.

Arbetet med de olika punkterna maste pabOrjas snarast. Stategin dr just en strategi
och de olika punkterna méste dirfor faststallas och tidssattas, Det 8r ocksé av vikt
att atgivderna finansieras for att malen ska kunna uppnds. '

Mikael Magnusson m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

Att foresls kommunfullmiktige att anta strategin med foljande mélstining:
Stockholm skall pé omrdde vara den mest framstbende staden | EU,
At forvaltningen aterkommer till nimnden med forslag pa vad defta kan innebéra.

Daruttver anfora:

Strategin stiger att Stockholm skall vara i viirldsklass p& miljobilsarbete och ta titen
pa végen mot fossilfria transporter. Samtidigt stger strategin att fordonsparken i
Stockholm skall ligga 1 téten bland svenska lin.

Strategin hiinger inte ihop. Malet att Stockholm skall vara den mest framstaende
staden i Sverige 4r ovardigt en stad som vill vara i viirldsklass Den borgerliga
majoriteten avsitter inte heller tillrickligt med personella och ekonomiska resurser
for att genomfBra och filja upp sirategin. Staden foljer idag inte ens upp sina egna
miljokrav pé upphandlingar. Maj oritetens kijmatsatsningar for fordon &r mer luft &n




innehall,
Beslutsgang _ :
Ordftranden Per Ankersjd (C) stiller forslagen mot varandra och finner att namnden
beslutar enligt forslag fran Per Ankersjs (C), Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro
(FP) och Stellan F Hamurin (V).

Reservation .
Vice ordféranden Katarina Luhr m.fl, (MP) reserverar sig mot beslutet med hénvisning

till sitt forslag.
Mikael Magnusson m.fl. (8) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Sérskilt uttalande
Sérskilt uttalande l4mnas av Jonas Nilsson m.fl. (M) enligt f6ljande:

Moderaterna dr positiva till arbetet och intentionerna med att f4 Stockholm till en
fossilbrénslefti stad och strategi for miljéfordon. Sikerstillandet av ett
fossilbrénsleftitt Stockholm &r 2050 &r en prioriterad friga for staden och aft anta en
strategi som bidrar till att uppn4 denna mélstttning 4r i grunden en god idé, Detta bor
dock goras inom ramen for stadens kompetens och radighet. Att till exempel paverka
fordonsutbudet pa marknaden genom initiativ som introducerar nya fordonstyper,
inspireta, végleda och ge réd kring bilval och at pdverka utbudet av fornybara
drivmedel pd marknaden ligger inte med sjilvklarhet inom kommunens uppdrag och
skulle innebira att staden bidrar till att snedvrida konkurrensen inom denna sektor
och, pa s sitt, 4ven inskrinka manniskors titt till individuella val.,

Det &r viktigt att staden i beredningen av strategin inte underléter att belysa vigen
framét grundligt och ur flera perspektiv s att vi inte rakar ut for bakslag sésom vi
har sett i andra sammanhang n4r miljofragor med de allra bista intentioner forcerats
och tappat forankring bade bland expertis och inte minst bland medborgare, Det #r
utan tvekan sd att premisserna kommer att paverkas och forandras for andra ndmnder
och stora delar av staden. Darfor #r det extra viktigt att frdgorna belyses ur alla
perspektiv relevanta for stadens dvriga verksamheter och att de synpunkter som
inkommer i den kommande remissomgangen beaktas eftersom strategin i stor
utstrickning péverkar andra ndmnders- och bolags forutsitiningar.

Sarskilt uttalande 14mnas av Stellan F Hamrin (V) enligt f5ljande:
Vi stbdjer forvaltningens synpunkter vad avser relationen fill det uppsatta malet. For
Vansterpartiets del 4r mdlet for dtgirderna att uppnd ett fossilbeinslefritt Stockholm

2030 varfor vara delmal &r hbgre satta och de dtghirder vi avser vidta betydligt
kraftfullare.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ritt utdraget intygar:
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Strategi for miljobilar och drivmedel - for
ett fossilfritt Stockholm

Forslag till beslut

1) Foresla Kommunfullmaktige att anta “Strategi for
miljobilar och drivmedel”

2) Verka for att miljobilsdefinitionen p4 sikt skarpt till
forslaget i strategins bilaga 2

3) Godkinna redovisningen av uppdraget i budgeten 2013
om atf fa fram fSrslag p4 incitament for supermiljobilar
inom parkeringsomradet

4) Oversinda forslaget till strategi for miljsbilar och
drivmedel 1ill utredningen om en fossilfi fordonsflotta

Gunnar Stderholm
Forvaltningschef

Avfielningschef
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Bakgrund

Stockholm ska ligga i framkant i miljobilsarbetet. P4 kot sikt vill
staden klara mélen i miljéprogrammet till 2015, P4 lang sikt vill
staden klara malet att bli fossilbriinslefritt. Fér att sammanfatta
vad staden kan gbra relativt omgdende inom miljobilsomridet
och ge forslag pa konkreta atgirder for att nd méalen har
miljsfrvaltningen tagit fram fSreliggande forslag till en samlad
miljébilsstrategi.

Miljsbilsstrategin innehéller forslag pd incitament och atgtirder
som kan inforas i Stockholm. Forslag pa viktiga incitament och
atgérder pé nationell nivé identifieras. Vidare utpekas omrdden
ddir regeringen behdver foréndra regelverk for att stider ska
kunna agera med kraft, Forslag p& kompletierande delmél ges.

Miljobilsstrategin &r uppdelad efter vad staden kan gbra som
egen intern organisation och var som behdver gbras gillande alla
fordon och drivimedel 1 hela Stockholm. Tunga fordon, lastbitar
och bussar, har fitt ett eget kapitel, Varje del avslutas med
forslag pé dtgérder 1 en tabell,

Idéer till nya etappmal efter 2015 ges. Strategin pekar vidare ut
insatser som kriivs fir att halvera fordonens energiforbrukning
och upphéra med anvéndning av fossila drivmedel till 2050, tv4
utvecklingar som pekas ut som nddvéndiga i forslaget till
Férdplan for ett fossilfritt Stockholm 2050,

Med de i strategin foreslagna tillkommande insatserna bedéms de
flesta, men inte alla av malen till 2015 att kunna nds. Ostikerhet
om vissa mal kan nds beror pa avsaknad av och osskerhet om
langsiktiga spelregler for styrmedel och pd nationell niva.
Stockholms stad bor aktivt arbeta for att gynnsamma Iangsiktiga
nationelia spelregler,

I budgeten for ar 2013 fick miljéforvaltningen och trafikkontoret
i uppdrag att tillsammans ta fram fSrslag pa méjliga incitament
for supermiljobilar inom patkeringsomradet. Det uppdraget
rapporteras nedan,

Strateg| for miljobitar och drivmedet -
fbr et fossiliritt Stoskhoim
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Forvaltningens synpunkter

Stirategi for miljobilar och drivmedel

Forvaltningen anser att det dr mdjligt, men svért, att nd de flesta
mélen i miljoprogrammet. Det krévs krafitag och kraftsamling for
att det ska lyckas.

Maélen 20 % miljébilar i nybilsforsiljningen i Stockholm och 16
% fornybart drivmedel i Stockholm: oséikra p& grund av avsaknad
av nationella styrmedel och incitament.

10 % miljolastbilar i nybilsforsdljningen 1 Stockholm bedéms inte
uppnés.

100 % miljobilar i egna fordonsflottan klaras.
85 % miljsbransle i stadens egna biobrinslebilar klaras.

Ambitionen om 8 % elbilar till 2015 i staden egen flotta beddms
uppnds fSrutsatt att stadens forvaltningar och bolag far
merkostnaden tidckt for dessa fordon.

Mycket stor utmaning #r att sluta anvéinda fossila drivinedel i
fordon respektive att halvera fordonens energifdrbrukning. Det
finns absolut myjligheter att nd de 18ngsiktiga mélen men det
krévs stora fordndringar i forutsittningarna p& marknaden.
Nationella beslut om styrmedel och lagar som gynnar de
fossilfria och klimatsmarta alternativen framfbr de fossila har en

avgdrande betydelse,

Stockholms stad har under n#rmare tv decennier akiivt paverkat
och drivit marknadens utveckling mot mer miljdanpassade och
klimatsmarta drivimedel i Stockholm, Sverige och i viss mén 4ven
Europa. Detta trots att kommuner inte tar beslut om nationella
styrmedel, skatter och lagar.

Staden kan sj#lva testa och utviirdera nya fordonstekniker och
drivmedel och déirmed bidra till kad kunskap och kompetens
och pa sikt marknadsgenomslag for nya (och nu redan
tillgtingliga) klimatsmarta fordon och drivimedel. Staden kan
arbeta f6r att pAverka andra att stilla om sina fordonsparker, t ex
via sina upphandlingar, m h a information och kampanjer, P4
lokal nivé kan lokala styrmedel infbras, i den mén lagar och
regelverk inte forhindrar kommunen detta, Genom kontakter och
remissvar mm kan staden ge regeringen viktig input om vilka
nationella beslut som kriivs for att de nationella malsttiningarna

Sirateyl f6r miljobilar och drivimadet -
for eft fossilfitt Stockholm
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om en fossiloberoende fordonsflotia till 2030 och ett fossilfritt
Sverige till 2050 ska nds,

Det #r angeldget att definitionen av vad som 4r en miljobil
uppdateras regelbundet. Méalet i firdplanen &r att till 2050 helt
Bvergé till fornybara drivmedel och att minska flottans
energianvindning med 50 %, d v s en minskning med knappt 2 %
pet ér, For att klara detta behtver nuvarande milj6bilsdefinition
skirpas redan ar 2016, Miljoforvaltningen har dérfor, 1 bilaga 2
till strategin, tagit fram ett frslag till ny miljobilsdefinition som
skérper utslippskraven med 15 % for fossildrivna bilar och 10 %
for bilar drivna med fornybart drivmedel. Detta innebir att
kraven p# fossilbrinslebilar skrps frin nuvarande 95 g CO2/km
for en medeltung bil titl 75 g CO2/km, medan kraven pé en
forybart driven bil skérps fran 150 g till CO2/km 61 en
medeltung bil till 132 g CO2/km., Den nuvarande anpassningen
dir det stélls olika krav beroende p# bilens tjdnstevikt bibehalls.
Det #r viktigt att staden kan ge uttryck f6r en samlad &sikt om en
ny skirpt miljobilsdefinition. Miljoforvaltningen behdver ett
uttalat stod ndr forvaliningen tillfragas vad som #r stadens
uppfatining och beddmning i frégan. Dérfdr har
miljéforvaltningen utarbetat forslaget i bilaga 2.

De tillkommande &tgérderna f6r stadens egen bilpark berfiknas
kyfiva 8kade resurser pd en och en halv miljon kronor 2014, och
tre miljoner kronor per &r fran 2015, Detta for att exstitta tidigare
medel fidn Energimyndigheten via Elbilsupphandlingen som.
upphdr i mitten av 2014, Dessa resurser behvs fOr att erstitta det
ekonomiska stdd som stadens forvaltningar och bolag idag far via
miljsférvaliningen for kop av elbilar och laddhybrider. OM det
inte finns férutsittningar for att genom ekonomiskt stod ge
incitament for elbilsinkop krivs ett vildigt tydligt tvingande
direktiv om att forvaltningar och bolag, trots dkade kostnader,
ska kipa in elbilar och laddhybridfordon.

Fér att miljo- och hillsoskyddsnimnden ska kunna genomfra de
tillkommande tgérder, for att nd malen {r bilarna i Stockholm
till 2015, som de utpekats som ansvatiga for kréivs dessutom
yiterligare resurser. Dessa berdknas till en miljon kronor per &r
och behtvs framférallt for att ticka dkade
merkostnadserséttningar for forvaltningar och bolags inkdp av
miljobilar som drivs med fornybara drivmedel.

Forvaltningen har noterat en Skat efterfrigan pé hjélp och stéd

Biratog! 1oy iabller och drivmeda! - vid upphandling av tunga fordon och transporttj#nster. Detta

for ett fossifritt Stockholm
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omrade 4r komplicerat och svért for fSrvaltningen att tillgodose
inom befintliga resurser. For att genomfora tillkommande
atgarder gillande lastbilar och bussar till 2015 som foreslés att
miljo- och hilsoskyddsnéimnden ska ansvara fr 1 strategin for
miljsbilar och drivinedel krdvs tkade resurser pa ca en miljon
ky/ar. Dessa vesurser ska framfrallt finansiera en stodfunktion
som underliitar for stadens och n#ringslivets transportkdpare att
upphandla miljsfordon och fSrnybara bréinslen.

Kommunfullmiktige antog under véren 2011 Stockholms
elbilsstrategi'. Atgtirdsforslagen i Elbilsstrategin har sedan
inarbetats 1 respektive forvaltnings verksamhetsprogram.
Foreliggande strategi fr miljdbilar och drivimedel tar hand om de
fatal tgirder i elbilsstrategin som fortfarande kvarstar att omséitta
och ersitter ddrfor Stockholms elbilsstrategi.

Mojliga incitament f6r supermiljobilar inom
parkeringsomradet

12013 &rs budget fick miljé- och hilsoskyddsndmnden i uppgift
att i samarbete med frafik- och renhdliningsndmnden utreda
mojliga incitament for supermiljdbilar inom parkeringsomridet.

Parkeringslagstifiningen tilldter inte att supermiljsbilar (eller
andra typer av miljobilar) sirbehandlas. Trots det har idag ett 40-
tal svenska kommuner gratis eller reducerat parkeringsavgift for
miljobilar av olika slag (av totalt 80 svenska kommuner som {ar
betalt for parkering)®. Frégan #r inte juridiskt provad till hogsta
instans. Parkeringslagstifiningen bdr dndras p4 att det blir tydligt
att det gér att differentiera avgifterna med hinsyn till
miljsprestanda’.

' Kommunfullmiktiges Dnr 314-1192/2010

http:/fwrww.insyn stockliolm. sefinsynTransFrame.aspx2nedeid=444723

2 Uppgift fréin Grona Bilister frin &r 2011

3 Réftfen for staden aft ta ut parkeringsavgifier regleras i Lag (1957:259) om
rhet f6r kommun att fa ut avgift for vissa upplételser av offentlig plats, m.m.
Enligt derma lag kan endast rorelsehindrade, niringsidkare, samt boende inom
omridet shrskiljas niir det giiller ultag av parkeringsavgifter, For att kunna
séirgkilja militbilar och bilpoolsbilar krévs ddrfor en dndring av § 2 i Jagen,

De néirmare parkeringsvillkoren som avgifisbeldggning av vissa
parkeringsplatser, tidsbegransning av parkering m.m. beslutas genom lokala
trafikforeskrifter. Vad som fir regleras i lokala trafikfSreskrifter anges i
trafikforordning (1998:1276). Av 10 kap, 2 § trafikfrordningen framghr att
det gdr att ha stirskilda foreskrifter for en viss trafikantgrupp, fordonsslag samt
fordon med Jast av viss beskaffenhet. Bilpooler och milj6bilar faller inte under
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I avvaktan pd en eventuell féréndring av parkeringstagstifiningen
finns majligheten att undanta parkeringsavgift vid
dndamadlsparkeringsplats. Parkeringsplats med
elladdningsmdjlighet & en dndamalsparkeringsplats som kan
befiias frén p-avgift, Trafikkontoret funderar pé att gbra en
tisinstekoncessionsupphandling f6r uppforande, drift och
underhéll av ca 20 laddstolpar (tva laddmdjlighetet/stolpe) pa
gatumarken i Stockholms innerstad. Nér de héir stolparna finns pé
plats kan dessa parkeringsplatser undantas frén parkeringsavgift.

Trafikkontoret kommer att ta upp ovanstiende for behandling i
trafik- och renhéllningsn#mnden senare i &r. Miljsforvaliningen
foreslar att miljs- och hilsoskyddsnidmnden godkannet
ovanstiende redogdrelse som redovisning av uppdraget i
budgeten om att ta fram forslag pd incitament for supermiljobilar
inom parkeringsomridet.
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Sammanfattning

Stockholms stad har under niirmare tva decennier akiivt verkat for
en utveckling mot hogre andel miljébilar och miljdanpassade och
klimatsmarta drivmedel i Stockholm, Sverige och i viss mén &ven
BEuropa.

Denna strategi preciserar dels vad som behovs for att omsitta och
n4 Stockholms stads mél till 2015 for miljéfordon och fornybara
drivmedel, dels vad som behdvs for att dstadkomma den
utveckling av fordon och drivmedel som forslaget till Fardplan fox
ett fossilfritt Stockholm pekar ut som nédvéndiga: en halvering av
fordonens energiforbrukning och fullstindig utfasning av fossila
drivmedel till 2050.

Stockholms stad har flera mijlighefer. Staden kan sjilva testa och
utviirdera nya fordonstekniker och drivmedel och déirmed bidra
till 8kad kunskap och kompetens och pa sikt marknadsgenomslag
for nya {(och nu redan tillgingliga) klimatsmarta fordon och
drivmedel, Staden kan arbeta for att paverka andra att stélla om
sina fordonsparker, t ex via sina upphandlingar, mha. information
och kampanjer. P4 lokal nivé kan lokala styrmedel inftras, i den
mén fagar och regelverk inte forhindrar kommunen detta,
Stockholins stad kan akiivt atbeta for anpassning av regelverk och
styrmedel s att de nationella malstiningarna om en
fossiloberoende fordons{lotta till 2030 och ett fossitfiitt Sverige
till 2050 ska nas.

I strategin listas &igérder som ska gtra det enklare for
stockholmare och stockholmsforetag liksom foretag som verkar i
Stockholm aif vilja miljshil, miljdlastbil och miljobuss och att
tanka dem med fornybara drivmedel eller Iadda dem med
fornybar el. Idéer till nya etappmal efter 2015 redovisas.

Forslagen i korthet

Forslag som framfor ailt ror personbilar och tillhérande
brénslen
Stockholms stad ska:
e Paverka fordonsutbudet pd marknaden genom nya
initiativ som. introducerar nya fordonstyper;
e  (Oka miljsbilsandelen i nybilsfossiliningen genom
att inspirera, viigleda och ge réd kring bilval,
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bilpolicies och upphandlingskrav samt méjliggbra
provk&mingar;

Piverka utbudet av f8rnybara drivimedel péd
matknaden och mojligheten att ladda elbilar med
fornybar el;

Snarast mojliggora laddplatser pé lamplig
gatumark;

Se i1l at laddplatser etableras i tillrficklig
omfattning i alla framtida exploateringar och
markupplatelser;

Under & 2014 utreda om och pé vilket sétt staden
bisr engagera sig for att skynda pé utbygganden av
laddinfrastuktur fr elbilar 1 Stockholm;
Forbiittra guidning till drivmedelsstationer och
snabbladdningsstationer, t ex genom skylining pa
viigar och webbaserad information;
Tilthandahélla lattbegripligt faktamaterial som ger
en rattvis bild av klimat- och héllbarhetspaverkan
fran olika drivinedel inklusive de fossila, samt
sprida detta;

Kriva 8kande tankningsgrad av fornybara
drivinedel i stadens samtliga transportrclaterade
upphandlingar;

Foresla ett paket med konkreta &tghrder som
gynnar bilpooler b, a forméntiga/attraktiva p-
platser;

Genom kampanjer och informationsverksamhet
verka for Skat genomslag for bilpooler;

Via lokala styrmedel friimja miljdbilsanviindning
Staden ska tillimpa lokala trafikforeskrifter,
parkeringsregler, miljdtaxifickor och snarlika
instrument for att gynna miljofordon samt
bilpoolsbilar,

Fdrslag som fr. a berér tunga fordon och tillhérande

branslen

Stockholms stad ska:

Under 2014 skapa en stddfunktion som underléttar
for stadens och néringstivets transportk&pare att
upphandla miljéfordon och fornybara drivmedel;
Utveckla de gemensamma miljdkraven vid
entreprenadupphandlingar genom aft dels hoja
golvet, dvs, skiirpa nuvarande krav, dels ta fram
spetskrav;
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o Stilla krav p& miljéfordon vid arbete med
exploatering pa stadens mark;

e Tafram en plan for fossilobercende
arbetsmaskiner inom stadens grénser;

e Verka for att det etableras fler mojligheter att tanka
fornybart drivmedel for tunga miljélastbilar. Méalet
for stadens insatser #r fem nya tankmojligheter déir
lastbilar kan tanka fornybart till 2015, 2020 ska
alla tankstillen dér tunga fordon kan tanka erbjuda
minst ett forybart drivmedel 4r. Ar 2050 ska bara
fornybara drivinedel siljas;

e Tillsammansg med Gdteborg och Malmg arbeta fir
en nationell miljolastbilsdefinition.

Forslag som rér hussar
Stockholms stad ska:

[ 4

Prioritera bussar som uppfyller Stockholms stads
definition for tunga fordon vid egen upphandling, beslut
om incitament mm;

Understka mdjligheten att ktiva att de bussar som tillats
angdra Stockholms hamnar och férjeterminaler for att
himta/limna kryssningsturister och fiirjepassagerare
uppfyller Stockholms stads definition for tunga fordon;
Overligga med Cityterminalen/Jernhusen om
differentiering av angdrningsavgifter for bussar,

Forslag som rér Stockholms stads egen bilpark och
anvéndningen av den
Stockholms stad ska:

]
L

Successivt skiirpa interna miljobilsmél;

Reservera resurser i stadens budget for att erstitta
forvaltningar och bolag for ev. merkostnad for
miljdbilsinkdp, alternativt ge tvingande direktiv till
f&rvaltningar och bolag om att inom egen budget prioritera
miljbbilar dven nér dessa & dyrare;

Upphandla bilpoolstjéinst tillinglig for alla forvaltningar
och bolag inom staden.

I strategin identifieras ocksé att nationella vegelverk och
styrmedel 4x helt avgorande fér hur utvecklingen kommer att bli.
Hir kan staden vara en aktiv paskyndare i arbetet med inforandet

av sidana styrmedel.
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Férslag dir Stockholm bor verka for en foréndring av

regelverk
Stockholms stad ska:

¢ Paverka kommande skiirpning av miljobilsdefinitionen for
personbilar och latta lastbilar, med utgdngspunkt i det
forslag som presenteras i bilaga 2;

¢ Verka for nationella styrmedel som #r tillréickliga for att
mélen om fossiloberoende fordonsflotia ska kunna uppnas;

e Verka for att nationella gemensamma vigledande
miljokrav vid upphandling av transporttjénster (inom
offentlig sektor) hojer ldgsta kravet till att 2030 enbart
omfatta miljdfordon och uteslutande fornybara drivinedel
2050;

e Paverka lagstiftningen si att det gér att ge fordelar till de
bussar som uppfyller Stockholms stads definition for
tunga fordon t ex nér det géller att fi angtra stadens
hillplatser, anvinda uppstéllningsplatser, anviinda
kollektivtrafik falt;

¢ Paverka lagstifiningen sé att det blir mojligt att stélla
klimatkrav i miljozonen;

o Verka for att fordonsskatten fr tunga fordon baseras helt
eller delvis pd koldioxid- och/eller energifdrbrukning nér
BU-metoden for redovisning av energiforbrukning #r
fardig,

o Verka for stérre differentiering av vigavgifterna (hdja for
dieselfordon),

Med de i strategin foreslagna tillkommande insatserna beddms de
flesta, men inte alla, av mélen till 20135 att kunna nés. Till de som
kan nds hor malen 61 stadens egna fordon samt tankning av
dessa. Os#kerhet om huruvida mélen om 20 % miljébilar i
nybilsférsaliningen, 16 % fornybart drivmedel och 10 %
miljélastbilar i Stockholm kan nas beror pa avsaknad av
langsiktiga spelregler och osikerhet om styrmedel pé nationell
niva,

Att sluta anvinda fossila drivmedel i fordon respektive att halvera
fordonens energiforbrukning, vilket krfivs for att nd de léngsiktiga
mélen, 4r en mycket stor utmaning. Det rider ingen egentlig brist
pa mojliga rivaror for framtidens fornybara drivmedel men stora
forandringar krivs i forutsiittningatna pd marknaden. Nationella
I&ngsiktiga beslut om styrmedel och lagar som gynnar de
fossilfria och klimatsmarta alternativen framfSr de fossila har en
avgorande betydelse for att etablera produktion av framtidens
férnybara drivmedel. .

8
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Inledning

Bakgrund

Stockholms stads insatser fr miljobilar startade 1994 och har frdn
att initialt ha handlat om att f& miljdbilar till den egna bilparken
successivt forskjutits till att ocksé, och framfdyrallt, £ en stor
andel miljobilar och frnybara drivmedel i bilflottan i stort,

Stockholms stad har testat och utvirderat nya tekniker och
etablerat samarbeten med marknadens akttrer fr att Sverkomma
marknadshinder och gradvis uttka marknaden. I detta arbete har
staden ocksd med stor framgdng sokt kompletterande extern
finansiering bland annat frén EU.

Nér staden 1 mitten av 90-talet inledde arbetet med miljobilar
fanns ménga hinder i lagstiftning och skattesatser fir en snabb
miljsbilsintroduktion. Staden papekade tidigt flera av dessa hinder
och efter beslut av regering, riksdag och nationella myndigheter
har flera av hindren undanrdjts.

Genom teknikupphandlingar och samordnade upphandlingar har
Stockholms stad medverkat till att fa in nya fordon till svenska
marknaden och genom eft mélmedvetet arbete med lokala
styrmedel fick Stockholm en padrivande roll som ocksd visade sig
i hogre miljbbilsandelar pa stadens gator.”

Aren har gétt och forutstittningarna foriindras. Nu har Sverige
sedan januari 2013 &nyo en ny och striingare milj6bilsdefinition
{som dven Stockholm tillimpar). Samtidigt 4r ménga av de
tidigare incitamenten for att skaffa miljobilar nu avskaffade och
de har inte ersatts med nya fullt ut.

Elbilar och laddhybrider &r #nnu relativt nya pa marknaden och
stér dnnu s4 Jnge fr en mycket blygsam andel av
nybilsforsdljningen. Elbilar och laddhybrider behdver hjilp pé
olika siitt for aft erbvra stéire marknadsandelar. Parallellt behover
laddinfrastruktor utvecklas.

Aven andra fossilfria fordon behdver fortsatt gynnsammare
villkor #n de fossildrivna. Om biogasfordon ska dka krévs fortsaft
stora insatser for 6kad biogasproduktion och med dagens
intensiva dieselbilstrend kitivs stora insatser fr att etablera och
tka forsiljningen av fornybara drivinedel som fungerar i
dieselfordon,

Medan stora landvinningar gjorts pd personbilssidan och 1 viss
mén bland litta transportfordon sé har néstan ingenting alls héint
nér det géller forsilining av miljélastbilar. Det finns ett utbud av
tunga lastbilar pa forybara drivimedel och med hybriditeknik att
kdpa pé svenska marknaden, men det séljs véldigt f& sddana

P ailiobilar § Stockholm, historisk Sterblick
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fordon i praktiken. P4 bussidan #r bilden tvadelad. Fér bussar i
kollektivirafiken finns flera fornybara alternativ etablerade medan
samma alternativ knappast anviinds for langfirdsbussar och
turistbussar. Arbetsfordon #r ocksé ett eftersatt onurdde.

Samtidigt gor den accelererande klimateffekien och dkande
energi- och resursbehov i virlden att behovet av betydligt
klimatsmartare och effektivare fordon ér skriande.

Vision: En miljébilsstad i vérldsklass

Stockholm bor fortsitta att vara i viirldsklass pd miljobilsarbete
och att ta titen pd viig mot fossilfria transporter. Ett Stockholm i
virldsklass pA miljéfordon och fornybara drivinedel betyder mer
konkret de kommande &ren:

o Visionen fOr bilarna i Stockholm
o Fordonsparken i Stockholms l4n ska ligga i topp bland
svenska lin vad avser klimatnyita. Detta géller for
bade personbilar och litta transportfordon.
o Stockholmsregionen ska stélla, och f6lja upp,
Iingtgdende och miljostyrande upphandlarkrav med
avseende transporter och entreprenader.

¢ Visionen for Stockholms stads egna fordon:

o Stockholm stads egen fordonspark ska ligga i topp
bland svenska kommuner vad avser egna flottans
klimatnytta. Detta galler for bide personbilar och ldtta
transportfordon.

o Stockholms stad ska stélla, och flja upp, de mest
langtgdende och miljémissigt styrande
upphandlarkraven bland kommuner i Sverige med
avseende pa transporter och entreprenader.

Uppdraget att ta fram en samlad
miljobilsstrategi

Denna strategi pekar ut vad staden kan gira relativt omgéende
inom miljobilsomiadet och ge forsiag pé tillkommande konkreta
atgarder, Utgangspunkten 4r att pd kort sikt nd mélen i
Miljoprogram 2012-2015 och pa medelléng sikt paborja den
omstillning som Fardplan 2050 anger.

Miljobilsstrategin innehaller forslag pa incitament och Atgérder
som kan inf8ras i Stockholm. Férslag pa viktiga incitament och
&tgirder pd nationell nivd identifieras. Vidare utpekas omtiden
dir stider inte kan agera med kraft sivida inte nationella

10
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regelverk forindras. 1déer till kompletterande delmél fbr staden
ges.

Miljbilsstrategin i samverkan med andra
strategier och styrdokument i staden

Miljshilsstrategin ska samverka med andra strategier som
Stockholms stad nyligen tagit fram eller just nu utarbetar.
Aktuella strategier och styrdokument illustreras i figuren nedan.
Tillsammans ska strategiema ldgga grunden pa véigen mot
fossilfria transporter i Stockholm 2050 och en fossiloberoende
organisation 2030. Hr finns stora mojligheter for de aktorer i
Stockholms stad som arbetar med respektive strategi att samverka
ph tviiren.

Figuren visa stadens strategier i samverkan mot ett
Jossilbrénsiefritt Stockholm 2050.

Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm

2050 anger ramarna
De langsiktiga forslagen i denna strategi utgér helt och héllet frén
forslaget till Férdplan for ett fossilbitinslefritt Stockholm 20507,

2 Fardplanen antogs av Miljo- och Hilsoskyddsnimnden véren 2013 och
remissbehandlas under sommaren 2013.

11




Dnr 2043-9174, Bllaga 1
Strateg! for miljéfordon och férnybara drivmedel
- for eft fosslifritt Stockholm

Analyserna och forslagen i denna miljibilsstrategi fokuserar péd
det som behdvs f3r att £3 tillstdnd energieffektivare och
Klimatsmartare fordon och Svergéng till fornybara drivmedel

och el

Sjalvklart behdvs mycket stora insatser ven for de dvriga
huvudpunkterna i firdplanens trafikdel, som &r;
o  Overflytining fién biltrafik till kollektivtrafik
o Transportsndl samhilisplanering som minskat behovet av
resor och som gor ait gdng- och cykel ersétter de korta
bilresorna
e Effektivare godslogistik.
Men detia omfattas inte av denna strategi utan hanteras pd andra
forvaltningar och bolag i Stockholms stads organisation.

Stockholms elbilsstrategi fran 2011 ersitts
Kommunfullmaktige antog under varen 2011 Stockholms
elbilssirategi®. Atgirdsforslagen har sedan inarbetats i respektive
férvalinings verksamhetsprogram, Féreliggande strategi for
miljobilar och drivimedel tar hand om de fatal &tgirder i
elbilsstrategin som fortfarande kvarstér att omsétta och ersétter
dirfor Stockholms elbilsstrategi.

Den nationella utredningen for en fossilfri

fordonsflotta

Sommaren 2012 tillsatte regeringen en nationell utredning for en
fossilfri fordonsflotta. Utredningen ska identifiera dtgérder som
reducerar transportsektorns beroende av fossila brénslen i linje
med visionen om klimatneutrala transportex &r 2050, Atgarderna
ska kunna genomforas successivt och i sdan takt att viktiga steg
tas mot en fossiloberoende fordonsflotta 2030 samt uppfyllande
av visionen for 2050, Miljoforvaliningen deltar som expeit i
utredningens arbete och under utarbetandet av Stockholms
miljofordonsstrategi har firska underrapporter liksom utkast titl
utredningens betinkande utgjort vérdefulla underlag,

3 Rommunfullmaktiges Dnx 314-1192/2010
http:/iwww.insyn.stockholin se/insynTransFrame.aspx?nodeid=444723
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Bilarna i Stockholm

Stockholms strategi for att paverka fordonsflotta och
tankning laddning i stort 4r att gbra det Litt att gbra ritt och
att piverka andra att stiilla om sina fordonsparker, t ex via
stadens upphandlingar och mha. demonstration, information
och kampanjer. P4 lokal niv3 kan lokala styrmedel inforas, i
den mén lagar och regelverk inte firhindrar kommunen
detta, Stockholms stad kan #ven aktivt arbeta for anpassning
av regelverlk och styrmedel som bidrax till att kommunala
Atgirder kan genomfbyras si att de nationella milsitiningarna
om en fosstloberoende fordonsflotta ill 2030 och ett fossilfritt
Sverige till 2050 ska néis.

Insatser som siktar pd att paverka fordonsparken i stort &r
avgérande for framvixten av en fossiloberoende fordonsflotta pd
Stockholms gator. Att staden sjilva gér fére och satsar pd
miljsbilar och férnybara drivimedel 4r viktigt och bra men ricker
inte. Man méaste komma ihég att stadens egna bilar stér for caen
promille av personbilar i Stockholms ldn och 0,2 promille av
fordonen i riket. (Atgirder i den egna bilflottan behandlas pd sid
44,

20 procent miljébilar och 16 procent
fornybart till 2015 svart att na

YNya personbilar som siljs ska till minst 20 procent vara
miljobilar, Forsdliningen av miljobrinsle ska uppgd tll
16 procent.”

YDelmilet innebiir aft:

o Staden ska verka for aff det ska bli enklare aft
kipa och ladda elbilar. Stadens arbefe hay lagt en
grund for utvecklingen av en infrastruktur for
miljobrinsle och laddstolpar och eft utbud av
miljobilay.

o IFirsiliningen av fornpelsebara drivmedel ska
Ska och insatser for att Ska antalet tankstationer
med alternativa brinslen ska prioviteras.”

(Miljsprogram 2012-2015 samt justering av mél med
anledning av skirpt milj6bilsdefinition i
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Kommunfullmiktige 8 april 2013 utldtande 2013:36
RVI (Dnr 303-1566/2012%)

YAy stadens z:ppl:aﬁdlac!e transportijiinster sha
wiljéfordonsandelen oha”

Delmdlet innebir ailf:
e Upphandlade transportijinster bir till minst 55 %
utfiras med miljéfordon. ”

(Miljsprogram 2012-2015)
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Andel av de nysélda bilarna som dr miljobilar, i Stockholms lan

Férsilining t.o.m. maj 2013 visar att ndnmare 12 procent av de
nysilda personbilarna i Stockholms lén 2013 var miljobilar enligt
den nya nationella definitionen (végtrafiksskattelagen SFS
2006:227, &ndring som tradde i kraft 1 januari 2013), Att kurvan
visar ett sddant markant hopp nedét beror pa att uppgifterna for
2013 endast tar med den andel som klarar den nya skéirpta
miljobilsdefinitionen,

Om inte en stéire tydlighet kommer till stind kring nya nationella
incitament och styrmedel, beddms inte mélet pa 20 %
miljsbilsandel kunna nés till 2015,

* hitp:iwww.insyn.stockholm.se/kf/document/2013-04-

08/Dagordning/30/30%20u130036bilagad.pdf

14




Dnr 2013-9174, Bilaga 1
Strategl for mitjéfordon och fornybara drivmedel
- for ett fosslifritt Stockholm

15 (53)

®

[
ow

[™
L=

-
o

[y
R

fory

R S T 0 )

Efdriol_ERapsbiansle Bl Etanclinbiandniig] bensia M Biogas &HUO
Andel av drivmediet som sdljs i Stockholms Idn som dr fornybart

2011 var andelen fSrnybart drivmedel i Stockholms lén 8,8
procent, Méalet ait nd 16 procent inom tre &r bedms som osékert
av samma sk#l som for miljdbilarna, dvs, otydliga och eller
otillrickliga nationella incitament och styrmedel,

Malet att minst 55 procent av stadens upphandlade
transporttjénster ska utforas med miljofordon saknar dnnu system

for uppfolining.

Bilarna i Stockholin fossilbranslefria 2050
»Huvadmiilet dr att Stockholin ska vara fossilbriinslefvitt dr 2050.”
¢ Stockholms stads firdplan for ett fossilbrinslefritt Stockholm

2050)

Analyserna och forslagen i denna miljSbilsstrategi fokuserar pa
det som behdvs for att {a tillstand energieffektivare fordon och
Gvergang fill fornybara drivimedel och el. Detta preciseras i
Férdplanen till att fordonen i bilparken ar 2050 ska vara 50 %
mer energieffekiiva én i dag och endast drivas pd férnybar el
och/eller féynybara brinslen.

15




Dnr 2013-9174, Bilaga 1
Strategt for miljéfordon och fornybara drivimede}
~ for ett fossilfritt Steckholm

100%

90% \ \ Etappmal 2030
—

80%

70% .

60% . e

50% \ \

40% \ wanms pirglanvandning
\ weasos Fyssila drjvmedel

30%

20% \
N
N

10%

0% T 17 FiF ié)l ) Idt‘i r it 015 1 F5rriT ié| E R D S B B e M M §

N oS P o) L o~ 0 0 O o T o0 C ~ w0 O

SEfsS8s88g 88333888

NN NN NN NN NN NN N NN NN NN
Bilden nedan visar en linjdr framrdkning av forslag pé etappmdl

Jor 2030, utifrdn mdlen for 2050,

2012 var avgasutslippet (vilket kan anvindas som etl métt pi
energieffektivitet) i snitt i den svenska personbilsflottan 178 ¢
C02/100 km miitt enligt EU-metod. Savil energieffektiviseringen
som utbytet av fossila brinslen méste ha hunnit ungefiir halvvigs
ar 2030. I siffror motsvarar detta att det genomsnittliga
avgasutslippet i den svenska personbilsflottan &r 2030 sjunkit till
129 g COy/km och att drivmedelsforsaliningen till 52 % utgrs av
fornybara drivmedel, Fot att nd den energieffektivisering av
personbilsparken som firdplanen forutsétter, kedvs att
genomsnittsforbrukningen for nysélda bilar varje ar 4r 2 % ldgre
An dret innan samt att bilparken frnyas i samma takt som hittills,
dvs. ca 7 % varje ér.

Endast bilar som #r typgodkénda fér kérning pa 100 %
biodrivmedel eller el séljs fr. o m 2030

Ménga av de fordon som siljs & 2030 kommer fortfarande att
vara 1 trafik &r 2050 ngr fossila brinslen ska vara helt urfasade, P4
nationell nivé finns ett mA! om att hela Sverige br haen
fossiloberoende fordonsflotta & 2030. En konkretisering av det
nationella mélet saknas, men dr under utredning.

1 Stockholms firdplan uttolkas betydelsen av fossiloberoende som
att enetgianvindningen 4r oberoende av fossila brinslen, men att
det 4r fortsatt majligt att anviinda fossila brinslen. Enbart bilar
som #r typgodkanda for fossila drivmedel sdlis d4 efter &r 2030.

Vill man gé langre och kr4va att hela bilparken ska vara mojlig att
kora pa fornybara drivinedel redan 2030 kommer dven ylterligare
atgirder att keiivas for att oka utbytestakt och stimulera
utskrotning,
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Drygt 90 procent kvar att ersétta

1 Stockholms Iin var 94 % av nysélda bilar fossildrivna 2012 (i
riket 96 %). De nya fossildrivna bilar som séldes i Sverige 2012
blev mer energieffektiva, ach detsamma giller etanolbilarma,
medan spittforbrukningen fr de nya gasbilarna 2012 dkade
relativt foregaende ar. 2013 bedoms gasbilama &terigen att fi
liigre brinslefrbrukning frimst pa grund av flera nya mindre
gasbilar. 2012 tog elbilsforsiljningen rejdl fart, men elbilarna star
dnnu si linge bara for en halv promille av personbilarna i Sverige.

2011 var 91 procent av drivmedlet som séldes i Stockholms lén
fossilt, 2012 introducerade flera bolag delvis fornybar diesel pd
branslemarknaden, med upp till 30 procent fornybar rdvara,

Pagaende arbete for att 6ka andel miljébilar
och fornybara drivmedel i Stockholm

Stockholms stad driver olika projekt som pa olika sttt péverkar
utbudet av fordon p& marknaden. De stérte projekt som staden for
nérvarande leder respektive delfar i fokuserar pé elbilar (inkl
laddhybrider) samt milj8lastbilar. Via Miljobilar i Stockholm
arbetar staden #iven med rddgivning, inspiration och viigledning
kring alla typer av miljobilar och fornybara drivmedel inkl
Jaddning av elbilar.

Tidigare erbjods miljtbilsigare fii boendeparkering, Nu erbjuds
privatpersoner med supermilj Sbilar® vissa parkeringsforméner och
Stockholm Parkering och Trafikkontoret verkar for ytterligare
laddplatser p4 stadens parkeringar och pé vissa gator,

Hinder motverkar 6kad andel miljéfordon
och utfasning av fossila drivmedel

Att etablera alternativ till dagens fordon och drivmedel &t en stor
utmaning och det kréivs kraftiga dtgirder for att Iyckas. Befintliga
drivkrafter och forutsittningar r inte tillrickliga for att
overbrygga de hinder (faktiska och upplevda) som bromsar
omstaliningen till fossilfiihet.

e Lingsam omstilining, pga. lang omsétiningstakt av
fordonsflottan

o Hog kostnad for biodrivmedelsproduktion och ny
infrastruktur for tankning

5 En supermiljobil ér en personbil som uppfyller EUs senaste avgaskrav, Euro
5 eller Buro 6, och som dessntom infe slépper ut mer fin 50 gram koldioxid per

kifometer ur avgasroret (failpipe) vid blandad kormning.
17
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o Hogt pris pa biodrivmedel i forhallande till priset pa
fossila drivmedel, dels pga. framstéillningskostnader, men
ocksé pga. lag efterfrigan,

e Hogt inkSpspris p4 elbilar (och ev, dven kommande
fordonstekniker)

¢ Gemene mans osikerhet och okunskap kring elbilars andra
nyarefkommande teknikers)prestanda

¢ Oro angdende for l4g tillgang till publika laddmojligheter
samt tankmojligheter for nya/kommande drivmedel

e  Oro for brist pd snabbladdning for elbilar — vilket gor aft ¢
¢ex taxi och budbilar fax svért att ga Sver till el

o Svirt att f4 lonsamhet i sjélva elforsdliningen pé publika
laddplatser

o Generellt svaga kundkrav p4 biodrivmedel och oro
betriffande biodrivinedlens miljépaverkan

Elbilsintroduktionens verkliga och upplevda hinder

Erfarenheterna av elbilsintroduktionen hittills visar att foretag och
organisationers tveksamheter infor elbilarna géller frdmst det
héga inkopspriset, osiilkerheter kring prestanda (man vet for
lite om vad elbilarna faktiskt klarar av) och laddmdjligheter, For
att det ska bli flex elbilar behvs séledes incitament som
kompenserar for det hogre inkdpspriset, kunskap om elbilarna
prestanda (provkdrning och information) samt fler publika
laddmdjligheter,

Publik laddinfrastuktur #r efterfrdgad i enkiéter och intervjuer
bland elbilsfrare men verkligheten visar att elbilsforare hittills
inte laddar s& mycket publikt och heller inte behdver det, Den
viktigaste laddplatsen 4r egentligen dér bilen star parkerad {or
natten, Denna laddmajlighet dr inte sd dyr att installera (pris cirka
4 000 till 7 000 kr) och finns redan till viss del i form av
motorvirmarutiag mm,

Elbilatna gor stérst miljdnytta om de kan anvindas som taxi, bud
och varubilar, d v s i bilar som kor dver 20 mil/dag i staden och
som inte kan ersittas med andra mer resurseffektiva transportsiag,
For att det ska vara majligt att anviinda elbilar som taxi- och
budbilar kefivs snabbladdning, Elbilarna fyller #ven en viktig
funktion som servicebil och likande hantverksfordon. Dessa bilar
kor relativt korta kérstrickor och behdver oftast endast laddas
under natten. Normalladdning pd bilens nattparkeringsplats
técker,

Eldrift & forvisso billigt, men i gengéld #r batterierna dyra och
elfordon kommer under 8verskédlig tid att vara dyrare &n bensin-
cller dieselfordon, liksom det endast i vissa fall gdr att fa
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lonsamhet i att erbjuda laddningsinfrastruktur, En
snabbladdningsstation kostar totalt ca 500 000 kr (men kostnaden
gér ner), En stolpe for normalladdning kostar totalt ca 50 000 kr.
Att ladda en elbil helt full med el kostar max 25 kr i elkostnad.
Det gér inte att tiina pengar pd elforsiljningen s att den betalar
investeringen, Affirsmodellen ligger i marknadsféring och att
locka kunder till andra inkdp sdsom kaffe, lunch, livsmedel,
mébler mm medan de laddar elbilen.

Staden bor utreda det framtida behovet av publika
laddplatser f6r snabbladdning respektive normalladdning for
att elbil ska bli ett attraktivt alternativ for minga
stockholmare och stockholmsforetag, Vidare bor man ta
stiillning till om det récker att forlita sig pa att
marknadsaktorer, bostadsbolag och bostadsriittsforeningar,
garagetigare och andra parkeringsbolag m fl, kommer at¢
installera dessa, Om staden ska ta en aktivare roll bor denna
preciseras,

Analys

Omstillning tar tid ~ Stockholm maste horja nu

Med nuvarande omsiittningstakt finns en del av de bilar som
siljs i Sverige under &r 2013 kvar i den svenska fordonsflottan ar
2030, Skrotning av dldre fordon (skrotningspremie), konvertering
och miljézon (forbud for dessa fordon 1 ex Stockholm) #r ténkbara
dtghrder som kan snabba pd oms#ttningstakten.

Stockholm hehtver bade dagens och morgondagens
biodrivmedel

Nir det giller biodrivimedel #r fordonen marginellt dyrare dn
fossildrivna fordon, men kostnaden att producera
biodrivmedlen #r istillet hogre och for helt nya drivimedel
tillkommer ocksa att man méste bygga upp en infrastruktur fr
tankning, Os#kerhet om tiligdng pé héllbara biodrivmedel] har
ocksa bidragit iill att démpa vtvecklingen.

Overgling till fornybara drivimedel och el kan bara utgtra en del
av omstélliningen av transportsektorn, Denna strategi utgdr frén att
dven bvriga insatser for fransporter i Férdplan for ett fossilfritt
Stockholm 2050 genomférs. Det betyder att det ska finnas
biodrivmedel och el ska riicka fr att driva de kvarvarande
nodvdndiga transporterna.

I en underlagsrapport till utredningen om FossilFri Fordonstrafik
konstaterar de inkallade experterna ait det finns mdjlighet att
expandera biodrivinedelsprodulktionen i Sverige pa ett hallbart

19




Dinr 2013-9174, Bitaga 1
Strategl for mifjofordon och fornybara drivimedel
- for oft fossilfritt Stockholm

satt bade frén skogsbruk och fran jordbruk. Bide dagens
biodrivmedelssystem och framtida system visar bra
klimatprestanda och rimliga produktionskostnader. Ett framtida
8kat behov av mat 4t inget skél 4l att idag avstd frén odling av t
¢x biodrivmedelsrivara p& dkermark om utrymme finns, forotsatt
att dkermarken pd eit enkelt siitt ter kan omvandlas for
livsmedelsproduktion igen om sé skulle behovas i framtiden.

Det 4r motiverat att stddja produktion av nya former av
biodrivimedel baserade p lignocellulosa, Det 4r dven motiverat att
forts#tta stddja dagens biodrivmedelssystem utifrén ett
hélibarhetsperspektiv. Pé kot sikt majliggor dagens system en
snabb dvergang fran dagens transportsystem. P4 lingre sikt bor
fokus ligga pa att 6ka produktionen av de system sor ger bést
miljé- och kostnadsprestanda och som frigdr storst
biomassapotential. Styrmedlen bor vara generella och
teknikneutrala och gynna de klimatsmartaste och
kostnadseffektivaste I8sningarna. Fér att sikerstilla att dven
importerade biodrivimedel 4r hallbara bbr styrmedien kombineras
med hallbarhetskrav. ©.

Ansatsen for Stockholms stad bor dirfor vara att fortsitta
arbeta for 6kad anvindning och formanliga villkor fér savil
dagens som kommande biodrivinedel och att man likaledes
biir fortséitta att stilla hallbarhetskrav pa alla drivmedel,
sAvil fornybara som fossila, t ex vid upphandlingar.

For att kraven ska sprida sig till alla konsumenter behovs klimat
och ursprungsdeklaration av drivinedel p& macken/pumpen.

Synergier med bilpoolsfrémjande arbete bor tas tillvara
Egentligen handlar denna strategi inte om insatser {or aitt minska
bilanvindningen eller bildgandet. Dock finns en rad insatser for
miljobilar eller elbilar ddr dven frégan om bilpoolsbilar skulle
kunna hanteras analogt och i vissa fall t o m samtidigt. Darfor
finns dven ndgra forslag om insatser for att dka
bilpoolsanvindning med i strategin.

En bilpoolsbil anses kunna ersétta upp till 10 personbilar, vilket
keaftigt 8kar utrymmet pd gatorna, Samtidigt frigors fler
parkeringsplatser, En vanlig personbil stdr ofta stilla 90 iill 95
procent av tiden, vilket innebir ett ineffektivt utnyttjande av bade

6 Dagens och framiidens hillbara biodrivmedel, Underlagsrapport fidn £3 till
utredningen om FossilFri Fordonstrafik, REPORT 13 2013:13
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bilen och markytan, Jimfort med vanliga personbilar drivs
bilpoolsbilar i storre utstrickning pa biodrivmedel eller el s en
tkad anvindning av bilpool kan dven ge okad andel miljcbilar pd
gatorna. Aven om moderna miljsbilar som laddhybrider ¢ billiga
i drift 4r de i allméinhet betydligt dyrare i inkOp #n konventionella
bilar. Med bilpooler dir fler delar p4 kostnaden kan ¢l- och
hybridbilar istsllet bli en l6nsam investering — bade for plinbok
och {6r miljo.

Att organisera delar av eller alla bilar i en verksamhet i en sluten
pool ger effekt pa bide pengar och miljo for den verksamheten,
Oppna bilpooler, som samutnyttjas mellan foretag (som ofta
beh&ver bil pa dagiid) och medborgare (som 1 hiigre grad
efterfragar bilar pa kvillstid och helger) ger i de flesta fall dnnu
stthre utdelning eftersom bilarna uinyttjas i hogre grad, En
bilpoolsbil kan da ensam erséitta fler foretags- och privatbilar, For
en kommun #t det méjligt att medverka i en Sppen bilpool genom
att man avtalar om medlemskap i en kommersiell bilpool som
accepterar foretagsmediemmar. Diremot far kommuner inte
sjélva bli en bilpoolsakttr som i konkurrens med andra
kommenrsiella bilpooler later allménheten vara mediem och
samutnyttia de kommuniigda bilarna mot betalning.

Uppfoljning visar dessutom att det finns stora pengar aft spara for
organisationer som ersitter egna bilar med poolbilar, 10-15 %
anges som riktvrde, men exempel pi besparingar av uppemot en
tredjedel av bilkostnaderna finns nér forvaltningar och bolag gétt
ver till poolbilar,”

7Utvirdering av effekisamband for bilpool, Trafikverket 2012:160
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Tillkommande atgérder for att na malen for
bilarna i Stockholm

Satsningar | Stockholms stad som kan bidra {ill
teknikutveckling, kommersialisering och
marknadsutveckling

Om Stockholm ska klara de langsiktiga malen fOr ldnet kréivs ati
drivmedelsforbrukning/km i nya fordon sjunker kraftigt samt aft
fordon som #r godkiinda 61 biodrivinedel som finns
tillgingliga/kommer finnas tiligingliga pa marknaden,

Stockholms stad bor dirfor fortsitta att, 1 samverkan med andra,
testa och utviirdera nya fordonstekniker och drivmedel och
dérmed bidra till Skad kunskap och kompetens och pa sikt
matknadsgenomslag f8r nya (och nu redan tillgéngliga)
klimatsmarta fordon och diivimedel. Exempel pa énskvirda
utvecklingar som staden kan medverka till:
¢ Betydligt billigare elbilar med &nnu effektivare och mer
miljdanpassade batterier,
¢ Laddhybrider som tankas med biodrivimedel istéllet for
bensin eller diesel och som #r betydligt mer
brénsleeffektiva,
» Biogas- och etanolbilar som #r riktigt snala,
Annu fler fossilfria fordonstekniker p&d marknaden

Staden bor arbeta for att paverka andra aft stélia om sina
fordonsparker, t ex via sina upphandlingar. Staden bor fortsétta att
mha, information och kampanjer, provkdrning och rddgivning
t&da bot pd ostkerheter kring miljobilar och biodrivmedel och
gora det latt for bilkdpare att gbra rétt. Detta kan bidra till
o Stérre marknadsandel for de energieffektivaste,
Klimatsmartaste fordonen som #r godkdnda f6r tankning
med fossilfria drivmedel
¢ Acceptans for klimatnyttan hos fornybara drivinedel

I firdplan for fossilfritt Stockholm 2050 forutsttts att staden infor
flera positiva/negativa incitament som gynnar de bésta
miljobilarna, Nér det galler forméaner som far bilkdpare ait vdlja
miljsbil har bl. a lokala parkeringsfrméner diskuterats.
Problemet med att det strider mot parkeringslagstifiningen har
lyfts. I véintan pd eventuell indring av parkeringslagar 4t det dock
fullt lagligt att fran stadens sida klassa vissa platser pa gatumark
som dndamélsparkeringsplatser f6r laddning av elbilar,
Trafikkontoret och Miljé och hélsoskyddsforvaltningen har under
2013 gemensamt arbetat fram fSrslag pé en
tjanstekoncessionsupphandling for uppforande, drift och underhal]
av ca 20 laddstolpar p& gatumark som ocksa da kan bli avgiftsfria.
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Tankbara platser for detta pekas ut i bilaga 3. Det &r ocksd m&jligt
(och gbrs redan i viss mén) att ge de blista miljobilarna liksom
bilpoolsbilar vissa rabatter eller andra formaner pa
betalpatkeringar som staden sjilv driver genom Stockholm
Parkering, Likasd visar erfarenheterna i Norra Djurgdrdsstaden att
det gér att stilla omfattande krav pa laddméiligheter och
bilpoolsplatser i exploateringsskedet. Nu utarbetar
exploateringskontoret krav pd laddmojligheter vid
markexploateringar generellt i Stockholm. En rask omsiittning av
dessa insatser kan resultera i
o Fler mojligheter att ladda elbil i hyrgarage, pd
korttidsparkeringar, i bostadsonurdden och 1 viss mén pé
gatumanrk,

LikasA erbjuder lokala trafikforeskrifterna en mgjlighet att ge
vissa lokala formaner till miljébilar, t ex skulle man dér kunna ge
formanligare villkor for leveranser om de sker med miljobil i
omriden som vanligtvis bara tillater leveranser i vissa tidsfonster.

For taxi har prioritet for miljotaxi pa Arlanda, vid Arlandataget
och framfor centralstationen starkt bidragit htgre andel miljétaxi.
Denna styrning skuile kunna utdkas till #innu fler platser, t ex
Pirjeterminalerna i Stockholms hamnar,

Det ricker ju som bekant inte med att ha en miljobil, Manga
miljsbilar kan tankas med flera drivimedel och for att den
potentiella miljdnyttan med milj6bilen ska bli verklig ska
etanolbilarna tankas med E835, gasbilarna med fordonsgas och ju
hdigre andelen biogas #r i denna desto béttre. PA samma sétt Hr
laddhybridernas klimatnytta helt beroende av att de till stor del
kors p4 el och inte blir Pvanliga” fossildrivna bilar.

I néista avsnitt behandlas betydelsen av nationella styrmedel for att
ka forarnas intresse fOr aft tanka “rit”,

Till det som staden kan 4stadkomma fr att paverka forarna att
tanka fornybart/ladda med-el, hor bl. a att genom information,
kampanjer och rddgivning framhélla klimatnyttan med férnybara
drivmedel. Genom sdiskilda insatser for bl, a matavfallsinsamling
kan biogasproduktionen tka. I planer, markanvisningar, vid
exploatering och vid tillstdndsgivning osv. kan staden verka for
fornybara drivmedel, inkl fornybar diesel, erbjuds p& mackarna
inom staden. I branschsamarbeten, rundabordsmdten och i
demonstrationsprojekt kan staden bidra till att nya fsrnybara
drivmedel! etableras och expanderar i Stockholm och i regionen.

Forare av bilar med mer ovanliga drivmede] Hgger ofta ner
ansenligt engagemang for att hitta till tankstéllen och Jaddplatser.
For att hjilpa dem att tanka vétt kan staden géma i
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branschsamarbeten bidra fill att underlitta f6r foratna att hitta
mackarna/laddstillena.

P4 detta sttt kan Stookholms stads egna aktiviteter och policies
bidra till
o Okad andel biogas i fordonsgasen och Skande volymer
fordonsgas, 8kad forsélining av E85 och av tillkommande
fornybara drivmedel
s Mbjligheter att tanka stor andel - och p4 sikt alla - bilar
med dieselmotor med 100 % fornybar diesel, etappmal pa
vigen dit & hog andel fornybar diesel i den diesel som
siljs pd stor andel av mackarna i Stockholms lén.
e Bittre guidning till drivmedelsstationer och
snabbladdningsstationer (végskyltar, webb, app,
mobill¥sningar)
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Tillkommande atgarder fér Stockholms stad

25




Dnr 2013-9174, Bifaga 1
Strategi for mifitfordon och férnybara drivmedet
- far eft fossilfritt Stockholm

Styrmedel behdver vara langsiktiga och locka olika
képargrupper

Den helt verskuggande svirigheten for utvecklingen av en
fossilfri fordonsflotta &r att de alternativa drivsiitten fir dyrare
dn nuvarande fossila drivmedel. Dirfor behtvs styrmedel,
Styrmedlen miste bide styra mot forsiljning av
klimateftektiva fordon som Jan kiras pa el eller fornybara
drivmedel och mot att dessa fordon ocksi verkligen tankar
fornybart respektive laddas med el.

Det behvs nya styrmedel f6r att paverka lonsamheten fir
fornybara drivinedel och Isnsamheten behdver vara si
lingsiktig att investeringar i produktion och etablering av
drivmedel, infrastruktur och fordonstillverkning kan skrivas
av ~ bxanschen riknar med minst 10-15 4r. Styrmedlen by
vara teknikneutrala och differentieras utifrin
klimatprestanda samt minst likstilla priset for fossilfria
alternativ med priset for bensin- och dieselalternafiv.

Den svenska miljébilsutvecklingen och bilbranschens egna
forsiljningsstrategier visar att marknaden #r starkt
segmenterad, Exrfarenheter frin mer #n tio Ar med incitament
som bade kommit och gatt visar ocksd att képargrapperna
har helf olika preferenser och styrs av helt olika incitament.

Vissa formdner har riktat sig till enbart vissa kpargrupper, men
dven forméner som alla kategorier kommer i &tnjutande av kan
indé ha olika stor paverkan p4 olika kategorier. Formeila
miljobilsdefinitioner styr t ex ofta interna bilpolicy foir t ex
formansbilar och firmabilar. Offentliga képate styrs bade av
nationella miljobilsdefinitioner och politiskt antagna mal om t ex
fossiloberoende. Privatpersoner 4 sin sida styrs ofta av bilens
inkGpspris och pris pa drivinedel, Vissa foretag g6r noggranna
kalkyler pé kostnaden for hela bilinnehavet och da kan t ex
oklatheter om £ ex framtida prisdifferens relativt fossila drivmedel
gora miljobilskalkylerna osikra,

Alla kiipargrupper méste agera riitt om vi ska klara mélen,
Det behbvs dirfor flera olika lingsiktiga incitament och
styrmedel for att uppmuntra olika typer av miljsbilskipare si
de vagar agera si bra som mdjligt, Styrmedlen méste bide
styra mot val av klimatsmart och energieffektiv bil och mot
tankning av de valda bilarna med riitt sorts brinsle sd att
bilens klimatpotential utnyttjas till fullo. Dvs.
etanolbilsiigarna ska motiveras att tanka ES8,
dieselbilstigarna att tanka fornybar diesel, gasbilsigarna att
tanka fordonsgas eller om mdjligt innu hellre biogas och
laddhybridsigarna att i s hiig ntstrickning som mbjligt kora
pé el osv.
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De verktyg som i huvudsak kan komma i frdga 4r olika typer av
skatter, kvotplikt och forbud, Dessa styrmedel méste infSras pd
nationell niva och staden bor aktivt tillskynda att regeringen
snarast infir sddana langsiktiga styrmedel,

Om staten gor det juridiskt mojligt kan kommuner differentiera
lokala styrmedel sdsom tringselavgifter och parkeringsavgifter
efter klimatprestanda. Likasa skulle kommuner kunna infora
miljézoner for personbilar s att de mest klimatskadliga bilarna
utesluts, alternativi endast de mest klimatsmarta tillats kora i
zonen, Detta forutstitter att staten gor det lagligt.

I kommande tre avsnitt fors ett resonemang om i vilken mén
skatter, kvotplikt och frbud kan leda till de langsiktiga mélen.

En klimatdifferentierad registrerihgsskatt kan ge effekt

For fordon finns ingen generell och kraftfull skatt att differentiera.
De nuvarande fordonsskatterna dr pé intet vis styrande. Andra
lénder (exv. Norge, Danmark, Nederléinderna, Frankrike m.fl.)
tillimpar en relativt hog registreringsskatt och differentierar denna
— en norsk elbil fir pa detta vis motsvarande 100 000 NOK rabatt
+ moms. Frankrike hav infort en modell didr inképsskatten for de
ur klimatsynpunkt smsta bilarna 8r drygt 50 000 SEK hégre 4n
f6r normalbilen, medan de klimatbésta bilarna far drygt 60 000
SEK (€ 7 000) i l4gre ink&psskatt &n normalbilen, Brytpunkten,
dvs. punkten d#r bilarna som har ldgre utslépp fir en rabatt
(bonus) och bilarna som har hsgre utslipp fir en pdlaga (malus),
sinks med jdmna infervall, Rabatten/pdlagan 6kar ju ldngre bilens
utsldpp &r under/Sver brytpunkten. Modellen brukar kallas bonus-
malus modellen.

Ett bonus-malus-system kan utformas s att det styr mot de
Ilimateffekiivaste fordonen och samtidigt fr kraftfullt nog att
paverka kbpbeteendet hos flera kpargrupper, men behiver
fortfarande kowmbineras med incitament sfisom differentierad
tringselskatt, upphandlingskrav, klimatdifferentierad
forméansbeskattning, fordonsbeskatining med
Klimatkomponent fo1 att paverka exv. lasthilsforsiiljning och
forsidljningen av foretagsbilar,

Milidbilskrav pa alla férmansbilar skulle kunna styra kraftigt
Nuvarande system for forménsbil innebér att bilinnehavet
subventioneras av stat och arbetsgivare. Staten sinker skatten och
arbetsgivaren tar en del av kostnaden for bilinnehavet i form av
sénkt andrahandsviirde, viardeminskningen &r en kostnad som den
som dger bil privat bir sjélv. Personen som fir formansbil skattar
for forménen men alltsd inte fullt ut. I absoluta tal blir
subventionen stéire ju stire och dyrare formansbil den anstillde
véljer. Den som viljer, el eller gasbil som forménsbil fir upp till
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16 000 kr rabatt p& fsrméansvéirdet. Miljobilsrabatten anses ha haft
stor betydelse bade for utformning av policy for forméansbilar pa
vissa foretag och for att vissa forare valt miljobil som formansbil.
Sarskilt framhalls den som viktig for forsiljningen av gasbilar.
Samtidigt ska man minnas att de flesta formansbilar inte 4r
miljobilar. 2012 var 80 % av fsrménsbilarna icke
miljobilsklassade en Skning frdn 2011 d& motsvarande siffra var
75 procent.

Idag finns ca 240 000 f5rmansbilar som alltsd
skattesubventioneras av staten, Eit minimikrav om denna
form av offentligt subventionerat bilinnehav ens ska finnas i
framtiden bor vara att bilen méste klara aktuell
miljobilsdefinition for att f3 riiknas som forménsbil.

Miljbilsundantag styrde bilval men 6kade inte trafik

Fram till sommaren 2012 var vissa miljdbilar, sélda t o m 2009,
befiiade frin tringselskatt i Stockholm. Uppfljningar av frafiken
under och efter miljébilsundantaget visar att det inte péverkat
trafikvolymerna Sver tréngselsnitten men vil bilparkens
sammansittning, En slutsats man kan dra fr dérfér att
miljobilsundantaget inte gjorde att miljbilar
»okynneskrde” i friingselzonerna men att de som verkligen
behivde kora i fringselzonen i viss grad pAverkades att vilja
en miljohil, dvs. precis den positiva effekt pa bilparkens
sammansiittning man énskade uppnd med
miljobilsundantaget. Denna styrande effekt bor utnyttjas igen,
Stockholms stad bor ta dérfor aktivt verka for att trinselskatten
differentieras med avseende pd fordonens klimatpdverkar.

Nuvarande skattedifferens fér lag och for kortsiktig for att
gynna biodrivmedel

Genom att beldgga fossila brianslen med koldioxidskatt och befiia
biobranslen fian denna har Sverige framgéngsrikt lyckats fasa ut
s4 gott som alla fossila branslen i véirmesektorm och dven i en stor
del av elproduktionen. For transportsektorn innebiir den
nuvarande koldioxid- och energiskatten (1,50 ku/kg CO2 for
diesel, respektive 2,00 kr/kg CO2 ot bensin) att de billigaste
biodrivmedlen precis kan konkutrera med fossila bréanslen. Nér
produktionen av biodrivimedel ska 6ka krivs andra rédvaror och
déirmed mer avancerade och dyrare tekniker vilka keéiver en sttrre
prisskillnad (l#s skatteskilinad)Framf0x ailt har dock
skattebefrielsen £or biodrivmedlen hittills varit mycket kortsiktig,
med 1-2-4riga beshat. Bristen pé langsiktighet har effektivt
blockerat alla langsiktiga investeringar i s&vil
drivmedelsproduktion som utveckling av fordon.
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En skattedifferentiering behtver initialt vara 2-4 kr per liter
bensinekvivalent®, och framfor allt gilla ca 10-15 4r, X takt med
att fossila brinslen blir dyrare och fasas ut kan energiskatt infiras
pa biodrivmedel, dock inte fortare 4n att prisskillnaden kvarstér
tills fossila drivmedel 4r helt borta frdn marknaden.

Ett system med skattedifferentiering ger stor fithet &t
marknadsaktorerna att avgdra vitka drivmedel och tekniker som
ska introduceras och i vilken takt, Det kan dock initialf innebdra
svérigheter att prognostisera hur skatteintékterna frén
transportsektorn kommer att utvecklas,

Kvotplikt méste hojas for att leda tilirackligt 1angt

En kvotplikt, som 4r rétt utformad, kan bli eft bra initialt
styrmedel for att fasa ut fossila drivimedel. Genom att belégga
drivmedelsleverantSrerna med plikt att leverera en viss andel
fornybara brinslen for varje liter fossilt brinsle de séljes, kan
drivmedelsproducenterna & en tillréicklig siiker avsitining for att
kunna investera, samtidigt som skattebasen behélls. En kvotplikt
kan dock riskera att bli ett tak som bromsar yttetligare anvéindning
av fornybara drivmedel nér kvoten dr uppfylld och bromsar
investeringar i produktion dven dessforinnan. Kvoten behdver
darfor kontinuerligt hojas med ldmpliga intervall. Héjningarna
maste vara aviserade i forviig och det méste finnas eft system for
ait jimna ut Sver/underproduktion jamftrt med kvoten,

Kvotplikten kan ocksd utformas sa att de bésta drivmedlien och
produktionsmetoderna sérskilt gynnas. S& arbetar EU pa bilsidan,
men detta finns 4nnu inte med inom det svenska kvotforslaget for

biodrivmedel.

Langtgaende kvotplikt kan dven gynna miljoblisforséljning

Nuvarande fossildrivna fordon kan dven kéras pé en viss lag
inblandning av biodrivmedel, men flertalet biodrivmedel fordrar
speciellt anpassade fordon for hogre inblandning. En kvotplikt
som gér ldngre #n maximal laginblandning skulle tvinga
drivmedelsbolagen att halla ett Jigre pris pa héginblandade/rena
biodrivmedel jimfost med fossila, vilket ocksé skulle ge
incitament for kparna att vélja fordon anpassade for kérning pa
hoginblandade biodrivmedel.

Ett kvotplikisystem som ska gynna &ven héginblandade
biodrivimedel krdver under verskddlig tid att de rena
biodrivimedlen siljs till ligre priser 4n de fossila drivmedlen,
nagot som kan kompenseras genom att brénslebolagen héjjer priset
pa fossila drivmedel. Exempelvis skulle en kvot pd 25 %
fornybara drivimedel innebira att bensin- och dieselpriset méste

8 Bensinekvivalent avser en mingd drivinede] som innehaller samma méngd

energi som en liter bensin.
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hojas med 2-3 ki/l + moms, vilket i sig driver ned forsiliningen av
fossila drivinedel vilket kriver ytterligate prishdjning pa
resterande volym. En kvotplikt pd htginblandade formybara
brinslen kan dérfor vara ett verkningsfullt instrument.

I ett kvotplikissystem bestimmer staten helt hur mycket fomybara
drivmedel som ska introduceras och i vilken takt. Det stiller stora
keav pd att kvoten varken #r sd hog att det inte finns drivmedel att
tillga eller s3 lag att investeringar i nyproduktion uteblix.

Forbud méste aviseras langt i forvég

Att helt forbjuda forsiljning av fossila drivmedel 4r naturligtvis
ett yiterst verkningsfullt styrmedel, Ett sddant forbud méste
aviseras langt 1 forvég.
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? Det méste bli mojligt att infra miljozon for litta fordon. Detta #r idag inte
mbjligt utan gér bara att gbra for tunga fordon. '
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Tunga miljéfordon

Kapitlet omfattar tunga véigfordon Sver 3,5 ton uppdelat pa tva
olika delar: miljdlastbilar och miljsbussar,

Stadens arbete med miljslastbilax har bortsett frin ndgot
tidigt demoprojekt, framftrallt tagit fare de senaste fyra dren
och miljdanpassningen ligger langt efter utvecklingen pa
pexsonbilssidan, Strategin for Stockholms stad fr hiir att satsa
pé demoprojeke ithop med akttrer inom dkeribranschen och
pé drivmedelssidan och att stirka upphandlingsledet och de
egna upphandlingskraven. Breda samarbeten kring miljékrav
och miljodefinitioner fér tunga transporter s att dessa
tillimpas av manga transportkdpare dir ocks viktigt.
Dirutéver bir staden titta pd mojligheten att infora vissa
lokala styrmedel som kan gynna miljélastbilar samt
uppmuntra framtagandet av kraftfalla nationella styrmedel
inte minst p& drivmedelssidan.

10 % tunga miljolastbilar i Stockholm till
2015 — svart att na

Y10 procent av nyregistrerade tunga fordon ska vara
miljolastbilsklassade. Férsdliningen av miljobrinsle ska
uppgd till 16 procent,”

"Delrilet innebdr att:

o Studens arbete har lagt en grund fir uivecklingen
av en infrastruktur for miljobrinsle och
laddstolpar och ett utbud av miljobilar.

o Forsdliningen av fornyelsebara drivmedel ska
Oka och insaiser for att 8ka antalet tankstationer
meed alternativa brinslen ska prioriteras,”

(Miljsprogram 2012-2015%

YAy stadens upphandlade transportijinster ska
milfdfordonsandelen dka”

10 hitp:/rwww. insyn.stockholm.se/kf/document/2013-04-
08/Dagordning/30/30%20u} 3003 6bilagad.pdf
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¥Delmiilet innebir att:
e Upphandlade transportiiinster bor (il minst 55 %
utfovas med miljéfordon,”

(Miljoprogram 2012-2015)

Andel majslasthitarf Birsslivingan &7 nys tuiga lasthiar § Slockhoims 1an

Vijdivmedst [Taendar [l
%%

Hrosaiseas BEet REMS BB .

Trend: = fbsitdng sedsn 2008
Senasta vardet: 6,74 % {2012)
Utglingsvarde; 27 % {2006)

Andel miljslastbilar i nybilsfbrséliningen i Stockholms lin

Mélet att 10 procent av nyregistrerade tunga fordon ska vara
miljolastbilsklassade (Stockholms stads och Goteborgs definition)
beddms inte uppnés till och med 2015, 2012 tog andelen ett hopp
upp till néimare 7 procent’’ men det &r osikert om denna trend

héller i sig.

Mojligheterna att tanka tunga miljolastbilar med formybara
drivmedel dr inte alls lika goda som for litta fordon. Det krivs
ofta en annan tillgénglighet och kapacitet for att kunna tanka en
lastbil eller buss. De flesta tankstéillena for ED9S, och #ven en rad
gastankstillen #dr inte publika utan ligger pa bussdepéer. Vissa
akerier har egna farmartankar {61 de fornybara drivmedien.

Fortfarande 8r andelen férnybart i drivinedelsanvindningen
mycket lg — bland de drygt 11 000 tunga fordon i yrkestrafik i
Stockholins 18n 2012 drevs 97 % av diesel. En del av dessa tankar
dock sannolikt fSrnybart i form av FAME (RME) och fram&ver
forhoppningsvis dven HVO, 2011 stod FAME(RME) samt HVO
for 3 % av den totala drivmedelsanvindningen 1 Idnet, en del av
detta gick med stor sannolikhet till lastbilar.

" Av dessa 54 nya miljsfordon kdptes 38 av ett och samma renhaliningsbolag.
Yitterligare atta kan relateras till CleanTruck-projektet.
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De senaste &rens utveckling av fornybar révara i dieseln har
successivthijt andelen fornybart, De fre stora
drivmedelsleverantsrerna OKQ8, Preem och Statoil bar alla
lanserat diesel med en andel fornybart kring 25 % bestdende av
FAME och HVO.

Malet att minst 55 procent av stadens upphandlade
transporttjanster ska utforas med miljgfordon saknar i dagsliget
system for uppfoljning och maluppfyllelse kan darfor inte
redovisas.

Tunga lastbilarna utan fossila brénslen ar
2050

YHuvudmdlet dr aft Stockholim ska vara fossilbrinsiefvitt dr 2050.”
( Stockholms stads firdplan for ett fossilbrinslefritt Stockholm
2050}

Som nimndes ovan #r andelen fornybart i lastbilarnas
drivmedelsanvindning mycket lag.

Pagaende arbete for att 6ka andel tunga
milj6lasthilar i Stockholm

Stockholm leder EU-projektet CleanTruck, (2010-2014) som,
introducerat och utvarderar miljolastbilar,

Formulering av allt mer skiirpta miljékrav och rutiner for béttre
uppfoljning av stadens avtal diskuteras. En rutin for uppféljning
av stadens miljémal om upphandling 4r under framtagande.

En definition av miljslastbil® antogs av Stockholms stad i borjan
av 2013", Denna beskrivs pd sid 49, Miljoforvaltningen har i
verksamhetsplanen £6r 2013 ett uppdrag att tillsammans med
Giteborg och Malmd driva pé f6r en nationell
miljslastbilsdefinition,

Miljofordon.se, som drivs av staden tillsammans med Malmé och
med stéd fr4n bl.a. Energimyndigheten, innehéller information om
tunga milj6éfordon.

12 Definition av tunga miljsfordon med totalvikt Sver 3,5 ton och riktlinjer foir
alternativa drivinedel, Dir 303-871/2012,
http://insyn.stockholm.se/kffdocument/2013-01-
28/Dagordning/33/33%20u130014.pdf

13 Notera att definitionen giller sitilva fordonet och inte drivmedlet. T ex kan
fortfarande ett metandieselfordon drivas med bara fossildiesel, och ett
dieselfordon drivas med fornyelsebar biodiesel. I en upphandling t ex bbr

darfor definitionen kombineras med ett krav pa drivmedlet.
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Trafikkontorets utarbetar for ndrvarande en godsstrategi for
Stockholm och ett utkast ska finnas framme for politisk
behandling till hosten 2014,

Kundkrav behdévs for investeringar i
infrastruktur fér fornybara drivmedel och

fler miljofordon

I transportbranschen 4r i stort sett alla fordon i yrkesmissig trafik
och #gs av foretag 1 ndgon form, Bland de ungefir 10 000
foretagen med tunga fordon i Sverige dger hélften bara en lastbil.
Ofta kor de som underentreprendr och/eller at en lastbilscentral.
Transportbranschen har generellf sett smé ekonomiska
marginaler. Idag krfver marknaden att ett fjirrfordon har en
terbetalningstid pa maximalt 3 4r och en distributionslastbil,
sopbil eller stadsbuss 7-8 &r, Det gor att manga undviker risker i
form av oprovad fordonsteknik och nya drivmedel med fa
tankstéllen.

Stockholm har den hogsta andelen miljéfordon i
nylastbilsforsiljningen jamfSrt med andra svenska kommuner.
Staden har linge efterfrgat miljéfordon vid upphandling av
avfallstransporter och driver miljtfordonsprojekt, Dértill finns det
i Stockholm kunder med htg miljéprofil som véljer att borja med
miljofordon for sina transporter just i Stockholm.
Merkostnadsersitining, som Miljoforvaltningen jobbar med i
flera projekt genom att formedla projektmedel fran EU eller
svenska program till fordonskopare, har visat sig viktigt for att
forma aktdrerna att ta steget in 1 en mindre siker och/eller dyrare
investering. Dessutom skapas inom dessa projekt ett sammanhang
fér strukturerad ufviirdering av nya fordonstyper.

Akarna investerar i miljslastbilar nilx det finns betalningsvilja
och infresse frin en kund eller i den egna organisationen att
forbiittra miljéprestandan. Det kan vara en komunersiell kunds
krav, krav i offentlig upphandling eller krav inom den egna
organisationen fr transport av de egna produkferna.
Miljslastbilen méste sammantaget bli den effektivaste losningen
61 den aktuella kunden for att komma i friga. Kundens
(bristande) krav dr det enskilt viktigaste hindret for karna~ idag
Hr for fa kunder villiga att betala tillrickligt for transporter utforda
med bra arbetsforhéllanden, miljéfordon och fornybara drivimedel.
Endast ett fatal rikligt framsynta transportdrer erbjuder
miljsfordon pa eget initiativ utan aftt kunderna efterfrigat det.

Det finns idag tunga miljifordonsmodeller pa marknaden for
att ersiitta majoriteten av dagens fordonsbehov set till &lder,
viktklasser och anvindningsomraden'. Dessa lémpar sig for
distribution, renhéllning, fifdrtransporter och

14 Rapport lastbilar i Stockholms 14n, CleanTruck, WSP 2012
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anliiggningstransporter, och drivs av antingen fordonsgas, en
kombination av fordonsgas och diesel (s4 kallad metandiesel eller
dual-fuel), etanol EDS5, DME eller #r elhybrider. Fordon finns
fran Scania, Volvo, Mercedes, Iveco och DAF, Undantagen, dér
inga miljdfordonsmodeller erbguds, #r de allra tyngsta fordonen
och dven vissa specialfordon.l Flera av fordonen #r fortfarande
unga p4 marknaden och &nnu #r majoriteten av kunder och dkare
inte 6vertygade om att de fungerar. Osiikerheten kring fordon
och drivmede] pAverkar dven andrahandsviirdet,'®

Bristen p3 lingsiktiga spelregler for fornybara drivinedel ger
en osikerhet bide om vilka drivimedel investerare ska fokusera pa
och om det kommer att finnas en marknad o1 dessa drivmedel.
Denna osikerhet hiimmar sdvil utbyggd produktion av férnybara
drivmedel for tunga fordon, etablering av tankstéllen och
introduktion och f6rsilining av tunga fordon avsedda for
fémybara drivmedel. De flesta alternativa drivimedel] likstills
idag med diesel vid prissiitining. Btt system med en stabil
prisdifferentiering dét det fornybara drivimediet tr tillrdckligt
mycket billigare i drift skulle kunna ge en mer storskalig
dverflytining fran fossil diesel.

Den tunga vigtransportsektorn r kraftigt beroende av diesel. For
att nd en punkt déir alla tunga transporter drivs av ett fornybart
drivmedel behdvs bade fémybara dieselbrénslen och diivmedel
producerade pa rdvaror som inte kan anvindas till diesel.
Drivmedlen behover vara effektiva i drift, ha 13ga utstépp till huft,
vara konkurrenskraftipa i pris relativt fossila driviedel, vara
producerade under bra arbetsfSrhallanden och ha laga utskipp av
vixthusgaser i ett livscykelperspektiv. Inget drivmedel kommer
ensamt att kunna forstrja hela transportsektorn.

Den glesa infrastrukturen for tankning av fornybara
drivmedel & pa kott och medellang sikt eft hinder enligt bade
transportorer som transportkdpare. Ny infiastruktur etableras av
matknadens aktdrer niér det finns ett tillrickligt stort undetlag,
men ofta kriivs det mer 4n en akttrs fordonsflotta for att en
drivmedelsakior ska bbtja sdlja ett nytt drivinedel pé ett befintligt
eller nytt tankstélle. ‘

Okunskap om nya drivinedels egenskaper och risker och brist
p3 etablerad praxis for nya drivmedel forsvarar inte sillan
tillstandsprocesser. Detta skulle till viss del kunna avhjélpas
genom erfarenhetsutbyte inom och meilan kommuner m.fl.
tillstAndsmyndigheter.

Det rider en utbredd uppfatining bland dkare att kunder

mijligen stiller miljtkrav, men sedan inte foljer upp dem,
Stdrre fokus pa uppfslining kan dka genomslaget for miljofordon,

15 Rapport lastbilar i Stockholms lin, CleanTruck, WSP 2012
16 Rapport som tagits fram inom projektet CleanTruck (WSP, 2011)
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Transportkéiparnas krav behdver konstrueras pé eft sitt som ger
incitament for miljobilsinvesteringar, forankras hela vigen till
utforaren, som kan vara underentreprentr i flera led, och slutligen
foljas upp. Att aktbrer som staden och proaltiva firetag gir
fore 1 att testa fordon och drivmedel, etablera infrastruktur och
utveckla konstruktiva krav som transportktpare dr grundldggande
for att senare kunna f3 ett brett genomslag, Genom aft upphandla
tillrackligt 14nga avtal skapar man en mdjlighet for dkerierna att
nyinvestera i miljofordon och att anviinda teknik och drivmedel
sotn kan innebéra en hogre drifiskostnad.

En aktdr som Stockholms stad, som Iyder under Lagen om
offentlig upphandling, kan vilja att skilja upphandlingen av varan,
t ex skolmat, frdn transportijinsten for att f& stiilla miljokrav pé
alla transporter som utfors 4t staden.

Att viilja riitt typ av fordon och drivmedel for det specifika
transportu;apdraget” har visat sig vara av stor betydelse for
klimatnyttan. Exempelvis ir elhybrider 14mpliga f6r utprigiad
stadstrafik med ménga stopp och lag hastighet och
metandieselfordon CNG f8r regional distribution. Etanolfordon &r
mycket breda i sin anvéndning forutsatt att en utbyggnad av ED95
tankning kommer tillstand, Fordon som drivs med flytande gas
passar vil {ill fjacrtransporter. Man méste alltsd vilja miljfordon
bade utifrén transportens karaktir och var den ska ske. Det méste
ocksa finnas drivmedel med god prestanda tillgingligt dir
uppdraget ska utforas. Lastbilssiljaren har en central roll fir att
8ka andelen miljéfordon pa vigarna, Genom att vara
vilinformerad och motiverad att silja dven det mindre
vilbeprovade sortimentet och genom att tillsammans med kunden
komma fram tjll vilket fordon och drivmedel som passar var och
for vad, kan fordonet specificeras for s g drifiskostnad och
miljdpdverkan som mdojligt.

Viktigast for en effektiv transport dr faktiskt foraren! Med ritt
forutsatiningar frdn s&vil ledning som fordonet #r foraren den
som enskilt kan paverka utsléppen mest. Med verktyg for sparsam
ktiming, smarta farthdllare och st8d for ruttplanering finns stora
vinster aft gbra, Néir ett nytt fordon ska dverlimnas till en
forare 18ggs grunden for att foraren sedan ska kunna anviinda
mojligheterna i fordonet. For miljéfordon 4r det ofta en del som
skiljer sig fidn dieselfordon ~ ethybriden &r tyst och riskerar att
inte horas i staden, en metandieselbil behdver kiras sparsamt pd
etf eget sitt for att gd pd s& mycket gas som mojligt, och flytande
gas behdver tankas pé cit visst sitt, Savél inforsiljning som
dverlamning #r omrdden att fokusera pd i stadens kommande

17 Bland annat CleanTruck-projektet visar vikien av att vilja rhitt typ av
fordon. Ett exerpel dr elhybridisering som beddms kunna riknas hem for en

sopbil men knappast for en distributionsbil i regional trafik.
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projekt, tillsammans med hur man som foretag och forare
anvinder sina miljéfordon pa ett bra sitt.

Tillkommande atgarder for att nd malen fér
miljolastbilar

Forutséttningar som maste till f6r att na malen

Det behdvs nationella styrmedel for tunga miljsfordon som till
viss del #r de samma som for ldtta fordon och 51 f5mmybara
drivmedel, Flera av styrmedlen som redan presenterats i tidigave
kapitel &r alltsd till stor nytta &ven for de tunga transporterna,
Dessa upprepas inte hir.

Detta behovs:

¢ Offentliga och privata transportkdpare borjar efterfidga
transporter med miljblastbilar och pg fornybara drivmedel.

o Fler dkerier erbjuder transporter med miljslastbilar och pa
fornybara diivmedel.

e Infrastrukturen utvecklas med fler tankmdjligheter fir
flera fomybara drivmedel {6r tunga fordon. De fornybara
drivmedlen ska pA sikt ersiitta fossila drivmedlen pd
befintliga tankstéllen. Dessutom utvecklas nya
transportnoder i regionen (ex Rosersberg och Nykvarn)
dér tankning med f8rnybara drivmedel helst bér etableras
fr&n start. Drivmedel for fjérrtransporter behdver ingd i ett
nationellt eller europeiskt nét.

e Utbudet av fordon fortsétter att utvecklas for att ticka fler
transportbehov pé fler platser

¢ Fordonsleverantérerna styr forsaljningsorganisationerna
betydligt tydligare mot miljéfordon i allménhet och rétt
miljofordon pé réitt plats i synnerhet.

* Transportkundernas krav och uppfSljning ger skarpa
incitament for {ransportdrer att anviinda miljofordon,

e Elektrifiering av tunga fordon och dven viigar

e Storre tillgdng till formybara drivmedel for tunga fordon
med hdg klimatnytta och héllbarhetsprestanda. En
Sppenhet for nya drivmedel och tillhérande motortekniker,

s Okad produktion av fomybara drivmedel med hijg
klimataytta och laga emissioner

Liksom tidigare skrivits s &r det viktigaste att priset for de

fornybara drivmedlen &r langsiktigt konkurrenskraftigt gentemot
bensin och diesel.
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Tillkommande atgérder for Stockholms stad

18 Ett gott exempel pi lyckad kampanj 4r Freight Best Practice i
Storbritannien, Kalla: Grin styrning, Analys av styrmedel och policies for en
héllbar fogistik och godstransportsekior inom LETS Gods 2050. Lunds
universitet, 2011(s17)
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Miljobussarna i Stockholm

Stockholms stads arbete {or 6kad andel miljébussar har
genomférts i mycket néira samarbete med SL. Tillsammans
har SL och staden medverkat i en rad projekt, ofta pa EU-
niv3, for introduktion av nya busstyper och drivimedel.
Stadens framtida strategi bor vara att fydligare engagera sig
for att paverka den del av busstrafiken som inte styrs av SL, ¢
ex genom olila lokala styrmedel

Stockholms stad har inget specifikt mal for miljobussar varken i
Miljsprogrammet eller i Fardplanen. Déremot har mélet f6r
forsilining av 16 % miljdbrinsle respektive fossiloberoende 2050

biiring #ven pd bussar,
Méluppfyllnad for miljgbrénsle beskrivs pé sid 18,

Kollektivtrafiken kan bli fossiloberoende
Stockholms l4ns landsting, SLL, hanterar de ca 2 200 bussar som
gér i kollektivirafik i Ianet. Hélften av dessa #r redan miljcbussar,
dessa 4r koncenirerade till Stockholms stad. SLL har ett mycket
ambitiost program for att fi en fossilfri bussflotta i hela linet
redan till &r 2025,

Det kravs krafttag for att miljdanpassa de
bussar som inte kor i kollektivtrafiken
Uttver SLL:s bussar finns ca 2 000 dieselbussar baserade i linet

som helt eller delvis k&t 1 Stockholm, Det rr sig om sévil
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langfardsbussar som kor till andra delar av landet som turbussar
till exempelvis flygplatserna samt bussar som hyrs for turister och
f5r olika evenemang. Dessutom bestiks Stockholm av ett mycket
stort antal furistbussar bade frdn Svriga Sverige och frén uflandet.

F6r dessa bussar finns ménga olika kdpare, upphandlare och
kravstillare, och samhéllets (stadens/statens) roll blir ddrmed att
styra genom incitament som t ex framkomlighet och avgifter.

Bussar i linjetrafik eller med reguljira turer kan under vissa
omstindigheter elektrifieras, men flertalet rullande bussar
kommer fortsatt att behtva anviinda forbrinningsmotor for att
kunna vara tilltickligt flexibla och klara landsvigsirafik. For
dessa bugsar #r ED95 och biodiesel de ldmpligaste
brénslealternativen, Biogas #r ocksa ett alternativ for vissa av
dessa bussar som mest kor i stadstrafik.

Tillkommande atgarder for miljébussar

Forutsittningar som maste till for att na malen
For att nd fossilfit fordonsflotta 2050 kréivs att:
e reguljira furer i vissa fall elektrifieras
o samfliga bussar anvinder enbart fornybara drivimedel
o aft det finns fornybara drivimedel att tanka pd offentliga
tankstélien

Tillkommande atgérder for Stockholms stad
Stockholm kan péskynda utvecklingen genom krav i
upphandlingar av transporttjanster och genom att pa vissa
attraktiva platser ger prioritet till bussar som gér pé fornybara
drivmedel till vissa §nskade platser och parkeringar.
Prioriteringen kan gélla tillisfide alternativt differentierade
avgifter. Vissa av dessa prioriteringar kifiver dock forst en
lagindring.
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Stockholms stads egna fordon

Den valda strategin for en hillbax fordonspark inom
Stockholms stad, dvs. att jobba med tydliga
miljébilsdefinitioner, anta tydliga interna mal som gradvis
skiirps och foljs upp inom hela organisationen och att
informera och ge hjilp och rad vid nyanskaffoingar fungerar.
Dirfor foreslas samma inriktning de kommande &ren. Det
betyder i flera steg skiirpta interna miljobilsmal och att
forvaliningar och bolag antingen sdsom nu ersiitts fir de
eventella merkostnader som detta kan medfbra, eller att de,
via tvingande direktiv uppmanas ta dessa inom egen budget.

vial till 2015 for stadens fordon

I stadens miljéprogram slés fast att
YStadens egna fordon ska vara miljébilsklassade, och
kdras pa miljébrinsle”

"Delmilet innebdlr att:

»  Motorfordon som stadens nimnder och styrelser
sjtilva liger eller leasar ska vara av miljobilar
enligt den definition som antagits av
kommunfullmiiktige, Antalet elbilar i stadens
SJordonsflotia ska 6ka. Utrycknings- och
specialfordon dr undantagna,

»  Tankningsgraden ay miljibrinsle bor vara minst
85 % och delmilet avser de miljébilar som kan gd
pi miljébrinsle (E85-bilar, fordonsgasbilar,
laddhybridbilar), ”

Dirutver finns en malséttning for elbilar som senast fastslogs av
Stockholms kommunfullmiktige vid antagandet av budgeten for

2013,
"Stadens interna mal ar att staden skall ha minst 8 %

elbilar 2015 (6 % 2013)”
(KF indikator i stadens budget 2013)

Definitionen av milj6bil, dels mellan 2010-2013 och dels fran 1
januari 2013, forklaras pé sid 49,

Maluppfylinad

Alla bilar som staden har kiipt eller ingétf leasingavtal f6r under
2012 & miljsbilar. Ar 2012 var 99 % av stadens fordon miljobilar
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(enligt den definition som géllde da). Till utgingen av 2015
forvéntas alla nya bilar som kdps in, specialfordon undantagna,
vara miljobilar enligt den nya sttdingare miljSbilsdefinitionen. 100
% -mélet bedoms alltsd nés. Vid arsskiftet 2012/2013 var drygt 6
% av staden bilar elbilar eller laddhybrider. Ambitionen 8 %
elbilar till 2015 pa bedms uppnds forutsatt ait forvaltningar och
bolag erhéller ersittning for merkostnad alternativt fir divektiv att
sjéilva biira denna merkostnad, se vidate sid 45

Etanolfordonen tankades 2012 till 88 % med etanol och
gasbilarna till 77 % med fordounsgas (som antas bestd av ca 60 %
biogas). For att uppnd méalet om 85 % #ven pa fordonsgasen
beh&vs intensifierade insatser gentemot vissa frvaltningar,
Laddhybridbilar kan kéra en kortare stréicka (2-7 mil) ef samt en
léngre stricka pa bensin eller diesel och omfattas déirfor ocksa av
méalet om 85 % tankning (Jaddning). Hur dokumentation och
uppfdljning ska ske av kérstriickans férdelning mellan eldrift och
bensin/dieseldrift i laddhybrider behdver faststillas.

Fossiloberoende organisation till 2030 utreds

Négot stirskilt mal for den egna organisationens fordon finns inte
fastlagt pé lang sikt, men uppdrag har givits i Stockholms stads
budget for &r 2013 enligt foljande:

» Kommunstyrelsen ska utreda forutsétiningarna, méjligheterna
och kostnaderna for stadens egen organisation att vara
fossilbrédnsleoberoende 2030, Ut-redningon ska omfatta stadens
egen organisatfon och de varor och ffdnster som staden
upphandiar inom den geografiska staden.”

Ansatsen i denna strategi #r alltsd att Stockholms stads fordon ska
vara fossiloberoende redan 2030.

40 procent av drivmedlet fossilt 2012

2012 var 15 procent av stadens egna fordon uteslutande bensin-
eller dieseldrivna, Bensin och diesel stod samma ar £f6r 41 procent
av den samlade drivmedelsanvindningen.

Pagaende arbete fér miljobilar och férnybar
tankning inom stadens férvaltningar och
bolag

Miljéfsrvaliningen formedlar merkostnadsbidrag for miljéfordon
som kops inom stadens verksamheter och f6ljer upp
fordonsinnehav och tankningsgrader tvd glnger per 4r, Genom
information, rddgivaing och besék stottas forvaltningar och bolag
s att de kan uppfylla mélen. En elbil 1dnas ut till forvaltningar
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och bolag inom staden, Hittills har ca 80 procent av de som lanat
elbilen dédrefter képt eller leasat en egen elbil till sin verksambhet.
Upphandlare inom staden fir hjilp s att de kan tka andelen
transporttjiinster som utférs med miljéfordon.

Investeringsstod kravs fran 2014 fér att nd

de interna malen till 2015

Stadens forvaltningar och bolag har under 2012 inforskaffat
sammanlagt 34 elbilar med st6d fran Energimyndigheten. Detta
stdd tar slut under 2014, vilket resulterar i minskade (externa)
merkosinadsbidrag motsvarande 3 miljoner kronor arligen for
stadens inkdp av elbilar, Aven méjligheten att erhdlla
supermiljobilspremie fidn staten upphdr 2014, Utan rejil
ersiittning for elbilarnas merkostnad, eller mycket tydligt uttalade
direktiv aft ta merkostnaden inom egen budget, kommer
forvaltningar och bolag troligtvis inte att investera i elbilar och
laddhybrider i samma utstrickning som de gjort hittiils,

Pa medellang sikt behovs tuffare delmal

Loy att klara successiv bvergang till en fossiloberoende
fordonsflotta forutsitts Atglirderna pa kort sikt ligga kvar dven
efter &r 2015 och dessutom kompletteras med en del nya atgirder
och &ven en &nyo skéirpt miljébilsdefinition’® och skitpta
tankningsméal mim,

Idag tkar andelen diesel- och bensinbilar inom stadens
fordonsfiotta. Nar staden pa sikt skall ha en fossiloberoende
fordonsflotta behdver nyinkpen av fossildrivna bilar successivt
upphora. Elbilar, laddhybrider, gasbilar och etanolbilar kostar idag
mer #n snéla dieslar och bensinbilar. De flesta fordon inom
Stockholms stad ersétts efter tre till fem &, Specialbyggda fordon
behélls ibland betydligt langre. Resultatet &r att staden byter ut ca
130 fordon om &ret.

[déer pa interna mal fér 2015-2020

For att visa inviktningen pd viigen mot de langsiktiga mélen
(2030) skisseras hdr tinkbara méal fr stadens egen fordonspark
som skulle kunna bli aktuella. Syftet hiir &r att ge en bild av vilken
styrning av stadens bilflotta som keéivs efter 2015,
Malformuleringarna bir slutligen antas i ett nytt miljdprogram,

19 Det dr stadens forhoppning att den nationella mitjobilsdefinitionen skérps
successivt och att staden dd kan flja den nationella definitionen dven
framdver, Om den nationella definitionen inte skirps kan det bli aktuellt for
Stockholm atf ga fore och anta en egen miljsbilsdefinition,
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o Fr. o m 2015 ska staden enbart kipa/leasa fordon som
uppfyller en dnyo skiirpt miljobilsdefinition® .

o 100 % av de bilar staden dger/leasar ska vara miljébilar
(specialfordon och utryckningsfordon undantagna),
Fordon som dr dldre dn 8 dr ska infe lingre betraktas
som miljébilar § den egna fordonsflottan, Detta som ett
sitt att fasa ut de dldre fossildrivna fordonen.

o Senast dr 2020 ska 25 procent av stadens litta fordon
vara el- eller laddhybridfordon,

e Senast 2020 ska minst 50 procent ay
drivinedelsanvindningen i stadens fordon ha fornybart
ursprung. Fossila drivmedel far inte ha stérre
klimatpdverkan dn vad de hade i Sverige i snitt 4r 2013.
Detta styrs av stadens upphandlingar av drivinedel diiv
siimre fossily drivmnedel, t.ex. sddana frin oljesand eller
oljeskiffer, kan undvikas sd att inte nettoutslippen av
klimatgaser okar,

e 100 procent av stadens upphandlade transporttjinster
ska utféras med miljifordon ar 2020,

[déer pa interna mal till 2030

En del av de fordon som siljs & 2030 kommer fortfarande att vara
i trafik 4r 2050 nér fossila brénslen ska vara helt urfasade, P4
nationell niv4 finns ett mal om att Sverige bbr ha en
fossiloberoende fordonsflotta &r 2030, Staden bor vara
foregéngare och visa vigen. Malformuleringarna nedan illustrerar
hur staden stegvis kan ndirma sig sitt mal,

o Endast bilar som dr typgodkiinda for kdrning pa 100
procent fornybart drivinedel far finnas bland de fordon
staden dger och leasar dr 2030, Bilar som enbart dr
typgodkiinda for fossila drivinedel fir inte finnas kvar i
den egna fordonsparken, detta for att staden ska kunna
vara en fossiloberoende organisation frin 2030,

o Senast ar 2030 ska 100 procent ay
drivmedelsanvindningen i stadens fordon ha férnybaré
ursprung.

20 Det tr stadens forhoppning att den nationella miljobilsdefinitionen skirps
suceessivt och att staden d kan folia den nationella definitionen dven
framdver. Om den nationella definitionen infe skiirps kan det bli akiuellt for
Stockholm att g4 fore och anta en egen miljdbilsdefinition.
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Tillkommande atgérder for att na de interna
malen
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Uppféljning av mal och atgéarder i
miljébilsstrategin

Uppfdljning av denna strategi

Miljsforvaltningen ska senast ett &t efter att strategin antagits i
Stockholms kommunfullméktige dterkomma med en rapportering
av hur genomftrandet av denna strategi fortskrider,

Uppféljning av mal f6r miljéfordon och
fornybara drivmedel i Stockholm 2015-2020
Miljoforvaltningen ska fortsiitia pd samma sétt som hittills med att
publicera drsrapporter med statistik. Dessa bygger ps
specialbearbetningar och sammanstéllningar av offentligt
tillglinglig statistik samt datasammanstéllningar i kombination
med specialbestiilida registerutdrag,

Uppfdljning av mal for stadens fordon 2015-
2020

Miljoforvaltningen ska fortsitta pd samma sitt som hittills och
gdra specifika sammanstéliningar om bilinnehav och tankning tva
ganger per &r efter inhdimtande av information frén
fordonsansvariga pa forvaliningar och bolag inom staden. Arbetet
samordnas med rapportering till ILS.
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Forklaring av definitioner och
branslen
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Bilaga 1 - Exempel pa andra
europeiska stiders
miljébilsstrategier och atgérder

Redovisningen nedan & frdmst vad stider g8r och kan gora i
Europa och inte vad som eventuellt gbrs p nationell niva.

Oslo

Tillgéng till kollektivtrafikkorfikt

Ar 2003 fick elbilar tillgang till kollektivirafikktrfalt pa utvatda
teststréickor, Denna regel permanentades 2009, Tillgdngen till
kollektivirafikkdrfiltet bedtms ha haft stor péverkan pa
elbilsforsdljningen pga av den stora tidsbesparingen pa E18 in
mot Oslo i rusningstid,

Undantag frén tréingselavgift/bompeng

Elbilar blev 1997 befriade frdn tringselavgifi/fbompeng i
vigprojekt dér staten #r en partner. Bompeng &t en avgift som ger
lokala myndigheter delfinansiering till bla vigbyggen, Beroende
pa kdrmdnster s& kan denna avgiftsbefriclse ge stora ekonomiska
fordelar for elbilsigarma. Den som t.ex. kér in i Oslo fem dagar i
veckan & 31 NOK, tjanar 33 770 NOK pa fem ars sikt, med 5 %
rénta,

Gratis transport pa firjor i riksviignitet

Elbilar har sedan 2009 kunnat firdas gratis ombord pé firjor i
riksvégniitet, dot vill siiga fiirjor som utgdr en del av riksvigniitet.
Féraren och passagerarna i bilen méste dock 16sa biljett, Detta
styrmede] har begriinsad effekt eftersom sé & kan utnyttja det.

Gratis parkering pi offentliga p-platser

Elbilar har kunnat parkera gratis p4 kommunala offentliga
parkeringsplatser sedan 1999, men det finns exempel p4 tidigare
tillimpningar, Denna dtghird méjliggjordes sedan det statliga
regelverket dndrats, bla till f5ljd av att Oslo kommun kontaktade
kommunikationsdepartementet och fSreslog att det nationella
regelverket skulle revideras, Parkeringsformanen utnyttjas inte av
alla clbilsbilisterna eftersom ménga har fii parkering pa
arbetsplatsen, Andelen beddms minska pa grund av brist pa lediga
p-platser,
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Viirdet av denna parkeringsformén varierar med p-avgiften for
andra bilar, Jimfort med att parkera pd hogkostnadsstillen som
Akers Brygge for 3 900 NOK/méanad tjsnar elbilsforaren pé fem
dr drygt 200 000 NOK, den som parkerar billigare, t.ex, tio
timmar i veckan 4 20 kr/timme tjiinar drygt 45 000.

P4 ménga stillen 4 &ven el for laddning en gratis.

Tillstind att f4 parkera pi tviiren
Smé elbilar kan parkera pé tviiren, men inte pa parkeringsplats for
motorcykel och moped.

Berlin

For att paskynda den nationella utvecklingen av elekiromobilitet i
Tyskland har sman nigra utvalda Schaufenster/skyltfnster dir
stéder och industri ska samverka for att demonstrera tex
systemlSsningar fir energianvindningen, integration av fSrybara
kitllot, uppbyggnad av laddinfrastrukiur och affirsmodeller kring
uppbyggnaden av laddinfrastrukiuren. Berlin 4r ett av dess
skyltfnster och har tillsatt en e-mobility agentur (eéMO) som ska
arbeta med att koordinera och styra utvecklingen lokalt, Det finns
tex “Electromobility Sites” diir alimanheten kan fir information
om och testa elektromobilitet,

Det finns inte ndgea miljobilsbidrag men déremot arbetar man
med aft 0ka antalet laddstolpar som kommer att subventioneras
till en birjan. Man har konstaterat att de allra forsta privata
elbilstigarna i regel har tillghng till egna garage dir bilen laddas
och inte &r i négot stérre behov av publika laddstationer, Man
kommer till en borjan défor fokusera p bilpoolskundernas behov
(finns flera operatdrer i Berlin, tex Car2go) och dérefter andra
elbilsanvéndare, Upphandlingsprocessen for laddinfrastrukturen
pégdr och man har haft dialog med de utvalda konsortierna
r6rande val av teknik och affitsmodell, Planen #r att till 2016 ha
800 laddstolpar utplacerade.

I Betlin och flera andra tyska storstider har s& kallade miljézoner
("Umweltzonen") inforts, Miljozonerna 4r ett led { arbetet med att
minska utslippen, For att 4 kira personbilar, lastbilar och bussar
i de stitder som infbit miljézoner kriivs en stirskild dekal som
monteras p& vindrutan, Kravet p& miljsdekal giller dven for
fordon som #r registrerade i andra linder.

Diskussioner pigér om att infor en mindre zon med krav pé lag
bullerniv, liksom att méjliggdra godsdistribution nattetid.

-
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Det #r inte aktuellt med andra typer av lokala styrmedel for
miljobilar som tex tillgéng till kollektivkdrfilt och gratis
parkering. I Berlin s4 anser man aft dessa &tgirder inte #r
forenliga med bvriga mdl for trafiken. Tillgéng till
koltektivktrfilt fr miljofordon &r i konflikt med arbetet fr att
forbéttra busstrafiken, Bussarna dr utrustade med teknik for
prioritering vid trafikljusen. Denna prioriteringsutrustning kan
inte erbjudas till privatbilar och dé skulle effekten bli ait elbilarna
hindrar busstrafikens framkomlighet. Parkeringsavgifier har
inforts dér efterfidigan pé parkering 4r stor. Utgdngspunkter f&r
avgiften 4r begréinsad yta och elbilar behver lika mycket yta som
andra bilar om inte mer, om man tar hiinsyn till laddstolparna.

Amsterdam

Mals#ittningen #r att i princip all trafik inom staden sker med
eldrift & 2040 - dven bitarna pa kanalerna. Delmélen #4r att det
ska finnas 10 000 elfordon &r 2015 (5 procent av k6rda kilometer i
staden ska ske avgasfritt) och 40 000 fordon ar 2020 (20 procent
avgasfritt). Nir man nér mélet &r 2040 riiknar man med att det
finns 200 000 elfordon i staden. Staden sjilv foregar med gott
exempel genom att successivt ersitta sina fordon med elfordon.

Publik faddinfrastruktur etableras 1 samarbete med
Nuon/Vattenfall och Alliander, 1000 laddpunkter kommer finnas
ar 2013, Information om laddstolparnas lokalisering och
tillganglighet kan fds i realtid. Snabbladdning erbjuds ocksd vid
vissa stationer, och en "hub" har etablerats diir stadens fOrsta helt
elekiriska taxibolag #r den stdrsta anvindaren,

InkSpspremierna for effordon, kommersiella fordon och
tjinstebilar, har minskat i vissas fall. Totalt har € 8,6 miljoner
resexverats for satsningen till &r 2015. Elfordonsbidrag & 2013;
e €5 000 for en skipbil eller taxi (tidigare € 10 000)

e €5000 for en elbil

e €40 000 for en elektrisk lastbil

Inkopsbidragen for elbilar, som infordes 2009, resulterad 1 att de
tio fursta eldrivna taxibilarna togs i drift i maj 2011,

Man satsar pa bilpooler (tex Car2Go), bl.a, genom dedicerade
parkeringsplatser med laddningsmojligheter, infartsparkeringar
med laddningsmdjligheter, och elektrisk citydistribution
(distributionscenter utanfor staden dér omlastning sker till
elfordon som distribuerar varorna i stadskéirnan).
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Amsterdam har en miljozon for godstransporter. Ar 2013 kommer
utslippskraven att skilrpas,

London

London har som mél att 25 000 laddningspunkter ska vara
installerade runt om i London &r 2015, 100 000 elbilar finnas pé
Londons gator s fort som m&jligt och 1 000 elbilar képta for
stadens egen fordonsflotta (the Greater London Authority) till &
2015, London har f5{jande styrmedel for elbilar:

¢ Tringselavgift: Ingen avgift f8r elbilar (besparing pd upp till
£2 000 per &r)

e Cratis parkering: Vissa stadsdelar har gratis parkering for
elfordon (och Aven reducerad parkeringsavgift for andra
miljsfordon)

e Laddningsinfiastrultur: Planerar att installera 25 000
laddningspunkter till ar 2015, 1 maj 2013 fanns det 1 300
laddningspunkter placerade pd 300 olika stiflen’,

o Krav pi andel parketingsplatser for elbilar vid nyetableringar

Det 4t inte aktuellt att till&ta miljobilar att kora i kollektivkorfalt,

Trinselavgiften (Congestion Charging, CC) i London infordes i
forsta hand for att minska tringseln men #r numera #ven en dtgird
for att minska luftfororeningar och klimatpéverkan fran trafiken.
Den nuvarande griinsen pa 100 gram COy/km for att slippa
trangselavgiften kommer att sdnkas till 75 gram COx/km och
minst Buro 5 frin och med den 1 juli 2013 (fSr néirvarande #r
avgiften frdn £9 per dag). Det &r en tredrig Svergéngsperiod for de
bilar som klasar de nuvarande grinsvérdena innan de méste borja
betala trdngselavgiften.

London Low Emission Zone (LEZ) géller dldre fordon med
dieselmotorer, som lastbilar, bussar, stora skdpbilar, minibussar
och andra specialfordon som dr baserade pé lastbilar och bussar
som t.ex. husbilar och histtransporter. Bilar, motorcyklar och smé
sképbilar berbrs inte av LEZ. Sedan 2012 giller utslippsnormen
Buro 3/111 for partiklar for storre skdpbilar och minibussar och
Buro 4/IV f5r lastbilar ver 3,5 ton och bussar. Det finns planer
for yttertigare skiirpningar dér alla fordon som kors i centrum av
London under arbetstid ska ha noll eller l4ga utslipp fran &r 2020
(Ultra Low Emission Zone, ULEZ).

Hydrogen London r en satsning pa aktiviteter for att 6ka
produktion och anvéndningen av viitgas och brinsleceller och
gbra staden ledande n#r det géller denna teknologi till dr 2015.

Y httpufoeww il govauk/corporate/media/ewscentre/metro/27920 aspx
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Man planerar att ha 65 tankstationer i drift & 2015 och déirmed ge
forutsattning for introduktion av stérre fordonsflottor med
branslecelisbilar.

Paris

Autolib 4r en elbilpool i form av ett PPP (public- private
partnership) dar staden har installetar laddinfrastrukturen och
etablerar parkeringsplatser reserverade f8r Autolib. Féretaget
Bolloré tillhandahaller elbilarna. Bilarna kan bokas fin 20
minuter till fyra timmar och hiimtas och ldmnas pé olika stéllen. I
juni 2012 fanns det ca 1 700 elbilar for korttidsuthyrning och
planen ar att ha ca 3 000 elbilar i drift under 2014%, Aven
allminheten kan ladda sina elbilar vid Autolibs laddstolpar (ot

ersattning).

Paris ger bidrag till taxibolag som koper miljdbilar, for
nirvarande omfattas enbart hybridfordon men ev kommer dven
elbilar aft ingé. Subventionen fr en hybridbil 4 €3 000 och 2 000
taxibilar bar fatt detta bidrag. Det finns #iven bidrag till eloyklar
(€400, 3 000 cyklar under 3 &r, framgéng) och till elmotorcyklar
(300 MC under 3 ar).

Paris planerar att uppmunira anviindandet av elbilar i stadens egen
bilflotta, Man har understke att tillita kvilisdistribution med
lastbilar med senaste Euro-klass men eftersom det saknas
méjlighet att enkelt identifiera en lastbils Euro-klass har projektet
inte realiserats. Diskussioner pagér om att begriinsa tilitréidet till
Paris till enbart miljsfordon under perioder med higa
lufifororeningar.

% nttp:/feoparis.about.comfod/fransportationfa/ Autolib-electric-cars-Paris him
5
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Styrmedel fér tunga miljofordon

INér det géller tunga fordon finns det begriinsat med uppgifter om
lokala styrmedel, ngra exempel niimns dock i avsnitten ovan som
beskriver situationen i ett urval stider, P& nationell nivd finns
styrmedel for tunga fordon i andra europeiska linder fisirast i form
av ligre skait pd naturgas och biodrivmedel, ink&psbidrag for
milj6bussar, differentierad kilometerskatt, méjlighet for renare
och tystare fordon att 3 tillivide till citykérnor, ekonomiskt stéd
till tankstationer f8r biodrivmedel eller firménliga
avskrivhingsregler och momsaterbiring samt statliga

ink8psregler,
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Bilaga 2 — Stockholms stads
forslag till skdrpning av den
nationella miljébilsdefinitionen
(SFS 2006:227) senast 2016

Maélet i firdplanen #r att till 2050 helt Svergd till fornybara
drivmedel och att minska flottans energianvéindning med 50 %,
vilket innebir en minskning med knappt 2 % per 4r, Detta innebir
att nuvarande miljobilsdefinition s& smaningom behtver skiirpas.

Knappt 7 % av flottan firnyas varje &r och Stadens kortsiktiga
mal #r att miljbilsink6pen ska tka frén dagens 12,5 % til] 20 %
dr 2020, Om detta mal nds behdvs en skiirpt definition senast &
2017 for att fortfarande kunna né det 1dngsiktiga malet dr 2050
vad betriiffar personbilar. Troligen kommer fSrsliningen inte upp
i samma andel direkt efter en skéirpning, s den nya definitionen
bir tidigareldggas till 2016 for att ge en viss marginal.

Miljbforvaltningen forestér en ny definition som skérper
utsldppskraven med 15 % for fossildrivna bilar och 10 % for bilar
drivna med frnybart drivimedel. Detta innebiir att kraven p
fossilbréinslebilar skirps fidn nuvarande 95 g COu/ki for en
medeltung bil till 75 g CO/km, medan kraven pé en fSmybart
driven bil skérps frdn 150 g till COx/km fér en medeltung bil 1ill
132 g CO»/km. Den nuvarande anpassningen dir det stills olika
kray beroende pé bilens tjinstevikt bibehalls, De olika grinserna
for fornybara respektive fossila drivmedel avspeglar den
forbiitrade klimatprestanda som fién 2017 krivs av fomybaca
drivmedel genom Fétnybartdirektivet,
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Detta forslag kommer att gynna en effektivisering av flertalet
dagens fornybara bilar och en introduktion av fler och mindre
hybridbilar och troligen ocksé att dieselbilar typgodkinns for
biodiesel.

Mojligen kan en sadan definition ocksa ge incitament nog att
utveckla etanoldtivha hybrider och bilar drivna pé nya drivmedel
(DME, metanof, ED95) men f0r att dessa ska lanseras pa
marknaden kedvs troligen att fossildrivna bilar helt utesluts fran
definitionen. Miljoforvaltningen forestar dirfor att definitionen
ytterligare skéirps ar 2020 s att inga fossildrivna bilar kan
klassificeras som miljobilar.
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bl 2 TRAFIKKONTORET
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Erika Bjérnsson
Trafikplanering
08-508 265 4]

Forslag till mojliga platser for laddstolpar for elfordon

Bakgrund

I kommunfullmiktiges mal for verksamheten 2012 anges att "ndmnden ska, inom ramen
for den némndévergripande elbilsstrategin, bevaka att systemen for laddning och
betalning blir s& 6ppet och anvéndarvinligt som mdjligt, samt foresia platser p4
gatumark 1 innerstaden dér laddstolpar for effordon kan placeras,”

Kontoret har under &ret fo1t en dialog med miljoforvaltningen samt infressenter rérande
méjlig utformning hos ett system for laddning av elfordon. Dirtill har mtjliga platser for

laddstolpar tagits fram.

Kriterier mm

D4 det kréivs en fast infrastrukiur fireslr kontoret att laddplatserna placeras pd
gator dar kravet pa flexibilitet i gaturummet inte &r s stort, dvs firetrddesvis pd
lokalgator eller tydligt avgrinsade parkeringsytor. Platserna ska dock géma ligga
nira huvudgatunitet for god atkomlighet.

1 forsta hand foresids att platserna anléiggs i anslutning till vinkeluppstilld
parkering. P8 dessa platser dr gdngbanebredden sidan att den rymmer de fasta
anordningar som krivs for elfSrsdrjningen. Dessutom #r det mojligt med en tydiig
utmirkning av platserna samtidigt som de blir tydligf avgrinsade,

Farslag till platser
Kontoret bed6mer att det bbr vara mojligt att anordna laddplatser for elfordon pa
exempelvis foljande gator och platser.

Stockholm Parkerings garage
Bxempelvis vid St Eriksplan och i city

Vasastan
e Vanadisvigens lokalkdrbana mellan Dalagatan och Norrtullsgatan
e Vistmannagatan mellan Vanadisviigen och Karlbergsviigen
e Gistrikegatan mellan St Eriksgatan och Odengatan
e Birkagatan mellan Rérstrandsgatan och Nomrbackagatan

1@




Ostermalm

°

* ® © & @

Valhallavigen vid Roslagstull

Valhallavigen mellan Lidingéviigen och Girdet
Rédmansgatan mellan Danderydsplan och Engelbrektsgatan
Strandviigen (ansvariga: Stockholm Parkering)
Parkeringsplats mellan Runebergsgatan och Karlaviigen
Nybrogatan vid Ostermalmstorg

Norrmalm

Radmansgatan mellan Drottninggatan och Teknologgatan

Kungsholmen

* & » @

* o

Scheelegatan vid Radhuset

Ralambsviigen mellan Gjdrwellsgatan och Wennerbergsgatan
Norr Mélarstrand (ansvariga: Stockholm Parkering)

Parkeringen under Essingeleden vid Strandbergsgatan (ansvariga:
Stockholm Parkering)

Fridhemsgatan mellan Hantverkargatan och Sysslomansgatan
Kungsgatan mellan Kungsbroplan och Kungsholmsgatan
Kunigsholms Strand vid St Eriksbron

Sddermalm

.

* & 2 ¢ ¢ 9 ¢ 9 ® @

Borgmistargatan mellan Kocksgatan och Skdnegatan

Bergsunds Strand (smal gdngbana)

Heleneborgsgatan mellan Varvsgatan och Hogalidsgatan
Krukmakargatan mellan Ringviigen och Hornskroken
Stidermannagatan sdder om Ringvigen

Sofiagatan (smal géngbana)

Bondegatan vid Bamntingsgatan (ansvariga: Stockholm Parkering)
Parkeringen vid Ringvigen-Renstiernas gata

Astgatan mellan Gtgatan och S8dermannagatan

Maria Priistgdrdsgata mellan Swedenborgsgatan och Bjorngardsgatan
Ringvigens lokalkbrbana vister om Skanstull

Kartbilaga:
Ostermal, Norrmalm och Vasastan, Kungsholmen samt Sodermalm

SLUT

2012-69-19
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w4 Stockholms

Mitjdforvaliningen
Plan och MiljsMMitjshilar | Stockholm

Telefon 08 508 28 943
eva.sunnerstedi@slockholm.se
stockholm.se

Mifjafsrvaltningen Sida 1 ({1

Plan och Mijo/Miljebitar 1 2013-08-27
Stockholm

Platser lampliga for

snhabbladdningsstationer fér elbilar

Miljéforvaltningen har uppdragit 4t WSP att lista platser Limpliga
for snabbladdningstationer, En rad platser har identifierats pi
parkeringsomriden som Stockhlm Parkerving forvaltar, Kriterier
fir att beddma limplighet har bl a varit att det finns tillriickligt
med ¢l och att det finns uirymme, Marknadsmissiga, kommersiella
eller kostnadsmissiga beddmningar av Egena ingfyr inte.

Nedanstéende parkeringsplatser kan vara lEmpliga f6r
snabbladdningsstationer, Omrédesindelningen och numren pi platsema
motsvarar de som Stockholm Parkering anvinder i sin kartbroschyz.!

1 Novrmalm/City/Gamla stan/Kungsholmen

13 Norr Mlarstrand, Norr Mélarstrand

3 Vasastan/Norrmalm

20 Riksmuseet, Frescativigen/Bergiusv under Roslagsviigen

21 Bergianska tridgarden, Frescati (Vetenskapsakademien Hr
markiigare)

4 Stdermaln/LAngholmen/Reimersholne

26 Tantolunden, Ringvigen 24

Soder Mélarstrand

5 Stdermalm/Hanmmarby Sjéstad

43 Polksam, Ostgtagatan 80 (Folksam 4r markligare)
6 Hjorthagen/Virtahamnen/Ostermalm

47 Ropsten, Ropstenssiingan och Gasverksvéigen

57 Magasin 1, Frihamnen

7 Erihamnen/Gérdet

63 Sveriges Radio, Oxenstiernsgatan 20 (Sveriges radio 4r Stockhoim
Parkerings uppdragsgivare)

Ovriga platser (pigfende exploateringsomriden)
Norra Djurgérdsstaden
Globen/Slakthusomridet

! hitpriwenw.stockh rkering.sefpdf/P-karta_2008%20-2009.pdf
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