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Underrattelse om utstallning av jarnvagsplan samt
miljokonsekvensbeskrivning och samradsredogorelse for

Sparvag City strackan Djurgardsbron - Frihamnen
Remiss fran Trafikverket
Remisstid den 15 november 2013

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Alt som svar pé remissen “Underrattelse om utstédllning av jarnvdgsplan samt
miljokonsekvensbeskrivning och samradsredogorelse for Sparvag City
strackan Djurgardsbron-Frihamnen” i huvudsak godkanna vad som sags i
forvaltningarnas utlatande.

2. Atti 6vrigt hanvisa till vad som ségs i borgarradstexten.

3. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Den av Trafikverket remitterade jarnvagsplanen for Sparvag City behandlar en
planerad delstracka mellan nuvarande hallplats Djurgardsbron och en ny hallplats pa
Lindarangsvégen i anslutning till Frihamnsporten.

Genom att forlanga sparvagen fran Djurgardsbron via Strandvagen —
Oxenstiernsgatan — Lindarangsvagen till Frihamnen skapas ett nytt kapacitetsstarkt
och héllbart transportmedel for 6stra Ostermalm. Stréckan ar aven en forutséttning
for en forlangning genom Norra Djurgardsstaden till Ropsten, vilket ar en viktig del i
den stadsutveckling som pagar i omradet.

Projektet drivs som ett samverkansprojekt mellan Stockholms l&ns landsting
genom dess trafikforvaltning och Stockholms stad.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsndmnden,

fastighetsndmnden, miljo- och hdlsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafik-

och renhalIningsniamnden och Ostermalms stadsdelsnamnd.

Exploateringskontoret, trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret, miljéférvaltningen och

fastighetskontoret har inkommit med ett gemensamt tjansteutlatande.
Stadsledningskontoret anser att en forlangning av Sparvag City till Frihamnen och

i forlangningen Norra Djurgardsstaden till Ropsten ar positivt.




Exploateringsnamnden, fastighetsnamnden, miljé- och halsoskyddsnéamnden,
stadsbyggnadsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden anser att utbyggnaden
av Sparvag City rimmar vél med stadens ambition att Stockholm ska vara en
attraktiv, trygg, tillganglig och véxande stad for boende, féretagande och besok.

Ostermalms stadsdelsnamnd anser att det &r positivt att man inom ramen for
arbetet med jarnvagsplanen &ven tagit fram en tradplan och ar huvudsak positiv till
forslaget om utbyggnad och forlangning av Sparvag City.

Mina synpunkter

Det ar positivt att Sparvag City forlangs till Frihamnen och i forlangningen genom
Norra Djurgardsstaden till Ropsten, som kommer att forstérka kapaciteten for
kollektivtrafiken i omradet. Det kommer att underlatta for fler stockholmare att valja
kollektivtrafik i storre utstrackning, vilket bade ar 6nskvart och nodvandigt nar
Stockholm véxer kraftigt. Sarskilt valbehovligt ar det for Norra Djurgardsstaden, som
i egenskap av miljostadsdel behdver ett effektivt transportsystem som framjar ett
hallbart resande.

Det &r positivt att Stockholms l&ns landstingstrafikforvaltning och trafikkontoret
samverkar kring utformningsfragor. Sakerhet ar viktigt vid planering av sparvéagen,
samtidigt som det &r viktigt att i majligaste man undvika de barriareffekter som kan
uppsta om hallplatser och liknande omgéardas av alltfor mycket stangsel och staket.
Istallet kan man ta inspiration fran andra europeiska stader dar det ar mojligt att réra
sig friare mellan plattformarna.

Det &r ocksa viktigt att trad i mojligast man bevaras eller ersétts med likvardiga
om sa behdvs samt att alla atgarder utfors i nara samband med stadens tradexperter.

Det som oroar ar projektets tidplan. Miljoprofilsomradet Norra Djurgardsstaden
byggs i form av promenadstad och kommer att inrymma 12 000 bostader och 35 000
arbetsplatser. Det ar darfor viktigt att det finns goda kollektivtrafikforbindelser pa
plats redan vid inflyttningen eftersom ett omrades resméonster sétts tidigt. Vilket
bland annat de goda erfarenheterna fran Hammarby Sjostad visar. Innan sparvagen ar
helt utbyggd kravs det darfor att trafikforvaltningen sakrar utmarkta och téta
bussférbindelser som utgor ett fullgott alternativ till bilen. Staden finner darutdver att
den planerade I6sningen for korsningen vid Djurgardsbron samt de foreslagna
trafikriktningarna &r olyckliga och bér omprévas.

| dvrigt hénvisar jag till stadsledningskontorets och exploateringskontorets,
trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets, miljéforvaltningens och fastighetskontorets
gemensamma tjansteutlatande.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Att som svar pd remissen “Underrittelse om utstéllning av jarnvégsplan samt
miljokonsekvensbeskrivning och samradsredogorelse for Sparvéag City
strackan Djurgardsbron-Frihamnen” i huvudsak godkénna vad som sigs i
forvaltningarnas utlatande.

2. Atti ovrigt hanvisa till vad som sags i borgarradstexten.

3. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 6 november 2013



ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Granskning med utstéllning av jarnvagsplan for forlangning av Sparvag City
fran Djurgardsbron till Frihamnen.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngard och Roger Mogert
(bada S) enligt foljande.

Sparvég city har redan fran forsta borjan skotts illa. Tillfalliga I6sningar har forcerats fram till
hdga kostnader, utan att ge ndmnvért hogre andel kollektivtrafikresenérer. Hantering av
Spérvag city har motts av kritik fran opposition i bade landstinget och staden séaval som media

och inte minst landstingets revisorer.

Det ar uppenbart att risken for forseningar av den tidtabell rérande utbyggnad av Sparvag
City etapp 2 som man nu lagger fram &r stor. Det ska till detaljplaneférandringar langs végen,
ny bro till Lidingd och en mycket komplicerad passage av hamnomrédet. Nu stér det
dessutom klart att sammankopplingen med Liding6banan kan ske tidigast 2020, inte som
tidigare beraknat 2018. Aterigen ser vi allts& hur stora investeringar, med hogst oklara
forutsattningar, stressas fram av den borgerliga majoriteten i landstinget. Basala fakta saknas,
kostnader kan med all sannolikhet tillkomma och flera avgérande ekonomiska uppgifter
saknas. Detta ar ett valdigt oaktsamt satt att hantera skattebetalarnas pengar pa.

Mot bakgrund av de stora osékerhetsfaktorerna och risken for omfattande fordyringar bor
vidare projekteringar av Sparvag city i sin nuvarande form avbrytas for att invanta
klargérande av grundldggande forutséttningar, strackning, tidsplan, kostnader och
samhallsnytta.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt féljande.

Sparvag city &r ett angelaget kollektivtrafikprojekt. Vi ar positiva till att det byggs sparvég pa
den aktuella strackan, men det maste goéras pé bésta mojliga satt.

lanspréktagen naturmark ska kompenseras, trad ska bevaras i stérsta méjliga utstrackning
och méste kompenseras med fullvardig erséttning om eventuella borttagningar sker. Det ar
ocksa viktigt att se till att bullerdampande éatgarder utfors sa langt det ar tekniskt mojligt.

Det ar tveksamt om de boende i den del av Norra Djurgardsstaden som ligger norr om
Hjorthagen far sarskilt stor nytta av den aktuella strackningen da avstandet till narmaste
hallplats (Ropsten) blir mycket langt. D& Norra Djurgardsstaden ar ett omrade med hog
miljoprofil &r det av extra stor vikt att omradet har god kollektivtrafikforsorjning. En
forlangning av Sparvig city till de nya bostadsomréadena bor planeras och genomforas for att
skapa hallbara resmonster. Dessutom bor staden utreda stodatgarder for att forbattra de
boendes tillgang till kollektivtrafik, t.ex. utnyttjande av Vartabanan mot Albano.

Vidare foreslér vi en utredning av mojligheten att ta med cykeln pa sparvagnen,
exempelvis i en separat del. Kollektivtrafik i kombination med cykelresa méjliggor en 16sning
som bidrar till att fler kan kombinera dessa transportmedel for att ta sig till mer eller mindre
otillgangliga platser i staden utan att matcha avgangar med andra trafikslag. Cykelstraket
langs med spérvagen maste redan nu planeras for att bli ett fullvardigt pendlarstrak, och
eventuella problemomraden for att kunna bygga hogklassig cykelvag bor utredas omgaende.



Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngard, Roger Mogert och Olle Burell
(alla S) med hanvisning till det sarskilda uttalandet av (S) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson och Daniel Helldén(bada MP) med
hanvisning till det sarskilda uttalandet av (MP) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Vansterpartiet instimmer i grova drag i férvaltningarnas utlatanden som svar pa remissen fran
Trafikverket. Det ar positivt att Sparvig City nu byggs ut sa att det kan anvandas av fler, dven
om projektet ar forenat med vissa osékerhetsfaktorer. Vi ser det &ven som helt nddvandigt att
arbetet fortsatter med att dra spar vidare fran Djurgardsstaden, via Ropsten, Hjorthagen och
fram till det nya campusomradet i Albano. Darutover vill vi lagga till foljande:

1.

Spérvagnar, spar och sparunderbyggnad ska utformas enligt BAT for att minimera
buller, stomljud och vibrationer bade inne i sparvagnen och utanfor,

Sparomradet bor 6verallt dar det ar tekniskt mojligt utgoras av grasmattor och de
narmaste omgivningarna karaktariseras av trad och grénomraden

Ingreppen i Nationalstadsparken maste begransas till ett absolut minimum och férsok
bor av principiella skal goras att helt eliminera de planerade ingreppen

Cykelstrék maste mojliggora saker cykling inom hela strickan.

Passagen 6ver Ladugardsgarde maste s& langt mojligt utformas for att forhindra
barriar-effekter och om sadana inte gar att undvika maste detta kompenseras pa annat
satt i det aktuella omradet.



ARENDET

Trafikverket stéllde under perioden den 19 augusti till den 9 september 2013 ut
jarnvéagsplan for Sparvag Citys forlangning fran Djurgardsbron till Frihamnen.

Efter utstéliningen ska lansstyrelsen yttra sig ver planen och den ska sedan
provas och slutligen faststéllas av Trafikverket. Innehallet i jarnvagsplanen,
miljokonsekvensbeskrivningen och resultatet av samrad och yttranden ska beaktas
under Trafikverkets faststallandeprévning. Néar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft,
och staden och landstinget har traffat genomforandeavtal, far trafikforvaltningen ratt
att bygga sparvagen.

Materialet har skickats till Stockholms stad som i egenskap av berérd
remissinstans erhallit underrattelse om utstéallning av jarnvagsplan samt
miljokonsekvensbeskrivning och samradsredogorelse for Sparvag City strackan
Djurgardsbron-Frihamnen.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, milj6- och
halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafik- och renhallningsnamnden och
Ostermalms stadsdelsnamnd. Staden har fatt forlangd remisstid for att hinna
behandla drendet i berérda nd&mnder.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 24 september 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret ser positivt pa forlangningen av Sparvég City till Frihamnen och i
forlangningen genom Norra Djurgardsstaden till Ropsten.

Landstinget ska i enlighet med géllande samverkansavtal sta for samtliga av projektet
direkt betingade kostnader. Vad som ar direkt betingat ar ndgot som behdver konkretiseras
och fortydligas i genomférandeavtal mellan staden och landstinget innan anlaggningsarbeten
kan péborjas. Detta avtal bor vara fardigt nar jarnvagsplanen antas, det vill sdga varen 2014,

Trafik- och renhéllningsnamnden har antagit ett genomférandebeslut pa egna kostnader i
projektet om ca 30 miljoner kronor, som anvéands till nedlagd tid i projektet samt till av
staden genomférda utredningar. Inga direkta kostnader ar salunda forknippade med
remissvaret for jarnvagsplanen.

Stadsledningskontoret férutsatter att projektets genomférande foljer géllande krav och
riktlinjer for arbeten i stadens gator och att eventuella inskrankningar av trafikkapacitet
under byggtiden forankras med trafikkontoret.

Kontoret forutsatter att trad i mojligaste mén ska bevaras eller om sé kravs ersattas med
likvardiga. All hantering av stadens tréd ska utforas i enlighet med stadens krav och
riktlinjer. Alla atgarder ska utforas i nara samrad med stadens tradexperter.

Radigheten 6ver berdrd mark och fastigheter ska kartlaggas om sa inte redan skett och
erforderliga éverenskommelser tréffas med berdrda fastighetségare.

Sparvagen medfor vissa ingrepp i Nationalstadsparken. Stadsledningskontoret gor
samma bedomning som trafikforvaltningen att dessa intrang ar begransade och ger
obetydliga konsekvenser sett till parken som helhet.

Projektet ska folja det gemensamt framtagna gestaltningsprogrammet och eventuella



andringar ska forankras med Stockholms stad.
Exploateringsndmnden

Exploateringsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 17 oktober 2013 att
som svar pa remissen éverlamna och dberopa exploateringskontorets,
trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets, miljéférvaltningens och
fastighetskontorets gemensamma tjansteutlatande.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S),
bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Aka Askensten m.fl. (MP), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Clara Lindblom (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoforvaltningens och fastighetskontorets gemensamma tjansteutlatande
daterat den 27 september 2013 har i huvudsak féljande lydelse.

Overgripande

Forvaltningarna ser positivt pa forlangningen av Sparvag City till Frinamnen och i
forlangningen genom Norra Djurgardsstaden till Ropsten.

Utbyggnaden av Sparvag City rimmar val med stadens ambition att Stockholm ska vara
en attraktiv, trygg, tillganglig och véxande stad for boende, foretagande och besok. Projektet
ligger aven i linje med stadens styrande dokument s& som Promenadstaden,
Framkomlighetsstrategin och den med landstinget gemensamt framtagna Stomnatsstrategin.

Tillsammans med den planerade férlangningen till Sergels torg / T-Centralen utgor
Spérvag City en viktig koppling for Norra Djurgardsstaden till City. Betydligt fler an idag
kommer att kunna resa inom det befintliga gatuutrymmet, &ven om biltrafikens
framkomlighet minskar nagot.

Inom Norra Djurgardsstaden planeras ca 12 000 bostader och ca 35 000 arbetsplatser
kommer att tillskapas under de kommande &ren. Arbetande och boende behdver god tillgang
till kollektivtrafik som forbinder omradet med Gvriga delar av staden. Norra Djurgardsstaden
planeras dessutom bli en miljéstadsdel i vérldsklass. Hallbara transporter ar en viktig del i
miljéarbetet och Sparviag City bidrar till mojligheterna att uppna ett effektivt transportsystem
som framjar hallbart resande.

For att uppmuntra till en hog andel kollektivtrafikresande &r det viktigt att Sparvég City
kommer till sténd tidigt under omréadets utbyggnad. Samtidigt bor uppmarksammas att en
tidig utbyggnad av Sparvag City genom Norra Djurgardsstaden medfor att planeringen delvis
sker utifran i dagslaget oklara forutsattningar vilka kommer att beh6va hanteras.

Utformning och trafik

Projektering och anlaggande av sparvagen ska folja stadens riktlinjer och standarder.
Sarskild uppmarksamhet bor ges at buller, stomljud och vibrationer. Férvaltningarna anser att
sparunderbyggnader ska dimensioneras for att uppna en god ljudmilj6 i sparvagens
naromrade. Anlaggningen ska dven héllas i kontinuerligt gott skick for att undvika framtida
olagenheter med bl. a risker for uppkomst av sparskrik.

Den foreslagna utformningen med sparvag och kollektivtrafikkorfalt centralt i
Strandvégen och Oxenstiernsgatan ger basta mojliga framkomlighet for kollektivtrafiken.

Stangningen av korsningen Narvavagen/ Strandvéagen ger konsekvenser i form av en viss
okning av trafikmangderna pé Linnégatan. Effekten av stangningen behover féljas upp av



trafikforvaltningen framst med avseende pa buller for att sékerstélla en god miljo for de
boende pa strackan.

Den foreslagna separeringen av gang- och cykeltrafik fran sparvag samt trygga
korsningspunkter ar viktiga ur trygghets- och sakerhetssynpunkt, inte minst med tanke pa den
okande cykeltrafiken i staden. Cykelstraket pa strackan ar i cykelplanen utpekat som
pendlingsstrak och bor darfor folja stadens darpa foljande riktlinjer. Strackan forbi
Nobelparken klarar inte dessa riktlinjer som det ritats. Forvaltningarna ser gérna att detta ses
Gver i den fortsatta hanteringen och att det om mojligt atgérdas.

Omledning av vég for farligt gods eller férandrad dragning av Lindarangsvagen behdver,
som trafikforvaltningen beskrivit, utredas ytterligare. Transporter av farligt gods skall pa sikt
minska vasentligt men under 6vergangsskedet blir det, om det ej ar mojligt att lata dem ligga
kvar i befintlig strackning, nédvandigt att hitta en alternativ fungerande 16sning tillsammans
med berdrda aktorer.

Genomftrda utredningar visar att det foreslagna l&get langs Lindardngsvagens sédra sida
ger goda forutsattningar for utformningen av Frihamnsomradet med beaktande av bl.a.
stadsstruktur, framkomlighet och hamnens verksamhet. Planeringen av Frihamnsomradet
befinner sig i ett tidigt skede, vilket kan komma att féranleda att sparvagen i detta delomrade
paverkas av utvecklingen i omgivningen.

Forvaltningarna uppfattar anldggandet av tva vandspar langs Lindardngsvagen vara en
temporar atgard som, nar det ar mojligt att koppla ihop sparvagen med nasta etapp mot
Ropsten, &r tankt att avlagsnas alternativt forlangas for att framover forse Loudden med
sparvag. Forvaltningarna vill dock papeka att den slutliga strackningen for en sédan
forlangning inte ar ndrmare studerad av staden och kan komma att andras.

Gestaltning

Projektet ska folja det gemensamt framtagna gestaltningsprogrammet inklusive bilagan
”Kontaktledningar och likriktarstationer” och eventuella dndringar ska forankras med staden.

Gestaltningsprogrammens syfte ar att fa en enhetlig, funktionell och tilltalande utformning
av sparvagens anlaggningar med hansyn tagen till stadens gatu- och bebyggelsemiljo.

Detaljplaner

Jarnvagsplanen upprittas i stadsmiljo dar all mark ar planlagd. Jarnvéagsplanen far inte
strida mot underliggande detaljplaner.

Direkt berdrda detaljplaner

Ett antal detaljplaner berors direkt av sparvagen, vilka raknas upp i jarnvagsplanens
planbeskrivning. Dessa detaljplaner reglerar det berérda omradet som gatumark vilket innebér
att sparvagen kan byggas utan att sta i strid med underliggande detaljplaner.

Stadsbyggnadskontoret bedémer likt trafikforvaltningen att sparvagsdragningen for
strackan Djurgardsbron till Frihamnen 6verensstammer med underliggande detaljplaner, da
sparvagen i sin helhet forlaggs pd mark planlagd for gatumark.

Stadsbyggnadskontoret vill dock framfora att vid korsningen intill Oxenstiernsgatan &r
noggrannheten i redovisningen sadan att det &r svart att bedoma hur planerna forhaller sig till
varandra, men om man utgar fran beskrivningen i jarnvagsplanen sa 6verensstammer
spérstrackningen med gatumarksomradet.

I dagslaget ligger del av befintliga Lindarangsvéagen utanfor detaljplanen fér vagen.
Placering av ny sparvag vid Hakberget foljer befintlig vagkant av gata dar marken redan &r
hérdgjord. Sparomradet placeras inom den befintliga vagens asfaltsbelaggning och till viss
del de direkt angransande grus- och grasytorna. Detta bedoms dock inte utgéra nagot intrdng
da atgarden ar mycket begransad och i huvudsak forenlig med géllande detaljplan (1&s mer
under Nationalstadspark nedan).

Indirekt berérda detaljplaner
Vissa atgarder sa som omlaggningar av gator samt gang- och cykelvégar (som inte
regleras i jarnvagsplanen) placeras delvis inom fastighetsmark och mark som &r planlagd for



annat &n gatumark. Stadsbyggnadskontoret bedémer dessa atgarder ej lovpliktiga och de kan
utforas i samrad med berorda fastighetsagare. Det finns diarmed inte heller har nagon
motséttning gentemot jarnvagsplanen.

Nationalstadsparken

Sparvagen medfor vissa ingrepp i Nationalstadsparken. Dessa ingrepp sker i park- eller
naturmark vid Nobelparken, Hakberget och Lindarangsvagen vid Ladugardsgardet.

Vid Nobelparken inbegriper atgarderna flytt av ett antal pollare samt flytt av gangbana
langs med parken. Gangbanan forskjuts som mest ca 2 meter in i parken. Dessa atgarder
kraver ej lov. Motiven till att forlagga del av gangbanan inom Nationalstadsparken redovisas i
planbeskrivningen och stadsbyggnadskontoret bedomer likt trafikforvaltningen att atgarderna
inte medfor negativ paverkan pa det historiska landskapets natur- och kulturvarden.

Vid Hakberget placeras det huvudsakliga sparomradet inom detaljplanen for
Lindardngsvagen (gatumark) medan delar av plattformen placeras inom grans for
Nationalstadspark. Denna del 4r idag delvis redan ianspraktagen intill vagrenen. Som mest
placeras plattformen ca 3,5 meter in i Nationalstadsparken. Aven har motiveras intrangen vél
och stadsbyggnadskontoret instammer i trafikforvaltningens bedémning att stdckningen och
plattformens placering ger en god utformning och inte medfor negativ paverkan pa
Nationalstadsparkens historiska kultur- och naturvarden.

Vid Lindaréngsvégen placeras plattform till viss del inom grans for Nationalstadspark
inom omradet som idag &r en grusad yta. Plattformen kommer som mest ca 1,5 meter in i
Nationalstadsparken. Intrdngen motiveras och kontoret gér samma bedémning som
trafikforvaltningen att &tgarden snarare kan verka starkande for rekreation d& allmanheten
enklare far tilltrade till Nationalstadsparken.

Kontoret gér samma beddmning som trafikforvaltningen att ovanstaende intrang ar
begransade och ger obetydliga konsekvenser sett till parken som helhet. Intrdngen berér inte
parklandskap eller naturmiljo, vaxter eller kérnvérden for Nationalstadsparken. Den barriér
passagen Gver Ladugardsgardet innebar bedoms inte paverka den biologiska mangfalden eller
spridningskorridorer vid Ladugardsgardet. Sparvigen mojliggor en forbattrad och okad
tillgdnglighet till Nationalstadsparken for allménheten.

Uppforande av plattformarna bedoms ej strida mot omradesbestammelserna for
Nationalstadsparken.

Lovplikt

Tradféllning
Tradfallning pé gatumark kraver ej marklov. De trad som berors pa kvartersmark ar ej
skyddade enligt detaljplan och lov krévs darmed inte for tradféllning.

Murar/bergschakt
Ny mur eller flytt av mur invid Nobelparken kraver bygglov. Murar och andrad markniva
mer an 50 cm kréaver bygglov/marklov. Bergsschaktning kraver marklov.

Pollare
Flytt av pollare vid Nobelparken utgor inte heller lovpliktiga &tgarder.

Géang- och cykelbanor
Att anldgga gang- och cykelbanor ar inte lovpliktigt.

Teknikskap
Soder om rondellen vid Valhallavagen finns ett teknikskép inritat. Detta kan vara en
lovpliktig byggnad beroende pa hojd vilket ej redovisats i handlingarna.



Plattformar
Ar ej lovpliktiga.

Vindskydd

Ar lovpliktiga.

Radighet

Radigheten 6ver berérd mark och fastigheter ska kartlaggas om sa inte redan skett och
erforderliga 6verenskommelser tréffas med berdrda fastighetségare.

Trad

Projektet beror manga trad langs strackan. Trad ska i mojligaste man bevaras eller om sa
kravs ersattas med likvérdiga.

All hantering av stadens trad ska utforas i enlighet med stadens riktlinjer, och alla atgarder
ska utforas i nara samrad med stadens tradexperter.

Bussdetektering

Bussar som trafikerar sparomréadet maste forses med sarskild utrustning, som kan
kommunicera med stadens trafiksignaler. | normala fall detekteras bussar bara via slingor i
gatan. Dessa slingor kan dock inte avgéra om en buss ska svénga eller inte. Denna
information ar en forutséttning for att vissa av de signalanlaggningar som sparvagen kraver
ska fungera. Pa denna stracka galler det korsningen vid Djurgérdsbron.

Med géllande lagstiftning ska ett kollektivtrafikkorfalt 6ppet for buss i linjetrafik vara
konkurrensneutralt 6ppet for samtliga aktorer som bedriver trafik pa strackan. Darfor maste
en konkurrensneutral teknisk 16sning tas fram for att bussar ska kunna trafikera det aktuella
sparomradet.

Avtal och finansiering

Landstinget ska i enlighet med géllande samverkansavtal sta for samtliga av projektet
direkt betingade kostnader. Innan anlaggningsarbeten kan paborjas ska staden och
trafikforvaltningen traffa ett genomforandeavtal.

Genomférande och byggande

Genomférandet ska folja géllande krav och riktlinjer for arbeten i stadens gator och
eventuella inskrankningar av trafikkapacitet under byggtiden ska férankras med
trafikkontoret. Arbetena kommer innebara paverkan till omgivningen och for att begransa
negativa effekter under byggskedet behdver atgérder for begriansad miljopaverkan tas upp i
ett miljoprogram for byggskedet.

Fastighetsnamnden

Fastighetsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 22 oktober 2013 att som
svar pa remissen overlamna och aberopa exploateringskontorets, trafikkontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljéforvaltningens och fastighetskontorets gemensamma
tjansteutlatande.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Jakop Dalunde m.fl. (MP), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Bengt Sandberg m.fl. (S), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Sebastian Wiklund (V), bilaga 1.
Exploateringskontorets, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets,

miljoforvaltningens och fastighetskontorets gemensamma tjansteutlatande daterat
den 27 september 2013 har i huvudsak féljande lydelse. (se ovan)



Miljo- och héalsoskyddsnamnden

Miljo- och héalsoskyddsnamndens beslutade vid sitt ssmmantrade den 22 oktober
2013 att som svar pa remissen dverlamna och aberopa exploateringskontorets,
trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets, miljéférvaltningens och fastighetskontorets
gemensamma tjansteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Stellan F Hamrin (V), bilaga 1.
Exploateringskontorets, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoférvaltningens och fastighetskontorets tjansteutlatande daterat den 27
september 2013 har i huvudsak foljande lydelse. (se ovan)
Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 17 oktober 2013 att
som svar pa remissen Gverlamna och aberopa exploateringskontorets,
trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens och fastighetskontorets

gemensamma tjansteutlatande.

Sarskilt uttalande gjordes av tjanstgdérande ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S),
bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Maria Hannés (V), bilaga 1.

Ledamoten Daniel Helldén m.fl. (MP) anmaler att de inte deltar i beslutet.
Exploateringskontorets, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoforvaltningens och fastighetskontorets tjansteutlatande daterat den 27
september 2013 har i huvudsak foljande lydelse. (se ovan)

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 30 oktober
att som svar pa remissen dverlamna och aberopa exploateringskontorets,
trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets, miljéforvaltningens och fastighetskontorets

gemensamma tjansteutlatande.

Sarskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), ledamoten Mark
Klamberg (FP) och ledamoten Jonas Naddebo (C), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Malte Sigemalm m.fl. (S), bilaga 1.
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Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Tobias Johansson (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoforvaltningens och fastighetskontorets tjansteutlatande daterat den 27
september 2013 har i huvudsak féljande lydelse. (se ovan)

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 26 september
2013 att som svar pa remissen dverlamna och aberopa Ostermalms
stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Stefan Nilsson m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Birgit Marklund Beijer m.fl. (S), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 12 september 2013
har i huvudsak féljande lydelse.

SDF staller sig i huvudsak positiv till forslaget om utbyggnad och forlangning av Sparvag
City. Den bidrar till att uppna malet enligt Stockholms stads framkomlighetsstrategi om att
kollektiv-, gang- och cykeltrafik ska prioriteras i gaturummet.

SDF anser att det &r positivt att man inom ramen for arbetet med jarnvégsplanen &ven
tagit fram en tradplan.

Oxenstiernsgatan

SDF har dock viss kritik till hur forslaget inverkar pa stadsbilden och den gréna miljon
pa strackan mellan Berwaldhallen och Radiohuset. Forslaget medfor att en ca 10 meter bred
remsa av berget springs bort och ett antal trad forsvinner. SDF anser att intranget i gronytan
ar betydande och staller sig ndgot undrande till att forandringen av markanvindningen inte
kraver ny detaljplan.

SDN behandlade i april 2012 en remiss fran TRN om Oxientiernsgatans utformning samt
ett medborgarforslag om detsamma och framforde da i sitt tjansteutlatande att plantering av
en ny ek i gatans mitt bor provas i kombination med forslaget om en ny tradrad langs
Oxenstiernsgatans vastra sida. Utformningen kraver troligen blandtrafik med biltrafik och
kollektivtrafik i samma korfélt, alternativt en stark begransning av parkerings- och
angoringsmajligheter langs gatan.

SDF vill betona vikten av att starka ekbestandet pa Ostermalm genom nyplantering och
anser att de platser som pekas ut i forslaget till Oxenstiernsgatans utformning ocksa bor
utnyttjas for plantering av nya ekar i omradet.

Lindarangsvagen

SDF stéller sig lite undrande till hur angéringen fran Lindarangsvagen till Greve von
Essens vag kommer att fungera. G. v. Essens vég leder till bdde bostéder och flera
verksamheter. Ur stadsbildssynpunkt dnskar SDF att belysning och kontaktstolpar
samordnas pa strackan.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnamnden

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S)
enligt foljande.

Sparvag city har redan fran forsta borjan skotts illa. Tillfalliga 16sningar har forcerats fram till
hdga kostnader, utan att ge namnvart hégre andel kollektivtrafikresenérer. Hantering av
Sparvag city har motts av kritik fran opposition i bade landstinget och staden saval som media
och inte minst landstingets revisorer.

Det ar uppenbart att risken for forseningar av den tidtabell rérande utbyggnad av Sparvag
City etapp 2 som man nu lagger fram &r stor. Det ska till detaljplaneférandringar langs végen,
ny bro till Lidingd och en mycket komplicerad passage av hamnomradet. Nu star det
dessutom klart att sammankopplingen med Lidingdbanan kan ske tidigast 2020, inte som
tidigare beraknat 2018. Aterigen ser vi allts& hur stora investeringar, med hogst oklara
forutsattningar, stressas fram av den borgerliga majoriteten i landstinget. Basala fakta saknas,
kostnader kan med all sannolikhet tillkomma och flera avgérande ekonomiska uppgifter
saknas. Detta &r ett valdigt oaktsamt satt att hantera skattebetalarnas pengar pa.

Mot bakgrund av de stora osékerhetsfaktorerna och risken for omfattande fordyringar bor
vidare projekteringar av Sparvag city i sin nuvarande form avbrytas for att invéanta
klargérande av grundlaggande forutsattningar, strackning, tidsplan, kostnader och
samhallsnytta.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Ake Askensten m.fl. (MP) enligt foljande.

Det 4r gladjande att projektet Sparvig City gar framat aven om man skulle énska att det gick i
snabbare takt. Det ar nu 8 ar sen landstingsfullmaktiges majoritet (S, V, MP) sa ja till MP-
motionen om en sparvag fran vastra Kungsholmen via city till Ropsten.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Vansterpartiet instimmer i grova drag kontorets forslag pa remissen fran kommunstyrelsen,
och menar att det &r positivt att Sparvag City nu byggs ut sa att det kan anvandas av fler, dven
om projektet &r forenat med vissa osékerhetsfaktorer. Vi ser det &ven som helt ndédvéandigt att
arbetet fortsatter med att dra spar vidare fran Djurgardsstaden, via Ropsten, Hjorthagen och
fram till det nya campusomradet i Albano.

FastighetsnAmnden

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Jakop Dalunde m.fl. (MP) enligt
foljande.

Vi ar mycket positiva att kollektivtrafiken byggs ut. Aven om det funnits en del fragetecken
kring processerna och kostnaderna for sparvag Sparvag City, sa 4r vi anda i grunden positiva
till att projektet utvecklas. Att inte lata sparvagen fortsatta nordost fran Strandvagen vore ett
stort sléseri med redan investerade resurser. En fortsattning till Frihamnen ar naturlig och
innebér forbattrad omstigning till annan kollektivtrafik.

Dock vill vi anmarka pé att framkomligheten for gang och cykeltrafiken riskerar att
forsamras i denna plan. | dvrigt hanvisar vi till vart remissvar i trafiknamnden.
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Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Bengt Sandberg m.fl. (S) enligt féljande.

Sparvag city har redan fran forsta borjan skétts illa. Tillfalliga 16sningar har forcerats fram till
hdga kostnader, utan att ge ndmnvart hogre andel kollektivtrafikresenérer. Hantering av
Sparvag city har motts av kritik fran opposition i bade landstinget och staden saval som media
och inte minst landstingets revisorer.

Det &r uppenbart att risken for forseningar av den tidtabell rérande utbyggnad av
Sparvag City etapp 2 som man nu lagger fram ar stor. Det ska till detaljplaneférandringar
langs vagen, ny bro till Liding6 och en mycket komplicerad passage av hamnomradet. Nu star
det dessutom Klart att sammankopplingen med Liding6banan kan ske tidigast 2020, inte som
tidigare beraknat 2018. Aterigen ser vi alltsd hur stora investeringar, med hogst oklara
forutsattningar, stressas fram av den borgerliga majoriteten i landstinget. Basala fakta saknas,
kostnader kan med all sannolikhet tillkomma och flera avgérande ekonomiska uppgifter
saknas. Detta ar ett valdigt oaktsamt sétt att hantera skattebetalarnas pengar pa.

Mot bakgrund av de stora osékerhetsfaktorerna och risken for omfattande fordyringar
bor vidare projekteringar av Spérvag city i sin nuvarande form avbrytas for att invéanta
klargérande av grundldggande forutséttningar, stréckning, tidsplan, kostnader och
samhallsnytta.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Sebastian Wiklund (V) enligt foljande.

Det &r positivt att Sparvag City nu byggs ut s att det kan anvandas av fler. Vi ser det som
helt nodvandigt att arbetet fortsatter med att dra spér vidare fran Djurgardsstaden, via
Ropsten, Hjorthagen och fram till Albano.

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Reservation anfordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) enligt féljande.

Sparvag city &r ett angelaget kollektivtrafikprojekt. Vi ar positiva till att det byggs sparvag pa
den aktuella strackan, men det maste goras pé bésta mojliga satt.

Byggandet av sparvagen far inte ske pa bekostnad av att vardefull natur- och
kulturhistorisk mark forsvinner. lanspraktagen naturmark ska kompenseras, trad ska bevaras i
storsta mojliga utstrackning och maste kompenseras med fullvérdig ersattning om eventuella
borttagningar sker. Det &r ocksa viktigt att se till att bullerddampande &tgérder utfors sa langt
det &r tekniskt mojligt.

Det ar tveksamt om de boende i den del av Norra Djurgardsstaden som ligger norr om
Hjorthagen far sarskilt stor nytta av den aktuella striackningen da avstandet till nirmaste
hallplats (Ropsten) blir mycket langt. D& Norra Djurgardsstaden ar ett omrade med hog
miljoprofil &r det av extra stor vikt att omradet har god kollektivtrafikforsorjning. En
forlangning av Sparvig city till de nya bostadsomradena bor planeras och genomforas for att
skapa hallbara resmonster. Dessutom bor staden utreda stodatgarder for att forbattra de
boendes tillgang till kollektivtrafik, t.ex. utnyttjande av Vartabanan mot Albano.

Vidare foreslar vi en utredning av mojligheten att ta med cykeln pé sparvagnen,
exempelvis i en separat del. Kollektivtrafik i kombination med cykelresa mdjliggdr en Idsning
som bidrar till att fler kan kombinera dessa transportmedel for att ta sig till mer eller mindre
otillgangliga platser i staden utan att matcha avgangar med andra trafikslag. Cykelstraket
langs med sparvagen maste redan nu planeras for att bli ett fullvardigt pendlarstrak, och
eventuella problemomraden for att kunna bygga hogklassig cykelvag bor utredas omgaende.
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Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt foljande.

Sparvég city har redan fran forsta borjan skotts illa. Tillfalliga I6sningar har forcerats fram till
hdga kostnader, utan att ge namnvart hégre andel kollektivtrafikresenérer. Hantering av
Sparvag city har motts av kritik fran opposition i bade landstinget och staden saval som media
och inte minst landstingets revisorer.

Det ar uppenbart att risken for forseningar av den tidtabell rérande utbyggnad av Sparvag
City etapp 2 som man nu lagger fram ar stor. Det ska till detaljplaneférandringar langs végen,
ny bro till Lidingd och en mycket komplicerad passage av hamnomradet. Nu star det
dessutom klart att sammankopplingen med Liding6banan kan ske tidigast 2020, inte som
tidigare beraknat 2018. Aterigen ser vi allts& hur stora investeringar, med hdgst oklara
forutsattningar, stressas fram av den borgerliga majoriteten i landstinget. Basala fakta saknas,
kostnader kan med all sannolikhet tillkomma och flera avgérande ekonomiska uppgifter
saknas. Detta &r ett valdigt oaktsamt satt att hantera skattebetalarnas pengar pa.

Mot bakgrund av de stora osékerhetsfaktorerna och risken for omfattande fordyringar bor
vidare projekteringar av Sparvag city i sin nuvarande form avbrytas for att invéanta
klargérande av grundlaggande forutsattningar, strackning, tidsplan, kostnader och
samhallsnytta.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Stellan F Hamrin (V) enligt féljande.

Vi instammer i forvaltningens synpunkter men vill darutéver tillagga;

1. Sparvagnar, spar och sparunderbyggnad ska utformas enligt BAT for att
minimera buller, stomljud och vibrationer bade inne i sparvagnen och
utanfor

2. Sparomradet bor verallt dar det ar tekniskt mojligt utgoras av grasmattor och
de narmaste omgivningarna karaktariseras av trad och gronomréaden

3. Ingreppen i Nationalstadsparken maste begransas till ett absolut minimum

och forsok bor av principiella skal goras att helt eliminera de planerade
ingreppen

Cykelstrak maste méjliggora siker cykling inom hela strackan

Passagen over Ladugardsgarde maste s& langt mojligt utformas for att
forhindra barriar-effekter och om sédana inte gér att undvika maste detta
kompenseras pa annat satt i det aktuella omradet.

o ks

Stadsbyggnadsnamnden

Sarskilt uttalande gjordes av tjanstgérande ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) enligt
foljande.

Spérvag city har redan fran forsta borjan skotts illa. Tillfalliga I6sningar har forcerats fram till
hdga kostnader, utan att ge ndmnvért hdgre andel kollektivtrafikresenarer. Hantering av
Sparvag city har maétts av kritik fran opposition i bade landstinget och staden savil som media
och inte minst landstingets revisorer.

Det &r uppenbart att risken for forseningar av den tidtabell rérande utbyggnad av
Spérvag City etapp 2 som man nu lagger fram ar stor. Det ska till detaljplaneforandringar
langs végen, ny bro till Lidingé och en mycket komplicerad passage av hamnomradet. Nu star
det dessutom Klart att sammankopplingen med Liding6banan kan ske tidigast 2020, inte som
tidigare beraknat 2018. Aterigen ser vi allts& hur stora investeringar, med hogst oklara
forutsattningar, stressas fram av den borgerliga majoriteten i landstinget. Basala fakta saknas,
kostnader kan med all sannolikhet tillkomma och flera avgérande ekonomiska uppgifter
saknas. Detta &r ett valdigt oaktsamt satt att hantera skattebetalarnas pengar pa.
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Mot bakgrund av de stora osékerhetsfaktorerna och risken for omfattande fordyringar bor
vidare projekteringar av Sparvag city i sin nuvarande form avbrytas for att invéinta
klargérande av grundlaggande forutsattningar, strackning, tidsplan, kostnader och
samhallsnytta.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Maria Hannas (V) enligt foljande.

Det &r positivt att Sparvag City nu byggs ut s att det kan anvandas av fler. Vi ser det som
helt nodvandigt att arbetet fortsatter med att dra spar vidare fran Djurgardsstaden, via
Ropsten, Hjorthagen och fram till Albano.

Trafik- och renhallningsnamnden

Sarskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), ledamoten Mark
Klamberg (FP) och ledamoten Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Genom utbyggnaden av sparvigsnatet utdkas den kapacitetsstarka och miljévanliga
sparbundna kollektivtrafiken i Stockholm. Saval tunnelbana som sparvag ar attraktiva
trafikslag och kan medverka till att fler stockholmare valjer att dka kollektivt i stallet for att ta
bilen.

Till skillnad fran tunnelbana sa blir sparvag ett nytt inslag i stadsbilden. Det ar darfor
angelaget att sparvagen far en genomtankt utformning av exempelvis tekniska installationer
och héllplatser. Det ar positivt att Trafikkontoret och landstingets trafikforvaltning samverkar
kring dessa fragor.

Sakerhet ar viktigt nar sparvagen planeras, men det ar ocksa angelaget att man i
mojligaste mén undviker de barriareffekter som kan uppsté om héllplatser och liknande
omgérdas av alltfor mycket stdngsel och staket. | andra europeiska storstader har man ofta
valt mindre barriérskapande 16sningar. Dar &r det ofta mojligt att réra sig friare mellan
plattformarna. Ett alternativ kan vara att anvanda pollare i stallet for heldragna staket i syfte
att minska barridreffekten samtidigt som ett gott skydd mot oavsiktlig passage erhélls.

I arbetet med utformningen av Sparvag citys forlangning bor Trafikkontoret och
Trafikforvaltningen vinnlagga sig om att inte onddiga barriareffekter uppstar i staden.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande.

Sparvag city &r ett angelaget kollektivtrafikprojekt. Vi ar positiva till att det byggs sparvag pa
den aktuella strackan, men det maste géras pé bésta mojliga satt.

lanspréaktagen naturmark ska kompenseras, trad ska bevaras i stérsta méjliga utstrackning
och maste kompenseras med fullvardig ersattning om eventuella borttagningar sker. Det ar
ocksa viktigt att se till att bullerdampande atgarder utfors sa langt det ar tekniskt mojligt.

Det ar tveksamt om de boende i den del av Norra Djurgardsstaden som ligger norr om
Hjorthagen far sarskilt stor nytta av den aktuella striackningen da avstandet till nirmaste
hallplats (Ropsten) blir mycket langt. D& Norra Djurgardsstaden ar ett omrade med hog
miljoprofil &r det av extra stor vikt att omradet har god kollektivtrafikforsorjning. En
forlangning av Sparvig city till de nya bostadsomradena bor planeras och genomforas for att
skapa hallbara resmonster. Dessutom bér staden utreda stodatgarder for att forbattra de
boendes tillgang till kollektivtrafik, t.ex. utnyttjande av Vartabanan mot Albano.

Vidare foreslar vi en utredning av mojligheten att ta med cykeln pa sparvagnen,
exempelvis i en separat del. Kollektivtrafik i kombination med cykelresa méjliggor en 16sning
som bidrar till att fler kan kombinera dessa transportmedel for att ta sig till mer eller mindre
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otillgangliga platser i staden utan att matcha avgangar med andra trafikslag. Cykelstraket
langs med spérvagen maste redan nu planeras for att bli ett fullvardigt pendlarstrak, och
eventuella problemomraden for att kunna bygga hogklassig cykelvéag bor utredas omgaende

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt f6ljande.
Sparvag city har redan fran forsta borjan skotts illa.

Tillfalliga I6sningar har forcerats fram till mycket hdga kostnader, utan att ge ndmnvart hogre
andel kollektivtrafikresenarer. Hantering av Sparvag city har métts av kritik fran opposition i
bade landstinget och staden saval som media och inte minst landstingets revisorer.

Det ar uppenbart att risken for forseningar av den tidtabell rérande utbyggnad av Sparvag
City etapp 2 som man nu lagger fram &r stor. Det ska till detaljplaneférandringar langs végen,
ny bro till Lidingd och en mycket komplicerad passage av hamnomradet. Vi har tidigare
hévdat att inte bygga en tillfallig 16sning.

Nu star det dessutom klart att sammankopplingen med Liding6banan kan ske tidigast 2020,
inte som tidigare beraknat 2018. Aterigen ser vi allts& hur stora investeringar, med hogst
oklara forutsattningar, stressas fram av den borgerliga majoriteten i landstinget. Basala fakta
saknas, kostnader kan med all sannolikhet tillkomma och flera avgérande ekonomiska
uppgifter saknas. Detta &r ett valdigt oaktsamt satt att hantera skattebetalarnas pengar pa.

Mot bakgrund av de stora osékerhetsfaktorerna och risken for omfattande férdyringar bor
vidare projekteringar av Sparvag city i sin nuvarande form avbrytas for att invanta
klargérande av grundldggande forutséttningar, strackning, tidsplan, kostnader och
samhallsnytta.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Tobias Johansson (V) enligt féljande.

Behovet av utbyggd kollektivtrafik &r mycket stort. Vi &r positiva till en utbyggd trafik. |
framtiden ser vi dock behovet av att andra alternativ an spartrafik dvervags i framtiden nar
kollektivtrafiken ska byggas ut. Eldrivna tradbussar &r ett alternativ som méanga ganger kan
tas i drift betydligt snabbare och billigare &n spartrafik.

Vi vill darutéver understryka nédvéndigheten av att ingreppen i Nationalstadsparken
begrénsas till ett absolut minimum.

Ostermalms stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av vice ordforanden Stefan Nilsson m.fl. (MP) enligt féljande.

Att i huvudsak bifall forvaltningens forslag till remissvar.

Att i vrigt anfora foljande:

Uppforandet av en ny sparvagsstrackning fér inte ske pa bekostnad av att vardefull natur-
och kulturhistorisk mark forsvinner. Berwaldhallen och Radiohuset &r byggnader av
kulturhistoriskt hogt varde och den omgivande marken ar en del av Nationalstadsparken. Vi
anser at delstrackningen: Nobelparken-Oxenstiernsgatan maste planeras om. Det &r inte
acceptabelt att spranga bort sa stora delar av berget, samt ta ner och flytta ett 20-tal trad som
ar viktiga bade som spridningsvéagar men aven i den visuella upplevelsen av Berwaldhallen.
Det ar inte heller sikert att de aterstdende traden klarar sig efter sd betydande markarbeten. Vi
vill darfor understryka forvaltningens pépekande om att intrdnget i gronytan ar betydande och
vi staller oss ocksa, likt forvaltningen, mycket fragan till hur detta 6verhuvudtaget ar mojligt
utan att en ny detaljplan uppfors. En annan fraga vi vill lyfta ar huruvida Berwaldhallen
kommer att bli buller stérd om ljuddampande berg, grés och trad forsvinner och spar etableras
sa nara konserthallen.
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Mojligheten att svanga sparen tidigare, fran Strandvagen borde kunna lésa detta problem.
Daé behdver inte breddas. Ytterligare ett alternativ ar att ppna Gardesgatan for biltrafik. Att
sa viktiga natur- och kulturmiljoer ska offras, nar andra méjligheter finns, ar helt
oacceptabelt.

Vi forstar inte heller nyttan av den fyrvagskorsning som foreslas. Trafikstrommarna
mellan Linnégatan och Dag Hammarskjolds vég &r i dag mycket sma.

Vi vidhéller att den utformning av Oxenstiernsgatan som stadsdelsforvaltningen lamnade i
sitt remissvar i april 2012, ska hdrsammas. Engagemanget for Tv-eken var stort och
Trafikkontoret har tidigare lovat att en ny ek ska aterplanteras i gatans mitt for att ersatta den
avverkade. Detta &r fullt mojligt att kombineras med att parkeringsplatser tas bort i enlighet
med Stockholms stads framkomlighetsstrategi.

Vi stéller oss ocksa, likt forvaltningen, undrande till avstangningen av trafik till och fran
Greve von Essens vag. Det ligger bade en fest-/eventlokal, ridskola, férskola och fritidshem i
omradet som alla har behov av bade varutransporter och persontransporter. Hur ska dessa
16sas?

Vi forhaller oss positiva till uppforandet av sparvdg pa den aktuella strackan, men det
maste goras pa basta mojliga sétt. Vad galler till tillgangligheten for de boende i Norra
Djurgardsstaden s ar det tveksamt som deras nytta av den aktuella strackningen blir sarskilt
stor da avstandet blir till narmaste hallplats (Ropsten) blir mycket langt. Vi vill darfor att man
forlanger dragningen in i Norra Djurgardsstaden och tillsvidare utreder stodatgarder som kan
vara aktuella for att forbattra de boendes tillgang till kollektivtrafik, t.ex. utnyttjandet av
Vartabanan mot Albano.

Vidare foreslar vi att man utreder mojligheten att ta med cykeln pa sparvagnen,
exempelvis i en separat del. Kollektivtrafik i kombination med cykelresa mojliggor en l6sning
som bidrar till fler kan bland dessa transportmedel for att ta sig tll mer eller mindre
otillgangliga platser i staden utan att matcha avgangar med andra trafikslag.

Reservation anfordes av ledamoten Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) enligt foljande.

- attihuvudsak bifall forvaltningens forslag
- atti dvrigt anfora féljande

Spérvag City ar en kommande kapacitetsstark sparvagsforbindelse mellan T-centralen och
Frihamnen/Ropsten. Den kommer att utgéra det framsta kollektiva transportmedlet till och
fran Norra Djurgardsstaden. Namnden har fatt strackan Djurgardsbron-Frihamnen pa remiss
dar byggstart ar planerad till &r 2015.

Vi stéller oss positiva till forvaltningens forslag till svar pa remissen. Forslaget innebar en
forlangning av sparvagens nuvarande linje mot Waldemarsudde fran Djurgardsbron mot
Frihamnen och Ropsten. Sparvigen fortsétter Strandvagen dsterut mot Berwaldhallen och
darefter utefter Oxenstiernsgatan och Lindarangsvéagen. P& Lindarangsvagen far sparvagnen
en egen kdrbana men i dvrigt delad bana med kollektiv busstrafik.

Tre fragor i sammanhanget ar av stor vikt, miljofragan, tillganglighet samt
trafikforsorjningen av det nya omradet NorraDjurgardsstaden. Det ar tillfredsstallande att ett
sarskilt tradprogram &r framtaget dar vi vill lyfta fram nyplantering av ek och aterplantering
av borttagna trad fran byggtiden. Luftburet buller utefter bostadshus kan var ett problem och
likasa stomljud pa grund av vibrationer i sparens underbyggnad. Oxenstiernsgatan maste
breddas &t 6ster med ny bergsskarning. Det kan kompenseras av en ny trad rad vid
Garnisonen.

Vad galler tillganglighet ar valet av sparvagnar viktigt med goda utrymmen for
barnvagnar och rullstolar. Hallplatserna utformas med ett eget formsprak for vaderskydd och
handikappanpassning. Hela stadsmiljon utefter den nya sparvagslinjen far ett lyft genom
dessa investeringar. Det ar viktigt att uppratthalla kvaliteten i dessa investeringar och inte
kortsiktigt ga in med besparingar.
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Det kommer att ta lang tid innan sparvagnen nar Ropsten. Under tiden &r det viktigt att vi
satsar pa annan kollektivtrafik i det nya omradet Norra Djurgardsstaden. | landstinget lagger
vi forslag om tétare trafik for 55:an samt att forlanga 62:an pa lampligt satt till nytta for
omradet. En utredning bor tita pa mojligheten att framover dra dven sparvagnen pa sadant satt
att direkt angoring till Djurgardsstaden mojliggors.

Det ar gladjande att sparvagnarna successivt aterkommer i Stockholms gatuliv men vi vill
anda framhalla att dessa inte kan ersatta tunnelbanan pa sadana strackor dar stor
transportkapacitet erfordras.
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