ANPASSNINGAR AV YTVAGNATET | SAMBAND MED NORRA LANKENS OPPNANDE







INNEHALLSFORTECKNING

SAMMANFATTNING
BAKGRUND

SYFTE

AVGRANSNINGAR

MAL

FORUTSATTNINGAR
FRAMTIDSSCENARIER

NULAGE BIL- OCH BUSSTRAFIK
NULAGE CYKEL

SCENARIO BAS +

ANTAL FORFLYTTADE PERSONER

SCENARIO EKO

MALUPPFYLLELSE - JAMFORELSE MELLAN BAS + OCH EKO

REKOMMENDERADE ATGARDER

BILAGOR

PROJEKTGRUPP

Henrik Soderstrom, trafikkontoret. Bestdllare
Kristina Glitterstom, Tyréns AB. Uppdragsansvarig

Johan Kiellberg, Tyréns AB
Arvid Gentele, Tyréns AB
Karl Mattsson, Sweco
Fredrik Davidsson, Movea

12
14
17
18
20
24
33
34

36

MEDVERKANDE

Kristofer Tengliden, trafikkontoret
Daniel Firth, trafikkontoret

Mats Fager, trafikkontoret

Erik Hollander, trafikkontoret
Sanna Tegnér, trafikkontoret

Pauline Sedin, Trafikférvaliingen
Sara Nordenskjsld, Trafikférvaliingen
Tomas Fylkehed, Trafikférvaliningen

Elin Lundback, stadsbyggnadskontoret
Erik Tedesjs, stadsbyggnadskontoret

Andrea Christiansson, exploateringskontoret
Eleonore Eklind-Forslin, exploateringskontoret
Pierre Savard, exploateringskontoret

STOCKHOLM 2013-06-19
UPPDRAG 241150



SAMMANFATTNING

Stockholms framkomlighetsstrategi slér fast att for aft
kunna rymma fler trafikanter p& stadens gator behsver
fler transportera sig pé eft effekfivt satt, dvs anvanda
kollektivirafiken, cykla och gé.

Nar Norra léinken &ppnar finns en bra majlighet aff
for de gator i innerstaden som berérs bidra till att fram-
komlighetsstrategin férverkligas, genom aft forbattra for
gdende, cyklister och kollektivirafik.

Rapporten visar dels nuléget for det bersrda ytvagnatet
(Sveavaigen mellan Norrtull och Sveaplan, Cedersdalsgo-
tan, Roslagsvéigen, Valhallavagen och Lidingsvagen),
dels trafiksituationen 2030 fér tv& olika framtidsscenarier;
Bas + och EKO.

En slutsafs &r att genom kraftfulla kollektivirafiksatsningar

i form av sammanhdngande kollektivirafikkarfalt p& det
aktuella véignatet kan dagens biltrafikniv8er héllas pé
samma nivd, trots den stora befolkningstillvéixten i stadsut-
vecklingsomr&dena Norra Djurg&rdsstaden och Ha-
gostaden, samt 6vrig bebyggelseutveckling i Stockholm.

En annan slutsats &@r att den stérsta effekten pd bilan-
vandandet har 8tgérder i form av héid tréingselskatt, vilket
skulle kunna ge stora majligheter aft férbattra bade luft-,
buller- och stadsmilis p& det akivella vagnétet, samtidigt
som anfalet transporterade personer skar.

BAS +

Det férsta scenariof kallas fér BAS + dér férutom redan
beslutade tgérder &ven fsljande projekt genomférs:

- Nya och breddade cykelbanor enligt cykelplan -12.

- Stomnétsstrategin fér kollektivirafiken ar genomférd och
uppndr medelhastighet 16 km/tim inkl. h&llplatstid.

- Ostlig ferbindelse ar byggd.

- Essingeleden har tréingselskatt.

- Bjomnasvagen ér stangd fér biltrafik.

Bas + ger en frafiksituation pd det okivello vagnatet som
p& flera platser &r batire én i dag. Véagsystemet klarar av
aft transportera fler personer @n idag; drygt 100% fler
trafikanter kan passera vid Valhallavagen j@mfsrt med
dagens situation.

Scenariet uppfyller dock infe alla de mal som staden satt
upp for framkomligheten och milion. P& vissa stréickor
(Sveavagen mellan Sveaplan och Norrtull samt Ceders-
dalsgatan) skar trafiken kraftigt.

| scenariet inférs kollekfivirafikksrfalt p& i stort seft hela
Valhallavigen, och de stomlinjer som trafikerar (linje 4
och 6) f&r genomsnitishastigheter om 19-22 km/h inklu-
sive héllplatstid.

| scenario BAS + finns majlighet att genomféra
stadsmiljsferbatirande digérder pd lidingsvagen - som

i scenariot f&r minskade trafikmangder; frén 30 000
f/d till 21 000 {/d. Detta ar en s stor minskning aft ett
kerfalt kan tas bort och laggas ill géng- och cykelbanor
p& &mse sidor om gatan.

EKO

Det andra scenariot kallas fér EKO, vilket innebar aft
forutom redan beslutade &tgarder dven foliande projekt
genomférs:

- Nya och breddade cykelbanor enligt cykelplan -12.

- Stomnétsstrategin fér kollektivirafiken ar genomférd och
uppnér medelhastighet 20 km/tim inkl. h&llplatstid.

- Tbana till Nacka ér byggd.

- Tbana fill Hagastaden &r byggd.

- Ostlig forbindelse ar byggd och har trangselskatt/ bru-
karavgift.

- Essingeleden har tréingselskatt.

- Aktiv p-policy i NDS samt Hagastaden (dvs 1600 kr/
man fér boendeparkering, vilket innebér en férdubbling
jamfort med idag, samt hejd parkeringsavgift p& gatupark-
eringen fill 30 kr/h f6r hela dygnet och hela kommunen).
- Fordubblad trangselskatt.

- Bisrmnésvagen ar stangd for biltrafik.

EKO ger en kraftigt minskad biltrafik, fill formaén for kolle-
ktivirafikresor och cyklande. Samtliga gator f&r mindre
biltrafik, samtidigt som antalet transporterade personer skar
jamfort med idag. Vagsystemet transporterar drygt 85% fler
personer &n idag.

| scenariet inférs kollekfivirafikksrfalt pd i stort seft hela
Valhallavégen, och de stomlinjer som trafikerar (linje 4 och
6) f&r genomsnittshastigheter om 1822 km/h inklusive
héllplatstid.

| scenario EKO finns majligheter att genomféra
stadssmiljsférbatirande &tgarder inte bara pd Lidingsva-
gen, utan &ven pd véstra Valhallavagen (mellan Surbrunns-
gatan och Roslagstull), Cederssdalsgatan, Roslagsvéigen
och Sveavégen (mellan Sveaplan och Norrtull).



ATGARDER VID NORRA LANKENS OPPNANDE

%@% Med utg&ngspunkt i Framkomlighetssirategin och resultatet frén prognosarbetet och trafksimuleringama av de olika
%) Y7 scenarierna rekommenderas oft vid Norra lankens 8ppnande fa fillvara p& éverkapaciteten som f8s. Defta innebér
4 UPPRUSTNING AV dels att kolletivtrafikkartalt inférs p& stora delar av Valhallavéigen och pé Lidingévégen mellan Fiskartorpsvésgen och
/\‘j CYKELSTRAK . Valhallavéigen, dels aft eft karfalt pé Lidingéviégen omvandlas till géng- och cykelytor.
Breddning av befint-

liga cykelbanor, nya

Ytterligare &tgarder som rekommenderas aft genomféras nar Norra lanken éppnar @r borttagande av sfombusshéll-
dar det saknas.

platsen vid Stadion samt breddning av cykelsiréken pé det akivella vagnatet.

NYTT BUSSKORFALT
Vanstersvéingskorfaltet
fram till Odengatan
gors il busskarfélt.

BREDDNING GANG-
OCH CYKELBANOR

Ett korfalt tas bort,

o Eit av tv& karfalt mot NYTT BUSSKORFALT géingbanor och
L" . . . . . .
NYTT BUSSKORFALT %, Odengatan gors il BESSkorfOH mfors cykelbanor breddas.
Busskorfalt infors busskarfalt. p& Valhallavégen

norrg&ende mellan
lidingdvéigen och
Drottning Kristinas

p& Valhallavégen
séderg&ende mellan
Ingemarsgatan och
Surbrunnsgatan.

NYTT BUSSKORFALT
Busskarfalt inférs

p& lidingdvéigen
séderut mellan
Fiskartorpsvéigen och
lidingsvagen.
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FLYTTAD HALLPLATS
Busshéllplatsen vid
Odengatan flyttas s& att
séderg&ende busskorfalt
kan ligga i mitten.

NYTT BUSSKORFALT g I

Busskarfalt inférs S / NYTT BUSSKORFALT

od Valhallavagen & > Busskarfalt foresl@s
—— Korfalt som omvandlas fill gng- och cykelbanor sédergéende mellan ng; BORTTAGNA HALL- gven inforas p& Vak
— Korfalt for fordonstrafik Odengatan och PLATSER hallavéigen dster om
— Kollektivirafikksrfalt - Sturegatan. Busshallplatsen vid lidingévaigen i bagge

=== Nyt kollektivirafikkarfalt Stadion tas bort for rikiningar.
- Busshéllplats
stombuss 4.

X Borttagen busshéllplats



BAKGRUND

Stockholm véixer, antalet stockholmare blir fler och for
aff kunna transportera sig pé& eft effekfivt satt som ocksé
ar langsiktigt héllbart behéver fler &ka kollektivt, gé& och
cykla.

| norra innerstaden p&gér flera stora exploateringsprojekt
s@som Norra Djurg&rdsstaden, Hagasfaden och Albano
vilka ligger i anslutning fill de gator som avlastas frén
biltrafik i och med &ppnandet av Norra lénken. Samtidigt
medfor stadsutvecklingen att transportbehovet dkar suc
cessivt i takt med att bostéder och lokaler fardigstalls. En
del av denna skning majliggérs och tillgodoses av Norra
lanken, men l&ngsiktigt riskerar framkomligheten pd det
avlastade végnétet att minska om inte resoma i huvudsak
sker med kapacitefsstarka trafikslag, s&som géng-, cykel
och kollektivirafik.

Norra lanken planeras att éppnas fér frafik 2015, Nu-
varande genomfartsirafik via Lidingévéigen — Valhallave-
gen — Roslagstull och vidare mot Sveaplan och Norrtull
samt mot Frescati, kommer att {8 eff gent och effektivt
altferativ via Norra lénkens tunnelsystem. Framfor allt
kommer det aft innebara aftt huvuddelen av den tunga
trafiken till och frén Vértahamnen infe langre passerar
stadens gatunat.

De gator som i férsta hand p&verkas &r Lidingévagen,
Valhallavéigen, Roslagsvagen, Cedersdalsgatan och
Sveavagen mellan Sveaplan och Norrtull.

Infér denna férandring har trafikkontoret f&tt i uppdrag
fr&n trafik- och renhaliningsnamnden aft utreda hur trafik-
systemet som helhet, och berérda gator i synnerhet, bér
vara utformade effer sppnandet av Norra lanken fér att
&stadkomma en trafiklésning som ar kapacitetsstark och
héllbar &ver tid.

SYFTE

Projektefs syfte &r aft ta fram och redovisa olika férslag till
hur Lidingsvagen, Valhallaviagen, Roslogsvagen, Ceders-
dalsgatan och Sveaviigen mellan Sveaplan och Norrtull
bér utformas fér att s& effekfivi som majligt uppné en hdg
transportkapacitet som ar hallbar &ver tid, som kan mé&ta
stadsutvecklingen och bidra till att n& stadens mal; Vision
2030.

Rapportens syfte ar aff ge en bild av flera ténkbara
framtida trafikscenarion och hur dessa péverkar trafiksitu-
afionen p& det akiuella véignatet. Syffet ar ocksé att ge
en rekommendation kring hur det begrénsade gatuutrym-
met p& gatorna skall nyttias fr aft effer Norra lankens
dppnande — och i framtiden — skall kunna transportera s
mdnga mé&nniskor som majligt.

Rapportens sammanhang och férutsétningar
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AVGRANSNINGAR

Uppdraget ror ett fysiski omr&de bestéende av Roslags-
vigen frén Vartabanan och séderut, Valhallavégen mellan

Roslagstull och liding&végen, Lidingévégen frén Erik Dahl-

bergsgatan och vésterut, Cedersdalsgatan och Sveavégen
mellan Sveaplan och Norrtull.

Viktiga gaturum i stort behov av upprustning sésom t ex
Valhallavéigens mittallé, Cedersdalsgatan och Sveavé-
gen p& aktuell stréicka, har inte studerats. Dessa, och
andra, gatumiliser behéver utredas separat fér aft ge
forslag pd eventuell éndrad anvéndning. Denna rapport
bor d& ligga ill grund och vara ett faktaunderlag fér de
beslut som behdver faffas.

Det 6vergripande mélet ar att gatundtet skall kunna
rymma s& manga manniskor som majligt dver tid, dvs
kapaciteten skall vara s& hag som majligh. Mélet ar
aven att stadsmiljén skall vara attraktiv och uppmuntra till
g8ende.

P&verkat ytvéignat (Rambsll 2009)

Studerade gator




MAL

Frén stadens FRAMKOMLUGHETSSTRATEGI har ol

jande specifika mé8l fér projektet hamtats:

MAL A1: TRANSPORTKAPACITETEN
Transportkapaciteten i personer per timme i
hogtrafik p& véig- och gatunatet ska éka mer an
den procentuella befolkningsekningen fill &r 2030.

MAL A2: KOLLEKTIVTRAFIK

Kollekfivitrafikens andel av de motoriserade resoma
(dvs. resor med bil eller kollekfivirafik, och exklusive
resor med géng eller cykel) i hégtrafiken ska vara
80 procent &r 2030.

MAL A3: CYKLING
Andelen av alla resor i hégtrafik som sker med
cykel ska vara minst 15 procent 8r 2030.

MAL B2: STOMLINJERS HASTIGHET
Stomtrafiken i innerstaden ska ha en medel-

hastighet (inklusive héllplatsstopp) p& 20 km i
timmen &r 2030.

MAL D1: GENOMFARTSTRAFIK
Genomfaristrafiken ska vara hégst 5 procent av all
trafik p& innerstadens gatunat &r 2030.

MAL D2: KORSTRACKOR
Den fofala kérstréckan med bil eller lastbil pé

stadens vagar och gator i hégtrafik ska héllas vid
hagst 2008 &rs niv&er fill &r 2030.

Fran CYKELPLANEN kommer féljande mal:

Antalet passager med cykel i stadens méatpunkter
ska 6ka med 50 % till 2018 och 100 % till 2030.

Frén Stockholms MILJOPROGRAM 2012-2015
kommer féljande mal:

Miljékvalitetsnormerna fér luft skall uppnas.

1. Halterna av partiklar (PM 10) skall klara nor-
mvérdet 50 mikrogram/m3 och far dverskridas
hégst 35 dygn per ar.

2. Halterna av kvévedioxid skall klara gréansvér-
det 60 mikrogram/m3. For att miljskvalitetsnor-
men skall klaras far grénsvérdet inte dverskridas
mer &n 7 ggr/ar.

Vidare finns i miljsprogrammet malet att trafik-
bullret utomhus skall minskas.



FORUTSATTNINGAR

Foliande forutsattiningar galler fér utredningen av trafiken
p& Norra lénkens yivégnat:

Framkomlighetsstrategin

Framkomlighetsstrategin &@r basen fér denna utredning
och de intentioner och mal som slas fast i strategin har
varit férutsétiningar fér arbetet. Framkomlighetssirategin
antogs av KF den 28 januari 2013. Se méal f&r utrednin-
gen pé féreg8ende sida.

Norra lanken

Norra lénken kommer att g8 i tunnel mellan Norrtull, Ro-
slagstull, Frescati och Vértan. Planerad invigning ar under
slutet av 2015. Lanken kommer att avlasta Lidingévagen,
Valhallavéigen, sédra delama av Roslagsviigen och

Cedersdalsgatan. Norra lénken bertiknas trafikeras av ca

62 000 fordon/dygn.

En forutsatining fér utredningen &r att dagens tréing-
selskattelag férandras, s& att Norra lanken blir avgiftstri.

En férutséittining ar ocksd att ytvésgnatet skall fungera som
omledningsvég f6r Norra lénken. Ur ett risk- och sérbar-
hetsperspektiv ska ytvagnatet kunna fungera ocksd vid
ldnga avstangningar av Norra lanken.

2015 2016 2017 2018 2019 2020
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Farligt gods

Det &r i dagslaget oklart i vilken omfatining farligt gods
kommer aft trafikera Valhallavagen i framtiden. Detta
beror bland annat p& den framtfida lokaliseringen av
verksamheterna p& loudden, Norviks hamn, utvecklingen
av Vartapiren och de tillst&nd som verksamheterna kréver.
Men framférallt handlar det om vilken kategorisering
Norra lankens tunnelsystem fér. Léansstyrelsen beslutar
vanligtvis om detta férst i samband med éppnandet,

men diskussioner pdgdr mellan Stockholms stad och
Lansstyrelsen gallande majligheten att tidigarelagga klass-
ningen. Konsekvensema av att farligh gods infe kan gé& i
Norra Lanken pdverkar inte framkomligheten fér trafiken i
stort p& det studerade vagnatet, men daremot exploater-
ingsméjligheterna vid véstra Valhallavagen och eventuella
andra framfida stadsutvecklingsprojekt utmed végnétet.

Forbifart Stockholm

Forbifart Stocckholm @r en planerad motorvagsstréckning
av E4 vaster om Stockholm, mellan E4,/E20 Sédertalje-
vagen vid Kungens kurva och E4 Uppsalavagen vid
Haggvik.

2021 2022 2023 2024 2025
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2026

Tanken ar att Forbifarten tillsammans med
Sodertérnsleden,/Masmoldnken och Norrortsleden skall
bilda en lénk i den yitre tvéirleden och dérmed avlasta
Essingeleden.

Ferbifart Stockholm berdknas sppna 2021 och bedsms
dé kunna trafikeras av ca 140 000 fordon/vardagsme-
deldygn.

Tréingselskatt pa Essingeleden

Enligt de planer som finns idag skall frangselskatter
inféras pd Essingeleden nar Férbifarten sppnas.

Ostlig forbindelse

(med och utan tréngselskatt/brukaravgift)

Trafikverket tog 2006 fram en férstudie for Ostlig
forbindelse. Inga beslut &@r tagna kring fortsatt arbete,
men denna utredning férutsétter aft véigforbindelsen
kommer att byggas. | ett av framtidsscenariemna (EKO)
finns trangselskatt p& Ostlig férbindelse med som en
forutsatining.

2027 2028 2029 2030
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Bebyggelse enligt RUFS/Vision 2030

| den regionala utvecklingsplanen fér Stockholms
regionen (RUFS 2010) beskrivs framtidens transport- och
bebyggelsestruktur fér Stockholm.

Enligt Stockholms stads Vision 2030 skall T00 000 nya
bostéder byggas inom kommunen fram fill 2030. Detta
ar en hégre ambition @n vad som redovisas i RUFS.

Denna utredning baseras pd den bebyggelseutveckling
som visas i RUFS och Vision 2030.
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Genomférda stadsutvecklingsprojekt 2030

s —— 8

Norra Djurgérdsstaden

Stockholms stad planerar att bebygga delama kring
Ropsten och Vértahamnen med 10 000 nya lagenheter
och 30 000 arbefsplatser. Arbefet med den nya stods-
delen Norra Djurgérdsstaden ar pdbériad och kommer
aft p&gé fill 2030.

Hagastaden

Stockholms stad, Solna stad och ett flertal ytterligare ak-
t6rer genomfér 16r nérvarande en stor omvandling av det
gamla industriomrédet vid Norra sfation. Ar 2025 nar
projektet fros vara genomfért i sin helhet kommer 5 000

nya bostéder (varav 3 000 i Stockholm) och 50 000 ar-
betsplatser (14 000 i Stockholm) rymmas i Hagastaden.

ECEARSG aO

r D
Stadsutvecklingsprojekt inom
Stockholm stad

Omr&det mellan Sveaplan och S:t Eriksgatan ingér

i eft pdg&ende planarbete, dar man bland annat

ser 6ver de fidigare trafiklésningama med en sfor
cirkulationsplats vid Norrtull. Dessa nya planer kan
péverka kapacitefen i véignétet och trafikméngdema pé
Norra lénkens ytvéignat. Denna rapport baseras dock pé
de trafiksimuleringar och -méngder som fogs fram i den
tidigare I6sningen.

Stomnatsstrategin

SL och Stockholms stad har en gemensam plan fér
kollektivirafiken i Stockholm. Med férutsatiningarna aft
turtatheten ska ligga inom intervallet 2-7,5 minuter, kom-
forfen ska vara god och medelhastighefen ska vara 20

) -

Lilla Vartan

Ytliggande stomlinjenat 2030
e Linje 1
Linje 2
Linje 4
Linje 5
——— Linje 6
e Linje 7




km/tim fé&r stomlinjerna i natet eft hogt resande. Denna
strafegi anfas vara genomférd 2030. For det akiuella
véignatet innebar det aff sfomlinje 4 trafikerar sésom
idag och en ny stomlinje 6 gér frén Hjorthagen,/Norra
Djurgérdsstaden till Karolinska via Lidingévagen, Valhal-
lavéigen och Odengatan. | de olika scenariema antas
dock aft stomlinjernas medelhastigheten ar olika; BAS +

har 16 km/tim och EKO 20 km/tim.

Cykelplan 2012

Den nya cykelplanen fér Stockholms stad har som ambi-

fion aft bland annat éka cykelirafiken &ref runt. Den
pekar ut eft pendlingsvagnat dar framkomligheten skall

, N\
i

vara god oavsett véderlek. Mélsétningen @r aft cykel-
trafiken skall dubbleras frén 2012 till 2030. Det bersrda
vagnatet i denna utredning ingér i pendlingsvagnatet fér
cykel; dubbelrikiade cykelbanor p& Cedersdalsgatans
norra sida samt pd Sveavégens norra sida, dubbelrikiad
cykelvég pd Valhallavéigens mittremsa samt stra sida
mellan Odengatan och Roslagstull och dubbelrikiade
cykelbanor p& lidingévagens bégge sidor.

Ett dubbelrikiat pendlingssirak skall vara 3,25 mefer brett
och ett enkelriktat 2,25 mefer. Cykelplanen antogs av KF
den 18 februari 2013.

Cibalpion 2017

— Vetchrgialal
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FRAMTIDSSCENARIER

Fré&n det aft Nora lanken éppnar fill 2030 kommer eft flertal infrastrukturprojekt och stadsutvecklingsomréden att
forverkligas. Dessa kommer att p&verka det akivella vésgnétet. Foljande framtidsscenarier kan téankas for trafiksitu-
afionen pd yivéigndtet under férutsétining aft inga férandringar gors pd aktuellt vagsystem:

2015:

Norra lanken &r &nnu infe ppnad. Trafikmangderna pé Lidingsvagen, Valhallavéigen, Roslagsvégen och Ced-
ersdalsgatan &r pd samma nivd som dagens. Stombusslinjen som trafikerar det akiuella natet har tidvis mycket 18g
framkomlighet, med medelhastigheter mellan @ och 14 km/tim under hégtrafik.

Det ar ksbildning under morgontimmarna och eftermiddag,/kvall p& Valhallavéigen, Roslagsvégen och Cedersdalsga-

tan, vilket ger d8lig framkomlighet bé&de fér bil- och kollektivirafik.

2016:

Nar Norra lénken 8ppnas 2016 avlastas lidingsvagen, Valhallavéigen, Roslagsvéigen och Cedersdalsgatan frén
bil- och lostbilstrafik, vilket forbétirar framkomligheten for kollekfivirafiken och kvarvarande biltrafik. Samtidigt planeras
Bjemnasvagen aft stangas av fér bilirafik till f6rmén for géng- och cykelrafik.

Prognoser visar aft det ér ca 62 000 fordon/dygn som véljer att &ka p& Norra lénken under LilHansskogen. Detta
gor aft def uppstér en éverkapacitet pd de aktuella gatorna. Framkomlighefen fér kollektivirafiken och den kvar
varande biltrafiken blir tillfalligt férbattrad.

2021:

Overkapaciteten som uppstér nar Norra lanken dppnar kommer fill viss del att férsvinna nar undertryckt efterfrégan
frén de infilliggande stadsdelama Ostermalm, Gardet och Hjorthagen fyller p& med ny trafik.

Nar Norra Djurgérdsstaden och Hagastaden byggs skar ytterligare trafiken pé Lidingsvagen, Valhallaviagen och
Cedersdalsgatan. Prognoser visar att trafiken 2021 kommer aft vara tillbaka p& samma nivé som den var innan Nor
ra lanken éppnades. Vid denna tidpunkt tros Hagastaden vara bebyggd fill 70 procent och Norra Djurg@rdsstaden fill
60 procent.

De koer och framkomlighetsproblem fér bade bilirafik och kollektivirafik som finns idag kommer att vara fillbaka.

w

Norra lénken

Norra lénken



2030:

Ar 2030 kommer flerfalet infrastrukiurprojekt vara genomférda. Det ér samiliga stora
projekt som paverkar det studerade vagnatet pé olika satt - vilka det &r framgér av re-
dovisningen under “férutséitiningar” p& sidan 7. Andra stora infrastrukturprojekt ar énnu
infe beslutade kring, t ex Ostlig forbindelse, tunnelbaneutbyggnader, trangselskattens
utformning efc. Beroende pd om dessa projekt genomférs, och hur de utformas, kom-
mer trafiken aft utvecklas &t olika hall.

TVA OLIKA FRAMTIDSSCENARIER

| denna rapport har dérfér tvé olika framtidsscenarier valts aft utreda vidare. Dessa
scenarier har en bakgrund i stadens arbete med bland annat regional framkomlighet.
De dr férankrade pé frafikkontoret och tanken @r att de skall gélla fér samtliga strat-
egiska och &versikiliga trafikutredningar i Stockholm. De kallas fér “Bas +” och “EKO".
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NULAGE BIL- OCH BUSSTRAFIK

En detalierad nulégesbeskrivning finns i rapporten
“Felidinvesteringar Norra lanken, nulagesbeskrivning”.
Beskrivningen nedan skall ses som en komplettering fill
denna.

Oversiktlig beskrivning av trafikutvecklingen

Solnabron, Uppsalavagen vid Norrtull, Roslagsviigen
samt liding®bron ingdr i det sk Norra innerstadssnitfet.
Roslagsvéigen och Uppsalavagen fungerar delvis som
varandras omledningsvagar, dér eft skat flode pd den

ena ofta kompenseras av et minskat fléde p& den andra.

Valhallavagen varierar som de béda gor tillsammans.

Trafikutvecklingen i stort handlar om att en l8ngvarig
trend med ¢kande frafik vainde i och med inférandet av
fréingselskatt. Uppsalavésgen, Roslagsvagen och Solna-
bron fick minskad trafik, medan Lidingsbron stannade
vid nivan som r&dde fére inférandet av tréingselskatt. Det
ar lite sv@rt aft se, men troligen ligger Valhallovagens
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Valhallavagen jamfsrt med Solnabron, Uppsalavagen vid Norrtull,
Roslagsvagen samt Lidingsbron
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frafikutveckling i spannet mellan Liding&brons och &vriga
trafikleders utveckling.

Viktigare trafikhandelser:
1991 Norra lénkens del mellan Karlberg och Norrtull inkl.
Eugeniatunneln klar. Norra Stationsgatan avlasta-

des.

1993 Haga Norra blir klar som planskild korsning
2006  Forsok med frangselskatt jan — juli
2007  Traingselskatt fr&n 1 augusti

2007  Bygget av Norra lanken delen NorrtullVértan startar

Motorfordonstrafik per dygn, nuléige

Biltrafik

Biltrafikméingdema pé& det akiuella viagnétet framgdr av
kartan nedan. Den mest frekventerade viagen &r Uppsa-
lavagen,/E4 med drygt 60 000 fordon/dygn. Frén Nor-
rtull minskar trafiken gradvis ner fill 47 000 fordon/dygn
vid Roslagstull, 35 000 fordon//dygn vid Ostra station
och 30 000 fordon/dygn pé lidingévagen.

Antal kerfalt for biltrafik varierar mellan tv& och fre i
vardera rikining pd& aktuellt végnat. In mot Norrtull véxer
antalet karfalt till fyra i véstlig rikining.



- .-
Roslagstull

Kerfalt for fordonstrafik
Kollektivtrafikkerfelt
- — - Bilparkering utmed kantsten
----- Bilparkering i &verbrett korfalt
- Busshdllplats
B Stombuss 4: hastighet i rikining Géardet 14-16 km/fim
B2  Stombuss 4: hastighet i rikining Odenplan 10 km/tim

Johannesskolan

Kollektivtrafik

Busskarfalt finns pd& delar av Valhallavéigen; i nordlig rikining mel-
lan Surbrunnsgatan och Roslagstull samt mellan Ostra station och

Odengatan, vidare pd Lidingévégen i sydlig rikining stréickan férbi
Stadion.

Stadion

Dagens busshastigheter méts kontinuerligt av Trafikférvaliningen
genom s.k. ATR-matningar. Mé&tningarna visar bland annat tiden
mellan hallplatser; stombuss 4 har i rikining frén Gardet till Oden-
gatan en medelhastighet pd strax dver 10 km/tim b&de pd for-
och eftermiddagen. Frén Odengatan till Gardet har sfombuss 4
medelhastigheten 14 km/tim pé& férmiddagen och 16 km/tim pé& / ™y
eftermiddagen. Hastigheterna ar inklusive hé&llplatsstopp. égﬁ’? eeat e

Fm hast. = 14 km/h
Karfalt och busshastigheter (inklusive héllplatsstopp). Nulage

B2: Busslinje 4
Fm hast. = 10 km/h

Em hast. = 10 km/h

Em hast. = 16 km/h

15
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Busslinjer p& aktuellt visgnat, nulége. En linjeférg motsvarar en busslinje
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lllustrationen till véinster visar antalet busslinjer i hogtrafik
som frafikerar de olika delama av Valhallavagen mellan
lidingévéigen och Roslagstull.

Det ar betydligt fler linjer vaster om Ostra station,/ Tekni-
ska Hogskolan @n asfer om Ostra station. Vissa linjer
trafikerar enbart Valhallavagen i stlig rikining dster om
Tekniska Hogskolan f6r aft sedan komma tillbaka fill Val-
hallavagen via Odengatan nar de ska fillbaka vasterut.



NULAGE CYKEL

Cykelbanor/-vag finns pd alla gator inom utredningsom-
r&def, men &r p& manga sfréckor infe saommanhdngande
eller av god kvalitet. | dagslaget finns fsliande strék for
cykeltrafiken:

* Enkelrikiade cykelbanor p& 6mse sidor om lidingévé-
gen.

*  Dubbelrikiad cykelvag i mitten av Valhallavéigen pd
delar av strackan, delvis gemensam med parkeringsy-
for samt bussterminalen vid Ostra station.

*  Dubbelrikiad cykelvig p& Valhallavagens éstra sida

norr om Odengatan.

*  Dubbelrikiade cykelbanor p& smse sidor om Roslags-
vagen.

*  Dubbelriktad cykelbana p& den norra sidan om Ced-
ersdalsgatan och enkelrikiad p& den sadra.

* Dubbelrikiad cykelvig p& den norra sidan om
Sveavagen.

Kartan nedan kommer frén Stockholms stads cykelplan.
Den visar befintliga cykelpendlingsstrak.

9]
Q
) iéb
& HJORTI
&
( (%
d\ /
7
@) atan
ST sersde™
£O K\\é Qo
i e X0 . 5"
/—'400) . (\‘-‘go ,.o\l’cﬁ
o8 RO
04) ‘\0
06,, §\0
Slnge/ O,)
%, VASASTADEN 2
5o g
< daen 6e“go 6/1 O°> L
: e85 0 IR it
9 < o
K $ % 3 3 \
% < €
% 5 9 4 (e < (5]
N 3 % % (VCR
SHAGEN & e % / 4
\ £ Kog NORRMALM g,
(/)o Sfl'qnds y 7 Q’O/;
Sdep Orsg, IS
Qtap aen L

Cykelbanor och H&lt 2012; de ljusblda linjera visar var det finns pendlingssirék i form av cykelbana, cykelfalt eller cykelvag.

Trafikkontoret réknar &rligen cykelirafiken pd eft antal
platser i Stockholm. P& det aktuella véignatet finns dock
inga rakningar. Den nérmsta réknepunkten ligger p&
Roslagsvéigen, dar ca 4900 cyklister passerar i b&dda
rikiningara per dygn 2012 samt p& Sturegatan dar det
ar 3400 cyklister per dygn.

| brist p8 trafikmatningar har anfagits att cykeltrafikméang-
den p& Valhallovagen &r i samma storleksordning som
p& Roslogsvagen. | det fortsatta arbetet med dimensioner
ing av signaler och korsningslésningar bor heltéickande
cykeltrafikmémmingar goras.
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SCENARIO BAS +

Scenario BAS + innebdr aft redan beslutade &tgarder
genomférs och att vissa ytterligare férbétiringar gérs for
aft ska kollektiv- och cykeltrafiken:

- Stomnétet for kollektivirafiken &r genomfért. Framkom-
lighetsétgarder &r genomférda sd att medelhastigheten
ar 16 km/tim inklusive h&llplatstid. For aktuellt projekt
innebdr detta aft kollekfivirafikksrfalt inférs pé& i stort seft
hela Valhallovagen.

- Cykelbanor ar byggda,/breddade enligt cykelplan -12,

dvs breddade cykelbanor p& Lidingsvagen och Ceders-

dalsgatan, breddad cykelvag i Valhallavégens mittremsa,
samt ny dubbelrikiad cykelbana pd Valhallavagen mellan
Surbrunnsgatan och Roslagstull.

- Osflig forbindelse ar byggd.
- Essingeleden har tréngselskatt.
- Bjomnasvaigen ar stéingd for biltrafik.

Hur anfalet karfalt férdelas i scenariof framgér pd illustra-
tionen p& nésta sida.

KOLLEKTIVTRAFIK

| scenariet har kollekfivirafikkarfalt lagts till p& stora delar
av Valhallavagen; i sydlig rikining mellan Birger Jarlsga-
tan och Surbrunnsgatan samt frén Odengatan och vidare
séderut. Uppehdll gors séderut mellan Surbrunnsgatan
och Odengatan fér aft inte bilkder skall 18sa korsningen
Odengatan/Valhallaviagen. Uppehdll gérs éven nor-

rut vid Korsbarsvagen fér aft unvika 1&sningar fér sval
kollekfivirafik som biltrafik.

P& Lidingdvagen i sydlig rikining och p& Valhallavagen i
nordlig rikining mellan Lidingévagen och Drottning Kristi-
nas vdg inférs kollektivirafikkarfalt.

Hallplatsen vid Stadion tas bort. P& s8 sdtt f8s et avsténd

mellan h&llplatserna som béttre Gverensstammer med
principer fér stomlinjer samfidigt som medelhasfigheten
skar.

Medelhastigheten fér stombuss 4 blir i rikining Odenplan
19 km/tim. | rikining Gardet blir medelhastigheten 20
km /tim.

Medelhastigheten fér stombuss 6 blir i rikining
Hagastaden 22 km/tim och i rikining Norra
Djurg@rdsstaden 19 km/fim.

Medelhastigheten ovan &r inklusive hallplatstid.

CYKELTRAFIK

Cykelirafiken férvantas fortsatta ¢ka frén 2012 1ill 2030
med 100 procent, enligt Cykelplanen. Detta innebér fér

Fordonstrafik per dygn - BAS + 2030

det akivella vagndtet aft ca @ 800 cyklister/dygn pas-
serar p& Valhallavagen.

BILTRAFIKMANGDER

Med ovan beskrivna férutsatiningar visar trafikprognosen
aft trafiken féréndras pd i princip hela Norra lénkens
yvagnat jamfért med idag:

P& Sveavigen mellan Norrtull och Sveaplan skar trafiken
frén 55 000 f/d till 65 000 f/d,

Cedersdalsgatan okar frén 46 000 f/d till 50 000 f/d,
Valhallavigen minskar dock frén dagens 47 000 1/d
séder om Roslagstull till 41 000 {/d och frén 35 000
f/d séder om Odengatan fill 31 000 f/d. Séder om
Stadion dkar dock trafiken frén 20 000 {/d till 24 000
f/d.

Lidingévégen minskar frén 30 000 f/d till 21 000 f/d.

Norra Lanken
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SCENARIO BAS +

Roslagstull
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Djurgardsstaden

———  Korfalt som omvandlas fill géng- och cykelbanor
—— Korfalt tor fordonstrafik

—  Kollekfivirafikksrfalt

Bilparkering utmed kantsten

Bilparkering i dverbrett kerfalt
- Bussh&llplats

X Borttagen busshéllplats

B1  Buss 4: hastighet i rikining Géardet 20 km/tim

B2  Buss 4: hastighet i rikining Odenplan 19 km/tim

B3 Buss 6: hastighet i rikining Norra Djurg8rdsstaden 19 km/tim

B4  Buss 6: hastighet i rikining Hagastaden 22 km/tim //
? Vagnatet kring Nortull ingér i detaljplanearbete Hagastaden etapp 2

Fm hast. = 22 km/h o
Em hast. = 22 km/h 5

. N

Y B3: Busslinje 6
_____ / Fm hast. = 19 km/h
B3

Em hast. = 19 km/h
Stadion

B2: Busslinje 4
| Fmhast. = 19 km/h
/ Em host. = 19 km/h

B2

i I\&

Fm hast. = 20 km/h

S
§, B1: Busslinje 4
&
< Em hast. = 19 km/h

Karfal, kollektivirafikkarfalt och kollektivirafikhastigheter (inklusive h&llplatsstopp) - BAS + 2030
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ANTAL FORFLYTTADE PERSONER

Eit sttt aft beskriva transportsystemets effektivitet ar aft visa
hur manga personer systemet klarar att forflytta i ett snitt
under en viss fid.

| denna rapport redovisas antalet personer som passerar
Valhallavéigen mellan Sturegatan och Engelbrekisgatan i
b&da rikiningar.

Transportslagen bil, buss och cykel har valts. | figuren
nedan och p& nésta sida redovisas antalet personer som
fransporteras dver snitfet per minut. Utrymmesbehovet for
dessa bilister, busstrafikanter och cyklister har markerats
pd en stiliserad Valhallavéigen pé det aktuella gatusnittet.

IDAG: ANTAL PERSONER PER MINUT

BUSSRESENARER

Antalet personer i buss som passerar aktuellt snitt idag ar
enligt Trafikférvaliningens ATRmé&mingar 1450 passag-
erare/maxtimme (samtliga linjer).

Prognosen fér BAS + har skat beléiggningen pé stom-
linje 4 till 3100 passagerare/maxtimme pga den héjda
hastigheten® samt med 15% fér 6évriga bussar. Tillkommer
gor stomlinie 6 som bertknas f& 2150 passagerare/
maxtimme pd platsen.

Totalt antal bussresendrer/minut i maxtimmen blir i snittet

1071 st

2030 BAS+: ANTAL PERSONER PER MINUT

CYKLISTER

Antalet cyklister som idag passerar Valhallavégen per
dygn har anfagits till 4200. Prognosen fér BAS + inne-
bar en fordubbling av cykelirafiken fill 2030, vilket inne-
bar @ 800 cyklister/dygn, varav eftermiddagsmaxtimmen
bedéms utgsra ca 10% av dygnstrafiken, vilket ger 980
cyklister/maxtimme och 16 cyklister/minut.

BILISTER

ldag passerar ca 2450 fordon/maxtimme (eftermiddag)
den valda punkter pé Valhallavégen. Siffran har multi-
plicerats med 1,2** och delats p& 60 fér att f& antal
personer som passerar i bil per fiktiv minut under eftermid-
dagsmaxtimmen = 49 pers/minut

| scenario BAS + passerar ca 2350 fordon,/maxtimme
(effermiddag) samma punkt p& Valhallavagen, vilket ger
ca 47 pers/minut.

20
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SUMMA: 81 pers/minut totalt

fHRman

SUMMA: 164 pers/minut totalt

Antalet bussresendrrer skar kraftigh, frén 24 personer per minut fill 101 personer per minut 2030. Antalet personer i bil minskar marginellt och antalet cyklister dkar frén 8 personer per minut
fill 16 cyklister per minut. Totalt seft skar resandet i scenariot - trafiksystemet transporterar totalt 164 personer per minut jamfért med dagens 81 personer per minut.

*) Kallo: Trafikfervaliningen ™) Antalet personer i en personbil har antagits fill i snitt 1,2 i Stockholms innerstad.



FORDELNING PERSONER/MIN

FORDELNING YTA/FORDONSSLAG

Nuldge 81 pers/min BAS + 164 pers/min Nulage BAS +
FORDELNING AV VAGUTRYMME PER MINUT
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SCENARIO BAS +

FORKLARING TILL DIAGRAMMEN

Sammansatiningen av de personer som
passerar Valhallavéigen mellan Sturegatan
och Engelbrekisgatan andras kraftigt i
scenario Bas +. Idag ar 60% av dlla trafi-
kanter bilburna, medan det 2030 bara &r
28%. Andelen kollektivirafikresenarer dkar
frén 30% till 62% och anatalet cyklister
kar men andelen &r oférandrad.

Antalet personer som transporteras dkar
frén 81 personer/minut till 164 person-
er/minut.

Fordelningen av yta pé& Valhallavégen per
fordonsslag féréndrar sig effersom kolle-
ktivirafikkorfalt inférs i b&da rikiningar.
Bussen fér dérmed 33% av den ksrbara
ytan, medan bilirafikens yta minskas fill

50%.

Sammanfattningsvis ar frafiksystemet i
scenariot mer effektivt &n dagens system;
det klarar av aff fransportera fler personer
&n idag genom att reservera eft korfélt

i vardera rikiningen till kapacitetsstarka
transportslag (framférallt stomlinje 4 och
6), utan att defta p&verkar andra trafikant-
ers (t ex varuleveranser och godstrans-
porter) framkomlighet n&mnvért.
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MOJLIGHET TILL UTVECKLING AV STADSRUM

| scenario BAS + &kar eller bibehdlls trafikméngdema pé de
flesta gator som studerats. Detta innebér aft mycket smé eller
inga majligheter finns aft ta trafikytor i ansprék fér stadsmiljsfér
battrande dtgarder. Undantaget ar Lidingévagen som i scenariot
far minskade trafikmangder; fr&n 30 000 f/d till 21 000 f/d.
Deffa &r en s stor minskning aff eff karfalt kan fas bort och lag-
gas till géng- och cykelbanor p& dmse sidor om gatan.

Sektionerna intill visar nulége och majlig féréindring av trafiky-
forna i scenario BAS +:

* g&ngbanoma breddas pd& dmse sidor fill 3 mefer,

*  cykelbanoma breddas p& émse sidor il 3,25 meter och
gors dubbelriktade,

* eft korfalt fas bort i nordlig rikining,

* kvarvarande karfalt gérs 3,25 meter respektive 3,5 meter

breda.
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MALUPPFYLLELSE

MAL

MALUPPFYLLELSE BAS +

STOCKHOLMS STADS FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI

Hur svarar scenariet upp mot Framkomlighetssirategins mél (A1, A2, A3, B2, D1 och
D2)e

Al:
Transportkapaciteten i personer per fimme i hégfrafik p& véig- och gatundtet ska ska
mer &n den procentuella befolkningen fill &r 2030.

Transportkapacifeten skar frén 81 1ill 164 personer/minut, dvs med 102%. Befolkningen
tros ka med 16% fill & 2030. Positivt bidrag fill mé&let.

A2:
Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resomna i hégtrafik ska vara 80% &r

2030.

Vi uppndr i scenariet en hogre kollektivirafikandel an vad vi har idag pd det studerade
snittet. Hur andelen ser ut p& systemnivé kan infe utlasas ur aktuellt projekt.

o

A3:
Andelen av alla resor under hogtrafik som sker med cykel ska vara minst 15% é&r

2030.

Cykeltrafiken ska enligt cykelplanen dubblas fill 2030. Dagens andel &r oklar, men ligger
uppskattningsvis p& ca 10%. Under férutsatiningar att utbyggnad av cykelvégnatet sker
enligt Stockholms Stads Cykelplan &r det troligt att andelen nér 15%. Positivt bidrag fill

B2:
Stomtrafiken i innerstan ska ha en medelhastighet (inkl. héllplatsstopp) p& 20 km/
tim ar 2030.

linje 4 och 6 kommer inte upp i 20 km/tim f6r alla strackningar. Medelvardet fér stom-
bussarna pé stréickan ligger strax under 20 km/tim. Mélet &r infe uppnditt.

D1:

Genomfartstrafiken ska vara hogst 5 % av all frafik p& innerstadens gator.

Genomfartstrafiken pd studerat vagnat ligger under 1% i scenariot. Positivt bidrag 1ill
mélet.

D2:
Den fofala korstréickan med bil eller lastbil p& stadens vagar och gator ska héllas

vid hagst 2008 &rs niv&er till &r 2030.

Trafikarbetet pé& det studerade vagnatet hélls i princip konstant i scenriot. Positivt bidrag
fill mé&let.

STOCKHOLMS STADS MILJOPROGRAM 2012-

Miliskvalitetsnormerma fér luft skall uppns.

Scenario BAS + innebdr att miligkvalitetsnormema (partikelhalter och kvaveoxider) for luft
uppnés pd aktuellt végnat.

Trafikbullret utomhus skall minska.

Bullerniv@erna minskar marginellt p& vissa strackor och skar marginellt p& andra. Minskn-
ingama &r i storleksnivan 0,2-0,7 dB(A) vilket inte &r horbart fér det ménskliga srat.

Mélen i Framkomlighetssirategin och Milisprogrammet har f8ljts upp fér det akutella vagsnittet i scenario BAS + och redovisas i tabellen ovan.
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SCENARIO EKO

Scenario EKO innebér aft redan beslutade infrastrukturdt-
garder genomférs och ytterligare kraftiga &tgarder fér att
forbattra kollektivirafikens aftraktivitet och ska cykeltrafiken
gors. | de nya stadsdelarna Norra Djurg&rdsstaden och
Hogastaden genomférs en akfiv parkeringspolicy, vilket
far stor p8verkan pd bilalstringen fr&n omr&dena. Sam-
mantaget galler féljande férutsattiningar:

- Breddade cykelbanor enligt cykelplan -12 dvs bred-
dade cykelbanor pé lidingsvagen och Cedersdalsgatan,
breddad cykelvag i Valhallavagens mittremsa, samt ny
dubbelrikiad cykelbana pé& Valhallavagen mellan Surb-
runnsgatan och Roslagstull.

- Stomnétet for kollektivirafiken &r genomfért. Framkom-
lighetsétgarder 161 att uppn& medelhastighet 20 km/tim
for stomnatet &r genomférda.

- Tbana ill Nacko.

- Tbana fill Hagastaden.

- Ostlig forbindelse ar byggd och ar avgiftsbelagd.
- Essingeleden har trangselskatt.

- Aktiv p-policy i NDS samt Hagastaden (dvs 1600 kr/
man fér boendeparkering och mycket l18gt p-tal fér arbet-
splatsemna).

- Fordubblad trangselskatt.

- Bjomésvagen stangd for biltrafik.

KOLLEKTIVTRAFIK

| scenariet har kollektivirafikkorfalt lagts fill p& i princip

hela Valhallavagen; i sydlig rikining mellan Birger Jarlsgo-

fan och Surbrunnsgatan samt fré&n Odengatan och vidare
séderut. Uppehdll gors séderut mellan Surbrunnsgatan
och Odengatan fér att infe bilkser skall 18sa korsningen
Odengatan/Valhallavigen. | nordlig rikining inférs
kollektivirafikksrfalt mellan Lidingévagen och Drotfining
Kristinas vag. | detta scenarie kan kollektivirafikksrialtet
norrut g& obrutet férbi Kérsbarsvagen.

P& lidingévagen finns kollektivirafikksrflt i sydlig rikining.

Héllplatsen vid Stadion fas éven i detfa scenario bort. P&
s& satt f&s eft avstdnd mellan hé&llplatserna som béttre
dverensstdmmer med principer fér sfomlinjer samfidigt
som medelhastigheten &kar.

Medelhastigheten fér stombuss 4 blir i rikining Oden-
plan 18 - 19 km/tim (under em- resp fm-maxirafik) och
i rikining Gardet 20 km/tim (b&de under fm- och em-
maxtrafik).

Medelhastigheten fér stombuss 6 blir i rikining
Hagastaden 22 km/tim och i rikining Norra
Djurg@rdsstaden 20 - 21 km/fim.

Fordonstrafik per dygn - EKO 2030
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Hastigheterna ar inklusive hallplatsstopp och béde for
formiddagens och effermiddagens maxtimme.

BILTRAFIKMANGDER

Bilirafikmangdema minskar kraffigt p& hela det studerade
vagnatet. | princip f8s en minskning av trafiken med 10
000 fordon/dygn p& Sveavigen mellan Norrtull och
Sveaplan, Cedersdalsgatan och Valhallavégen mellan
Roslagstull och Lidingévagen samt pé Lidingévagen. P&
Valhallavéigen ssder om lidingévégen kan enbart en
mindre minskning ses.

Norra Lanken
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Wenner-Gren Center

E/ —
Sveavagen

Y _,\o\osdd(\l V3

Nyponet Kérsbérsvagen
%‘\o’

Hagastaden

——  Keorfalt som omvandlos till géng- och cykelbanor
Karfalt for fordonstrafik

Kollektivtrafikksrfalt
Bilparkering utmed kantsten

Bilparkering i éverbrett korfalt
Busshallplats

X Borttagen busshéllplats
Bl Buss 4: hastighet i rikining Géardet 20 km/tim
Buss 4: hastighet i rikining Odenplan 18-19 km/tim

B3 Buss 6: hastighet i rikining Norra Djurg@rdsstaden 2021 km/tim
B4  Buss 6: hastighet i rikining Hagastaden 22 km/tim
2

? Vagnatet kring Nortull ingér i detaljplanearbete Hagastaden etapp 2

Kerfalt, kollekfivirafikksrfalt och kollektivirafikhastigheter (inklusive h&llplatsstopp) - EKO 2030

Djurgérdsstaden

Stadion

SCENARIO EKO

B4: Busslinje 6
Fm hast. = 22 km/h
Em hast. = 22 km/h

$
o
&
<
&

B1: Busslinje 4
Fm hast. = 20 km/h
Em hast. = 20 km/h

/4\‘ B3: Busslinje 6
B3

Fm hast. = 21 km/h
Em hast. = 20 km/h

B2: Busslinje 4
B2 Fmhast. = 19 km/h
¥/ Em hast. = 18 km/h

&
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ANTAL FORFLYTTADE PERSONER

Ett satt aft beskriva transportsystemets effektivitet &r att visa
hur m8nga personer systemet klarar aft f6rflytta i ett snitt
under en viss fid.

| denna rapport redovisas antalet personer som passerar
Valhallavégen mellan Sturegatan och Engelbrekisgatan i
bagge rikiningar under eft dygn. Transportslagen bil, buss
och cykel har valts. | figuren fill héger har antalet per
minut och utrymmesbehovet f6r dessa bilister, busstrafi-
kanter och cyklister markerats p& en tankt gata med
normalmatt.

IDAG: ANTAL PERSONER PER MINUT

= AN

« WAH

SUMMA: 81 pers/minut totalt

BILISTER

ldag passerar ca 2450 fordon,/maxtimme (eftermid-

dag) den valda punkter pé Valhallavagen. Siffran har
multiplicerats med 1,2* och delats p& 60 for att f& anfal
personer som passerar i bil per fiktiv minut under eftermid-
dagsmaxtimmen = 49 pers/minut

| scenario EKO passerar ca 1575 fordon/maxtimme
(effermiddag) samma punkt p& Valhallavagen, vilket ger
ca 32 pers/minut.

BUSSRESENARER
Antalet personer i buss som idag passerar akiuellt snitt
ar enligt Trafikforvaliningens ATR-matningar 1450 pas-
sagerare/maxtimme (samtliga linjer). Detta innebar 24
personer/minut.

2030 EKO: ANTAL PERSONER PER MINUT

HAtHUAD

SUMMA: 151 pers/minut totalt

P& grund av den 6kade hastighefen pd sfombuss 4 stiger
belaggningen till 3100 passagerare/maxtimme* * .
Tillkommer gér stomlinje 6 som beraknas & 2150 pos-
sagerare/maxtimme pd platsen. Prognosen 61 EKO har
skat beltsggningen med 30% for befintliga dvriga bussar.

Totalt antal bussresendrer i maxminuten blir i snittet 103
st.

CYKLSTER

Antalet cyklister som idag passerar Valhallavéigen per
dygn har anfagits ill 4900. Prognosen fér BAS + in-
nebar en fordubbling av cykelirafiken fill 2030, vilket
innebar 9800 cyklister/dygn, varav eftermiddagsmaxtim-
men bedéms utgéra ca 10% av dygnstrafiken, vilket ger
980 cyklister/maxtimme och 16 cyklister/minut.

Antalet bussresendrer ekar kraftigh, frén 24 personer/minut till 103 personer/minut 2030. Antalet personer i bil minskar kraftigt frén 49 till 32 personer/minut och antalet cyklister skar frén 8 personer/

minut fill 16 cyklister/minut.

*) Antalet personer i en personbil har antagits fill i snitt 1,2 i Stockholms innerstad. **) Kalla: Trafikférvaliningen
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Nuldge 81 pers/minut EKO 151 pers/minut
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SCENARIO EKO

FORKLARING AV DIAGRAMMEN

Sammansétiningen av de personer som pas-
serar Valhallavéigen mellan Sturegatan och
Engelbrekisgatan andras annu mer i scenario
EKO jemfsrt med idag @n scenario Bas +.

Idag ar 60% av alla trafikanter bilburna,
medan det 2030 bara aér 21%. Andelen kolle-
ktivtrafikresenarer okar frédn 30% till 68% och
cyklisterna skar frén 10% fill 11%.

Det fofala resandet p& végsnittet skar frén 81
personer/minut fill 1571 personer/minut.

Fordelningen av yta p& Valhallavéigen per for-
donsslag férandrar sig effersom kollektivirafikkér-
falt inférs i béda rikiningar. Bussen fé&r darmed
33% av den kérbara ytan, medan bilirafiken
minskas till 50%.

Sammanfatiningsvis klarar scenariot att trans-
portera fler personer &n idag genom aff reser-
vera eff karfalt i vardera rikiningen till kapac
itefsstarka transportslag (framférallt stomlinje 4
och 6), utan aft detta p&verkar framkomligheten
namnvért f6r ndgra frafikanter. Den minskade
bilirafikm&ngden innebér att varuleveranser och
godstransporter férmodligen f8r batire framkom-
lighet an idag.
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MOJLIGHET TILL UTVECKLING AV STADSRUM
Den kraftiga trafikminskningen pé hela det studerade

vagnatet ger sfora majligheter il utveckling av stadsrum-

met. | princip kan ett kérfalt tas bort pd Sveavégen
(vasterut mellan Norrtull och Sveaplan), p& Ceders-
dalsgatan (vasterut), pd Valhallavéigen (norrut mellan

Frejgatan och Birger Jarlsgatan) och pd Llidingévégen
(norrut). P& Roslagsvaigen kan eft, mjligen tv& korfalt fas
bort p& delar av strackan.

Sekfionermna visar nulage och majlig férandring av trafiky-
forna i scenario EKO. P& lidingévagen foreslds samma
forandring som i BAS +, se sid 20.

P& samtiliga gator anvands utrymmet till oft bredda géng-
och cykelbanor samt pé& vissa stréckor férslagsvis for aff
rymma gatutréd.

=

=

Sveavdgen, sekfion vid Wenner-Gren center. Nulége

x 1? |.

2

|. —— 7,75
. 18 T .

*  Géng- och cykelviagen breddas
till 6,25 meter,

 eft korfalt fas bort i véstlig rikt-
ning,

* befinfliga hardgjorda refuger gors
fill gréna 4 meter breda tradplant-
erade strék,

* g&ngbanan p& Sveavagens
sodra sida breddas fill 3,5 meter,

* de tre karfalten i &sflig rikining
bibehéller sin bredd pé ca @

i meter,
- * kvarvarande korfalt i vastlig rik-
ning gérs 3,5 mefer breda.

Sveavégen, sekfion vid Wenner-Gren cenfer. Méjlig omdisponering av ytor



Gang- och cykelbanan breddas fill
6,25 meter p& dmse sidor,

ett korfalt tas bort i 8stlig rikining,

de tre karfalten i vastlig rikining bibe-
héller sin bredd p& ca 6 meter.
kvarvarande krfalt i &sflig rikining
gors 6,5 mefer breda.

R a f | f
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Cedersdalsgatan, sektion vid Socialhégskolan. Nulage

e e
g |

) Syl

Cedersdalsgatan, sektion vid Socialhégskolan. Majlig omdisponering av kérytor.

SCENARIO EKO
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SCENARIO EKO

Buss 5 Bl B Al | Gara
Farbkerny Parawring

Valhallavagen, sektion mellan Birger Jarlsgatan och Surbrunnsgatan. Nulége
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Wy babygoge I se nyk=l Buss i l Hums
oklar utbredaing

Valhallavéigen, sektion mellan Birger Jarlsgatan och Surbrunnsgatan. M&jlig utveckling av gatumiljsn
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Valhallavéigen har pé akivell stricka
idag en parkeringsyta p& den &stra
sidan.

Innanfér parkeringen gér eft géngstrék.
Cyklister hanvisas fill parkeringsskep-
pet.

Den kraftigh minskade trafiken i scenario
EKO medger en exploatering av parker-
ingsytan, i samband med aft eft karfalt i
nordlig rikining fas bort.

* En 5 mefer bred géngbana laggs in-
nanfor fradraden pé den &stra sidan,

* en 4 meter bred dubbelrikiad cykel-
bana laggs utanfér trédraden pé den
dstra sidan,

* et karfalt tas bort i nordlig rikining,

* eff kerfalt i sydlig rikining omvandlas fill
kollektivirafikksrfelt.
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Roslagsvéigen, sektion vid Brunnsviken/Albano. Nulage
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Roslagsvaigen, sekfion vid Brunnsviken/Albano. M&jlig utveckling av géing- och cykelstrak

SCENARIO EKO

Roslagsvéigens sektion varierar kraftigt ver stréickan
mellan Roslagstull och Frescati. P4 illustrationen visas en
sektion vid Brunnsviken och Albano. Har finns p& den
&stra sidan en lokalgato, vars framtida status ar oklar.

* De dubbelrikiade cykelbanormna p& &mse sidor om
vagen breddas fill 4 mefer,

* géngbanan pd den sstra sidan breddas fill 3 mefer,

*  ufrymme finns fér gatutrsd p& dmse sidor om gatan,

* et korfalt tas bort i vardera rikiningen,

e de kvarvarande korfalten blir 3,5 meter breda.
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MALUPPFYLLELSE

Al:
Transportkapaciteten i personer per timme i hégtrafik p& vag- och gatunatet ska ska
mer &n den procentuella befolkningen till &r 2030.

Transportkapaciteten skar frén 81 1ill 1571 personer/minut, dvs med 86%. Befolkningen
tros &ka med 16% ill &r 2030. Positivt bidrag till m&let.

A2:
Kollektivirafikens andel av de motoriserade resoma i hégtrafik ska vara 80% &r
2030.

Kollektivirafikens andel skar markant p& det studerade snittef, men hur andelen ser ut p&
systemnivé kan infe utlésas i denna utredning.

-~

A3:
Andelen av alla resor under hdgtrafik som sker med cykel ska vara minst 15% @r
2030.

Cykelirafiken ska enligt cykelplanen dubblas fill 2030. Dagens andel ar oklar, men ligger
uppskatiningsvis p& ca 10%. Under férutsétiningar att utbyggnad av cykelvagnatet sker
enligt Stockholms Stads Cykelplan &r det froligt aft andelen nér 15%. Positivt bidrag fill
mélet.

B2:
Stomfrafiken i innerstan ska ha en medelhastighet (inkl. hallplatsstopp) p& 20 km/
tim &r 2030.

linje 4 och 6 kommer inte upp i 20 km/tim for alla stréickningar. Medelvardet fér stfom-
bussarna pd strisckan ligger dock strax dver 20 km/tim. Positivt bidrag 1ill malet.

D1:

Genomfartstrafiken ska vara hagst 5 % av all frafik p& innerstadens gator.

Genomfartstrafiken pd studerat vagnat ligger under 1% i scenariot. Positivt bidrag fill
mélet.

D2:
Den totala kérstréickan med bil eller lastbil p& stadens vagar och gator ska hallas
vid hagst 2008 &rs nivaer ill &r 2030.

Miliskvalitetsnormerna for luft skall uppnés.

Trafikarbefet pé& det studerade vagnatet halls i princip konstant i scenriot. Positivt bidrag
fill mélet.

Scenario EKO innebér aft miljekvalitetsnormema fér luft uppnés pé studerat vagnat.

LS K L

Trafikbullret utomhus skall minska.

Bullernivderna minskar generellt marginellt. P& Valhallavégen ar minskningara upp emot
2 dB(A), vilket &r en knappt hérbar férandring.

Mélen i Framkomlighetsstrategin och Milisprogrammet har f6ljts upp for det akutella végsnittet i scenario EKO och redovisas i tabellen ovan.




MALUPPFYLLELSE - JAMFORELSE MELLAN BAS + OCH EKO

MAL A1: Transportkapacitefen i personer per timme i hégtrafik pé& viig- och gatundtet ska &ka mer én den procentuella befolkningsskningen till &r 2030.

MAL A2: Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resoma (dvs. resor med bil eller kollektivirafik, och exklusive resor med géng eller cykel) i hogtrafiken ska
vara 80% &r 2030.

MAL A3: Andelen av alla resor i hogtrafik som sker med cykel ska vara minst 15 procent &r 2030.

MAL B2: Stomtrafiken i innerstaden ska ha en medelhastighet (inklusive héllplatsstopp) pé 20 km i fimmen &r 2030.

MAL D1: Genomfaristrafiken ska vara hégst 5 procent av all frafik p& innerstadens gatunat &r 2030.

SN el N ol BN
SRS Rl RN

MAL D2: Den fofala kérsirtickan med bil eller lastbil pé stadens vagar och gator i hégtrafik ska héllas vid hégst 2008 &rs nivaer fill &r 2030.

Halterna av partiklar (PM 10) skall klara normvérdet 50 mikrogram/m?® och f&r éverskridas hégst 35 dygn per ér.

Halterna av kvévedioxid skall klara grénsvardet 60 mikrogran/m?. Fér aft miliekvalitetsnormen skall klaras fé&r gréinsvérdet inte dverskridas mer én 7 dygn per
ar.

RN
AR

Trafikbullret utomhus skall minskas.

Projektets mal ar aft stadsmiljsferbatirande &tgérder kan genomfsras, dvs sddana &tgérder som ger en bétire stadsmilis, uppmunirar till géende och cyklande v V

och utevistelse.

En jamforelse mellan mé&luppfyllelsen i Bas + och EKO Scenario Bas + klarar infe rikfigh m&len om en medel- Vad gdller trafikbuller &@r de férvantade férandringama
visar att det inte &r s& sfor skillnad. Inget av scenariema hastighet fér sfombussama pd 20 km/tim. Flera turer och  s& smé att de knappt ar hérbara for érat, varfer de kan
klarar att upplylla kravet om 80%s kollektivirafikandel, rikiningar ligger p& 10 km/tim. Aven i EKO har n8gon  anses oférandrade.
men det &r i och for sig exklusive kollekfivirafikresande striicka lagre medelhastighet an 20 km/tim men me-
med tunnelbanan. Skulle resendrer p& T-banan mellan delvardet blir anda sver. Den stérsta skillnaden i alternativen &r férmodligen trafik-
Stadion och Ostra station tas med i berakningarna f&s eft mangdema och de m&jligheter fill stadsmiljsférbatrande
annat resultat. &tgarder scenario EKO innebdr.
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REKOMMENDERADE ATGARDER

CYKELTRAFIK

Cykelirafiken férvantas fortsatta ¢ka och férdubblas frén
2012 1ill 2030. Detta innebar fér det aktuella vagnatet
aft ca 9800 cyklister/dygn passerar pé Valhallavégen.
Med utgéngspunkt i Framkomlighetssirategin och resul-
fatet frén prognosarbetet och trafksimuleringama av de
olika scenariema rekommenderas att vid Norra lankens
sppnande fa fillvara pd &verkapaciteten som f&s. Detta
innebdr dels aft kollefivirafikkorfalt inférs pd stora delar
av Valhallavagen, dels aft eft karfélt p& Lidingsvagen
omvandlas fill géng- och cykelyta.

Yiterligare Gtgarder som rekommenderas att genomféras
nar Norra lénken dppnar ér bortlagande av stom-
busshéllplatsen vid Stadion samt breddning av cykel-
stréken p& det akiuella vagnatet.

Samtiliga 8tgérder terfinns pd illustrationen till héger.

YTTERLIGARE ATGARDER

Stockholm vaxer i mycket snabb takt. Idag bor 2 miljoner
manniskor i lanet och 2030 tros antalet ha dkat till 2,5
miljoner. Detta sttiller hdga krav pd eft effektivt och vél
fungerande transportsystem. De &tgérder som krévs f6r aft
uppnd detta h&llbara och framkomliga system ligger inte
alltid inom Stockholms stads ansvarsomrdde, utan inbe-
griper Trafikférvaliningens och Trafikverkets verksamhet.

Utan en &tgardspalett som omfattar éven de statliga
viigama och kollekfivirafiksatsningar blir framkom-
lighetsstrategin f6r Norra lénkens yivagnat inte fullstén-
dig. Féliande fotalbild rekommenderas &r 2030 for
projekfet:

*  Sammanhangande kollekfivirafikksrfalt fér stomlin-
jerna 4 och 6. Dessa korfalt kan anvandas av BRT-
bussar, stombussar eller sparbunden frafik.

*  Kroftfulla kollektivirafiksatsningar i form av tunnelbana
fill Nacka och Karolinska.

*  Fordubblad trangselskatt p& samtliga biltullsnitt.

* Trangselskatt p& Essingeleden

*  Aktiv p-policy i Nora Djurg&rdsstaden och Ho-
gastaden (dvs 1600 kr/mén f6r boendeparkering
och mycket l&gt p-fal fér arbetsplatserna).



REKOMMENDERADE ATGARDER 2016

Johannesskolan

NYTT BUSSKORFALT
Vanstersvéingskorfaltet
fram fill Odengatan gors
fill busskarfalt.

o”%. Ett av tv& korfalt mot Ve
%, Odengatan gors fill Lo : /
bussk'drf('jh. NYTT BUSSKORFALT Djurgardsstaden

Busskarfalt inférs P
NYTT BUSSKORFALT p& Valhallaviigen NYTT BUSSKORFALT 2
Busskorfalt inférs 5o° norrg&ende mellan Busskorfalt inférs )
p& Valhallavégen o lidingévagen och p& Lidingdvagen S
lséderg&ende me||ﬁn > A N _ Drotftning Kristinas vag. — séderut mellan E
ngemarsgatan oc ot 7 . Fiskarforpsviigen och
Surbrunnsgatan. o Lidingbvlé.;ger? 3\"\ %
FLYTTAD HALLPLATS TR : =
Busshéllplatsen vid /I S BLTISER 7 BREDDNING GANG-
Odengatan flyttas s aft R OCH CYKELBANOR
séderg8ende bussksrflt N Y ETI kOQEOH TOS bhortl
rgaende — N &ngbanor oc
on ligga i miten NYTT BUSSKORFALT gyke?bonor breddas.
Busskorfalt inférs
——  Korfalt som omvandlas till géng- och cykelbanor pd Valhallavigen
—— Koralt for fordonstrafik sédergdende mellan BORTTAGNA HALL- NYTT BUSSKORFALT
——  Kollektivirafikkorfalt Odengatan och PLATSER , Busskorfalt foreslés aven
------- Nytt kollekfivirafikksrfalt Sturegatan. Bussho”plo’rsen V'?' infras pa Valhallavagen
- Busshdllplats Stadion fas bort for ster om Lidingdvagen i

X Borttagen busshallplats stombuss 4. bagge rikiningar.



36

BILAGOR

TRAFIKOVERFLYTTNINGSEFFEKTER

Infrastrukturétgardema och trangselskatteutformningen har
inte bara péverkan pd det studerade vagnatet, uton &ven
p& det omkringliggande frafiknétet. Fér att bedéma hur
stor effekt scenario BAS + och EKO har p& omgivningen
har en j@miérelse gjorts mellan nollalternativet (dvs inga
stora infrastrukiursatsningar har gjorts) och BAS + respek-
five mellan BAS + och EKO.

|l infilliggande illustrationer kan skillnaden i trafikméngder
mellan nollalternativet och scenario BAS + utlasas. Réda
streck betyder mer trafik, bl&a mindre.

Tydligt ar att Ostlig forbindelse drar till sig trafik. Ferbi-
farten, Essingeleden, Gatgatan, Stadsgérdsleden och
Strandvagen avlastas, och flera andra gator i innerstaden
med. Delar av Valhallavagen far mer trafik, likas& Birger
Jarlsgatan och lindaréingsvéigen.

200, +200 f/h
-500, +500 f/h
-1000, +1000 f/h
-1500, +1500 f/h
s -3000, +3000 f/h

I 5000, +6000 f/h

\

Skillnad i trafikmangd mellan nollalternativet och BAS+. Réda streck betyder mer trafik i BAS+ @n i nollalternativet, bl& streck betyder mindre trafik.



I en jamferelse mellan BAS + och EKO ser man vad
dubbel trangselskatt samt hégre parkeringsavgifter far for
effekt. Infe helt ovantat blir trafikmangderna mindre dver
hela staden. Samtliga huvudgator och trafikleder tappar
frafik, med undantag fér Ferbifarten och E18 mellan Nor-
rtalievéigen och E4 som fé&r mer trafik i EKO &n i BAS +.

200, +200 f/h
-500, +500 f/h
-1000, +1000 f/h
-1 500, +1500 f/h
NI 3000, +3000 f/h
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Skillnad i trafikméingd mellan scenario BAS+ och EKO. Réda streck betyder mer trafik i EKO an i BAS+, bld sireck betyder mindre frafik i EKO an i
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BILAGA - TRAFIKPROGNOSER OCH -SIMULERINGAR

Fér aft prognostisera och simulera framtidens trafik-
mangder har tv8  trafikprognos och -simuleringsprogram
anvénts; Contram och Vissim.

De scenarier som har simulerats &r fér prognos@ret 2030
med ett modifierat vagnat utmed Valhallavagen. Tofalt

har fyra modeller gjorts, tv& (irafikmax férmiddag och eft-
ermiddag) fér b&da av de olika prognosférutsétiningarmna

(BAS+ och EKO).

CONTRAM

Contram ér eft trafiksimuleringsprogram som kan simulera
trafikfloden pd& gator/vagar och dérigenom studera effek-
fer av till exempel trafikregleringar eller framfida vagur-
byggnader. | Confram baseras simuleringsresultaten pé&
mesonivd, vilket innebdr att den minsta enheten i systemet
ar en grupp eller “paket” av fordon som fardas mellan

en sfart- och mélpunkt. Ur Confram-modellen kan man
lyfta ur en start- och mélpunkismatris som man sedan kan
anvanda i en mikrosimuleringsmodell fér mer djupg&ende
trafikanalys.

VISSIM

Vissim &r den mikrosimuleringsprogramvara som anvénts
for aft i detalj simulera trafiken p& Valhallavéigen. Det

&r eff s& kallat mikrosimuleringsprogram dér man kan se
varje enskilt fordon och eventuella kéer. Trafikméngdema
som anvénts i Vissim-modellen kommer frén Contram-
kémingar.

MODELLNATVERK

De olika vagnaten i simuleringarmna har utgétt frén da-
gens vagrum, dvs befintliga kérytor har anvants.

BUSS - VISSIMRESULTAT
| dagslaget har stfomlinje 4 en relativt bra framkomlighet

sterut, medan den vasterut har mycket 18g hastighet p&
Valhallavagen.

Busshastigheterna fér de olika modellscenarierna blir
ungefar desamma. Detta beror froligvis p& aft utformnin-
gen av bussksrfalten och signalema fér busslinje 4 & 6
ar i stort seft identiska i de b&da alterativen och aft inga
bilar anvéinder sig av busskérfélten.

De fordrsiningar som bussen r&kar ut fér sker i korsnin-
gara/signalerna och infe pd strackan déar busskérfalt
finns. Generellt kan man saga aft bussens férdrsiningar
i simuleringama beror p& aft signalemna enbart har en
forenklad bussprioritering som bygger pd aft de slapps
né&gra sekunder tidigare an &vrig trafik i korsningama.
Trafiksignalerna skulle kunna optimeras ytterligare (med
bussen i &tanke) av en signalexpert. Defta ar dock

ett relativt omfattande arbete, vilket inte rymis i denna
utredning. At det i simuleringsmodellen &r korsningama/
signalerna och infe annan biltrafik som begrénsar bus-
shastigheten syns &ven visuellt nér man kér modellen.

Medelhastigheten i dagslaget fér busslinie 4 mellan hall-
plats Musikhsgskolan och héllplats Odengatan ligger pé
10,5 km/tim bé&de pé& for- och eftermiddagen. | andra
rikiningen mellan héllplats Valhallavéigen och héllplats
Musikhogskolan har busslinje 4 en medelhastighet pé&
14,0 (fm) respekfive 16,0 (em) km/tim. Data kommer
frén Trofikférvaliningen:s ATR-sysfem som finns ombord pé
bussama.

Ur Vissim-modellerna har dato ang&ende sfombussamas
hastighet fagits ut och redovisas i nedanst@ende tabel-
ler (¢sflig och vastlig rikining) tillsammans med dagens
medelhastighet p& samma siréicka f6r busslinje 4.

Vast Idag Prognos

AIR 4an  BAS+ 4an BAS+ 6an EKO 4an EKO 6an
FM 10,5 18,6 221 18,6 22,1
EM 10,5 185 220 178 220
Ost Idag Prognos

ATR 4an  BAS+ 4an BAS+ 6an EKO 4an EKO 6an
M 140 20,0 195 20,0 20,8
EM 160 199 192 20,0 204

Ur Vissim-modellen har en utdatafil (Node Evaluation)
frén eft scenario (2030 Bas+ FM) tagits ut éver hur
lange stombussarna fér sté stilla i signalema (ej korsnin-
gen Vaolhalla-/lidingsvagen, las mer om detta léngre
fram). Resultatet visar att p& stréickan mellan héllplats
Musikhdgskolan och héllplats Odengatan i véstlig
rikining f8r stombussen i genomsnitt pd hela stréickan std
stilla i signalerna (fem stycken) 42 sekunder och i &sflig
rikining 39 sekunder. Med detta som rikimarke kan man
rakna fram en teoretisk hastighet fér buss om den istallet
hade haft grén v&g genom dessa signaler (vilket skulle
kunna genomféras med val fungerande bussprio i signal).
Nedan redovisas resultatet i fabell for detta.

Frén den tofola restiden det far fér bussen aff fa sig ig-
enom modellsystemet har darfér 40 sekunders dragit bort
for aff sedan rékna fram en medelhastighet pd strackan.

Aft 40 sekunder just valts baserades pd den tidigare
namnda “Node Evaluation” som gjorts i modellen samt
aft frafiksignalexpert p& Stockholm Stad - Trafikkontoret
gjort berakningar som visat p& samma resultat av vad en
feoretisk grén vég skulle innebéra f6r bussarna pé Valhal-
laviigen (korsningen med lidingévagen ej inréknad).



| modellkorsningen Valhalla-/lidingsvagen kommer tvé
stombusslinjer (4:an och ¢:an) frén olika hall, defta kan
gora aft en eventuell bussprioritering blir komplicerad dé
de kommer i konflikt med varandra om bussar frén b&da
linjerna anlander fill korsningen samtidigt. Idag finns en-
bart en stombusslinje (4:an) i korsningen lidingévéigen/
Valhallavéigen vilket gér aft jamfsrelsen i busshastigheter
mellan dagens busslinje 4 och modellens busslinje 4 inte
blir helt rattvisande, dé linje 4 idag inte ligger i konflikt
med annan stombuss och kan prioriteras i korsningen
utan hénsyn fill annan stombusslinie.
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BILAGA - NULAGE
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Johannesskolan
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Wenner-Gren Center

?"96, —— Korfalt fer fordonstrafik
” ——  Kollektivtrafikksrfalt
- — - Bilparkering utmed kantsten
----- Bilparkering i éverbrett korfalt
- Busshallplats
B1  Stombuss 4: hastighet i rikining Géardet 14-16 km/tim
B2  Stombuss 4: hastighet i rikining Odenplan 10 km/tim
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B2: Busslinje 4
Fm hast. = 10 km/h
Em hast. = 10 km/h

B2

‘(\:
B1: Busslinje 4
m Fm hast. = 14 km/h
Em hast. = 16 km/h

a1
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BILAGA - BAS +

- -
Roslagstull

T
~,

NypZ)n'r Kérsbarsvager

,(»O.

7

o -t Johannesskolan

o 4

Wenner-Gren Center

——  Korfalt som omvandlas fill g&ng- och cykelbanor
—— Korfalt tor fordonstrafik

S, ——  Kollekfivirafikksrfalt
.. = Bilparkering utmed kanfsten
%@0 ----- Bilparkering i éverbrett korfalt

Busshallplats
X Borffagen busshéllplats
B1 Buss 4: hastighet i rikining Géardet 20 km/tim
B2  Buss 4: hastighet i rikining Odenplan 19 km/tim
B3 Buss 6: hastighet i rikining Norra Djurg@rdsstaden 19 km/tim

at B4  Buss 6: hastighet i rikining Hagastaden 22 km/tim

HcgastV



Djurgdrdsstaden

B4: Busslinje 6 .
Fm hast. = 22 km/h .
Em hast. = 22 km/h

B3: Busslinje 6
Fm hast. = 19 km/h
Em hast. = 19 km/h

s

B2: Busslinje 4
Fm hast. = 19 km/h
Em hast. = 19 km/h

B1: Busslinje 4

g Fm hast. = 20 km/h
IS} Em hast. = 19 km/h
(0]
0]
—_
2
w
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BILAGA - EKO

-
Mol

Roslagstull

-
~

¥

Nyponet Kérsbarsvagen

. s,
)

T Johannesskolan >

o

Wenner-Gren Center

——  Korfalt som omvandlos till géng- och cykelbanor
” —— Korfalt tor fordonstrafik
——  Kollekfivirafikkerfalt
'''''' Bilparkering utmed kantsten
----- Bilparkering i éverbrett korfalt
- Busshallplats
i e <L » Borttagen busshéllplats
Hagastaden B1 Buss 4: hastighet i rikining Géardet 20 km/tim
d / B2  Buss 4: hastighet i rikining Odenplan 18-19 km/tim
B3 Buss 6: hastighet i rikining Norra Djurg@rdsstaden 2021 km/tim
B4  Buss 6: hastighet i rikining Hagastaden 22 km/tim



Djurgardsstaden

B4: Busslinje 6
Fm hast. = 22 km/h
Em hast. = 22 km/h

B3: Busslinje 6
Fm hast. = 21 km/h
Em hast. = 20 km/h

=l

B2: Busslinje 4
B2 Fm hast. = 19 km/h
! Emhast. = 18 km/h

pal
Stadion

B1: Busslinje 4
Fm hast. = 20 km/h
Em hast. = 20 km/h

Engelbrektsgatan

Sturegatan ——
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