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Gangbro till Arsta Holmar.
Inriktningsbeslut.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnamnden fattar inriktningsbeslut att
bygga gangbro till Arsta Holmar i enlighet med kontorets
forslag.

Per-Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Ted Ell
Avdelningschef

Pia Krensler
Enhetschef

Sammanfattning

Arsta holmar erbjuder en fin naturupplevelse mitt i Arstaviken
mellan Sédermalm och Arsta. Eftersom det i dagslaget inte finns
nagon fast forbindelse skall det anlaggas en gangbro for att 6ka
tillgangligheten for alla. Kontoret foreslar en 180 meter lang,
enkel trabro pa befintliga fundament med konsoler pa gamla
jarnvagsbrons ostra sida med ca 3-4 m fri hoéjd for mindre
fritidsbatar.

D:\Files\insynSverige\work\76\2013-11-19\Dagordning\Arendedokument\14 ny.docx



=4 Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Stadsmiljo Drn T2013-420-06256
Sida 2 (6)

Pa holmarna finns stora naturvarden med ett rikt fagelliv och en
centralt belagen gard under de hoga jarnvagsbroarna. Holmarna
ingdr i det planerade naturreservatet fér Arstaskogen.

Eftersom en ny gangbro kan paverka naturomradet med vaxt-och
djurliv, forandring av befintlig farled samt tillagg intill befintliga
broar som &r av riksintresse innebdar detta risker, som kontoret
skall behandla vidare med berérda sdsom Lansstyrelsen,
Sjofartsverket, Stockholms Hamnar, Trafikverket och
Riksantikvarieambetet.

Bakgrund

Uppdrag och politiskt stallningstagande

| budget 2013 fick trafikkontoret i uppdrag att anldgga en
gangbro till Arsta Holmar. Budgeten sattes till 40 miljoner
kronor. Under varen och sommaren 2014 ska
exploateringsnamnden, intensifiera anlaggandet av gangbron for
att den ska fardigstallas 2015.

Arbete pagar inom staden for att bilda ett naturreservat i
Arstaskogen dar Arsta Holmar ska ingé. Arbetet leds fran
exploateringskontoret.

Arendets beredning

Arendet har beretts av en arbetsgrupp inom trafikkontoret.
Diskussioner har forts med stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen, S6dermalms stadsdelsforvaltning och
exploateringskontoret. Stockholms Hamnar har fragats om fakta
kring farleder.

Analys och konsekvenser

Historik

Arsta Holmar bestér av tre sma oar, Alholmen, Bergholmen och

Lillholmen, som ursprungligen hérde till Arsta Gérd. De ligger

mitt i Arstaviken och har ingen fast forbindelse till land. P&

Alholmen finns en byggnad med anor fran 1700-talet.

Fram till mitten av 1950-talet bedrevs jordbruk med ékrar, bete

och tradgardsodling pa holmarna.

Under senare delen av 1900-talet fanns en batklubb pa Alholmen

med bryggor och batupplaggningsplatser.

| slutet av 1990-talet styckades marken narmast byggnaden av

och fastigheten saldes till Taktil Utbildning AB, som fortfarande
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Sedan i slutet av 1990-talet har Trafikverket nyttjat mark pa
Alholmen dels fér byggande av nya Arstabron dels for
reparationer av gamla jarnvagsbron.

Arsta Holmar sdderifran, ortofoto fran 2012

Under byggtiden har Trafikverket haft en pontonbrygga mellan
Sodermalm och Arsta Holmar da farleden darmed varit tillfalligt
avstangd.

Bryggan har haft tillfalliga tillstand och vattendom.

Nabarhet

Oarna kan endast nas med egen bét eller béttaxi. Det ar latt att ta
sig i land pa flera stallen. Allra enklast &r det att lagga till vid den
nya bryggan pa Alholmen.

Alla leveranser och persontransporter till Arsta Holmars Gard
sker med gardens egna batar.

Befintliga broar
Over Arstaviken stracker sig tvé jarnvagsbroar dar béda har sina
fundament pa Alholmen. Den nya bron har en gang- och
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cykelbana som forbinder Arsta och Sodermalm men ingen
forbindelse ner till Arsta Holmar.

Gallande detaljplan &r fran 1998 och togs fram for att ge
utrymme fér den nya Arstabron. | detaljplanen redovisas Fosters
forslagsritningar for att sékerstélla att den nya brons utformning
inte forvanskar den &ldre brons kulturhistoriska varden som &r av
riksintresse for kulturmiljévarden.

Naturvarden

Tack vare sitt avskilda l&ge har det utvecklats ett rikt vaxt- och
djurliv pa holmarna. Naturen pa Bergholmen och Lillholmen &r
narmast att likna vid urskog. Léngs stranderna pa alla tre
holmarna finns vardefull fuktlévskog.

Har finns ett stort antal fagelarter som héackar ostort, dven en
mangd andra djurarter sasom groddjur m fl.

Tillganglighet for funktionsnedsatta

Pa Alholmen finns en nyanlagd brygga anpassad for
rorelsehindrade samt en grusad gangvag 6ver till andra sidan av
on. 1 6vrigt bestar 6arna av svartillganglig naturmark med enkla
skogsstigar.

En ny géngbro till Arsta Holmar bér félja stadens riktlinjer for
god tillganglighet. Att forbattra tillgangligheten i naturmarken
skulle dock innebéra stora ingrepp.

Farled

Det gér markerade farleder pa bé&da sidorna om Arsta Holmar.

P& Arstasidan ar farleden avsedd for storre fartyg och pé
Sodermalmssidan gar farleden for mindre fritids- och
sightseeingbatar. Detta dr en medveten satsning for att om mojligt
separera mindre batar fran storre.

Gangbro

Olika typer av gangbro har studerats bade i lage, material och
utférande utifran lampliga landfasten, god tillganglighet, hansyn
till naturvérden mm enligt beskrivning ovan.

Typ av bro

Kontoret foreslar en enkel trabro med fri hojd pa ca 3-4 m som
skulle kunna underordnas jarnvéagsbroarna samtidigt som mindre
fritidsbatar fortfarande kan nyttja denna sidoordnade farled.
Alternativ med pontonbro har prévats men lagts at sidan pa grund
av problem med forsdmrat vattenflode.
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Lage for gangbro till Arsta holmar

Alternativ 1- Den nya gangbron anlaggs pa befintliga fundament
med konsoler pa gamla jarnvagsbrons 6stra sida for att kunna
landa pa stadens mark pa Alholmen.

Bron skulle bli ca 180 meter lang med ny anslutning och
markbehandling vid bada landfastena.

Alholmen, som &r den minst kéansliga av de tre 6arna, skulle da
kunna vara tillganglig for besokare aret om.

For att skydda fagellivet under hackningsperioden kan de tva
andra holmarna latt stangas av under en begrénsad tid.

Bedomd kostnad 20 miljoner kronor.

Alternativ 2- Den nya gangbron anlaggs néra (pa vastra eller
Ostra sidan) de befintliga broarna i anslutning till Tantogatans
forlangning mellan S6dermalms strandpromenad och Alholmen.
Bron skulle bli ca 200 meter lang och landa vid en
tillganglighetsanpassad gangvag pa holmen.

Alholmen, som &r den minst kénsliga av de tre 6arna, skulle da
kunna vara tillganglig for besokare aret om.

For att skydda fagellivet under hackningsperioden kan de tva
andra holmarna latt stangas av under en begréansad tid.

Bedomd kostnad min 40 miljoner kronor troligen 50 miljoner
kronor pa grund av att markforhallandena inte ar utredda vilket
kan forsvara och fordyra grundlaggning.

Alternativet ar ej aktuellt pga for stor kostnad.

Alternativ 3- Den nya gangbron anlaggs langre 6sterut, mellan
Sodermalms strandpromenad och Lillholmen. Bron skulle bli ca
100 meter lang och landa i ett av de mest kénsliga
naturomradena. Med komplettering av ett system med spanger pa
Lillholmen kan den vérdefulla naturmarken och fagellivet
mojligen ges nagot battre skydd samt viss forbattring av
tillganglighet for rorelsehindrade.

Bedomd kostnad for bro och spénger 35 miljoner kronor.
Alternativet ar ej aktuellt pga for stor storning pa framfor allt
fagellivet pa Lillholmen.

Riskbeddmning

Under arbetets gang har fragestallningar kring farleder for
battrafik, naturvarden samt de riksintressanta Arstabroarna
framkommit.
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Kontoret har tillskrivit Sjofartsverket, Stockholms Hamnar,
Lansstyrelsen, Trafikverket samt Riksantikvariedmbetet i arendet
for att fa svar pa dessa fragor infor fortsatt arbete.
Fragorna betraktas tills vidare som risker for projektet.
- Behovs farled pa bada sidor om holmarna?
- Kan det behdvas en 6ppningsbar bro for att klara fri
segelhojd lika dagens situation dvs 11.8 m?
- Hur kan paverkan pa véxt- och djurliv minimeras pa basta
satt?
- Hur kan en ny gangbro anpassas till kulturhistoriska
varden av riksintresse och ej strida mot gallande
detaljplan?

Trafikkontorets forslag

Trafik- och renhéllningsnamnden godkanner inriktningsbeslut for
anlaggande av gangbro enligt alternativ 1.

Det innebéar en enkel gangbro i tra med fri hojd pa ca 3-4 meter
med en langd pa ca 180 meter.

Bron anlaggs pa befintliga fundament med konsoler pa gamla
jarnvagsbrons Ostra sida.

Beddmd kostnad 20 miljoner kronor.

Slut
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