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Sammanfattning

Overdickningen av E18 vid Rinkeby ingér i ett storre sammanhang. Tre spén-
nande stadsbyggnadsprojekt dr aktuella i Rinkeby. Tva forstiarkta axlar &r under
planering. Det ena &r Rinkeby All¢é dér en strukturplan f n remissbehandlas. I
den foreslas ett strak som forenar Rinkeby med Stora Ursvik via en bro 6ver
E18. Diarmed far Rinkeby for forsta gangen i sin 40-ariga historia en direkt
koppling till en annan stadsdel. Den andra axeln &r Rinkebystraket med bygg-
start 2013. Nya Rinkebystraket som &r unik i sitt slag, kommer att skapa ett
promenadstrak fran Rinkeby centrum mot Jarvafiltet. Gatan omvandlas fran
fordonsanpassad gata till ett affarsstrdk med butiker och gdngbanor. Stréket
mynnar i foreliggande planomréde, Rinkebyterrassen. Dér planeras ca 350 bo-
stader samt lokaler genom en ca 300 m lang 6verddckning av E18. Med 6ver-
diackningen bryts motorledens barridr och en brygga skapas fran stadsdelen
over till filtet och Kista. Dagens storskaliga stadsfront mot landskapet bryts
och en ny port till Rinkeby skapas. Fran Rinkebyterrassen leder sedan ett for-
starkt gang- och cykelstrédk over Jarvafiltet till Kista.

Planforslaget innebér att tolv flerbostadshus, genom byggherren ByggVesta,
placeras ldngs bada sidorna av E18:s tunneltak. Pa tunneltaket forlaggs park-
liknande gardar. I forldngningen av Rinkebystraket delas gardarna av en offent-
lig plats med direkt kontakt till Jarvafiltet. En spektakulér utsiktsplats utnyttjar
nivéskillnaderna och en pendente (lutande vég) ned till filtet foreslds. Ett hogre
hus annonserar den nya entrén till stadsdelen. Det 16 vaningar hoga huset &r
hogre dn de formellt ej inférda bestimmelserna angédende hindersbegransning
kring Bromma flygplats. Vid tunnelmynningarna placeras parkeringsddck som
utgor buller- och sékerhetsskydd mot trafikleden. For att mojliggora bebyggel-
se pa bada sidor om tunneln forskjuts Hjulstavdgen ndrmare befintlig bebyg-
gelse i Rinkeby. Det innebér att Familjebostidders parkeringsdéck ersétts av
markparkering. Bebyggelsens disposition speglar nddvéndig riskhidnsyn (lag
sannolikhet) p.g.a. E18:s farligt godstransporter. Byggherrens avsikt &r att upp-
fora lika stora andelar hyresrétter som bostadsrétter. Mot Hjulstavégen respek-
tive vid de centrala torgen ska mojligheter finnas att inrymma lokaler i botten-
vaningen. Léget for Rinkebyterrassen &r basta tankbara med utsikt 6ver Jarva-
faltets vackra kulturlandskap. Nya boendekvaliteter tillfors stadsdelen vilket
kan ge mojligheter till boendekarriér i omradet och locka till nyinflyttning.

Miljobedomning

Vid samrad ar 2008 rekommenderade Lansstyrelsen att en miljobedomning
skulle tas fram da detaljplanens genomférande kunde antas medfora sddan be-
tydande miljopéaverkan som ésyftas i PBL (1987) 5 kap 18 § eller MB 6 kap 11
§. Motivet rorde paverkan pa skyddade omraden, Igelbidckens kulturreservat.
Stadsbyggnadskontoret anser inte att planens genomférande medfor en bety-
dande miljopaverkan och att vasentliga miljoaspekter kan hanteras inom ramen
for planarbetet. En miljoutredning har upprittats och medfoljer planen.
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Inledning

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hor denna
planbeskrivning, genomforandebeskrivning, miljoutredning samt gestaltnings-
program.

Utredningar och formalia

Utredningar som tagits fram under planarbetet ar

— Riskanalys — Bebyggelse invid E18 Hjulsta/Rinkeby (Faveo, 2011-05-10
rev 2011-06-14)

— PM Fortydliganden kring riskbedomning Rinkeby (Faveo, 2012-04-25)

— Dagvattenutredning (Sweco, 2012-10-01)

—  Bullerutredning (Akerlof Hallin Akustik, 2012-11-09)

— Partikelutredning (SLB-analys, oktober 2012)

— Ledningsutredning (WSP, 2012-11-01)

— Geoteknisk utlatande (Exploateringskontoret, 2012-11-08)

Plan- och bygglagen 1987:10 ersattes den 2 maj 2011 av Plan- och bygglagen
2010:900. Detaljplanen for Rinkebyterrassen (del av Akalla 4:1,1 m.fl.) pabor-
jades 2008 och uppréttas dérfor enligt Plan- och bygglagen, PBL 1987:10.

Medverkande

Planen ar framtagen av stadsbyggnadskontoret genom Peter Lundevall i sam-
arbete med plankonsulterna Per Jacobsson och Annica Fagerberg pa Tengbom-
gruppen AB. Illustrationer samt ritningsunderlag ar framtaget av Kirsh+Dereka
Arkitekter och Sweco Architects. Byggherre dr ByggVesta.

Planens syfte och huvuddrag

Planen syftar till att mojliggora bebyggelse vid 6verddackningen av nya E18 vid
Rinkeby, Rinkebyterrassen, samt mojliggéra en ny koppling mellan Rinkeby
och Jarvafiltet/Kista.

Lage, areal

Planomradet dr beldget direkt norr om Rinkeby, i forlangningen av Rinkeby-
straket, och omfattar cirka 4,2 ha. Omradet grénsar i sdder till Familjebostiaders
hyreshus och omfattar 6verddckningen av E18 (uppfors f n), samt en slédnt mot
Jarvafiltet (ej inom kulturreservatet) och del av gamla E18/Hjulstavédgen.

B 3

: i o
Planomradets lige i forlingningen av Rinkebystraket
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Markagoforhallanden

Markomradet innefattar del av Akalla 4:1,1 och Kvarnhuset 1 (i Stavbygrands
forlangning), samt Kvarnlaven 1 och Stubbekvarnen 1. Samtliga fastigheter dgs
av Stockholm stad, men Kvarnhuset 1, Kvarnlaven 1 och Stubbekvarnen 1
upplats med tomtritt till Familjebostéder.

Tidigare stallningstaganden

Regionplan

Ombyggnad av E18 omnémns som en kapacitetshéjande dtgérd pa infarterna
till Stockholm som &ven har betydelse for bostadsbyggandet i regionen.

Oversiktsplan

Promenadstaden — 6versiktsplan f6r Stockholm beskriver fyra stadsutveck-
lingsstrategier for hallbar tillvaxt. Strategi tre handlar om att koppla samman
stadens delar genom att bland annat, minska barridrer och miljostérning fran
trafik, skapa god tillgénglighet till gronomraden, samt skapa nya kopplingar
Over vdgar och spar. Planerna pa bostadsbebyggelse pa 6verdidckningar 6ver
E18 Rinkeby framhévs som exempel pa detta.

Vision Jarva 2030 - Jarvalyftet

Jarvalyftet d&r bendmningen pa Stockholms stads langsiktiga satsning pé stads-
delarna kring Jarvafiltet. Overdickning av delar av nya E18, som finansieras
av staden, dr en del av Jarvalyftet. Visionsdokumentet for Jarva 2030, som
godkéndes av kommunfullméktige i april 2009, beskriver nio utvecklingsteman
som kan tilldmpas 1 olika utstrackning inom olika delar av Jérva:

- Aktivera Jarva friomrade och stiark kopplingen till stadsdelarna
- Bygg nytt i strategiska lagen

- Lanka samman stadsdelar

- Koppla ihop gatunitet — dédr det gor nytta

- Utveckla de centrala strdken

- Respektera och utveckla véarden i befintlig bebyggelse

- Bryt trafiksepareringen — ddr det gor nytta

- Gor gangvégnatet tydligare

- Anvind ny bebyggelse for att stirka stadsdelarnas identitet

Rinkebyterrassen kan bidra till att forstdrka omradets identitet. Bebyggelsen
vid 6verddckningen dr dven ett bra exempel pa att bygga i strategiska lagen.
Planen for Rinkebyterrassen skapar tillsammans med den 2012 antagna planen
for Rinkebystraket ett centralt strak genom Rinkeby och vidare ut till Jarvafil-
tet och Kista. Planforslaget beror saledes dven temana “Utveckla de centrala
straken” och "ldnka samman stadsdelar”

Detaljplan

For del av E18 och 6verdidckningen av nya E18 vid Rinkeby giller Dp 1999-
08897-54 som vann laga kraft 2006. Genomforandetiden for planen &r 15 ar.
Aktuell plan foreslas ersétta delar av gédllande planer istéllet for att utgora ett
tillagg till E18-planen, Dp 1999-08897-54. Motivet till detaljplanen f6r nya
E18 var framst 6kad trafikkapacitet och trafiksékerhet mellan Hjulsta och Kis-
ta. Overdickningarnas lingd och lidge utgar fran ventilationsteknik, kostnader,
topografiska forutséttningar och trafikledens geometri. I detaljplanen regleras
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endast byggritten for bjalklaget ndrmast ovanfor kdrbanan. Framtida bebyggel-
se pa dacken omnamns i planbeskrivningen, men ska tillsammans med till-
kommande bjilklag hanteras i sérskild plan.

Gamla E18, inrymmande tva av korfilten narmast Rinkeby, bildar i planen en
lokal huvudgata - Hjulstavédgen. Till f6ljd av en utdkad riskbild dar bebyggel-
se, av ldnsstyrelsen, inte ldngre accepteras direkt ovan tunneltaket, foreslas i
jamforelse med startpromemorian ett nytt planupplagg. Hjulstavagen foreslas i
foreliggande planforslag flyttas soderut, nirmare Familjebostdders hus. Dér-
med mojliggors plats f6r bebyggelse pa var sida om dverddackningen. Detta
innebdr att detaljplanen for bebyggelsen vid 6verddckningen innefattar ett stor-
re omrade dn vad som tidigare var tinkt. Omgivande detaljplaner som paverkas
dr del av detaljplan P1 6699, P1 6776 och Dp 8476, innefattande mark f6r gata,
garage (ersitts av markparkering), park, allmédnt &ndamal och i mindre omfatt-
ning prickmark med bostadséndamal.

Markanvisning

Déavarande markndmnden anvisade i december 2006 mark pa verddckningen
vid Rinkeby till ByggVesta AB for tvd ar. Med hénsyn till att byggstart kan ske
tidigast 2014 forlangdes markanvisningen ar 2009 med sex ar.

Genomforandeavtal

Ett genomforandeavtal tecknades 2007 mellan Stockholms stad och Vagverket
Region Stockholm, nu Trafikverket, for ombyggnad av E18. I avtalet star dels
vilka forutséattningar som ska gélla fér dimensionering av 6verddckningarna
och dels att Stockholms stad forbinder sig att i arbetet med detaljplaner for
bebyggelse ovanpa 6verddckningarna verka for att vissa restriktioner tillimpas.
Bebyggelse tillats bl a inte placeras ndrmare dn 25 meter fran tunnelmynning-
en.

Riksintresse

Bromma flygplats dr av riksintresse for luftfarten. Planomradet berors av hin-
derbegrénsande ytor kring flygplatsen vilket innebér reglering av hogsta tillat-
na hojd for byggnader. Rinkebyterrassen ligger i utkanten av den horisontella
hinderytan med en hinderbegriansande hojd pa +59,0 (RHO00). Stockholms
stadsbyggnadskontor har till Bromma flygplats — Swedavia, 6verldmnat en
inventering av hoga byggnader och projekt till underlag for en flyghinderanalys
utford av Luftfartsverket. Flygplatsen har i egenskap av sakégare och utpekat
riksintresse granskat flyghinderanalysen och tillstyrker enligt utlatande 2013-
03-27 Rinkebyterrassens i detaljplanen angivna héga hus om 80.0 m 6 h.

Del av planomradet som innefattar E18 ingar i riksintresseomradet for végar.

Kulturreservat Igelbacken

I juni 2006 forklarade kommunfullmaktige i Stockholm stad Jérva friomrade,
del av regionens ldangsta gronkil, som kulturreservat. Syftet med reservatet &r
att bevara ett rikt kulturlandskap med stort vérde for friluftslivet och med en
nyckelfunktion i den regionala gronstrukturen for Stockholms biologiska
mangfald. I foreskrifterna for reservatet framgar att en ombyggnad av E18 med
foljdatgéarder som t.ex. omlagd trafik under byggtiden, byggande av végslénter,
dagvattenanldggningar m.m. tillats. Ingen bebyggelse som inkréktar pa kultur-
reservatet foreslas 1 planen for Rinkebyterrassen. Endast en kortare stracka av
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en gangvig som forbinder Rinkebyterrassen med Jérvafiltet hamnar inom kul-
turreservatet. Parallellt med detaljplanen for Rinkebyterrassen pagar en utred-
ning om forstiarkt gdng- och cykelstrak over Jarvafiltet mellan Rinkeby och
Kista.

Forutsattningar

Naturvarden och vegetation

Planomradet upptas till stor del av 6verdédckningen av E18 inklusive dess vig-
slanter mot Jarvafdltet. Markytan i slénten bestéar av grds och fyllningsmassor i
dagen. Langs med sléntfoten 16per en grusvidg med tillhérande diken och vaxt-
lighet med trdd och buskar. Ute pé filtet dominerar 6ppna grismarker med
storre och mindre triddungar. Intill planomradet ligger tva omraden med na-
turvdrden klass 4 (lokalt intresse). Det ena dr en fore detta akerholme, med 80-
100-arig tall bland yngre bjork och gldnta med dngshavretorrang. Det andra
omradet bestar av artfattig betesmark.

dny

&l i 5

Teckenfdérklaring - )
: L . a Inventeringsomrade
Omraden med

naturvarden Tidigare redovisningar
I iass 1 av naturvarden

= [ ] cammal skog: 80-100 ar
[ | Klass 2

o E] Gammal skog > 100 &r
Kiass 3

B Kiess 4 Sumpskogsinventeringen
Férekomst av E Nyckelbiotop
Fodlisant it Angs och betesmarkinventeringen [
Reservat o
E Kulturreservat 0 100 200 P A
ﬂ Naturreservat | g | ' | * i k. l

Naturvdrden ldngs E18 och Kymlingeldnken. Planomradet markeras med réd heldragen linje
(Kdlla: Ekologigruppen AB)
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Rekreation och friluftsliv

Jarva friomrade utnyttjas idag som promenad- och strévomrade. Kring Jarva
friomréade bor cirka 63 000 ménniskor. Manga ror sig langs gang- och cykelvi-
gar pa faltet, men dven ute pa filtet och besoker gardarna. Ndra Rinkeby finns
kolonilotter. Jarvafiltet dr ett av Jarvaborna mycket uppskattat natur- och kul-
turomréde.

Markforhallanden

Overdickning av trafikleden vid Rinkeby #r under uppforande. Overdickning-
en ligger pa cirka +27 meter (6ver nollplanet) medan sldntfoten vid Jarvafaltet
ligger pa ca +12-16 meter, med hogre nivaer i Oster. I slédntens dvre del varierar
marknivén mellan cirka +21-26 meter. I delar av slénten finns massor bestien-
de av fyllnadsmaterial. Lera forekommer i ett tunt lager om 0-2 meter i anslut-
ning till slantfoten under fyllningen. Stabiliserad grundvattenyta inom omradet
ar uppmaitt till +14,6 meter. Grundvattenytan varierar med arstid och neder-
bord. Omradet séder om Sverddckningen bestar framst av morén och berg.

Ras/skred

Risk for ras och skred foreligger ut mot Jarvatiltet. Uppfyllning utan atgéird for
planerad bebyggelse dr inte tillampligt av stabilitetskil. For att uppna fullgod
sdkerhet mot skred krdvs att delar av leran under den planerade uppfyllnaden
gravs ur och ersitts med friktionsmaterial och pa sa sétt forhindrar att glidytor
uppkommer.

Markradon

Risk f6r markradon &r inte utrett. Detta kommer att sdkerstillas infor byggna-
tion.

Stads- och landskapsbild

Bebyggelsen i Rinkeby utgor idag en tydlig grans mot E18/Jarvafiltet. I enlig-
het med 1960-talets ideal skulle bebyggelsen uppfattas som kraftfulla skulptu-
rala volymer fran trafikleder och gronytor. De langa hoga lamellhusen forstark-
te landskapets hojder i norra Tensta och Rinkeby.

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Sodra Jarvatiltet 4dr ett gammalt kulturlandskap préglat av dldre tiders bete och
slatter. Tack vare att Jarvafiltet var ett militdrt omrade under en stor del av
1900-talet har landskapet bevarats.

SID 7 (22)



Godkant dokument - Fredrik Legeby, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2013-04-30, Dnr 2008-04326

UTSTALLNINGSHANDLING
DNR 2008-04326-54

Fornlamningar
Planen beror inga kénda fornldmningar.

Skola och forskola
Inom Rinkeby finns skolor i arskurserna F-9, samt forskolor. Vid nybyggnation
av bostédder krédvs nya lokaler for férskolor.

Kommersiell service

Befintlig service i Rinkeby é&r framst lokaliserad till Rinkeby torg. Planforsla-
get for det angridnsande Rinkebystraket innebér dock ytterligare utrymme for

handel och service sdsom livsmedelsbutiker, restauranger, kontor och publika
verksamheter i ndra anslutning till planomradet.

Gatunat

Planomradet beror tva dterviandsgator pa allmén mark (Stavbygrind och Kudd-
bygrédnd), och del av Hjulstavdgens (dven bendmnt E18) tva sddra korfilt som
far en ny dragning samt E18 i nytt lage som 6verdidckas med korbart bjdlklag.

I planomrédets sodra gréans ansluter stadsdelens enda genomgéende gata,
Rinkebystraket. Rinkebystraket kommer att omgestaltas till ett affarsstrak med
laga basarliknande byggnader, gadngbanor, angoring och tradplantering.

Kollektivtrafik

Planomradet ligger cirka 500 — 600 meter fran Rinkeby tunnelbanestation och
Rinkebystraket trafikeras av flera busslinjer.

Elektromagnetiska falt

Planomrédet forvintas inte utsdttas for elektromagnetiska félt. En nérliggande
kraftledning pé Jérvafiltet monteras ned och ersittas med markkabel 2013. Del
av luftledningen kvarblir, men i nytt ldge pa ldngre avstand fran planomradet.

Farligt gods

E18 ar primér transportled for farligt gods vilket méste beaktas vid byggnation
1 ndrheten av trafikleden. Planupplédgget har pa olika sétt anpassats till risk-
aspekterna pa grund av de farliga godstransporterna pa E18. Riskerna reduce-
ras for befintliga hus niar E18 déckas.

Planforslag

Ny bebyggelse

Forslaget innebdr att cirka 350 bostdder kan uppforas. Lokaler far uppforas i
bottenvaningarna nédrmast Rinkebystrakets forlingning. Planforslaget reglerar
att sammanlagt tolv flerbostadshus placeras pa dmse sidor av 6verddckningen
av E18. Planformen &r delvis dikterad av riskhdnsyn. Bostadshus far inte upp-
foras pa tunneltaket och avstandet till tunnelviggarna maste beaktas. Harutover
kan bebyggelsen inte vara sammanhéngande lameller d& en tryckvag vid en
explosion relaterat till transport av farligt gods ldngs E18 (mycket osannolik)
ska kunna passera mellan husen. P tunneltaket skapas en halvprivat gard av
parkkaraktir. I forlangningen av Rinkebystraket delas garden genom en offent-
lig plats med direkt kontakt till Jarvafiltet. Narmast tunnelmynningarna place-
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ras parkeringshus i fyra vaningar som &ven utgor buller- och sikerhetsskydd
mot trafikleden. For att mojliggora bebyggelse pa bada sidor om tunneln har
det varit nodviandigt att forskjuta del av Hjulstavigens strackning ndrmare be-
fintlig bebyggelse (Familjebostdder). Omradet foreslas innehalla bade hyresrit-
ter och bostadsriétter.
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Hlustrationsplan éver Rinkebyterrassen (Kdlla: Sweco Archztects)
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Sektion genom del av Rinkebystraket — Rinkebyterrassen vid dverddckning E18 - Jdrvafiiltet
(Kdlla: Sweco Architects)

Bebyggelsens placering och utformning

Bebyggelsens placering och volym grundas pa en 6nskan att frimja genomsikt
och utblick 6ver Jarvafiltet bl.a. fran Familjebostdders hus. Bebyggelsens ut-
formning tillfér Rinkeby en ny strukturell riktning, dér stadsdelen 6ppnar upp
sig mot Jarvafiltet och Kista, jamfort med den mur de storskaliga lamellhusen
idag formedlar mot trafikleden och Jarvafiltet.

De sex bostadshusen ndrmast Familjebostéders befintliga bebyggelse uppfors
som korta mindre lameller i sex vaningar, med en indragen dversta vaning. Mot
torget i Rinkebystrakets forlangning f6rhojs husen upp till atta vaningar for att
rama in platsen och markera en entré till omradet. I anslutning till torget fore-
slas lokaler i bottenvaningarna. Lokaler ska dven mdjliggoras i bottenvéningen
mot Hjulstavdgen. Nérheten till Jarvafiltet etc. har motiverat att exploaterings-
graden far anses som hog.

Rinkeby och Rinkebystrakets koppling till Jarvatiltet annonseras med ett 16
vaningar h6gt hus med ytterligare 1-2 vaningar i suterring mot filtet. Penden-
ten, en lutande gangvég som forbinder Rinkebyterrassen med Jarvafiltet, och
det hoga huset fungerar i sina relationer som en balansaxel.



Godkint dokument - Fredrik Legeby, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2013-04-30, Dnr 2008-04326

T
.S OO

R

e

;

=

5
ﬁ
>

UTSTALLNINGSHANDLING
DNR 2008-04326-54

Vy éver Rinkebyterrassen (Kdlla: Kirsh+Dereka Arkitekter)

Garden

Garden mellan husen pa Rinkebyterrassen har en l4tt oval form och &r cirka
250 meter lang och cirka 30 meter djup. Garden korsas av ett publikt strak i
forlangningen av Rinkebystraket och delas ddrmed i tva delar. Vid grasytornas
andpunkter foreslas lekytor. Gardarna far en halvprivat karaktér och anvéinds
bade av de boende och som plats for utevistelse for forskoleverksamhet. Mot
gata och gard sikerstélls forgardsmark for plantering och/eller uteplatser.

I :
Vy éver bostadsgarden (Kdlla: Kirsh+Dereka Arkitekter)

Parkeringshusen

Parkeringshusens gestaltning &r viktig for upplevelsen av gardsmiljon liksom
intrycket for de tiotusentals bilister som passerar pa den nya E18. Parkerings-
husen uppfors i fyra vaningar och férses med en tét horisontellt skulpterad fa-
sad tvirs dverddckningen ut mot E18. Mot garden foreslas en fasad anpassad
till gdrdsrummet. Taken forses med sedum eller liknande. Fasaderna utfors av
obrannbart material och brandklassade fénster inom 20 meter fran tunnelmyn-
ning. Totalt planeras omkring 240-290 parkeringsplatser motsvarande ett par-
keringstal om cirka 0,7 per ldgenhet.

SID 10 (22)
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Sektion genom parkeringshus och tunnel for E18 (Kdlla: Kirsh+Dereka Arkitekter)

Publikt strak i forldngning av Rinkebystraket

For att koppla den nya bebyggelsen vid dverddckningen till stadsdelen foreslas
att Rinkebystrakets strickning forlédngs ut pa 6verddckningen dér ett torg ska-
pas mellan husen. Platsbildningen planteras med solitéra trdd. Plats for exem-
pelvis uteservering i koppling till lokaler som vénder sig mot platsen samt goda
uppehéllsytor med sittplatser sdkerstélls. Lagre murar och inramningar av
buskar markerar grians mellan bostadsgardarna och torget. Konstnarlig ut-
smyckning foreslas utgora en del av strakets utformning. For god tillgéinglighet
ska torgets lutning understiga 1:30. Nivéskillnader i topografin tas lokalt upp i
ramper och trappor. Utformning av torg ska i méjligaste mén utformas sa att
otillaten fordonstrafik kan undvikas.

SID 11 (22)
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Vy éver det publika straket i forlingningen av Rinkebystraket (Kdlla: Kirsh+Dereka Arkitekt.)

I torgets forléngning mot Jérvafiltet foreslas en spektakulér utsikts- och sam-
lingsplats. Den vil synliga utsiktsplatsen foreslas hdnga ut 6ver filtet. Den
konstrueras for att kunna belysas inifran och ddrmed fungera som riktmirke
fran Jarvafiltet nédr det skymmer.

& N\ S A
Utsiktsplatsen och pendenten forbinder Rinkebyterrassen till Jarvafiltet (Sweco Architects)

Fran utsiktsplatsen kan Jarvafiltet nas via en “pendente”, lutande védg, mot 6s-
ter och via en trappa at véster. Bade pendenten och trappan ansluter till gang-
och cykelnétet pa filtet. Pendenten dr cirka 130 meter lang med en lutning pa
1:25. Bredden &r 12 meter i dess 6versta del och 6 meter bred i métet med Jéar-
vafiltet. Pendentens fristéllda sida ut mot Jarvafiltet foreslas fa en bekladnad
av sten. Nagot som ger den en kraftfull kvalitativ karaktir. Pendenten mébleras
med langstréckta sittplatser utmed dess sodra sida, samt planteras med trad i
grupper som ramar in utsikten och ger skugga.

8-04326-54
SID 12 (22)
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Gestaltningsprinciper

For att definiera och sékerstélla avgorande kvaliteter for utformning av bygg-
nader och allmén plats har ett gestaltningsprogram tagits fram for omradet i
samarbete mellan staden och byggherren. Programmet tillh6r planhandlingarna
och kommer att ingd som gemensam ambition i exploateringsavtal som tecknas
mellan staden och byggherren. Pa plankartan anges att utformning av bebyg-
gelse, torg mm i huvudsak ska f6lja de gestaltningsprinciper som redogors for i
gestaltningsprogrammet.

Gatunat

Fardigstillandet av 6verddckningen innebér att E18:s genomfartstrafik ldggs 1
tunnel. For att mojliggora bebyggelse pa bada sidor av 6verdackningen foreslas
att gamla Hjulstavigen, som behélls som lokal huvudgata, flyttas ndrmare be-
fintlig bebyggelse till yta ddr Familjebostdders parkeringsgarage och markpar-
kering idag &r beldgna. Befintliga angodringsgator ndrmast Familjebostéder,
Stavby- och Kuddbygrind, behalls i samma ldge. Stavbygriand foreslas for-
langas nagot for att sékerstdlla Familjebostdders parkeringsbehov. Inom Rin-
kebyterrassen foreslas en kvartersgata, den s.k. Terrasslingan, en dubbelriktad
angoringsgata som likt namnet gar i en slinga 6ver terrassen. Terrasslingan
korsar torget 1 Rinkebystrakets forlangning. Biltrafik 6ver en mindre del av
torget i detta ldage sdkerstélls i planen.

Hjulstavigen gestaltas, i kombination med angoringsgatorna Stavby- och
Kuddbygriand, med en dubbel rad planterade trid omgivande den centralt pla-
cerade gang- och cykelvigen.

Allé med GC-vag

4 & b
e

S

» I
W

li,'fl ‘;“
K 2 o0

[l
il

Sektion genom Stavbygrdind/Kuddbygrdnd och nya Hjulstavigen (Sweco Architects)

.
Kt

Angoring och parkering

Bostadsparkering anordnas i1 parkeringsgarage ovan tunnelmynningarna. Han-
dikapparkering och angoring till husen ndrmast faltet foreslas langs Ter-
rasslingan. Ett mindre antal platser for korttidsparkering foreslas dven vid &én-
darna av bostadsgarden. Transport och angoring till férskola sker antingen
langs Hjulstavigen eller liangs Terrasslingan, beroende pé dess placering.

Parkering foreslas langs Hjulstavégens norra sida. Familjebostéders parker-
ingsdéck ersitts av tvérstélld parkering langs Stavbygréand och Kuddbygrénd.
For att kunna uppfylla Familjebostidders parkeringsbehov tas en del av ett be-
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fintligt parkomrade i ansprak for att férldnga Stavbygriand och mojliggora en
parkeringsplats for cirka 25 platser. En gang- och cykelvig mellan Stavby-
grand och Ovanbygriand mojliggors inom befintlig parkmark. Tre storre tallar
har mitts in inom parkmarken och kommer att behova skyddas under byggpro-
cessen. En storre 16vtrddsdunge kommer att paverkas av bade nya Hjulstava-
gens striackning och Stavbygrinds forldngning. Triddungen har matts in och
ska i mojligaste man aterplanteras inom omrédet i syfte att skapa en gron rida
langs Hjulstavagen.

Gang- och cykeltrafik

Liangs sodra sidan av Hjulstavdgens nya strackning och i Rinkebystraket for-
langning, 6ver dverdédckningen till utsiktsplatsen och nedfor pendenten till Jar-
vatiltet, planeras nya gang- och cykelstrak. Allménhetens tillgénglighet till
Jarvafiltet sdkerstdlls dven via foreslagen kvartersgata pa Rinkebyterrassen,
den sa kallade Terrasslingan.

Cykelparkering mgojliggérs inom kvartersmark i enlighet med Stockholms stads
cykelparkeringsnorm. Ca 500 cykelplatser planeras pa Rinkebyterrassen, i cy-
kelrum och pa garden mellan bostadshusen.

Kollektivtrafik

Strackan Rinkebystraket och Hjulstavdgen mot Tensta kommer att trafikeras av
busstrafik. Busshallplats planeras vid ett torg i norra delen av Rinkebystraket.

Lz .
@a 1l av korsning Rinkebystraket/Hjulstavigen (Kdlla: Sweco Ark)
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Tillganglighet

Bebyggelsens utformning ska sdkerstilla en god tillgdnglighet till husens en-
tréer, gang- och cykelvigar, lekplatser och friytor enligt gédllande lagstiftning
och Stockholms stads handbok “En stad {or alla”.

Energi och klimatanpassning

Byggherren har som ambition att bostadshusen ska ha en energianvéandning om
hogst 55 kWh/m?, vilket ér i enlighet med Stockholms miljéprograms mal
(2012-2015) for nyproducerade byggnader pa av staden markanvisad fastighet.
Krav om energianvéndning fanns inte vid markanvisningen.

Teknisk forsorjning

Ledningar for vatten, avlopp, dagvatten, spillvatten, el, tele, opto och fjéarrvér-
me finns eller planeras i anslutning till planomradet. Ledningar planeras att
dras i gemensamhetsanldggning inom kvartersmark. Ett E-omrade for elnétsta-
tion finns placerad centralt i omradet. Pumphus eller liknande tekniska bygg-
nader far anldggas inom kryssmark pa plankartan. For de allménna ledningarna
ska ledningsritt tillskapas inom plankartans u-omrade. En huvudvattenledning
i kanten av planomradet mot Jarvafiltet flyttas i samband med byggnation vid
Rinkebyterrassen och paverkar darfor inte planen.

Direkt norr om den nya Hjulstavdgen gér en avloppstunnel vars tunnelbotten
har hojden ca -21,0 meter. Kring tunneln finns ett skyddsomrade. Planen till-
fors en generell bestimmelse om ldgsta schaktningsniva pa -14 meter for att
hindra paverkan pé avloppstunneln.

Dagvatten

Planomrédet &r beldget inom avrinningsomrade for vattenférekomsten Edsvi-
ken via Igelbacken som &r klassad som ekologisk kinslig. En dagvattenutred-
ning har utforts av Sweco (2012-09-21) med syfte att foresla héllbara och loka-
la dagvattenlosningar, grundat pa Stockholms dagvattenstrategi antagen 2002,
med mal att pa sikt forbéttra forhallandena 1 Igelbéacken och Edsviken.

Riktlinjer for dagvattenhantering vid Rinkebyterrassen syftar till att; skador vid
intensiva regn minimeras, Igelbdcken skyddas mot fororening och tillfors mer
vatten, smaskaliga lokala I6sningar anvéands for att fordroja, rena och nyttiggo-
ra dagvattnet:

- Dagvattensystemet ska vara dimensionerat for att klara framtida klimat-
forandringar i form av kraftigare regn och intensivare nederbordsperio-
der. En upprédkning av dimensionerande fléden ska darfor ske genom att
multiplicera dagens dimensionerande regn med faktorn 1,2.

- Dagvatten ska i forsta hand avledas ytligt fran kvartersmark och pa all-
mén platsmark, sa att inga instdngda omraden uppstar. Sekundéra av-
rinningsvégar bor dimensioneras for ett regn med en aterkomsttid pa
100 ar.

- Dagvatten ska omhéndertas sé att belastningen pé vattenrecipienterna
minskar

- Dagvatten fran aktuellt planomrade bor tillforas Igelbdcken via diken
och Skogvaktarkérret.

- Dagvatten fran lokalvégar, tomtmark och allmén platsmark bor forst
passera lokala 16sningar for rening och fordréjning.

SID 15 (22)
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- Rening och f6rdrdjning av dagvatten ska ske genom lokala 16sningar
som samnyttjande av vaxtbdddar, diken och gronytor.

Planerad markanvédndning och berdknade halter efter exploatering indikerar
behov av atgirder, frimst avseende pé reduktion av féroreningar men dven
utjamning av floden. For att minska forekomsten av fororeningar i dagvattnet
ska byggmaterial viljas sa att inte koppar och zink samt dess legeringar anvin-
das som material i tak- och fasadplat eller i stuprér.

- L
/
ULy

F oreslagna avvattnmgsstrak for exploatermgsomradel Dagvatten fran Aro 1 leds mot norr,
alternativt dat oster, till befintliga diken. Dagvatten fran Aro 2 och 3 leds oster ut mot befintli-
ga diken.

Dagvattnet fran Hjulstavdgen dr mer fororenat dn dagvattnet frén resten av
omradet och bor darfor hanteras separat eftersom Igelbacken bedéms vara en
mycket kénslig recipient. For att &stadkomma en trog eller langsam avrinning
samt rening av dagvattnet foreslas avvattningen av Hjulstaviagen ske med hjélp
av gronstrak, grona kantstenslosningar och permeabla (genomsléppliga) be-
laggningar. Avvattningen fran taken inom bostadsomradet pa Rinkebyterrassen
foresléas ske med ytlig avrinning via stuprorsutkastare och vidare via rdnndalar,
grunda makadamfyllda avrinningsstrak och véxtbaddar, da 6verdackningen
begransar mojligheter till infiltration. Hardgjorda ytor inom bostadsomradet
foreslas utforas med permeabel beldggning. Dagvattnet fran Rinkebyterrassen
foreslas sedan ledas pa detta ytliga vis vidare ner langs med pendenten. Samtli-
ga avrinningsomraden kopplas till befintliga diken pa Jarvafaltet och 1 forlang-
ningen Igelbacken.

Vigdagvatten och spolvatten fran E18 leds idag direkt ut pa Jarvafiltet via led-
ning och sedan vister ut i diken via en grovrening. Dérifran leds vattnet till
Stockholm Vattens dagvattentunnel som mynnar via pumpning till Edsviken. I
samband med ombyggnationen av E18 gjordes dven en bedomning av renings-
behovet for att slappa dagvatten till dike som leder vatten till Igelbiacken, via
det anlagda Skogvaktarkéarret. Miljoforvaltningen Stockholm foreskrev Trafik-
verket att vissa fororeningshalter skulle uppnas for att slappa dagvatten till
Skogvaktardiket som sedan leder vattnet vidare till Igelbacken. Trafikverket

SID 16 (22)
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overklagade aldaggandet till Lansstyrelsen i Stockholm och yrkade pa andra
halter utifran bedomt reningsbehov. Lansstyrelsen fastslog att Miljoforvalt-
ningens reningskrav skulle gélla. Trafikverket har 6verklagat Lansstyrelsens
beslut till mark och miljédomstolen.

Avfallshantering

Avfallshantering f6r de nyproducerade bostadshusen ska ske i enlighet med
Stockholms stads riktlinjer. Nedsdnkbara behallare (kassuner) planeras mellan
bostadshusen pé kvartersmark och utrymme for kéllsortering/grovsoprum
kommer att sékerstéllas i anslutning till entréer 1 bostadshusen. Himtning sker
bade fran Hjulstavdgen och fran Terrasslingan.

Befintlig sopsuganldggning till Familjebostéders fastigheter langs Stavby- och
Kuddbygriand behélls, men kan komma att flyttas inom fastigheten. Byggnad
for kéllsortering f6r Familjebostdders bruk mojliggors dven langs Stavbygréand.

Raddningstjanst

Det finns befintliga brandposter intill E18 vid 6verddckningsmynningar. For att
uppfylla avstandkrav pa 150 meter mellan brandposter fran Stockholms Brand-
forsvar bor 2 nya brandposter anldggas. Brandpostanslutningar och anordning-
ar ingér i ledningsprojektering f6r Hjulstavdgen. Lagenheter som inte nés for
utrymning med hjélp av rdddningstjanstens stegbilar kommer att anslutas till
tr2-trapphus.

Konsekvenser

Behovsbedomning

Vid samrad ar 2008 rekommenderade Lansstyrelsen att en miljobedomning
skulle tas fram da detaljplanens genomférande kunde antas medfora sddan be-
tydande miljopaverkan som asyftas i PBL (1987) 5 kap 18 § eller MB 6 kap 11
§. Motivet till att eventuellt gora en miljobedémning och ddrmed en MKB var
paverkan pa kulturreservatet och dess fornldmningar, samt riskfragan géllande
farligt gods pa E18. Efter detta har en ny riskanalys gjorts, i samforstand med
bl.a. lansstyrelsen, dér alla fragor géllande risk lyftes och rekommendationer
kring bebyggelsens placering och utformning listades. Planforslaget foljer re-
kommendationerna i riskanalysen. Inga fornlimningar pa faltet berérs av de-
taljplanen. Detaljplanen haller sig dven utanfor kulturreservatet forutom i en
mindre del ddr gang- och cykelvidgen (pendenten) moter befintlig gangvag pa
faltet. Stadsbyggnadskontoret anser ddrmed att planens genomforande inte
medfor en betydande miljopaverkan. Mot denna bakgrund har bedomts att det
de visentliga miljoaspekterna kan hanteras inom ramen for planarbetet. En
miljoutredning har dérfor upprattats parallellt med planen. I planarbetet har en
dagvattenutredning, bullerutredning, partikelutredning och en geotekniskun-
dersokning tagits fram.

Naturmiljo

Ombyggnationen av E18 beror ett vegetationsomrade direkt norr om dverdéck-
ningen och den planerade bebyggelsen. Aven planerad forlingning av Stavby-
grand paverkar befintliga trad. Triaden skyddas i den man det 4r mojligt under
byggtiden. Bebyggelseforslaget innefattar dessutom ett stort antal nyplanterade
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trdd inom béade kvartersmark och allmén plats s& som torg, gata och park. De
negativa konsekvenserna fér naturmiljon bedoms som sma.

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Gangvigen — pendenten - fran bostéderna till Jarvafiltet kommer att pa en kort
strdcka att hamna inom kulturreservatet. Positivt &r att forbindelsen mellan
Rinkeby och Jarvafiltet via flera nya trappor och pendenten kommer att f61-
béttras.

Rekreation och friluftsliv
Planforslaget forbéttrar mojligheterna att ta sig frdn Rinkeby ut pa Jarvafiltet.
For rekreation och friluftsliv bedoms planforslaget som positivt.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet dr beldget inom avrinningsomrade for vattenférekomsten Edsvi-
ken (SE659024-162417) via Igelbacken. Enligt VISS november 2012 har
Edsviken dalig ekologisk status och uppnér inte god kemisk ytvattenstatus.
Miljokvalitetsnormer som ska uppnas for dvergangsvattnet dr god ekologisk
status 2021 och god kemisk ytvattenstatus 2015. Det finns dock en risk att des-
sa inte uppnas. Igelbacken 4r klassad som ekologiskt kénslig och &r en viktig
del av den grona kilen som Jérvafiltet utgor bade for djurlivet och for frilufts-
livet. Igelbédcken &r inte bedomd som vattenférekomst enligt vattendirektivet
men &r pa forslag att bli. Foreslagen dagvattenhantering for Rinkebyterrassen
medfor att den arliga féroreningsméangden fran omradet som nar Igelbiacken
och Edsviken minskar jaimfort med dagens avvattningssituation.

Miljokvalitetsnormer for luft

Spridningsberédkningar av halter av partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2)
har genomforts av SL.B-analys (oktober 2012) for tva utbyggnadsalternativ ar
2020. Utbyggnadsalternativ 1 innefattar aktuellt bebyggelseforslag, forvantade
trafikfloden 2030 samt dubbdécksanvindning enligt nuldge, 2012 ars andel pa
60-70%. Utbyggnadsalternativ 2 innefattar aktuellt bebyggelseforslag, forvan-
tade trafikfloden 2030 samt en minskning av andel bilar med dubbdéck, 40-
50%. Inom planomradet sker 6verskridande av normen endast inom E18:s vég-
omrade. Dock medfor planens utformning att den fororenade luften hinner spa-
das ut innan den nar planerade bostadshus och vistelseytor bl.a. genom av-
skdarmade parkeringshus och E18 nedsénkt i trag vid tunnelmynningarna. Be-
rdkningarna visar att miljokvalitetsnormen klaras vid planerade bostidder och i
omraden dédr ménniskor forvintas vistas.

SLB-analys métningar av trafikens dubbdackandelar i Stockholmsregionen
visar en generellt minskande trend de senaste dren. Bedomningen &r att de av
regeringen beslutade atgdrderna for att minska partikelutslapp fran végtrafiken
gor att dubbandelen kommer fortsétta att minska fran den nuvarande andelen
vintertid. Effekten av minskat antal dubbar per ddck har bedomts till viss del
minska halten i bada berdkningsscenarierna liksom effekten av forkortad dubb-
dacksperiod.

Buller
Rinkebyterrassen utsitts for relativt hoga bullernivéer fran trafiken pa E18
samt Hjulstavigen. Bullerberikningarna utférda av Akerlsf Hallin Akustik
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(daterad 2012-11-09) utgér fran trafikuppgifter fran Trafikverket och Stock-
holms stad. Trafiksifforna avser ar 2030. Trafiken pa E18 har berdknats till 57
000 fordon/arsmedeldygn varav 10 % é&r tung trafik. Trafiken pa Hjulstavdgen
dr berdknad till 5 000 fordon/arsmedeldygn varav 5 % tung trafik. Hastigheten
pa E18 dr 70 km/h och pa Hjulstavagen 50 km/h. Hastighet pa aktuell striacka
pa Hjulstavdgen foreslas siankas till 30 km/h (i likheten med anknytande Rin-
kebystraket) vilket skulle ge ytterligare forbéttringar avseende bullret.

For att mojliggora god utemiljo byggs fyra vaningar hoga parkeringshus vid
tunnelmynningarna. Bostadsfasaderna ndrmast tunnelmynningarna far 6ver 55
dB(A) fran vaning 1 och uppat. Genom ldmplig ldgenhetsplanlésning kan cirka
70 % av lagenheterna erhalla hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid samtliga
rum, i enlighet med Riksdagens riktvirde. Ovriga ligenheter far hogst 55
dB(A) utanfor minst hilften av boningsrummen, avstegsfall B. Aktuella rikt-
véirden for trafikbuller innehélls darmed i planen. Bostadsgéardarna far en hogst
ekvivalent ljudniva pa 55 dB(A) och gemensamma uteplatser med hogst 70
dB(A) maximalnivé kan anordnas. Dessutom har samtliga lagenheter balkong
med 55 dB(A) ekvivalentniva och hogst 70 dB(A) maximalniva. Med lampligt
val av fonster kan god ljudmiljo enligt krav f6r ljudklass B erhallas utifrén re-
dovisade ekvivalentnivaer vid fasad. Stomljudsnivan 1 bostdader vid dverdack-
ningen bedoms bli ldagre an 30 dB(A).
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Ekvivalent ljudniva for dygn vid fasad och pa bostadsgard (frifcltsvirde)
(Kdlla: Akerlof Hallin Akustik)
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Ekvivalent ljudniva vid fasad, med forslag pa datgdrder pa byggnad lings Hjulstavdigen ndr-
mast E18 (Kdlla: Akerlof Hallin Akustik)

Ddr ej annat anges gdller hela fasaden

Ekvivalent ljudniva for dygn vid fasad
Friféltsvérde
eessssss——— 61 — 65 dB(A)

56 — 60 dB(A)
51 — 55 dB(A)
Forklaring:
----- Ljudabsorbent i balkongtak

= |Lokal bullerskydds-
skarm frén golv till tak

Ekvivalent ljudniva for dygn 1,5 m Gver mark
55 dB(A)

Den maximala ljudnivéan dr hogst mot Hjulstavigen med upp mot 80 dB(A). Pa
alla gérdssidor d4r maximalnivén ldgre 70 dB(A).

Kraven pa trafikbuller i BBR samt 6vriga projekteringskrav for buller fran tra-
fik inkluderar alla typer av fordon och alla frekvenser. Hansyn tas da till alla
frekvenser pa samma sétt som orat uppfattar ljudet. Alla frekvenser, laga som
hoga, ingér i den bedomningen. Kravet enligt BBR dr hogst 45 dB(A) maximal
ljudniva samt hogst 30 dB(A) ekvivalent ljudnivé inomhus. Dessa krav omfat-
tar alla bullerfrekvenser och &r heltickande varfor inga andra kravvérden ska
anvindas. Detta stimmer dven med Boverkets rapport “Lagfrekvent buller i
boendemilj6”. I detta projekt dimensioneras fonster for motsvarande ljudklass
A med avseende pa buller fran bussar.

Eftersom det dr mycket svart och i de flesta fall omojligt att for bostdder inne-
halla riksdagens riktvirden for trafikbuller, hogst 55 dB(A) ekvivalentniva vid
byggnadens alla fasader, dr det ofta nodvéndigt att tillampa avstegsfall. For att
kunna uppné avstegsfall B, hogst 55 dB(A) ekvivalentniva vid minst hilften av
boningsrummen i ldgenheten kan speciella 16sningar krévas. En 16sning som é&r
godkénd av Boverket och som foreslés i planen &r bursprak, som tillater vad-
ringsfonster at bullerddmpad sida, och lokala bullerskydd pa balkonger. Nega-
tiva konsekvenser avseende buller bedoms som méttliga i och med att avstegs-
fall maste tillampas. Stomljud bedéms inte medfoéra ndimnvérda negativa kon-
sekvenser. Séankt hastighet pa Hjulstavdgen fran 50 km/h till 30 km/h skulle ge
ytterligare forbéttringar avseende trafikbuller.

Farligt gods

Transporterna med farligt gods pa E18 innebér att risknivan pa och kring 6ver-
diackningen dr forh6jd. En riskanalys har tagits fram av Faveo Projektledning
AB ("Bebyggelse invid E18 Hjulsta/Rinkeby”, daterad 2011-05-10 rev 2011-
06-14) som baseras pa att bebyggelse direkt ovan tunneltaket inte accepteras,
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p.g.a. risk forknippat med transporter av farligt gods. Analysen identifierar
olycksrisker som kan medféra omfattande skador pa bebyggelsen bade om de
intréffar inne i tunneln eller i anslutning till tunnelmynningarna. Det ror sig
huvudsakligen om olyckor som leder till en omfattande explosion. Frekvensen
for dessa olyckor &r synnerligen begrdansad, men risknivan pé, och omkring,
overdidckningen ska reduceras sa lange det finns atgirder vars kostnader star i
proportion till dess riskreducerande effekt. I samband med utarbetande av fore-
liggande planforslag foreslas foljande atgéarder for att uppna rimlig riskhénsyn:

- Oka fyllningen ovan tunneltaket till min 1 meter. (Baserat pa tunnel-
tvérsnitt med 1,0 meter tjock betongkonstruktion). Orsak till atgérden &r
att lindra uppkast av betongdelar vid en eventuell explosion

- Byggnader med stadigvarande vistelse t.ex. bostadsbebyggelse ska ut-
foras med fristdende barande system.

- Rasddmpande byggnader placeras pa ett minsta avstdnd av 2 meter fran
tunnelviggen alternativt ej rasddmpande byggnader (t ex elementtek-
nik) pa ett minsta avstand av 8 meter. Placeras byggnader ndrmare 4n 8
meter fran tunnelns ytterviggar ska konstruktionen, inom 10 meter fran
tunnelkonstruktion, utforas med rasddmpande konstruktion. Ovriga de-
lar kan utforas med traditionell stomme. Rasddmpande byggnad avser
byggnadskonstruktion med krav pa god sammanhallning, seghet/ de-
formationsforméga i stommen, samt att stommen klarar bortfall av delar
av barningen, dvs lokala skador ska inte fororsaka omfattande kollaps.

- En byggnad som grundldggs ca 8 meter fran tunnelvdggen bedéms
kunna kraga ut med tex bursprak ett par meter, dock inte nedersta va-
ningen, utan speciella atgérder. En tung fasad &r dock positivt.

- Inga byggnader med stadigvarande vistelse inom 20 meter fran myn-
ningarna. Parkeringsgarage, forrad eller liknande ej personintensiva
verksamheter kan anlédggas vid mynningarna.

- Parkeringsgarage som placeras direkt ovan tunnelmynning ska utféras
med fasader av brandteknisk byggnadsklass Br 3 enligt BBR.

- Fonster i fasad ndrmast tunnelmynning (inom 20 meter) ska halla en
kvalitet som minskar risken fo6r skador fran glassplitter eller virme-
stralning t ex genom att glaset &r brandklassat eller laminerat.

- Personintensiva verksamheter &r inte [ampligt att anldgga pa tunnelta-
ket. Med personintensiva verksamheter anses samlingslokaler, biogra-
fer, restauranger, bostiader, kontor etc. Lokalgata, parkeringar, bollplan,
park med planteringar, ett mindre omklddningsrum, tvittstugor eller
liknande ej personintensiva verksamheter kan sannolikt forlaggas till
tunneltaket.

- Dartill &r det positivt att utforma omradet med “fria gator” mellan hus-
kropparna for att minska mdjligheten till direkt infallande tryck mot fa-
saderna vid en eventuell explosion, samt att skapa ett motfyllt utrymme
mellan tunnelviagg och nirliggande byggnaders vaggar under mark.

Hjulstavégens nya strackning foreslas fa totalférbud mot transport av farligt
gods. Foreliggande detaljplanef6rslag bedoms uppna rimlig riskhidnsyn da
skyddsatgdrder omnédmnda i ovanstaende riskanalys uppfylls och regleras.

Klimat
En klimat- och sarbarhetsanalys for Stockholms lén, Stockholm — varmare,
blotare (rapport 2011:28) har tagits fram av Lansstyrelsen. I rapporten konsta-
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teras bl.a. att arsmedelnederborden 6kar med 10 till 30 %, dér den storsta ok-
ningen sker vintertid. Extrem nederbord 6kar med ca 20 % med risk for krafti-
ga regn. Antalet snddagar minskar och floden i vattendrag 6kar kraftigt pa vin-
tern och minskar under var och sommar. I sérbarhetsanalysen bedoms flera
omraden paverkas av klimatfoéréndringar, bl.a. 6kade problem med lokala 6ver-
svamningar vid skyfall och extrem nederbord. I planen beaktas detta i dagvat-
tenhanteringen. I dagvattenutredningen har de senaste nederbordsdata och
regnintensiteter som rekommenderas av Svenskt Vatten (publikation P104)
anvénts. Forslag till atgérder for att pa ett langsiktigt hallbart sétt ta hand om
dagvatten lamnas i dagvattenutredningen.

Solinstralning for gard och ldgenhet har studerats for den nya bebyggelsen.
Laget i norra Rinkeby gor att den tillkommande bebyggelsen inte skuggar Fa-
miljebostdders befintliga bostadshus och de nya husen skuggas endast margi-
nellt av den befintliga bebyggelsen under vissa begrinsade tider. Bostadsgar-
den pa 6verddckning tillhandahéller en gynnsam kombination av skugga och
sol under storre delen av dagen.

Omradet har goda forutsittningar for vindgenomstromning samtidigt som den
relativt sammanhallna strukturen ger gott skydd pa harda vindar. De vanligaste
vindriktningarna bedoms vid planomradet var 6st-véstlig riktning, langs E18
och fran norr utifran Jarvafiltet. For dessa vindar bedoms parkeringsgaragen ge
ett relativt gott skydd for det aktuella omradets lokalklimat. Daremot kan om-
radet paverkas starkare av nordligare vindar fran Jarvafiltet och da speciellt
vintertid. Runt hoga hus finns risk for starka vindar, men tack vare kvarterets
sammanhéllna struktur bor vindar kring det hoga huset inte bli ett storre pro-
blem. Risk for vindutsatthet 6kar dock hogre upp i husen.

Barnkonsekvenser

Omradet kommer att omvandlas fran trafikled till ett bostadsomradde med sikra
gang- och cykelmojligheter till skolor och lekplatser. Planforslaget bedoms inte
innebdra nagra negativa konsekvenser for barn utan snarare ge ett positivt till-
skott av bostdder, forskola, lekyta och forbéttrad tillgang till Jarvafiltet. Rinke-
by berdrs av ett dussin planprojekt och barnkonsekvensanalyser kommer att tas
fram i1 koppling till berérda delar.

Preliminar tidplan

Samrad 24 maj — 3 augusti 2012

Utstéllning december 2012 — januari 2013
Godkénnande maj 2013

Antagande hosten 2013

Fredrik Legeby Peter Lundevall
Planchef Planhandlédggare
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