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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pa remissen ”Atgirdsvalsstudie — tillganglighet for Stockholm,
Nacka, Varmdo och Lidingd” hénvisas till vad som ségs i promemorian.
2. Beslutet i &rendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Trafikverket har genomfort en atgardsvalsstudie om forbattrad tillganglighet for
regionens ostra del. Utredningsomradet beror dstra delen av Stockholm och delar av
Nacka, Varmdo och Lidingd. Studien ar framtagen tillsammans med Stockholm,
Nacka, Varmdo, Liding0, trafikforvaltningen (SLL) och lansstyrelsen.

Rapporten finns att lasa i sin helhet pa Trafikverkets hemsida:
http://www.trafikverket.se/PageFiles/126666/rapport_atgardsval 130527.pdf

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
trafikkontoret har svarat med ett gemensamt tjansteutlatande. Miljo- och
hélsoskyddsnamnden har inkommit med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och
trafik- och renhallningsnamnden anser att atgardsvalsstudien bidrar till en bra och
pedagogisk genomgang med en lang rad olika atgarder som nu ar majliga att beakta i
vidare planering.

Miljoforvaltningen anser att atgardsvalsstudiens syfte att identifiera och belysa de
brister som begransar tillgangligheten i Stockholmsregionens dstra delar samt
identifiera forslag till atgarder som kan forbattra dessa brister framkommer pa ett bra
sétt i rapporten.



http://www.trafikverket.se/PageFiles/126666/rapport_atgardsval_130527.pdf

Mina synpunkter

Stockholms stad, och regionen som helhet, vaxer i rekordfart. Det ar gladjande
samtidigt som det ocksa innebér stora utmaningar vad betraffar infrastrukturen.

Trafikverkets atgardsvalsstudie om forbattrad tillganglighet for regionens 6stra
del belyser problematiken pa ett bra satt och tar upp diverse atgarder som kan beaktas
i framtiden. Manga av de atgarder som foreslas ligger val i linje med den uppfattning
som rader inom staden samt med stadens arbete for framkomlighet.

En tunnelbaneutbyggnad &r av stor vikt for att forbéattra tillgangligheten till bland
annat ostra Stockholm, vilket rapporten ocksa tar upp. Genom att koppla en
utbyggnad av bla linjen till Gullmarsplan, dar Hagsatragrenen kopplas ihop till den
bla linjen, skulle tillgangligheten forbattras till sodra Stockholm, nagot som forbéttrar
forutsattningarna for 6kat bostadsbyggande i Séderort. VVad géller en framtida
tunnelbaneutbyggnad hanvisar jag till den pagaende Stockholmsférhandlingen som
regeringen tagit initiativ till, dar staden &r en viktig part.

Rapporten tar &ven upp den 6stliga férbindelsen. Staden anser att en dstlig
forbindelse ska studeras samt konkretiseras sa att underlag finns for ett slutgiltigt
stéllningstagande for staten och Stockholmsregionen.

Den 6vriga kartlaggningen som genomforts av atgarder enligt fyrstegsprincipen
ger en bra gemensam grund for fortsatt arbete i syfte att forbattra infrastrukturen i
denna del av regionen.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen ~Atgirdsvalsstudie — tillganglighet for Stockholm,
Nacka, Varmdo och Lidingd” hinvisas till vad som sdgs i promemorian.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 16 oktober 2013

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Rapporten Atgardsvalsstudie — Tillganglighet for Stockholm, Nacka,
Vé&rmdo och Lidingd, sammanfattning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt féljande.

Jag foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta
1. Att som svar pd kommunstyrelsens remiss av ”Atgirdsvalsstudie - tillganglighet for
Stockholm, Nacka, Varmdo och Lidingd” anfora enligt nedan.
2. Att aven inom funktionsmalet framover markera hallbara transporter.
3. Att 6ka tyngdpunkten pa konkreta kombinationer av steg 1-atgarder.
4. Att lyfta in ytterligare atgarder for utredning enligt nedan.



5. Att Ostlig forbindelse utgar fran vidare planering.
6. Atti dvrigt anfora foéljande.

Atgardsvalsstudien &r en bra genomgang av mojliga &tgarder for att forbattra tillgangligheten for
och till utredningsomradet, samt visa pa olika atgarders effekter och paverkan. Ett breddad matt
pa tillganglighet som nastan forsvinner i utredningen dr den fysiska planeringens majligheter att
minska transporter och oka tillgangligheten genom en genomténkt samhallsplanering. Det ndmns
inom steg 1 men lamnas enbart med antagandet om att det kan fa ett stort genomslag fér hur
manniskor véljer att resa.

Utredningen definierar funktionsmal och hansynsmal. Inom funktionsmélet bor dven héllbara
transporter markeras, da hallbara transportldsningar i sig ar att betrakta som en avgérande
funktion for transportsystemet. Det &r fér genomgripande for att endast omnamnas i
hansynsmalet.

Utredningen visar att en kombination av steg 1-atgarder kan ha mycket stor paverkan pa hur
och om resor gors. Férutom den fysiska planeringen i sig har mobility management, trangselskatt
och parkeringspolitiken mycket stort genomslag i valet av transporter. Samtliga dessa &tgarder
ska studeras mer ingaende och i olika kombinationer for att se vilka atgarder som ar lampliga i ett
tidigt skede och som sedan blir styrande for val av atgarder enligt steg 2-4. Mobility management
omnamns inte med konkreta atgarder och behover studeras vidare. Effekten av att enbart
lagstiftningen kring forméansbeskattning féljs bedéms innebara en minskning av trafiken over
avgiftssnittet i Stockholm med 5-40 procent under rusningstid. Spannet & mycket stort men det
visar pa vad enbart efterlevnaden av en lagstiftning kan innebéara. Steg 1-atgarder visar aven hur
manga aktérer som r involverade i hur transportsystemet effektivast kan anvandas och har
saknas en samlande kraft som med ett helhetsperspektiv ser dver dessa. Det ar viktigt for savil
samhallsekonomi som for miljo och mojligheten att pa kort sikt atgarda upplevda brister.

Ett okat fokus pa stegl-atgarder leder rimligtvis till att kapacitetsstarka och effektiva
transporter behdver utvecklas och forstarkas, da en dévergang fran bil till andra transportmedel ar
en direkt effekt av namnda steg 1-atgarder. Vi stéller oss darfor positiva till att ytterligare utreda
effekter och kostnader med foljande atgéarder:

- Steg 2-3 Kollektivtrafik pa vatten

- Steg 2-3 Kollektivtrafik med buss

- Steg 2-4 Atgarder for cykelpendling

- Steg 4 Forlangning av tvarbanan

- Steg 4 Tunnelbana till Nacka via Sédermalm och Hammarby sjostad samt avgreningar

Upprustning och framtida trafikering av Saltsjobanan behover lyftas upp som en atgard. Vi
anser det som vasentligt att &ven Saltsjobanans funktion och nytta i transportsystemet belyses,
samt vilka mojligheter till forbattringséatgarder pa kort och 1ang som ar mojliga. Inte heller
Lidingbanan ndmns mer &n inledningsvis, dven har glémmer utredningen att se vilka
forbattringsatgarder som ar mojliga pa kort och lang sikt.

Infartsparkeringar omnamns i utredningen men saknas som en konkret atgard trots att behovet
av ny infartsparkering &r stort. Problemen att skapa nya infartsparkeringar borde vara ytterligare
ett behov till att lyfta fram fragan istallet for att bortse fran den.

Vi staller oss starkt negativa till att fortsatta utreda Ostlig forbindelse som ett
atgardsalternativ. Utredningen visar pa att tgarden inte bidrar till att uppnd hansynsmalen och att
atgarden starkt bidrar till att motverka samtliga 6vriga atgardsalternativ som sammantaget verkar
for en minskad biltrafik. Ostlig forbindelse medfor motsatsen till &tgardsanalysens évergripande
ambitioner om ett hallbart och effektivt transportsystem.

I trafikanalysen med Ostlig forbindelse sker en minskning av det totala antalet
kollektivtrafikresor i lanet. De kollektivtrafikforbindelser som kan inforas i Ostlig férbindelse
formar inte vara motvikt till den forbattrade vagforbindelsen, som lockar fler resenarer att aka bil.
Ostlig forbindelse bidrar till ett totalt okat trafikarbete med bil, vilket ar det negativt ur
trafiksdkerhetssynpunkt da antalet olyckor harmed okar totalt sett.

Totalt sett skapar 6kad vagkapacitet ny trafik eftersom extra biltrafik genereras nar



vagkapaciteten dkar, detta fenomen kallas inducerad trafik och &r sedan lange kant och erként av
internationell forskning. Inducerad trafik kan definieras som den extra biltrafik som genereras nar
vagkapacitet okar, bortsett frdn omférdelning av den biltrafik som redan finns i vagsystemet. P4
langre sikt leder ckad vagkapacitet aven till férandrad lokalisering och markanvandning sasom
bilorienterad exploatering langs den nya vagen. Detta leder i sin tur till ytterligare mer trafik.
Med den 6kade trafiken foljer 6kade utslapp av koldioxid och forstarkt klimatpaverkan. Detta
star i strid med saval nationella och lokala miljémal om begransad klimatpaverkan. Det
motverkar ocksa de transportpolitiska malen om att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska bidra till att miljokvalitetsmalen samt 6kad halsa uppnas.

Regionplanekontorets undersékning Hallbart resande i praktiken (Idéskrift av SKL och
Trafikverket, 2010) visar att om det inte tar mer &n 20 procent l&ngre tid med kollektivtrafiken
jamfort med bilen skulle upp mot 75 procent valja kollektivtrafiken istallet.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Stefan Nilsson och Sara Pettigrew (bada MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt féljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen besluta
1. Delvis instamma i Milj6forvaltningens tjansteutlatande
2. Darutbver anfora

Vi tycker det &r sorgligt att man fortsétter att driva kravet pa en framtida Osterled. Alla vet att
fler véagar leder till 6kad personbilstrafik. En utbyggnad av en dstlig forbindelse leder till
okade utslapp vilket gar stick i stdv med kraven pa en reducering av utslappen. Detta kommer
aven att paverka kollektivtrafikikandet negativt.

Avbryt all projektering av en Osterled och lyft ut denna ur atgérdsvalsstudien.



ARENDET

Trafikverket har genomfort en atgardsvalsstudie om forbattrad tillganglighet for
regionens ostra del. Utredningsomradet beror 6stra delen av Stockholm och delar av
Nacka, Varmdo och Lidingd. Studien ar framtagen tillsammans med Stockholm,
Nacka, Varmdo, Lidingo, trafikforvaltningen (SLL) och lansstyrelsen.

Studien initierades av Trafikverket under ar 2012 och har genomforts tillsammans
med representanter for berérda kommuner, trafikforvaltningen i Stockholms lans
landsting och l&nsstyrelsen. Stockholms stad har genom trafikkontoret och
stadsbyggnadskontoret I6pande deltagit i studien.

Atgardsvalsstudien har nu skickats ut pa samradsremiss. Trafikverket vill sérskilt
fa foljande fragor belysta i samradet:

e Ar problembeskrivningen i &tgardsvalsstudien tillrackligt omfattande eller
saknas det nagon del?
e Omfattar atgardsomradena de relevanta delarna for denna del av regionen?
e Finns det vasentliga atgarder som inte har tagits upp i analysen?
e Ar huvudmannaskapet i det fortsatta arbetet korrekt med hénsyn till
atgardens omfattning enligt forslaget i analysen?
Efter remissen kommer Trafikverket att tillsammans med berdrda parter komma
Overens om formerna for fortsatt arbete.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
trafikkontoret har svarat med ett gemensamt tjansteutlatande. Miljo- och
hélsoskyddsndmnden har inkommit med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat den 6 september 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret
anser att atgardsvalsstudien bidrar till en bra och pedagogisk genomgang med en lang rad
olika atgarder som ar mojliga att beakta i vidare planering.

Problembeskrivningen bedéms péa denna niva vara tillracklig och atgardsomradena
beddms vara relevanta. Kontoren anser att en djupare analys av vilka effekter och vilket
genomslag kombinationer av olika atgarder kan ge ar vért att studera vidare.

Trafikverket foreslar att kommunerna tar huvudansvar for atgardsomradena fysisk
planering och parkeringsstrategi vilket kontoren anser vara naturligt. Som rapporten visar
behover dven mer kravande steg 4-atgarder beaktas.

Kontoren vill sérskilt lyfta fram betydelsen av tunnelbane-utbyggnad till Nacka och
kopplingen till Gullmarsplan dar Hagsétragrenen kopplas ihop med den bla linjen. Genom
att Hagsatragrenen soder om Gullmarsplan fors éver till den bla linjen ser kontoren en stor
potential i 6kat bostadsbyggande i Sdderort samt forbattrad tillgdnglighet for sédra och dstra
Stockholm. Nar det galler utbyggnad av tunnelbanan hanvisar kontoren till den pagaende



forhandlingen (2013 ars Stockholmsférhandling) som regeringen tillsatt och som staden ar
en viktig part i. Resultatet av férhandlingen ska féljas i kommande planering.
Kontoren anser dven att en dstlig forbindelse bor finnas med i kommande planering.

Exploateringsndmnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantrade den 26 september 2013 att
som svar pa remissen 6verlamna och aberopa stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma
tjansteutlatande.

Reservation anférdes av ledamoten Ake Askensten m.fl. (MP), bilaga 1.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 6 september 2013 har i huvudsak
foljande lydelse (se ovan).

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 20 september 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen anser att atgardsvalsstudiens syfte att identifiera och belysa de brister som
begransar tillgangligheten i Stockholmsregionens dstra delar samt identifiera forslag till
atgarder som kan forbattra dessa brister framkommer pa ett bra sétt i rapporten. Det pagar
flera parallella infrastrukturprojekt inom regionen och atgardsvalsstudien fyller en viktig
funktion genom att samordna och éverblicka dessa projekt.

Forvaltningen anser att en omstallning till hallbara transporter bér vara en forutsattning
for att minska problemen darfor ar det bra att studien utgar fran fyrstegsmodellen.

Forvaltningen delar uppfattning om att bilresandet behdver begransas samtidigt som
forutsattningarna for alternativa resor starks samt att det behdvs en kombination av flera
olika atgarder for att losa bristerna i transportsystemet. Forvaltningen delar aven
uppfattningen att det kommer vara nédvandigt med steg 4-atgarder for att 6ka
tillgdngligheten mellan norra och sodra delarna av staden men att prioritering mellan dessa
atgarder bor vara tydligare.

Det finns ménga fordelar med en utbyggnad av tunnelbanan, till exempel 6kar det
kapaciteten och tillgangligheten i regionen och har férdelen att de inte ar lika kénslig for
koer som véagtrafiken. Utbyggnad av tunnelbanan kan dven bidra till att
kollektivtrafikandelen okar och medverkar till en omstéllning mot ett hallbart samhalle.
Forvaltningen anser att utbyggnad av tunnelbanan bor vara en prioriterad atgard.

For kunna bedéma om en &stlig forbindelse &r motiverad anser forvaltningen att det
behdvs ytterligare studier. Forvaltningen anser bland annat att det behdvs en djupare
samhéllsekonomisk analys av projektets klimat- och miljépaverkan. | Trafikverkets analys
till Fardplan utan nettoutslapp till 2050 redovisas att personbilstrafiken behéver minska med
20 % for att bidra till att mélen uppnéas. Atgardsvalsstudien visar att en utbyggnad av ostlig
forbindelse gar i motsatt riktning och leder till att trafiken kommer oka i hela lanet.

Den prognostiserade utvecklingen understryker behovet av att éverga till en fossilfri
fordonsflotta. Forvaltningen anser att det i de fortsatta studierna bor utredas om en évergang
till fossilfri fordonsflotta kan bidra till att klimatmalen kan nas trots den okade trafiken.

Studien visar dven att en utbyggnad av 0Ostlig férbindelse leder till att
kollektivtrafiksandelen minskar och inget av de hansynsmal som sats upp i rapporten



uppnas. Den inducerade trafiken, dvs. den extra biltrafik som genereras nar vagkapaciteten
Okar, gor dessutom att de berdknade vinsterna med battre framkomlighet i centrala
Stockholm &r ytterst oséker. Den 6kade trafiken kommer dven att paverka den befintliga
vagstrukturen vars kapacitet redan ar begransad.

Stadsbyggnadsnadmnden

Stadsbyggnadsnamnden beslutade vid sitt sammantréde den 19 september 2013 att
som svar pa remissen 6verlamna och aberopa stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma
tjansteutlatande.

Reservation anférdes av ledamoten Elina Aberg m.fl. (MP), bilaga 1.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 6 september 2013 har i huvudsak
foljande lydelse (se ovan).

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 26
september 2013 att som svar pa remissen éverlamna och aberopa
stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och

trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 6 september 2013 har i huvudsak
foljande lydelse (se ovan)



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnamnden
Reservation anférdes av ledamoten Ake Askensten m.fl. (MP) enligt féljande.

Att dven inom funktionsmalet framéver markera hallbara transporter.

Att 6ka tyngdpunkten pa konkreta kombinationer av steg 1-atgarder.

Att lyfta in ytterligare atgarder for utredning enligt nedan.

Att Ostlig forbindelse utgér fran vidare planering.

Att i 6vrigt anfora foljande:

Atgardsvalsstudien &r en bra genomgang av mojliga atgarder for att férbattra
tillgangligheten for och till utredningsomradet, samt visa pa olika atgarders effekter och
paverkan. Ett breddad matt pa tillganglighet som nastan forsvinner i utredningen &r den
fysiska planeringens méjligheter att minska transporter och tka tillgdngligheten genom en
genomténkt samhallsplanering. Det ndmns inom steg 1 men ldmnas enbart med antagandet
om att det kan fé ett stort genomslag for hur manniskor valjer att resa.

Utredningen definierar funktionsmél och hansynsmal. Inom funktionsmalet bor dven
héllbara transporter markeras, da héllbara transportlosningar i sig ar att betrakta som en
avgorande funktion for transportsystemet. Det ar for genomgripande for att endast omnamnas
i hansynsmalet.

Utredningen visar att en kombination av steg 1-atgarder kan ha mycket stor paverkan pa
hur och om resor gors. Férutom den fysiska planeringen i sig har mobility management,
trangselskatt och parkeringspolitiken mycket stort genomslag i valet av transporter. Samtliga
dessa atgarder ska studeras mer ingaende och i olika kombinationer for att se vilka atgarder
som ar lampliga i ett tidigt skede och som sedan blir styrande for val av atgarder enligt steg 2-
4. Mobility management omnamns inte med konkreta atgarder och behéver studeras vidare.

Effekten av att enbart lagstiftningen kring forménsbeskattning féljs beddms innebara en
minskning av trafiken dver avgiftssnittet i Stockholm med 5-40 procent under rusningstid.
Spannet & mycket stort men det visar pa vad enbart efterlevnaden av en lagstiftning kan
innebdra. Steg 1-atgarder visar dven hur ménga aktorer som ar involverade i hur
transportsystemet effektivast kan anvéndas och hér saknas en samlande kraft som med ett
helhetsperspektiv ser 6ver dessa. Det ar viktigt for saval samhallsekonomi som for miljoé och
mojligheten att pa kort sikt atgarda upplevda brister.

Ett okat fokus pa stegl-atgarder leder rimligtvis till att kapacitetsstarka och effektiva
transporter behéver utvecklas och forstarkas, da en Gvergang fran bil till andra transportmedel
ar en direkt effekt av ndmnda steg 1-atgarder. Det &r darfor positivt att ytterligare utreda
effekter och kostnader med foljande atgarder:

- Steg 2-3 Kollektivtrafik pa vatten

- Steg 2-3 Kollektivtrafik med buss

- Steg 2-4 Atgarder for cykelpendling

- Steg 4 Forlangning av tvérbanan

- Steg 4 Tunnelbana till Nacka via Sédermalm och Hammarby sjéstad samt avgreningar

Upprustning och framtida trafikering av Saltsjébanan behéver lyftas upp som en tgérd.
Det ar vasentligt att dven Saltsjobanans funktion och nytta i transportsystemet belyses, samt
vilka mojligheter till forbattringsatgarder pa kort och lang som ar mojliga. Inte heller
Lidingbanan ndmns mer &n inledningsvis, dven har glémmer utredningen att se vilka
forbattringsatgarder som ar mojliga pa kort och lang sikt.

Infartsparkeringar omnamns i utredningen men saknas som en konkret atgard trots att
behovet av ny infartsparkering &r stort. Problemen att skapa nya infartsparkeringar borde vara
ytterligare ett behov till att lyfta fram fragan istéllet for att bortse fran den.



Ostlig forbindelse ska inte vara ett dtgardsalternativ. Utredningen visar pa att atgarden inte
bidrar till att uppna hansynsmalen och att atgédrden starkt bidrar till att motverka samtliga
dvriga atgardsalternativ som sammantaget verkar for en minskad biltrafik. Ostlig forbindelse
medfor motsatsen till atgardsanalysens 6vergripande ambitioner om ett hallbart och effektivt
transportsystem.

I trafikanalysen med Ostlig forbindelse sker en minskning av det totala antalet
kollektivtrafikresor i lanet. De kollektivtrafikférbindelser som kan inféras i Ostlig férbindelse
formar inte vara motvikt till den forbattrade vagforbindelsen, som lockar fler resenéarer att aka
bil. Ostlig forbindelse bidrar till ett totalt okat trafikarbete med bil, vilket &r det negativt ur
trafiksakerhetssynpunkt da antalet olyckor harmed okar totalt sett.

Totalt sett skapar 6kad vagkapacitet ny trafik eftersom extra biltrafik genereras nar
vagkapaciteten dkar, detta fenomen kallas inducerad trafik och ar sedan lange kant och erkéant
av internationell forskning. Inducerad trafik kan definieras som den extra biltrafik som
genereras nar vagkapacitet okar, bortsett fran omfordelning av den biltrafik som redan finns i
vagsystemet.

Pa langre sikt leder 6kad vagkapacitet aven till forandrad lokalisering och
markanvandning sdsom bilorienterad exploatering langs den nya véagen. Detta leder i sin tur
till ytterligare mer trafik. Med den 6kade trafiken foljer 6kade utslapp av koldioxid och
forstarkt klimatpaverkan. Detta star i strid med saval nationella och lokala miljomal om
begransad klimatpaverkan. Det motverkar ocksa de transportpolitiska malen om att
transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska bidra till att miljokvalitetsmalen
samt 6kad halsa uppnas.

Regionplanekontorets undersokning Hallbart resande i praktiken (Idéskrift av SKL och
Trafikverket, 2010) visar att om det inte tar mer &n 20 procent langre tid med
kollektivtrafiken jamfort med bilen skulle upp mot 75 procent vélja kollektivtrafiken istéllet.

Stadsbyggnadsnamnden
Reservation anférdes av ledamoten Elina Aberg m.fl. (MP) enligt féljande.

1. Att som svar pd kommunstyrelsens remiss av ”Atgérdsvalsstudie —
tillgénglighet for Stockholm, Nacka, Varmdo och Liding6” anfora enligt
nedan.

Att dven inom funktionsmalet framéver markera héllbara transporter.
Att 6ka tyngdpunkten pa konkreta kombinationer av steg 1-atgarder.

Att lyfta in ytterligare atgarder for utredning enligt nedan.

Att Ostlig forbindelse utgar fran vidare planering.

Att i 6vrigt anfora foljande:

oakwn

Atgardsvalsstudien &r en bra genomgang av mojliga atgarder for att forbattra tillgangligheten
for och till utredningsomradet, samt visa pé olika atgarders effekter och paverkan. Ett breddad
matt pa tillganglighet som nastan forsvinner i utredningen &r den fysiska planeringens
mojligheter att minska transporter och tka tillgdngligheten genom en genomténkt
samhallsplanering. Det ndmns inom steg 1 men ldmnas enbart med antagandet om att det kan
fa ett stort genomslag for hur méanniskor valjer att resa.

Utredningen definierar funktionsmal och hansynsmal. Inom funktionsmalet bor dven
héllbara transporter markeras, da hallbara transportldsningar i sig &r att betrakta som en
avgorande funktion for transportsystemet. Det ar for genomgripande for att endast omnamnas
i hansynsmalet.

Utredningen visar att en kombination av steg 1-atgarder kan ha mycket stor paverkan pa
hur och om resor gors. Férutom den fysiska planeringen i sig har mobility management,
trangselskatt och parkeringspolitiken mycket stort genomslag i valet av transporter. Samtliga
dessa atgarder ska studeras mer ingaende och i olika kombinationer for att se vilka atgarder



som ar lampliga i ett tidigt skede och som sedan blir styrande for val av atgéarder enligt steg 2-
4. Mobility management omnamns inte med konkreta atgarder och behéver studeras vidare.
Effekten av att enbart lagstiftningen kring forméansbeskattning foljs bedéms innebéra en
minskning av trafiken dver avgiftssnittet i Stockholm med 5-40 procent under rusningstid.
Spannet & mycket stort men det visar pa vad enbart efterlevnaden av en lagstiftning kan
innebira. Steg 1-atgarder visar dven hur ménga aktorer som ar involverade i hur
transportsystemet effektivast kan anvéndas och hér saknas en samlande kraft som med ett
helhetsperspektiv ser dver dessa.

Det &r viktigt for savil samhéllsekonomi som for miljé och mdojligheten att pé kort sikt
atgirda upplevda brister. Ett 6kat fokus pa stegl-atgérder leder rimligtvis till att
kapacitetsstarka och effektiva transporter behdver utvecklas och forstirkas, da en Gvergang
frén bil till andra transportmedel ar en direkt effekt av ndmnda steg 1-atgérder.

Vi stéller oss dérfor positiva till att ytterligare utreda effekter och kostnader med foljande
atgérder:

-Steg 2-3 Kollektivtrafik pa vatten

- Steg 2-3 Kollektivtrafik med buss

- Steg 2-4 Atgarder for cykelpendling

-Steg 4 Forlangning av tvarbanan

- Steg 4 Tunnelbana till Nacka via S6dermalm och Hammarby sjostad samt avgreningar

Upprustning och framtida trafikering av Saltsjobanan behover lyftas upp som en atgard.
Vi anser det som vasentligt att d&ven Saltsjobanans funktion och nytta i transportsystemet
belyses, samt vilka mojligheter till forbattringsatgarder pa kort och 1ang som ar méjliga. Inte
heller Liding6banan ndmns mer &n inledningsvis, &ven har glommer utredningen att se vilka
forbattringsatgarder som ar majliga pa kort och lang sikt.

Infartsparkeringar omnamns i utredningen men saknas som en konkret atgérd trots att
behovet av ny infartsparkering ar stort. Problemen att skapa nya infartsparkeringar borde vara
ytterligare ett behov till att lyfta fram fragan istéllet for att bortse fran den.

Vi stiller oss starkt negativa till att fortsitta utreda Ostlig forbindelse som ett
atgardsalternativ. Utredningen visar pé att dtgirden inte bidrar till att uppnd hansynsmalen
och att atgdrden starkt bidrar till att motverka samtliga 6vriga dtgirdsalternativ som
sammantaget verkar for en minskad biltrafik. Ostlig forbindelse medfor motsatsen till
atgardsanalysens dvergripande ambitioner om ett héllbart och effektivt transportsystem.

I trafikanalysen med Ostlig forbindelse sker en minskning av det totala antalet
kollektivtrafikresor i linet. De kollektivtrafikforbindelser som kan inféras i Ostlig forbindelse
formar inte vara motvikt till den forbéttrade vagforbindelsen, som lockar fler resenérer att dka
bil. Ostlig forbindelse bidrar till ett totalt dkat trafikarbete med bil, vilket 4r det negativt ur
trafiksékerhetssynpunkt da antalet olyckor hidrmed okar totalt sett.

Totalt sett skapar 6kad vagkapacitet ny trafik eftersom extra biltrafik genereras nér
vagkapaciteten ¢kar, detta fenomen kallas inducerad trafik och &r sedan lange ként och erkant
av internationell forskning. Inducerad trafik kan definieras som den extra biltrafik som
genereras nar vagkapacitet okar, bortsett frdn omfordelning av den biltrafik som redan finns i
vagsystemet. Pa langre sikt leder 6kad vigkapacitet dven till férandrad lokalisering och
markanvandning sasom bilorienterad exploatering langs den nya vagen. Detta leder i sin tur
till ytterligare mer trafik. Med den dkade trafiken foljer 6kade utslapp av koldioxid och
forstarkt klimatpaverkan. Detta stér i strid med saval nationella och lokala miljomal om
begransad klimatpaverkan. Det motverkar ocksa de transportpolitiska malen om att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till att miljokvalitetsmalen
samt okad halsa uppnas.

Regionplanekontorets undersokning Hdllbart resande i praktiken (Idéskrift av SKL och
Trafikverket, 2010) visar att om det inte tar mer &n 20 procent langre tid med kollektivtrafiken
jamfort med bilen skulle upp mot 75 procent valja kollektivtrafiken istallet.
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Trafik- och renhallningsnamnden
Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt féljande.

1. Att som svar pd kommunstyrelsens remiss av ”Atgirdsvalsstudie - tillganglighet
for Stockholm, Nacka, Varmdo och Liding6™ anfora enligt nedan.

Att aven inom funktionsmalet framéver markera hallbara transporter.

Att 6ka tyngdpunkten pa konkreta kombinationer av steg 1-atgarder.

Att lyfta in ytterligare atgarder for utredning enligt nedan.

Att Ostlig forbindelse utgar fran vidare planering.

Att i 6vrigt anfora foljande.

oakwnN

Atgardsvalsstudien &r en bra genomgang av mdjliga atgarder for att férbattra tillgangligheten
for och till utredningsomradet, samt visa pa olika atgarders effekter och paverkan. Ett breddad
matt pa tillganglighet som nastan forsvinner i utredningen &r den fysiska planeringens
mojligheter att minska transporter och 6ka tillgangligheten genom en genomténkt
samhallsplanering. Det ndmns inom steg 1 men lamnas enbart med antagandet om att det kan
fa ett stort genomslag for hur méanniskor valjer att resa.

Utredningen definierar funktionsmal och hansynsmal. Inom funktionsmalet bér dven
héllbara transporter markeras, da héllbara transportlosningar i sig ar att betrakta som en
avgorande funktion for transportsystemet. Det &r for genomgripande for att endast omnamnas
i hansynsmalet.

Utredningen visar att en kombination av steg 1-atgarder kan ha mycket stor paverkan pa
hur och om resor gors. Férutom den fysiska planeringen i sig har mobility management,
trangselskatt och parkeringspolitiken mycket stort genomslag i valet av transporter. Samtliga
dessa atgarder ska studeras mer ingaende och i olika kombinationer for att se vilka atgérder
som ar lampliga i ett tidigt skede och som sedan blir styrande for val av atgarder enligt steg 2-
4. Mobility management omnamns inte med konkreta atgarder och behéver studeras vidare.
Effekten av att enbart lagstiftningen kring forméansbeskattning foljs bedéms innebéra en
minskning av trafiken dver avgiftssnittet i Stockholm med 5-40 procent under rusningstid.
Spannet & mycket stort men det visar pa vad enbart efterlevnaden av en lagstiftning kan
innebdra. Steg 1-atgarder visar dven hur ménga aktérer som ar involverade i hur
transportsystemet effektivast kan anvéndas och hér saknas en samlande kraft som med ett
helhetsperspektiv ser 6ver dessa. Det ar viktigt for sval samhallsekonomi som for milj6 och
mojligheten att pa kort sikt dtgarda upplevda brister.

Ett okat fokus pa stegl-atgarder leder rimligtvis till att kapacitetsstarka och effektiva
transporter behdver utvecklas och forstarkas, da en Gvergang fran bil till andra transportmedel
ar en direkt effekt av ndmnda steg 1-atgarder. Vi stéller oss darfor positiva till att ytterligare
utreda effekter och kostnader med féljande atgarder:

- Steg 2-3 Kollektivtrafik pa vatten

- Steg 2-3 Kollektivtrafik med buss

- Steg 2-4 Atgarder for cykelpendling

- Steg 4 Forlangning av tvdrbanan

- Steg 4 Tunnelbana till Nacka via S6dermalm och Hammarby sjéstad samt avgreningar
Upprustning och framtida trafikering av Saltsjébanan behdver lyftas upp som en atgérd. Vi
anser det som vésentligt att &ven Saltsj6banans funktion och nytta i transportsystemet belyses,
samt vilka mojligheter till forbattringsatgarder pa kort och Iang som &r maéjliga. Inte heller
Lidingdbanan ndmns mer &n inledningsvis, &ven hdr glémmer utredningen att se vilka
forbattringsatgarder som ar mojliga pa kort och lang sikt.

Infartsparkeringar omnamns i utredningen men saknas som en konkret atgard trots att
behovet av ny infartsparkering &r stort. Problemen att skapa nya infartsparkeringar borde vara
ytterligare ett behov till att lyfta fram fragan istéllet for att bortse fran den.
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Vi stéller oss starkt negativa till att fortsatta utreda Ostlig férbindelse som ett
atgardsalternativ. Utredningen visar pa att tgarden inte bidrar till att uppnd hansynsmalen
och att atgarden starkt bidrar till att motverka samtliga dvriga atgardsalternativ som
sammantaget verkar for en minskad biltrafik. Ostlig forbindelse medfor motsatsen till
atgardsanalysens Gvergripande ambitioner om ett hallbart och effektivt transportsystem.

I trafikanalysen med Ostlig forbindelse sker en minskning av det totala antalet
kollektivtrafikresor i lanet. De kollektivtrafikférbindelser som kan inforas i Ostlig forbindelse
formar inte vara motvikt till den forbéttrade vagforbindelsen, som lockar fler resenarer att dka
bil. Ostlig forbindelse bidrar till ett totalt okat trafikarbete med bil, vilket &r det negativt ur
trafiksdkerhetssynpunkt da antalet olyckor harmed okar totalt sett.

Totalt sett skapar 6kad vagkapacitet ny trafik eftersom extra biltrafik genereras nér
vagkapaciteten dkar, detta fenomen kallas inducerad trafik och ar sedan lange kant och erkéant
av internationell forskning. Inducerad trafik kan definieras som den extra biltrafik som
genereras nar vagkapacitet okar, bortsett fran omfordelning av den biltrafik som redan finns i
vagsystemet. Pa langre sikt leder dkad vagkapacitet dven till forandrad lokalisering och
markanvindning sdsom bilorienterad exploatering ldngs den nya véagen. Detta leder i sin tur
till ytterligare mer trafik. Med den 6kade trafiken foljer 6kade utslapp av koldioxid och
forstarkt klimatpaverkan. Detta star i strid med saval nationella och lokala miljomal om
begransad klimatpaverkan. Det motverkar ocksé de transportpolitiska méalen om att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till att miljokvalitetsmalen
samt okad halsa uppnas.

Regionplanekontorets undersokning ”Hallbart resande i praktiken” (Idéskrift av SKL och
Trafikverket, 2010) visar att om det inte tar mer &n 20 procent langre tid med
kollektivtrafiken jamfort med bilen skulle upp mot 75 procent vélja kollektivtrafiken istallet.
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