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Plats Bolindersalen, Tekniska namndhuset

Justerat Tisdagen den 22 oktober 2013

Per Ankersjo Katarina Luhr
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Per Ankersjo (C) ordféranden
Katarina Luhr (MP) vice ordféranden

Jonas Nilsson (M)
Torbjorn Erbe (M)

Per Ola Bosson (M)
Helena Levy (M)

Nils Ingelstrom (M)

Karin Karlsbro (FP)
Mikael Magnusson (S)
Asa Wester (S)

Mats E. P. Lindgvist (MP)
Stellan F Hamrin (V)

Tjanstgorande ersattare:
Fredrik Canerstam (S) for Rana Carlstedt (S)

Erséttare:

Anders Thureson (M)
Eva Runvald (M)
Viktor Straat (M)
Andreas Lundin (M)
Maria Brogren (C)
Mans Lonnroth (S)
Charles Berkow (MP)
Clara Lindgren (MP)
Sara Stenudd (V)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Gunnar Soderholm, Hakan Andersson, Lena Bjorklund Stoehr,
Christer Edvardsson, Ase Geschwind, Aron Lindén, Daniel Selin, Kristofer
Stjerngvist, Maria Svanholm, Monika Sarndal, Emily Tjader, Malin Tappefur och Pia
Winbladh Hogfors samt borgarradssekreteraren Albin Ring.
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Framstdllan om forandrad trangselskatt i Stockholm
Remiss fran kommunstyrelsen
Dnr 2013-12797

Beslut
Miljo- och halsoskyddsnamnden beslutar enligt férslag fran ordféranden Per Ankersjo
(C), Jonas Nilsson m.fl. (M) och Karin Karlsbro (FP):

1 Miljo- och halsoskyddsndmnden bifaller forvaltningens forslag till beslut.
2 Miljo- och halsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
3 Miljo- och halsoskyddsndmnden anfor darutéver foljande:

En god miljo och effektiva transportsystem, inklusive kollektivtrafik, ar viktiga fragor
for hela regionen. | det ligger ocksa att framkomligheten maste vara god. Att ta sig
fran A till B ska vara enkelt, snabbt och smidigt. Forseningar och fordrojningar kostar
bade samhallet och individer stora summor pengar varje ar. Sedan trangselskatten
infordes i Stockholms stad har trafikméngderna gatt ner och miljon har forbattrats. Det
har lett till kortare restider och battre punktlighet i kollektivtrafiken. Trangselskatten
bekostar dartill viktiga infrastruktur- och kollektivtrafiksatsningar i regionen.

Tréngselskattens positiva effekter 6verskrider darfor vida de negativa effekterna. Fler
kommer i tid, och stadens infrastruktur kan byggas ut. Beslutanderéatten kring
trangselskatten ligger dock pa Riksdagen, nagot som gor att beslut i fragan ofta drar ut
pa tiden. Ansvaret for trangselskattens utformning bor darfor delegeras till staden och
regionen. Staten bor saledes fortsatta sitt arbete for att fa till stand en sadan forandring.

Trangselskatten bidrar till att 6ka investeringsutrymmet for infrastruktur, inklusive
kollektivtrafik, i Stockholmsregionen, nagot som &r positivt. Det dr dock viktigt att
trafikstyrning for battre framkomlighet och stadsmiljo forblir huvudsyftet med skatten,
inte minst for den allmanna acceptansen for systemet. Det ar aven viktigt att intakterna
fran trangselskatten fortsatter att ga till infrastrukturinvesteringar, inklusive
kollektivtrafik, i Stockholm och att de da behandlas som regional medfinansiering,
nagot som slogs fast i Stockholmséverenskommelsen 2009.

| trangselskattutredningen fran februari 2013 (SOU 2013:3) slogs det fast att fragan
om en differentiering av trangselskatten mellan olika fordon &r en fraga av stort
intresse for kommunerna. | syfte att utveckla trangselskattens miljostyrande funktion
bor i linje med Cederschidldséverenskommelsen en differentiering med hégre
trangselskatt for sarskilt miljostérande fordon inféras.

| forhandlingsmannens forslag till férandringar i avgiftssystemet anges att
trangselskatt bor inforas pad Essingeleden innan Forbifarten &r klar. Det nuvarande
undantaget for Essingeleden grundar sig i en 6nskan att uppratthalla mojligheten att
passera mellan l&nshalvorna utan att betala trangselskatt. Detta for att rorligheten
mellan de norra och sodra delarna inte ska minska. Det som har dndrats sedan detta
beslutades ar att befolkningsokningen har varit snabbare &n prognoserna, nagot som
visar sig i den tilltagande trangseln pa leden.

Konsekvensen blir att den trangsel som rader pa Essingeleden under en allt langre del
av dagen riskerar att leda till just den tudelning som undantaget syftar till att undvika.



Stockholms stad anser darfor sammantaget att nackdelarna med att infora trangselskatt
pa Essingeleden ar mindre &n den skada som dagens och framtidens trangsel orsakar.
En forutsattning for det &r dock att spaden ar i marken for Forbifarten nar skatten
infors pa Essingeleden 2016. Ett arbete bor dessutom pabdrjas for att utveckla
trangselskattesystemet sa att det blir smartare och mer inriktat pa att minska trangseln
och oka framkomligheten.

Stockholms stad anser att betalstationer langs med Saltsjé-Malarsnittet inte bor inféras
enligt det forslag som remitterats. | stallet bor avgift pa Essingeleden och hojda
avgifter pa befintligt snitt forst utvarderas gallande trafikeffekter tillsammans med de
atgarder som finns med i stadens parkeringsplan. Efter en sadan utvardering kan det
Overvagas om det av trafikstyrningseffekter skulle vara dnskvart med en trangselskatt
pa ett Saltsjo-Malarsnitt i framtiden. Det faktum att Slussen kommer byggas om under
ett antal ar framover gor det ytterligare olampligt att infora ett trangselskattesnitt da
denna kommer vara en byggarbetsplats dar trafiken kommer ledas om flertalet ganger
under byggtiden.

Stockholms stad staller sig darfor tveksam till remissforslaget fran
Finansdepartementet om fordndrade trangselskatter enligt scenario C med ett Saltsjo-
Malarsnitt. Staden star daremot bakom att scenario B genomfors fran och med den
forsta januari 2016 om resultatet av Stockholmsférhandlingarna 2013 leder till att
dessa ocksa garanteras ga — som en del av den regionala finansieringen — till en
utbyggnad av Tunnelbanan i Stockholm.

Handlingar i darendet
Miljoforvaltningens, trafikkontorets och stadsledningskontorets gemensamma
tjansteutlatande fran den 24 september 2013. | tjansteutlatandet foreslas foljande:

1 Miljo- och halsoskyddsnamnden héanvisar som svar pa Finansdepartementets
remiss av “Framstillan om fordndrad trangselskatt i Stockholm” till vad som
sags i forvaltningarnas gemensamma tjansteutlatande.

2 Miljo- och halsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordfdranden Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M) och Karin Karlsbro (FP)

foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

Att delvis bifalla forvaltningens forslag till remissvar.

Att lagandringen, forutom tidigarelaggning av trangselskatt pa Essingeleden och
hojd trangselskatt pa befintligt snitt, aven innefattar trangselskatt pa Saltsjo-
Malarsnittet.

Att i dvrigt anfora foljande:

Inforandet av trangselskatter i Stockholm har sedan inférandet visat sig ge goda
resultat med minskade trafikméangder som foljd. Da trafiken i Stockholm ar tat



3)

4)

och bade orsakar trangselproblem samt stor miljépaverkan for stockholmarna &r
trangselskatter ett viktigt verktyg i den fortsatta trafikplaneringen i Stockholm.
Da boende i Stockholm har ett fortsatt behov att forflytta sig ar det viktigt att
trangselskatterna kan anvandas for finansiering av utbyggd kollektivtrafik. Det
ar ocksa viktigt att staden far storre inflytande i trangselskattens utformning for
att snabbare kunna gora férandringar anpassade till stadens behov.

Att trangselavgifter 6ver Saltsjo-Mélarsnittet inférs under ombyggnaden av
Slussen kan underlatta framkomligheten for den kollektivtrafik som annars
riskerar att fastna i tat trafik vid byggarbetsplatsen. Da scenario C anses ge storst
effekt stodjer vi alltsa detta alternativ.

Mikael Magnusson m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
forvaltningarnas gemensamma forslag.

Stellan F Hamrin (V) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:

Tréngselskatten, forverkligad enligt alternativ C, bor till fullo anvéandas for
utbyggnad av kollektivtrafik och snarast inforas ocksa pa Essingeleden.

Tréangselskattens storlek bor i tid och rum anpassas sa att trangsel undviks och
luftkvalitén blir tillfredsstéallande.

TV:s prognosmodell maste uppdateras med aktuella relationer mellan
trafikfloden och samhéllsekonomiska forhallanden sa att hansyn tas till att
trafiken minskat — inte 6kat - sedan 2008.

Vi valkomnar en utokad och flexibel trangselskatt bade kostnadsmassigt och i tid
och rum 6verallt dar en sadan skatt kan bidra till att minska trangseln, forbattra
forutsattningarna for kollektivtrafik och minska luftféroreningarna. Skattens
ovre grans ska kunna anpassas till uppstallda mal.

De prognoser som nu presenteras i arendet ar felaktiga eftersom de bygger pa ett
samband mellan trafikflode och samhé&llsekonomiska variabler som innebdr en
idag Okad trafik. Eftersom trafiken minskat sedan 2008 finns ett stort behov av
uppdaterade samband mellan de aktuella variablerna — nagot som stdds av de
tjansteman pa TV och NV som arbetar med dessa fragor.

En ny och aktuell modell &r ocksa nédvandig for att inte Gverskatta inkomsterna
fran Trangselavgifterna.

Beslutsgang

Ordféranden Per Ankersjo (C) staller forslagen mot varandra och finner att namnden
beslutar enligt forslag fran Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M) och Karin
Karlsbro (FP).

Reservation
Vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hé&nvisning till sitt forslag.

Stellan F Hamrin (V) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande



Sarskilt uttalande lamnas av Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt foljande:

Tréngselskatten dr ett av de mest effektiva instrumenten for att minska trangseln
pa vara gator och 6ka framkomligheten for bussar, taxi och annan nyttotrafik.
Trangselskatten bidrar darmed ocksa indirekt till en béattre luftkvalitet bland
annat genom att sanka de skadliga partikelnivaerna och dven minska andra
skadliga utslapp fran biltrafiken.

Att justera upp nivaerna pa dagens trangselskatter, samt att inféra avgifter pa
Essingeleden ar viktiga steg for en sammantaget béttre livsmiljo i Stockholm.
Ytterligare steg bor 6vervagas. Men utformningen av ett nytt avgiftssnitt pa det
sett som foreslogs i remissens alternativ C, ar behéftat med problem.

Stockholmsregionen bor dar till fa sjalvbestammande Gver
trangselskatteintakternas anvandning. Dagens system é&r inte tillfredsstallande, da
det for stockholmarnas pengar in i statskassan och pa sa vis mestadels utgor en
extra beskattning av regionens invanare.

Intakterna ska utgora en del av den regionala finansieringen av infrastruktur och
ska inte tillgodoraknas staten. | dagslaget anses trangselskatten vara en del av
den statliga finansieringen av infrastruktur i Stockholm. Det &r salunda regionen
som betalar for statens del av finansieringen.

Givet att radighet 6ver anvandningsomraden och att intakterna tillfaller

Stockholmsregionen &r vi socialdemokrater 6ppna for att se 6ver fordndringar av
trangselskatternas utformning och niva.

Vid protokollet
Kristofer Stjerngvist

Ratt utdraget intygar:




