Utlatande 2013:142 RI111 (Dnr 302-1286/2013)

Strukturplan for Rinkeby Allé, Kvarnberget 2 m.fl. i
stadsdelen Rinkeby

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Strukturplan for Rinkeby Allé, Kvarnberget 2 m.fl. i stadsdelen Rinkeby
godkénns.

Foredragande borgarradet Regina Kevius anfor foljande.
Arendet

Strukturplanen for Rinkeby Allé &r ett led i fornyelsen av stadsdelarna pa
Jarva. Végledande for arbetet har varit Vision Jarva 2030 som
kommunfullmaktige godkénde ar 2009.

Syftet med forslaget till strukturplan &r att 14gga fast en Gvergripande
struktur kring Rinkeby Allé med dess ndrmaste omgivningar. Rinkeby
kommer att lankas till Stora Ursvik i Sundbyberg via en ny bro, varfor det &r
viktigt att Rinkeby Allé utformas som en attraktiv ny axel mellan stadsdelarna.

Rinkeby Allé omvandlas darfor till en stadslik gata med nya bostéader,
entréer mot gatan, gangbanor och ett visst inslag av butiker. Gatans hojd
regleras liksom delar av det anslutande Hjulstastraket. Regleringen gors for att
gangbanor och gata ska kunna méta husens bottenvaningar och nya entréer pa
ett naturligt satt.




Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsnamnden. Redogérelse for samtliga
instansers yttranden, saval inom som utom Stockholms stad, finns i bilaga 3,
samradsredogorelse.

Mina synpunkter

Ar 1965 togs en generalplan for Rinkeby fram. Stadsdelen borjade byggas
1968 och den forsta november 1969 kunde de férsta invanarna flytta in. Alla
hus var klara ar 1971 och i november samma ar invigdes Rinkeby centrum.
Fyra ar senare, den forsta september 1975, 6ppnade tunnelbanan.

Forhallandevis sma forandringar har gjorts i stadsdelen sedan dess men
idag pagar flera projekt, som en éverdackning av E18 med ca 350 lagenheter,
en ny bro till Stora Ursvik i Sundbyberg och den nyligen pabérjade
omdaningen av Rinkebystraket till ett affarsstrak. En omfattande upprustning
pagar bland annat i Svenska Bostéders bostadsbestand som gréansar till
Rinkeby Allé.

En strukturplans syfte ar att dra upp linjerna for framtiden. Genomférande-
tiden for en fornyelse av Rinkeby Allé kan vantas variera inom planomradets
olika delar. Justeringar kommer darfor att behdva goras av delar av planen.

Det ar viktigt att stor hansyn tas till gestaltningsfragor och att Rinkeby Allé
framéver kommer att kdnnetecknas av arkitektur av hdg kvalitet. Stadens
oversiktsplan Promenadstaden ska vara utgangspunkt i detta arbete.

Jag ar dvertygad om att strukturplanen for Rinkeby Allé har stora
mojligheter att tillsammans med andra aktuella projekt ge stadsdelen goda
forutsattningar till fornyelse.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Strukturplan, karta
3. Samradsredogdrelse
Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Karin Wanngard (S) enligt féljande.

De dvergripande ambitionerna med forslaget for Kvarnberget i Rinkeby ar goda. Att
skapa battre forutsattningar for en levande stadsgata med butiker, allétréd,



uteserveringar, smaforetagarlokaler och fler bostader gagnar de boende i stadsdelen.
Det finns mycket att vinna pd att fortata denna del av Rinkeby.

Rinkeby centrum far en intressant stadsmassig utformning via Rinkeby allé 6ver
till Ursvik, sparvagnshallplatsen och arbetsplatsomradet i Rissne. Dock ar det viktigt
att stadsbyggnadskontoret uppméarksammar de fysiska kvaliteter som av manga boende
uppskattas i stadsdelen, dit hor trafiksepareringen. Det ar inte konstruktivt och det ar
inte fruktbart att Gverallt i staden utga fran den just nu radande
stadsbyggnadsdoktrinen. Det &r béttre att utga fran platsens unika kvaliteter och
grundforutsattningar och att lyssna pa de boende &n att kopiera innerstadens fysiska
grammatik dverallt i ytterstaden.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt
foljande.

De dvergripande ambitionerna med forslaget for Kvarnberget i Rinkeby ar goda. Att
skapa béttre forutsattningar for en levande stadsgata med butiker, allétrad,
uteserveringar, smaforetagarlokaler, fler bostader med mera gagnar de boende i
stadsdelen. Det finns mycket att vinna pa att fortata denna del av Rinkeby.

Rinkeby centrum far en intressant stadsmassig utformning via Rinkeby Allé éver
till Ursvik, spéarvagnshaéllplatsen och arbetsplatsomradet i Rissne. Dock &r det viktigt
att stadshbyggnadskontoret uppmarksammar de fysiska kvaliteter som av manga boende
uppskattas i stadsdelen, dit hor trafiksepareringen. Det &r inte konstruktivt och det &r
inte fruktbart att dverallt i staden utga fran den just nu radande
stadsbyggnadsdoktrinen som ar innerstad. Det ar béttre att utga fran platsens unika
kvaliteter och grundférutsattningar och att lyssna pa de boende &n att kopiera
innerstadens fysiska grammatik dverallt i ytterstaden.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Strukturplan for Rinkeby Allé, Kvarnberget 2 m.fl. i stadsdelen Rinkeby
godkénns.

Stockholm den 16 oktober 2013

P& kommunstyrelsens vagnar:
STEN NORDIN

Regina Kevius
Ulrika Gunnarsson



Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta

1. Delvis godkénna forslaget

2. Samt att darutéver anfora
Vinsterpartiet vill att trafiksepareringen vid Rinkeby allé bibehalls. Trafiksepareringen
dr en av miljonprogrammets frimsta kvaliteter. Att tro att man hojer statusen pa ett
omrade bara for att det blir mer likt innerstaden visar pa ett stort forakt for
miljonprogrammets kvaliteter men ocksa pé en stor okunnighet om vad ménniskor
upplever som positivt i sin ndrmiljo.

Att det blir en stor forsdmring for Rinkebys barn nér trafiksepareringen tas bort
doljs genom att sdga att en viss forsamring kan intréffa for de barn som inte har
trafikvana. Alla som arbetar med barn, stads- och trafikplanering eller som
overhuvudtaget har en aning om hur barn fungerar vet att smé barn inte sjélva kan
overblicka en trafiksituation med bade bil-, cykel- och géngtrafik. Det unika med
Rinkeby é&r att barn &r trygga och fria och kan rora sig fritt i omradet utan att
fordldrarna behdver oroa sig for biltrafik. Det dr en kvalitet som man ska vérna om och
inte forsdmra.

Det maste vara tydligt var cykelbanor och gangvégar dr. Man ska inte blanda
gaende, cyklar och bilar huller om buller.

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngard, Roger Mogert och Tomas
Rudin (alla S) med hanvisning till det sarskilda uttalandet av (S) i
borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson och Daniel Helldén (bada MP)
med hanvisning till det sarskilda uttalandet av (MP) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Strukturplanen for Rinkeby Allé ar ett led i fornyelsen av stadsdelarna pa
Jarva. Végledande for arbetet har varit Vision Jarva 2030 som
kommunfullmaktige godkande ar 2009.

Syftet med forslaget till strukturplan ar att l14gga fast en évergripande
struktur kring Rinkeby Allé med dess ndrmaste omgivningar. Rinkeby
kommer att lankas till Stora Ursvik i Sundbyberg via en ny bro, varfor det &r
viktigt att Rinkeby Allé utformas som en attraktiv ny axel mellan stadsdelarna.

Rinkeby Allé omvandlas darfor till en stadslik gata med nya bostéder,
entréer mot gatan, gangbanor och ett visst inslag av butiker. Gatans hojd
regleras liksom delar av det anslutande Hjulstastraket. Regleringen gors for att
gangbanor och gata ska kunna méta husens bottenvaningar och nya entréer pa
ett naturligt satt.

Stadsbyggnadsndmnden

Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 13 juni 2013 att
godkanna forslag till strukturplan for Rinkeby Allé enligt kontorets utlatande
och dverldamna arendet till kommunfullméktige for godk&nnande.

Reservation anfordes av Maria Hannés (V), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) och
Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 15 maj 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

PROGRAMMETS SYFTE OCH HUVUDDRAG
Syftet med strukturplanen for Rinkeby Allé ar att redovisa en struktur for en strategisk
del av Rinkeby. I planen ingdr gator, parker, torg och byggnader. Med en godkénd
strukturplan kan sedan detaljplaner utarbetas for enskilda delar i takt med att projekt
aktualiseras. | strukturplanen tas inte stéllning till byggnaders exakta hojd och
placering. Det l6ses i senare skede efter att byggherrar bestéllda enskilda detaljplaner.
Genomforandetiden for en fornyelse av Rinkeby Allé med omnejd uppskattas till ca 20
ar.

| Rinkeby &r, som i manga andra stadsdelar i ytterstaden, aktiviteterna
koncentrerade till centrum. Nu planeras en vitalisering av Rinkebys tva huvudgator.
Familjebostaders planer att utveckla Rinkebystraket till ett affarsstrak star nu infor ett



genomférandeskede med borjan hdsten 2013. | dster byggs Stora Ursvik i Sundbyberg
ut med i senare skede en ny tvérsparhallplats (pé linjen mellan Alvik-Kista). En ny bro
kommer att byggas (detaljplanen klar) éver Ulvsundavagen mellan Rinkeby och Stora
Ursvik. For att ett sadant strak ska upplevas som attraktivt foreslas i strukturplanen
nya respektive ombyggda bostéder med butiker i bottenvaningen dar det ar méjligt och
lampligt. Gatan forses med gangbanor och angéringsmajligheter samt allétrad. For att
detta ska vara mojligt och nya entréer ska mota gangbanorna/gatan i en naturlig niva
behdver Rinkeby Allé siankas pa vissa delar. Tva gangtunnlar ersétts med
overgangsstallen med trafikdampande atgarder. Omvandlingen av de tva straken med
centrumet som nav ar svar pa 6nskemal om béttre service som manga Rinkebybor
framforde under dialogveckorna 2009/2010 i regi av Jarvalyftet.

Svenska Bostader avser pa allégatans sodra sida i nirheten av befintliga
parkeringsdéck/ytparkering uppféra bostadshus. Bolaget avser dven ge befintliga
loftgangshus nya entréer mot gatan och lagga till en takvaning. Svenska Bostader har
erhallit markanvisning for bl.a. nya bostadshus vid Visby- och Osbyplan pé sodra
sidan om Rinkeby Allé. Den nya E18:s férskjutna lage innebar mojligheter att bygga
affarslokaler och bostéder i dstra Rinkeby. Kontoret ar dock medveten om de
marknadsméssiga forutséattningarna hittills inte varit till Rinkebys fordel men att en ny
snabbsparvagshallplats i Stora Ursvik och den nya bron mellan Stora Ursvik och
Rinkeby kan komma att forandra intresset pa sikt. P4 gatans norra sida har en
detaljplan fér en ny moské vunnit laga kraft.

Inriktningen pa aldrebostader som var en av utgangspunkterna for strukturplanen.
Dessa ar inte langre aktuella genom att Familjebostider 6vertagit Micasas bestand. Det
principiella bebyggelseupplagget enlig strukturplanen kan emellertid besta men den
nya dgaren kan vilja ha ett helt annat upplégg. Strukturplanen visar emellertid den
ursprungliga bebyggelseprincipen. Vid Rinkeby centrum foreslas att norra stadsparken
dras ned till torget. | Stockholms mest tatbefolkad ytterstadsstadsdel ar det véasentligt
att bade parker och torg fornyas.

Strukturplanen redovisar en ny stadsfront med bostader och verksamheter i Gster pa
grund av fornyelsen av Ulvsundavagen/E18. Infarten till Rinkeby i dster flyttas
soderut till en stor trafikplats i narheten av Bankhus 90. Det kan komma att andra pa
bensinstationens forutséttningar. | strukturplanen har ocksa pa grund av de nya
forutsattningarna bensinstationen utgatt. Bensinstationen onskar emellertid att
strukturplanens férandringar med nya kontorsbyggnader mm pa platsen utgar.
Kontoret menar dock att strukturplanen illustrerar en eventuella framtida mdjlig
forandring och bor kvarsta. Inget hindrar dock att bensinstationen kvarligger tills
vidare.

Merparten av bebyggelsen inom planomradet &r gulklassad enligt Stadsmuseets
kulturhistoriska klassificering. Det &r den lagsta vérderingsgraden som anger hus av
positivt betydelse for stadsbilden”. Rinkeby centrum (ber0rs indirekt av
strukturplanen), bensinstationen i dster och fastigheten Kvarntullen i norddst (berors i
begrinsad utstrackning av strukturplanen) &r gronklassade dvs. ”byggnad av storre
vérde ur historisk, kulturhistorisk eller konstnérlig synpunkt”.



Visionen for strukturplanen & sammantaget att Rinkeby Allé ska kunna utvecklas
till ett upplevelserikt centralt strak som bidrar till att vitalisera centrala Rinkeby. Den
nya bebyggelsen kan totalt komma att innehalla ca 500 lagenheter, vissa lokaler i
bottenplan och 20 000-25 000 kvm kommersiella ytor framst i dster. | strukturplanen
visas en langsiktig utveckling med en genomférandehorisont pa upp till ca 20 ar.
Forslaget till strukturplan &r utarbetat av stadens tekniska forvaltningar i samrad med
stadsledningskontoret och AB Svenska Bostader.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE
Kommunfullméktige antog varen 2009 “Vision Jérva 2030 som ett
inriktningsdokument for en fornyelse i Tensta, Rinkeby, Husby, Akalla och Kista.
Fullméktige uppdrog at berorda forvaltningar och bolag att férdjupa visionens analyser
och utarbeta forslag till tgarder. Vision Jarva 2030 presenterar nio sa kallade
stadsutvecklingsteman;

e Lanka samman stadsdelarna

e  Aktivera Jarva friomrade och stark kopplingen till stadsdelarna

e Bygg nytt i strategiska lagen

o Koppla ihop gatunatet — dér det gor nytta

e  Utveckla de centrala straken

o Respektera och utveckla varden i befintlig bebyggelse

e  Bryt trafiksepareringen — dér det gor nytta

e  Gor gangvagnitet tydligare

e Anvénd ny bebyggelse for att starka stadsdelarnas identitet

Forslaget till strukturplan behandlar i férsta hand den offentliga miljon, bebyggelse
och gatustrukturfréagor kring Rinkeby Allé, Rinkebyplan samt delar av
Rinkebysvéngen i Rinkebys dstra del. Strukturplanen avses att efter ett godkéannande
av kommunfullméktige kunna ligga till grund for kommande detaljplaner. Det nu
redovisade forslaget till strukturplan har utarbetats av stadens tekniska forvaltningar i
samrad med stadsledningskontoret och AB Svenska Bostader.

Under 2009 och 2010 genomférdes en rad dialogmdten med boende inom ramen
for Jarvalyftet. Rinkebybornas synpunkter handlade férutom brister i ldgenheterna och
daligt skotta offentliga ytor, framst om behov av bittre service samt trygghetsfragor.



Rinkebybornas synpunkter om sin stadsdel 2009
Gron prick = positivt, rod prick = negativt, gul prick = har bor jag 2009. Manga roda
prickar finns vid Rinkeby centrum och vid infarten fran Ulvsundavagen. Mellan dessa
punkter ar Rinkeby Allé dragen.

RINKEBYS TILLKOMST OCH UTFORMNING

Rinkeby byggdes 1968-71. Generalplanen for Tensta — Rinkeby efterstrdvade en
rationell bostadsproduktion med hus i en stadslik planstruktur parat med en
trafikseparerad gatustruktur. Bebyggelsen grupperades med hogre skivhus mot norr
och lagre hus i sddersluttningen mot dalen. | stadsdelens mitt forlades centrumet med
tunnelbana. Rinkeby &r en av ytterstadens befolkningsrikaste stadsdelar med ca 16 000
boende 2011 fran en rad nationaliteter. Rinkebyborna bor i ca 5 100 hyresrétter och ca
20 bostadsratter. Gangstrak korsar Rinkebys tva huvudgator pa gangbroar eller i
tunnlar. Lagenheterna &r vélplanerade med fina rumssamband. Endas ett fatal mindre
och storre lagenheter byggdes. Efter 40 &r med tidvis stor omflyttning &r betydande
delar av Rinkebys bostader och offentlig miljé i behov av upprustning och férnyelse.

Pagaende och planerade projekt i Rinkeby

En detaljplan for Rinkebystraket vann 2012 laga kraft. Straket star infor en betydande
férandring nar den tidigare relativt 6dsliga, nedsénkta gatan omvandlas till en
promenadvanlig stadsgata kantad av lokaler. En detaljplan for 6verdéckningen av E18



med ca 350 bostader framlaggs for godkannande av stadsbyggnadsndmnden i maj
2013. Dicket fungerar som en 300 meter lang “’brygga” 6ver motorleden mellan
stadsdelen och Jérvafaltet och vidare mot Kista. Tillsammans med en fornyelse av
Rinkeby Allé skapas mojligheter till tva nya affarsstrak med Rinkeby centrum som
nav. En detaljplan for en ny bro mellan Rinkeby och Stora Ursvik i Sundbyberg har
antagits i stadsbyggnadsnamnden varen 2013. Bron utgér en forlangning av Rinkeby
Allé. En detaljplan har vunnit laga kraft angaende en ny moské i hornan Rinkeby Allé
och Hjulstavagen. En ny koppling mellan Tensta och Rinkeby finns med som ett
element i Jarvavisionen med syfte att forstarka kopplingen mellan stadsdelarna.
Programarbete med en sadan lank avses paborjas under 2013. Ett planarbete paborjas
varen 2013 angaende Rinkeby kulturcentrum med moské mot E18 vid
Rinkebysvangen.

Nya koppllngar mot omglvande stadsdelar och mot Jarvafaltet 1 Rlnkebyplan 2
Rinkeby Allé, 3 Bro till Stora Ursvik 4, Rinkebystraket 5, Overdéckning mot
Jarvafaltet, 6 Rinkebysvéngen

SAMRADSREDOGORELSE

Lansstyrelsen antar under vissa forutsattningar att de inte kommer ha skal att upphava
efterfoljande detaljplaner, att Stockholms dagvattenstrategi bor tillampas och att
kommande detaljplaner redovisar hur kommande hus klimatanpassas. | detta lage kan
inte L&nsstyrelsen ta stallning till risker for bebyggelsen med anledning av farliga
godstransporter pd Ulvsundavagen men anser att ett skyddsavstand om 75 meter ska
héllas till bostader. Lagsta skyddsavstand till byggnad bor inte understiga 40 meter.



Léansstyrelsen har ur kulturmiljosynpunkt inget emot forslag till ny bebyggelse eller
koppling till grannstadsdel. De kulturhistoriska aspekterna bor emellertid i det fortsatta
arbetet analyseras. Lansstyrelsen delar utifran redovisat material uppfattningen att
programforslaget inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Kommande
detaljplaner bor behovsheddmas utifran sina platsspecifika forutsattningar vilket kan
innebéra ytterligare studier av risk, buller, luftkvalitet mm

Sundbybergs stad anser att det ar av stor vikt att Rinkeby Allé och Ursviks Allé far
status som huvudstrak for att gynna resandet med kollektivtrafik.

Svenska Bostader menar att forslaget behdver utvecklas vad géller arkitektoniska,
tekniska samt funktionella aspekter. Bolaget ser positivt pa rivning av tva av deras
parkeringsdack langs allégatan men bedémer att underlag saknas for kommersiella
lokaler ldngs Rinkeby Allé. Bolaget lamnar synpunkter pé bl a koppling till de
planerade entréerna i bostadshusen. Parkeringssituationen behdver ses éver. Bolaget
avstyrker foreslaget bostadshus pa Lillkvarnen 1 samt forskolan pa Storkvarnen 6 da
befintliga parkeringar behovs pa dessa fastigheter. Det ar av vikt att Rinkeby centrum
rustas med en mer vdlkomnande gestaltning. Den planerade fornyelsen av Rinkeby
kraver att fler strak ses dver for att skapa ett tryggt, funktionellt och attraktivt vag-,
gang- och cykelnt. Det ar positivt med externhandel vid infarten till stadsdelen.
Beslut om strukturplanen bor ske inom en snar framtid.

Familjebostader ser mycket positivt pa att Rinkeby utvecklas och har inga
invandningar mot strukturplanens inriktning att ge allén en tydligare roll. Bolaget
betona vikten av ett helhetsperspektiv pa handel, trafik, parkering och floden av
manniskor. Hansyn maste tas till pagaende investeringar i Rinkeby centrum och pa
Rinkebystraket. Sjalvklart ska Rinkeby Allé erbjuda viss handel men handeln bor
koncentreras till centrum via Rinkebystraket eller langs stadsparken. Rinkebyplan kan
byggas som en mer dppen plats med personalintensiv verksamhet som okar
tryggheten. Trafiksituationen och behovet av parkeringsplatser bér ses dver. Bron till
Stora Ursvik vélkomnas. Familjebostader betonar vikten av gestaltningen av
bebyggelse vid den nya infarten till stadsdelen. Ytan skulle &ven kunna inrymma bad,
idrott, rekreation nagot som efterfragas i stadsdelen. Bolaget vill att planeringen gors
med utgangspunkt fran pagaende barnkonsekvensanalys.

OK/Q8 vélkomnar en fortatning av Rinkeby och ser att bensinstationen kommer att
fylla en viktig funktion i framtiden. De dnskar att fastigheten inte ingar i
programomradet.

Qibbla Halal kétt AB valkomnar utvecklingen av Rinkeby enligt strukturplanen.
Saluhallen kan utvecklas i det lage den har idag och ar samtidigt beredd att medverka
till utvecklingen av hela Kvarnstenen 1 med nya bostader. J & D saluhalls strategiska
lage mellan Rinkeby Torg och torget i Stora Ursvik, bidrar till att intresset for Rinkeby
Allé dkar.

Yimby 6nskar storre perspektiv och successiv utveckling av Rinkeby till en
kvartersstruktur. Motorleden mellan Rinkeby och Stora Ursvik bor 6verdéackas.

54 Rinkebybor har lamnat in enskilda skriftliga synpunkter pa strukturplanen.
(ytterligare nagra skriftliga synpunkter &r inlamnade men har inte kunna tydas). Det
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absoluta flertalet av dem &r anonyma. En betydande andel &r positiva till
strukturplanen. Som exempel kan ndmnas en som menade att ”’planen é&r jattebra och
(gor) Rinkeby till en finare plats”. Att planen motas med intresse och allmént positivt
ar ocksé det allménna intrycket efter tre dagars ”6ppet hus” pa Rinkeby torg.
Rinkebyborna kunde dé bl.a. studera en modell och stélla fragor till narvarande
tjansteman och stundom till fértroendevalda.

Flertalet inlamnade synpunkter fran Rinkebyborna ger uttryck for att Rinkeby Allé
i synnerhet och Rinkeby i allménhet, skulle kunna utvecklas. Omkring var tionde av de
drygt femtio inlamnade synpunkterna fran boende i Rinkeby énskade storre butiker,
garna kedjor som KappAhl och HM. Lika stor andel 6nskade sig en moské.
Forbindelsen till Stora Ursvik via den planerade nya bron uttalade sig 56 positivt om.
Tre framforde att en simhall/turkisk bad vore bra. Andra synpunkter som framférdes
var behovet av hastighetsbegransning pa Rinkeby Allé, fler parkeringsplatser, behov
av gronytor, ta tillbaka arbetsformedling, forsékringskassa och liknande (“Bostédder
och fler affarer &r bra men det viktigaste ar en fungerande samhiéllsservice”), oka
tillgangligheten till Jarvafaltet, inget byggande framfor servicehuset, bra med bro till
Stora Ursvik (flera tycker sd), bade bra och daligt om bensinstationen vid
Rinkebysvangen tas bort, nytt utbildningscentrum, viktigt med trygghetsfragorna, fler
bostadsrétter, storre centrum. Uttryckligen angav mer en var femte att forslaget var bra
("hoppas for succé for projektet”) medan endast enstaka var mot strukturplanen.

Exploateringskontoret och Trafikkontoret staller sig bakom strukturplanen.
Trafikkontoret kommenterar cykelforbindelser och att 6vergangsstallena pa Rinkeby
Allé bor forses med mittrefuger och hastighetsdampande &tgarder. Borttagande av
trafiksepareringen bor redovisas ur ett barnkonsekvensperspektiv. En centralt beldgen
stadspark bor utvecklas.

Miljo- och halsoskyddsnamnden tillstyrker forslaget till strukturférvaltningen med
miljoférvaltningens framforda synpunkter. Forvaltningen framfor att cykelbanorna bor
vara 3.25 m med dubbelriktad trafik. Barnperspektivet bor lyftas fram.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd beslutar i enlighet med stadsdelsférvaltningens
utlatande som inte har nagot att erinra mot strukturplanens huvudstruktur.
Tillkommande bebyggelse understryker behovet att utveckla den norra stadsparken.
Positiv till att undersdka bussforbindelse séder om Rinkeby torg. Inte negativ till
bebyggelse pa parkeringsytorna vid Folkets Hus.

Stadsmuseet menar att forslaget bor bearbetas vad géller konsekvenserna for
Rinkeby centrum. Bensinstationen bor vara kvar pga. sitt kulturhistoriska vérde.
Konsekvenserna att ta bort tva gangtunnlar bor belysas.

Handikappradet anser att foreslagen trappa Gster om centrum ska forses med hiss
om hojdskillnaden dverstiger en vaning om det ej ar Iampligt med ramp. Sopfragor
kommenteras och radet ar negativ till etagelagenheter.

SL resonerar om stombussar och papekar att tunnelbanan gar under delar av det
planerade byggandet.

Trafikverket efterlyser en redovisning av hur samordningen av den nya
kommungrénsen och vilket skede det ska ske. Programmet bér redovisa hur
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riksintresset E18 tas tillvara i den fortsatta planeringen. Programmets grénser bor
anpassas till gallande arbetsplaner. Bron ar foremal for egen process och bor darmed
utga och en bullerskyddande vall bor 6vervagas till kontorsskarmgenomfors. Gang-
och cykelvégnatet bor studeras om for att 6ka sakerheten.

Skonhetsradet menar att strukturplanen inte far férutsatta en rivning av
servicehuset innan ett hallbart aterbruk utretts. Radet staller sig sammantaget positivt
till programférslaget.

Brandfdrsvaret menar att riskfragorna borde behandlas i strukturplanen istallet for i
detaljplanerna.

De ledningsdragande bolagen gor vissa papekanden

STADSBYGGNADSKONTORETS STALLNINGSTAGANDE

RINKEBY ALLE STRUKTURPLAN - férslag N @
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Ovanstaende strukturplan ar remissversionen. Som framgatt kan den justeras bl.a.
oster om Rinkeby torg eftersom Micasas fastigheter évergatt till annan huvudman.
Bebyggelse pa Svenska Bostaders parkeringsytor vaster om Hjulstavagen har utgatt.

13

Strukturplanens forslag till tillAmpning av Vision Jarva 2030

— Lanka samman stadsdelarna

For forsta gangen i Rinkebys historia avses Rinkeby fa en direkt gatukoppling till en
annan stadsdel nar Rinkeby Allé forlangs via en ny bro éver Ulvsundavédgen/ E18 till
Stora Ursvik i Sundbyberg. Beslut om den nya bron &r tagen i bada kommunerna och
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detaljplanebetet antagen varen 2013. Stora Ursvik byggs ut med 5000 - 6000 bostéder
samt arbetsplatser. En ny gren av tvarsparvagen kommer att dras fran Alvik till
Kista/Helenelund med en hallplats/torg i vastra delen av Stora Ursvik i Rinkeby Allés
forlangning. Darmed skapas grundférutsattningar for ett nytt huvudstrak med tva
malpunkter — Rinkeby centrum med tunnelbanan och torget i Stora Ursvik med
tvarbanan. Det ar pa denna utgangspunkt som visionen att fornya Rinkeby Allé vilar.

Stadsplanerarnas ambitioner for Rinkeby och Tensta var pa 1960-talet att skapa en
storre stadsméssighet. Den hierarkiska gatustrukturen och trafiksepareringen har
resulterat att det emellertid endast finns en genomgaende gata i stadsdelen —
Rinkebystraket — och darutover ett potentiellt huvudstrak i oster — Rinkeby Allé. Langs
Rinkeby Allé foreslas bade att bebyggelsen i mojligaste man far butiker och lokaler i
lampliga lagen. Gatans forses med gangbanor, allétrad, angoringsméjligheter och
entréer. En forutsattning fér omdaningen och en god tillganglighet &r att Rinkeby Allé
delvis sanks. Darmed ersatts tva gangtunnlar med dvergangsstallen. Samtidigt foreslas
hastigheten till 30 km/h. En av tunnlarna &r beldgen under Hjulstavagen i Norra
Rinkebygangens forlangning och den andra under Rinkeby Allé strax ster om
korsningen med Hjulstavégen.
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RINKEBY ALLE - GENERELL GATUSEKTION

1:200
2013-03-25 EXPLOATERINGSKONTORET

Principsektion av Rinkeby Allé, kan komma att justeras

| forslaget till strukturplan diskuteras méjligheten att busstrafik i 1&g hastighet tillats pa
gagatan (Sodra Rinkebygangen) séder om centrum och med hallplats pa
parkeringsplatsen véster om torget. Passagen &r inte nagon planfraga men av
sakerhetsskal synes busstrafik som blandas med géende vid centrum komplicerat. |
tidigare dialogméten var det patagligt att centrumet fick manga kritiska omdémen.
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Genom att de tva anslutande huvudstraken foreslas andra karaktar sa ges nya
forutsattningar av en vitalisering dven av Rinkeby centrum som kan utvecklas till ett
tydligt nav i stadsdelen.

|
Rinkeby Allé fran Gster, idéskiss GRAD. Aldreboende i férgrunden som sannolikt utg

efter agarbyte. Istéllet avser Micasa uppféra omsorgsboende vid
Hjulstavagen/Rinkeby Allé.

' 3y

ar

— Bygg i strategiska lagen och anvand ny bebyggelse for att starka stadsdelarnas
identitet
Genom att nya Ulvsundavégen enligt pagaende utbyggnad flyttas en vagbredd dsterut
mot Stora Ursvik och att infarten till Rinkeby flyttas till en ny trafikplats vid Rissne
samt det goda kollektivtrafiklaget i nérheten av den planerade
snabbspérvagshallplatsen i Stora Ursvik skapas forutsattningar for bl.a. ny
kommersiell bebyggelse i dstra Rinkeby (i enlighet med de ursprungliga 1960-
talsplanerna). En ny stadsfront kan tillkomma mot motorleden. For att Klara
bullerfragan och kunna bygga narmare leden foreslas arbetslokaler langst i oster.
Forhoppningsvis kan den planerade nya bron till Stora Ursvik med den nérbeldgna
héllplatsen for tvarsparvagen oka intresset for arbetsplatser i denna del av Rinkeby.
Omfattningen av kommersiella lokaler beror pé efterfragan och om befintlig
bensinstation kvarstar eller gj.

Svenska Bostader har paborjat en omfattande fornyelse av sitt bostadsbestand
soder och norr om Rinkeby Allé. Det innefattar bl.a. upprustning, energiatgérder, nya
bostadshus, upprustning av den yttre miljon, nya entréer mot Rinkeby Allé och
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pabyggnader mot allégatan. | hérnan Rinkeby Allé och Rinkebysvangen (Kvarnseglet
1) har Svenska Bostader idéer att uppfora ett lite hogre bostadshus pa en
parkeringsplats. Med ett drivet arkitektoniskt uttryck skulle byggnaden ge denna del
av Rinkeby ett nytt ansikte utat”. Det intilliggande befintliga parkeringsdécket vid
Rinkebysvangen (Kvarnseglet 3) resonerar Svenska Bostader att ersatta med bostader.
Om bensinmacken ligger kvar trots forandrad tillganglighet nar infarten flyttas till den
under uppforande nya stora trafikplatsen norr om Bankhus 90 maste detta beaktas
(sakerhetsfraga) i samband med ev. ny bostadsbebyggelse. Bensinstationen som har ett
tomtrattsavtal med lang 16ptid onskar att illustrationerna som visar en ny stadsfront vid
deras anlaggning utgar. Kontoret menar att mot bakgrund av de framtida
lagesforandringarna for en bensinstation med en flyttad infart sa ar det motiverad att
strukturplaner med sitt langsiktiga perspektiv visar en stadsfront som en framtida
forandringsmojlighet. Inget hindrar att bensinstationen ligger kvar tills vidare.

Langs Rinkeby Allés sodra sida finns tva fran gatan inskjutna parkeringsdack vid
Visbyringen och Osbyringen. Svenska Bostader har begéart planéndring for planer att
uppfora tva bostadshus mot allégatan. Bostadshusens entréer forlaggs mot gatan som
bl a darfor avses sankas. Svenska Bostader avser ocksa att pa samma sida av gatan
fornya loftgangshusen. Husen far bl.a. nya entréer mot gatan som kompletterar de
befintliga mot géardarna. Vissa hus kan fa tillbyggnader pé taken. | vissa lagen kan
lokaler/butiker tas upp i bottenvaningarna. For att kunna na de nya entréerna och
eventuella butiker maste gatan sankas och de idag delvis nedsankta gangbanorna
hojas.

Svenska Bostaders loftgangshus vid Rinkeby Allé. Gangtunnel som foreslas tas bort.

P& Rinkeby Allés norra sida mellan Hjulstavagen (f d Kvarnbacksvégen) och
Rinkebysvéngen finns idag en matbutik, en tillfartsslinga och en férskola.
Strukturplanen foreslar att bostader med butiker i mojligaste man tillats i
bottenvéaningen. Darmed skulle det idag uppldsta och diffusa gaturummet fa en ny
“urban vdgg”. Matbutiken i1 kv. Kvarnstenen kan erbjudas nya lokaler i bottenvaningen
i ett ev. nytt bostadshus mot gatan. Ar butiken kvar i postens f d lokaler kan inte de
skisserade radhusen i kvarterets norra del ej tillkomma. Ingen aktuell byggherre finns
for dessa fordndringar.
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Indraget fran hornan Rinkeby Allé/Hjulstavéagen finns i kv. Kvarnvalsen en
forskola som ateruppfordes efter brand 2005. Svenska Bostader har i sitt remissvar
framfort att de efter ndrmare granskning inte langre ar 6ppna for att flytta férskolan till
ett nytt 1age i kv. Storkvarnen véster om Hjulstavégen eftersom platsen &ven
fortsattningsvis behdvs for parkering. Det i strukturplanen foéreslagna bostadshuset i
hornan Hjulstavigen och Rinkeby Allé maste darfor reduceras. Stadsdelsforvaltningen
Rinkeby-Kista har av Micasa bestallt ett nytt vard- och omsorgsboende med upp till 54
platser. Utdver detta planerar Micasa bygga LSS-boende. Totalt skulle byggnaden vara
i ca fem vaningar. Byggnaden skulle kunna uppforas i hérnan Rinkeby Allé och
Hjulstavdgen med forskolan kvar. Norr darom, langs Hjulstavagens dstra sida, finns
fortsatta maojligheter for radhus i sluttningen i ndrheten av Hinderstorpsparken.

Ett nyckelomrade i strukturplanen &r norra sidan av Rinkeby Allé mellan
Rinkebyplan och Hjulstavagen. ldag bestar Rinkebyplan av en parkerings- och
lastplats. | narheten finns en aldrevardsanlaggning i kv. Kvarnberget som laggas ner
och ytterligare en parkeringsplats. Ett storre garage i tva véningar med en hog
betongfront vetter mot Rinkeby Allé. I hérnan Rinkeby Allé och Hjulstavagen lag
tidigare Rinkeby stadsdelsforvaltning. Pa platsen planeras nu en moské med entré bl.a.
fran Rinkeby Allé. En detaljplan for moskén har vunnit laga kraft. Fullfoljs
mosképlanerna tillkommer en ny karaktarsbyggnad i ett strategiskt lage vid ett
huvudstrak i Rinkeby. Det var som namnts Micasas signal att lyfta dldreboendet i
Rinkeby till ett pilotprojekt var ett av startskottet till foreliggande strukturplan. Trots
forandring angaende omsorgshoendet kan strukturplanens struktur bibehéllas men
Familjebostader kan som ny &gare komma att ha andra planer.
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Rinkeby Allé infart till garage med aldrebostader i bakgrun. Den moské som
planeras omedelbart séder om garaget kommer att nyttja dess parkeringsplatser och
gard.
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Norr om Rinkeby torg ligger Norra stadsparken. Narmast Rinkeby torg finns en f d
barnstuga som har hyrts av Micasa. Mot bakgrund av att Rinkeby har en
befolkningstathet i nivd med Kungsholmen och trycket pa parker och friytor ar mycket
hogt foreslas att de slitna laga byggnaderna tas bort. Istallet kan Norra stadsparken
dras anda ner till Rinkeby torg. Parken skulle darmed pé ett naturligt satt n& ner till
Rinkebys mest centrala plats. En sadan relativt begransad forandring valkomnas av
bl.a. Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd/ forvaltning.

Idag ger Rinkebyplan intryck av en typisk baksida med lastplats och parkering.
Tanken &r att planen ska utvecklas. En ny trappa foreslas sa att en ev. utvidgad Norra
stadspark, kan kopplas direkt till Rinkebyplan. Forutséttningarna att utforma platsen
oster om Rinkeby torg har emellertid &ndras med Familjebostaders évertagande av
Micasas husbestand. | princip kan vanliga bostader uppfors som striacker sig ned mot
Rinkeby Allé. | ett fortsatt detaljplanearbete behdver behovet av parkeringen
uppmarksammas.

KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsbedémning

Stadsbyggnadskontoret bedémer att strukturplanens inte kan antas medfora sadan
betydande miljopaverkan som asyftas i PBL 5 kap 188 eller MB 6 kap 118 att en
miljébeddmning behdver goras. Planen strider inte mot gallande dversiktsplan. Planen
beddms heller inte strida mot nagra andra kommunala eller nationella riktlinjer, lagar
eller forordningar. Planen berdr inte omréade av nationell, gemenskaps- eller
internationell skyddsstatus. Den planerade verksamheten beddms inte medftra
vasentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller manniskors halsa.

Kulturmiljé

Bostadsbebyggelsen i storre delen av omréadet dr ’gulklassade” av Stockholms
stadsmuseum dvs. har positiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst
kulturhistoriskt vérde. Det ar den l&gsta kulturhistoriska klassificeringen. Rinkeby
centrum, fastigheten Kvarntullen (berors i begrénsad utstrackning) och bensinstationen
vid Rinkebysvéngen &r gronklassat vilket innebér ett hogt kulturhistoriskt varde. |
centrum berdrs fysiskt framst ett lastintag i dster. Den tankta omvandlingen av
Rinkebystraket och Rinkeby Allé med bl.a. nya butiker ger nya men nagot
svarbedémda forutsattningar for centrumet.

Gronytor
Strukturplanen berdr inga vardefulla natur-, park- eller rekreationsytor. Norra
stadspark foreslas utvidgas mot centrum genom att en f.d. forskola foreslas rivas.

Buller och risk

Omrédet &r i Oster exponerat for relativt hoga bullernivaer fran framforallt
E18/Ulvsundavéagen. | motorledens omedelbara nérhet planeras inga bostader. Den
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langsiktiga stravan &r att skapa en ny stadsfront med kommersiell bebyggelse som
bullervall mot motorleden. Stadens krav pa bullernivéer i bostader bedoms kunna
klaras inom hela omradet om inte enkelsidiga lagenheter orienteras mot de trafiktataste
straken. Ulvsundaleden och E18 &r primérled for farliga godstransporter. Vid en
eventuellt ny bebyggelse dster om Rinkebysvéangen i form av en ny stadsfront kommer
denna forutsattning att beaktas. Om nya bostader byggs pa platsen av befintligt
garagedack véster om Rinkebysvéangen sa ligger de oavsett ny stadsfront pa ett
tillrackligt avstand fran den nya Ulvsundavagen/E18.

Dagvatten

Enligt stadens dagvattenstrategi ska dagvattnet i forsta hand omhandertas pa
tomtmark. Ar det inte mojligt eller 1ampligt att infiltrera, far dagvattnet efter
fordrojning avledas fran fastigheten enligt VA-huvudmannens anvisningar.
Byggherren far inte genom val av byggnadsmaterial férorena dagvattnet med
tungmetaller eller andra miljogifter.

MEDVERKANDE

Strukturplanen har uppréttats av stadsbyggnadskontoret, planavdelningen, genom
Torbjorn Johansson och Peter Lundevall. Samrad har skett med Anna-Greta Holmbom
Bjorkman och Per-Erik Siljestam, exploateringskontoret, Rolf Gafvert, trafikkontoret
samt Lotta Vidén pa stadsledningskontoret.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsndamnden
Reservation anfordes av Maria Hannés (V) enligt foljande.

Att delvis godkanna forslaget samt i dvrigt anféra féljande:

Vinsterpartiet vill att trafiksepareringen vid Rinkeby allé bibehélls.
Trafiksepareringen dr en av miljonprogrammets framsta kvaliteter. Att tro att man
hojer statusen pa ett omrade bara for att det blir mer likt innerstaden visar pa ett stort
forakt for miljonprogrammets kvaliteter men ocksa pa en stor okunnighet om vad
manniskor upplever som positivt i sin nérmiljo.

Att det blir en stor forsdmring for Rinkebys barn nér trafiksepareringen tas bort
doljs genom att sdga att en viss forsamring kan intraffa for de barn som inte har
trafikvana. Alla som arbetar med barn, stads- och trafikplanering eller som
overhuvudtaget har en aning om hur barn fungerar vet att sma barn inte sjalva kan
overblicka en trafiksituation med béade bil-, cykel- och gangtrafik. Det unika med
Rinkeby ar att barn ar trygga och fria och kan rora sig fritt i omradet utan att
foréldrarna behdver oroa sig for biltrafik. Det &r en kvalitet som man ska varna om och
inte forsamra. Det maste vara tydligt var cykelbanor och gangvagar ar. Man ska inte
blanda gaende, cyklar och bilar, huller om buller.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) och
Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt féljande.

De dvergripande ambitionerna med forslaget for Kvarnberget i Rinkeby &r goda. Att
skapa béttre forutsattningar for en levande stadsgata med butiker, allétréd,
uteserveringar, sméforetagarlokaler, fler bostader med mera gagnar de boende i
stadsdelen. Det finns mycket att vinna pa att fortata denna del av Rinkeby.

Rinkeby centrum far en intressant stadsmassig utformning via Rinkeby allé 6ver
till Ursvik, spéarvagnshéllplatsen och arbetsplatsomradet i Rissne. Dock &r det viktigt
att stadsbyggnadskontoret uppméarksammar de fysiska kvaliteter som av manga boende
uppskattas i stadsdelen, dit hor trafiksepareringen. Det &r inte konstruktivt och det &r
inte fruktbart att dverallt i staden utga fran den just nu radande
stadshyggnadsdoktrinen. Det ar battre att utgé fran platsens unika kvaliteter och
grundforutsattningar och att lyssna pa de boende 4n att kopiera innerstadens fysiska
grammatik dverallt i ytterstaden.
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