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Stockholm stads tidigare erfarenheter

Stockholms stads miljobilsarbete piborjades 1994 efter ett beslut i
kommunfullmiktige om att pabdrja ett “program for introduktionen av elbilar och
annan miljévianlig fordonsteknik™,

Under 1990-talet hade staden dver 300 elfordon och elhybridbilar i drift (l4tta
lastbilar, personbilar, elmopeder och elcyklar) ndgot som blev mdjligt genom
stadens deltagande i framférallt EU-projekten ZEUS, ELCIDIS och E-Tour.
Erfarenheterna av dessa elfordon var att de litta ellastbilarna, elhybridbilarna och
tv8hjulingarna var mycket uppskattade bland anvéindarna och de fungerade bra.
Det fanns en del tekniska problem forknippat med batterierna och laddning av
personbilarna och hiir uppfattades dven den korta rickvidden som begrinsande for
anvindarna. Generellt var det den begrinsade rickvidden och initialt det hogre
inkopspriset som hindrade elbilarna frin att f& en storre spridning, Idag finns inga
nya elbilar pd svenska marknaden. Vad giller eldrivna tvdhjulingar 4r det frimst
inkdpspris samt de allménna trafikséikerhetsproblemen med motordrivna
tvahjulingar som idag verkar begriinsa anviindningen av dessa fordon inom staden.

Upphandlingen av elfordon under dren 1996 — 1998 inom ZEUS- projekitet
beskrivs som framgéngsrikt. Nya elfordon kom in pd den svenska marknaden samt
dven i andra linder. Priset pd elbilarna inom upphandlingen pressades rejilt och
batterileasing introducerade for forsta géngen. Dessutom har upphandlingen banat
viig for fler upphandlingar av andra miljéfordonstyper (till exempel den
etanolbilsupphandling som Stockholms stad initierade och drev under &ren 1999-
2000 och som resulterade i Ford Focus FFV).

Stockholm hade i samarbete med Stockholms Energi (nuvarande Fortum) fyra
snabbladdningsstationer for elbilar. Erfarenheten fran dessa var att
snabbladdningen anvindes mycket sparsamt och inte var nddvindig for
elbilsanviindning i denna begrinsade skala. Vidare fanns mdjlighet att
l14ngsamladda elbilar vid ett 40-tal p-platser inom Stockholm Parkerings
parkeringshus. Aven dessa platser anvindes mycket lite.

Den infrastruktur som anvindes var niistan utestutande ldngsamladdning i hemmet
och pA arbetsplatsen och de publika laddplatserna var frimst viktiga i form av
informationsspridare och att de viickte uppméirksamhet kring elfordon.

Stockholm initierade fven tillsammans med
Kommunikationsforskningsberedningen med flera tivlingen *Sverige pa elektrisk
viig” dir elfordon och stadsbyggnadsfrdgor kopplades ithop. Ménga idéer om
integrering av elfordon i stadsmilj6é kom fram i tévlingsforslagen. I Stockholm var
Hammarby Sjéstad det utsedda tivlingsomradet.
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Pagdende satsningar

Stockholms stad och Fortum har inlett ett samarbete for att gora Stockholm till en
av viirldens frimsta miljébilstdder &r 2030, elbilar &r en viktig del i

detta. Samarbetet ska leda till att Stockholms innerstad i det nirmaste ska vara
utslipps- och bullerfri &r 2030. Det ska finnas tillgéng till laddning fér personbilar
diir det behovs och elen som finns i laddstolparna ska vara koldioxidftri eller
férnyelsebar, Ar 2030 ska Stockholm vara ett internationellt foreddme savil i
andel elbilar som antalet laddstéllen.

Milj6- och héilsoskyddsnimnden samarbetar med Fortum i MobilEl. Projektet #r
Sveriges férsta demonstration av laddhybridbilar. Fem ombyggda Toyota Prius
testas i verklig drift under drygt ett &rs tid, En utviirdering bekostas av
Energimyndigheten och kommer att ge virdefulla kunskaper om anvindarnas
attityder, bilarnas el- och bensinférbrukning samt behov av standard och regelverk
for en mer harmoniserad uppbyggnad. Nagra laddstolpar i centrala Stockholm
ingdr i demonstrationen.

"Vind i tankarna” #r PowetCircles (en industrigrupp bestiende av ett 30-tal
foretag, varav minga kraftbolag, projektet leds av Elforsk) satsning pd
demonstration av elbilar i storre skala + andra elbilsrelaterade satsningar ex pé
infrastrukiur, beteendefrigor, attityder, standarder, batteriteknik mm. Stockholm
har anmilt intresse for att bli en demonstrationsplats.

Vattenfall och Volvo genomfér demonstration av tre laddhybrider frén Volvo.
Projektet har uttryckt 6nskemdl om att fé siitta upp laddplatser i Stockholm.
McDonald’s har aviserat att de kommer att stitta upp elladdplatser invid
restauranger i Stockholmsomrédet. De har uttryckt 6nskem3l om att sitta upp en
stolpe pé gatumark i innerstaden i anslutning till en restaurang,

Regeringen har uppdragit &t Energimyndigheten med flera att ta fram ett samlat
kunskapsunderlag om marknaden for elbilar och laddhybrider. Uppdraget
redovisades den 29 maj 2009. Energimyndigheten foreslir att ett nationellt
demonstrationsprogram for elbilar och laddhybrider samt utbyggnad av
laddinfrastruktur etableras. Energimyndigheten foresl8r dven att stodet till elbilar
och laddhybrider ses Gver och 6kas i relation till andra miljéfordon. Oversynen av
de generella stdden till elfordon och stidet via ett demonstrationsprogram utgdr en
samlad strategi for att komma &ver de intedningsvis mycket hoga merkostnaderna for
elbilar och laddhybrider.

Elforsk arbetar med rekommendationer och anvisningar for laddstationer i
samarbete med internationella och nationella organ (SIS, SEK, ISO, IEC med
flera). Stockholm medverkar i méten med Elforsk. Inom ramen fér detta har
samarbete med Oslo och Gateborg inletts gillande infrastrukturutformning.
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Det ir fortfarande oklart vilken riktning utvecklingen inom omr3det kommer att
ta, det géller sivil fordon som laddinfrastruktur. Ska laddning ske via
stolpar/traditionella uttag eller via induktionsladdning (att man kor Gver en platta
och laddar) eller &r det aktuellt att byta hela batteripaket genom att kéra till en
siirskilt station.

Oslo har sedan flera dr en aktiv elbilssatsning och Norge har néirmare 2 500 elbilar
i drift (Sverige har ett hundratal). Kraftiga incitament driver marknaden. Mélet &r
att etablera 400 laddplatser pd kort sikt.

Kdépenhamn, London, Lissabon tillsammans med flera andra portugisiska stider
har dven planer pd utbyggnad av laddplatser. Manga stéider i Europa vill nu vara
med och visa intresse s att de forsta elbilarna och laddhybridbilarna introduceras i
dessa stiider och linder s& fort de finns klara for lansering.

Direktivet om fornybar energi (RES-direktivet) anger att Europas linder ska ha
minst 10 % fornybart inom transportsektorn titl & 2020, Andra generationens
biodrivmedel far i dessa sammanhang multipliceras med 2 och gron el for
transportsektorn med 2,5.

Regelverk kring laddning och parkering
- Laddplatser pa ofika typer av mark

Gatumark

Inom den offentligrittsliga detaljplanelagda gatumarken giller alltid
trafiklagstiftningen och trafikférordningen. Vid anviindning av
gatumarken/markupplételse for laddplatser ska trafiknimnden se till att hiinsyn tas
till renhélining (inklusive snéréjning), stadsbild, trafik (all trafik inklusive
glngtrafik, cykel, funktionshindrade med mera) och miljo. Polistillstind enligt
ordningslagen kan behovas, Trafikkontoret gor idag den generella beddmningen
att det blir svart att uppfylla kraven giillande framforallt renhlining och trafik
lings trotioarer i innerstaden om man siitter upp laddstolpar. Idag har staden helt
gétt ifrdn enskilda p-stolpar vid parkeringsplatser och p-platserna i gatumarken 4r
inte ens utméirkta med rutor som tidigare - undantag handikapplatser och platser
f6r mc och diplomatbilar.

Enligt trafikfrordningen gr det att reservera plats for vissa i férordningen
angivna fordonstyper t ex handikappfordon. Miljébil, elbil, bilpoolsbil med mera,
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ir inte upptagna i trafikférordningen och p-plats kan for nirvarande inte reserveras
for dessa fordon (trafikférordningen 1998:1276 10 kap 2 §).

Det finns idag ingen mdjlighet att avgiftsbefria parkering av elbilar (eller andra
milj6bilar) enligt Lag om ritt f6r kommun at{ ta ut avgift for vissa upplitelser av
offentlig plats mm (SFS 1957:259). Enligt denna lag #iger kommunen endast riitt
att befria rorelsehindrade frdn avgiftsskyldighet.

Transportstyrelsen har dock haft regeringens uppdrag att lamna forslag pé
forfattningséindringar som gor det mdéjligt f6r kommunerna att reservera sérskilda
parkeringsplatser for elbilar och laddhybrider. Kommunstyrelsen besvarade en
remiss om det framlagda forslaget i augusti 2010 som kan komma att trida i kraft
under tidig var2011. Trafiknimnden kommer direfter kunna fériindra delokala
trafikforeskrifterna s att reservering av parkeringsplatser méjliggérs i enlighet
med strategins intentioner.

Laddning via belysningsstolpe pd gatumark &r inte mdéjligt eftersom staden enligt
ellagen inte far vidareleverera el till externa kunder. Elleverans fir endast ske av
foretag med koncessionsritt. Staden skulle kunna anséka om koncessionsritt men
med detta medfoljer dé att staden maste g8 in i en affirsdrivande verksamhet p&
elomrédet i konkurrens med alla redan existerande foretag som Fortum, E-on,
Vattenfall med flera,

Flera stider i Europa har infrt reserverade parkeringsplatser for elbilar dir sévil
parkering som laddning &r utan kostnad ex Oslo, London,

Tomtmark

Ytor som #r parkeringsytor enligt detaljplanen kan utrustas med
laddningsmdjlighet om markégaren ger tillstind. Nir staden #ger marken ir
parkeringsytan oftast utarrenderad till t ex Stockholm Parkering, och di ska
arrendatorn medge detta. P& tomtmark #r det mojligt att reservera platser for
sirskilda fordonstyper, t ex elbilar eller miljobil, Detta har redan skett p& Norr
Milarstrand. Idag behdvs inget bygglov. Stadsbyggnadsndmnden kan dock om det
blir friga om ménga stolpar komma att gora laddstolpar bygglovspliktiga, frimst
pa grund av estetisk hinsyn.

Parkeringshus
Parkeringshusets dgare avgdr om laddplats skall installeras. Stockholm Parkering
har redan idag ett tiotal garage med ett par laddplatser. Tre regelverk styr
sikerheten vid etablering av laddplatser inomhus;

o Arbetarskyddsstyrelsens forfattningssamling AFS 1988:4 “Blybatterier”
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¢ Boverkets byggregler BES 1993:57 med dndringar to m 1998:38, krav for
garage i 6:232

o Svensk standard frin SIS: SS-EN 50272-3 *Laddningsbara batterier och
batterianldggningar — siikerhet — del 3: Traktionsbatterier”

Ingen av dessa tre néimner Li-lon (Litium Jon) eller NiMH-batterier (Nickel Metall
Hydrid) som &r de moderna batterityper som férviintas komma i elbilar och
laddhybrider. Enligt Myndigheten fér Samhiillsskydd och Beredskap (MSB) ér
den springande punkten om det bildas vitgas vid laddningen. Ett kiargérande av
sikerhetsaspekter vid laddning av dessa nya batterityper méste goras.

Samma regler giller stadens egna p-platser inomhus t ex i Tekniska niimndhuset.
Fastighetskontoret har idag vissa platser med motorviirmare som skulle kunna
utnyttjas till laddning. Diremot géller samma oséikerhet kring séikerhetsregler vid
laddning inomhus som némns ovan. P§ Kungsholmen finns ca 280 p-platser
sammanlagt i Tekniska Ndmndhuset och markparkeringar pi Hantverkatgatan 2
och 3.

Regelverk allmint

Swedish Standards Institute (SIS) och Svensk Elstandard (SEK) arbetar med
standardiseringsfrigorna. Den infrastrukturrelaterade standardiseringen sker
internationellt inom International Electrotechnical Commission (IEC), med SEK
som svensk medlem,

Idag finns det en viktig IEC-standard, SS-EN 61851, i tre delar; allménna
fordringar, fordonet, stolpen, Hir stigs egentligen inget om uttagen; déiremot pigar
det mycket arbete kring detta. Det ér framfor allt tre frigor som man fokuserar pd
idag: hur kontakten skall se ut, problematiken kring signering/lkommunikationen
mellan bilen och laddplatsen (t ex om stolpe stryper laddningen till fordonet eller
tviirtom), néitet “bakom stolpen” och hur man jémnar ut nitbelastningar och styr
laddning till 18gférbrukningsperioder.

I mitten av april 2009 triffade emellertid Europas bitindustri och elbolag en viktig
dverenskommelse om en universalkontakt fér snabbladdning av elbilar, Detta for
att samma kontakter och uttag ska gilla i hela Europa i framtiden. Kontakten har
tre pinnar och kriiver 400 volt i viigguttaget och avser snabbladdning,

Regelverk laddstolpe

Elsiikerhetsverkets ramforeskrift och allménna rdd (ELSAK-FS 2008:1) gller for
hur elektriska starkstrémsanliggningar ska vara utférda, I denna hinvisas till
svensk standard SS 4364000 gillande elinstallationer. Hir anges att
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utomhuskontakt skall ha petskydd och sbar lucka, alternativt vara placerade pd
en hojd av minst 1,7 m. Laddstolpen ska installeras av behorig elinstallatér.
Tekniska l6sningar behdvs for att tillgodose barnsiikerhet utan att hindra
tillgéingligheten till laddplatserna.

Betalsystem

Nir det giiller betalning av elen vid laddstolparna finns idag inget enhetligt system
men flera olika system testas av olika elbolag med flera. Vid de fa laddstolpar som
finns idag #r elen oftast gratis, ndgot som kommer atf dndras nir efterfrégan pé
elen Okar och betalsystemen utvecklats. Idag éir de fd laddstolpar som finns knutna
till den aktor som satt upp stolpen. Vid Fortums och Stockholm Parkerings stolpar
fir man el frdn Fortum och vid Vattenfalls planerade stolpar &r Vattenfall
elleverantdren. De olika bolagen utvecklar nu delvis olika betalsystem och det gér
idag bara att fi/képa den forbestimda leveranttrens el.

Stadens anskaffning av elbilar och laddhybrider

Stadens krav pa miljobilar foljer den statliga forordningen “Férordning om statliga
verk och myndigheters inkép och leasing av miljébilar” SFS 2004:1364 och dess
uppdateringar i SFS 2005:1228 och SFS 2006:1572 enligt beslut i
Kommunfullméktige sommaren 2007.

Supermiljébilspremien

Regeringens langsiktiga prioritering 4r att Sverige 2030 bor ha en fordonsflotta
som #r oberoende av fossila brinslen, Supermiljobilspremien féreslds inféras frin
och med 1 januari 2012 och omfatta 40 000 kronor per bil. For att omfattas av
premien kréivs att fordonet slidpper ut mindre &n 50 gram koldioxid per kilometer,
Premien iir i sig teknikneutral, dock &r utslippsnivan si 1ag att den troligen frémst
kommer att omfatta elbilar samt laddhybrider.

Miljobil

For elbilar giiller att de ska tillhora miljéklass EL och ha en energiférbrukning som
inte dverstiger 37 kWh/100 km. For laddhybrider géller att om de kan kéras pd
bensin eller diesel fir de vid blandad kérning pd dessa drivmedel inte Gverstiga
120 gr CO2/km.

Trafiksdkerhet

Rekommendation: Minst 5 + 2 stjirnor i Euro NCAP, alkolds samt ISA (intelligent
hastighetsanpassning). En del nimnder och bolag har antagit

komtmunfullméktiges "RAad for miljé- och trafiksikra resor” som skall krav i den
egna verksamheten, for dessa giller tvingande trafiksiikerhetskrav enligt ovan.
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Gillande ramavtal

Staden har inom ramavtalet Fordon 2009 idag 13 fordonsleverantorer:
Citrogn Sverige AB

Mercedes-Benz Sverige AB

MW Gruppen Stockholm AB (Toyota)

Iveco Sweden AB

Svenska Bil i Norden AB (SAAB, Opel)
Renault Nordic AB

Peugeot Sverige / KW Bruun Autoimpoit AB
BMW Sverige AB

Volvo Personbilar AB

Ford Motor Company AB

Nissan Nordic, Sverige

Honda Nordic AB

Din Bil Sverige AB (VW, Audi, Skoda)

Leverantorerna har fiit frigan om de idag eller inom ndgot dr kan leverera en elbil
eller en laddhybrid. Samtliga utom Toyota har svarat bestimt nej pa frigan. Toyota
tror att de kanske kan leverera laddhybrider inom 1-2 4r. P4 ett seminarium i mars
2009 aviserade Renault/Nissan att de har en elbil pd Svenska marknaden &r 2012
och VW har en laddhybrid till 2014. Dessutom finns andra fordonsleverantérer
som staden ej har ramavtal med och som aviserat att de har elbilar och/eller
laddhybrider p& ging t ex Mitsubishi &r 2010. I april 2009 meddelade ocksg de
svenska foretagen Autoadapt och Alelion att de ska tillverka elbilar i samarbete
med Fiat redan i r.

Stadens fordonsflotta omfattar drygt 1 100 fordon, féretriidesvis personbilar, De
flesta personbilarna leasas pd 3-5 &r och staden byter ut ca 200 fordon/ar.
Miljéftrvaltningen gor bedémningen att staden skulle kunna inférskaffa ca 100
elbilar och laddhybrider/ér s fort dessa bilar finns att tillgd pd den svenska
marknaden. Inom ndgra &r bér vi dd kunna kéra omkring med 200 bilar av denna

typ.

De finns idag ett 50-tal modeller av elbilar och laddhybrider i viirlden. De flesta av
dessa dr mycket sma vigfordon som inte har krocktestats,

Staden skulle kunna testa enstaka elbilar och faddhybrider utan upphandling men
ska en stérre volym inforskaffas (ex 100 bilar/dr enligt ovan) mdste det till en
upphandling eftersom viirdet av upphandlingen dverstiger troskelvirdena, Detta
skulle kunna ske som en internationell upphandling eller en samlad forfrigan frén
minga intressenter internationellt eller nationellt for att f4 tillrickligt stora
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volymer si att fordonsleverantorerna vill leverera och priserna kan bli
férdelaktigare.

Kostnader stadens elbilar

Milj6- och hilsoskyddsndmnden anviinder medel inom ram f6r att kunna betala
forvaltningar och bolags merkostnader vid miljébilsinkdp. Genom att samla hela
summan hos Miljo- och hiilsoskyddsnimnden finns mojligheten att anviinda dessa
pengar som motfinansicring i EU projekt och statliga satsningar. Ndgot som miljé-
och hilsoskyddsndmnden utnyttjar flitigt och som gjort att delar av
miljobilsinvesteringarna och stadens samlade miljébilsarbete betalats av EU och
staten genom &ren. Syftet har ocksd varit att kostnaden inte ska avskricka
forvaltningar och bolag att vilja miljobilar. For personbilar giller att miljé- och
hiilsoskyddsndmnden stir for merkostnaden upp till 30 000 ki/bil.

Det dr svért att bedtma priset p& de nya elbilar och laddhybrider som vintas
komma. T ex har Gévle Energi betalat 400 000 kr for de norska elbilarna av
miirket Think som hovet disponerar. Mitsubishi sfiger att deras elbil kommer att bli
mycket dyr och att batterikostnaden utgdr halva bilens pris, De ombyggda Fiat-
bilarna som ska produceras i Viistsverige kommer att ha ett utgdngspris pd

400 000 kr. Det &r batterikostnaden som gor bilen si dyr. Merkostnaden anges
sjunka till ca 75 000 kr nér volymerna blir stéire. For laddhybriderna #r det
mycket svért att beddma kostnaden, Merkostnaden fér sjilva hybridsystemet i
dagens Toyota Prius ir idag ca 70 000 kr och till detta tillkommer dessutom
kostnaden for ett storre batteri. Tidigare erfarenheter frin gemensamma
upphandlingar av miljébilar som staden drivit visar att priset pd bilarna kan
pressar betydligt.

Drivmedelskostnaden med en elbil eller laddhybrid minskar, men pd grund av den
hoga inkdpskostnaden #r det oklart om totalkostnaden blir Ligre.

Ska staden kopa elbilar eller laddhybridbilar kommer merkostnaden f6r dessa att
bli hogre éin de 30 000 kr per fordon som miljo- och hélsoskyddsnimnden har
avsatt idag,

Arbetsmiljoféreskrifter

Det ir arbetsgivaren som ansvarar for arbetsmiljén. Niir det géiller
elbilar/laddstolpar innebér detta att Arbetsmiljoverket blir kravstiillare ur ett
arbetsgivar-/arbetstagarperspektiv. Det finns tvd viktiga foreskrifter att ta hiinsyn
till:

* AES 2000:42 om arbetsplatsens utformning

» AFS 2001:01 om systematiskt arbetsmiljéarbete

www,stockholm.se

BILAGA |
SID 9 (19)




Bland annat stélls krav hér pd att arbetsgivaren miste gora riskanalyser och utgd
frdn skyddsregler for sina arbetstagare.

Det finns ocks# siirskilda foreskrifter nir det géller bly, AFS 92:17, samt allmiinna
rid om tilldimpningen av dessa foreskrifter. Foreskrifterna omfattar i stort sett allt
arbete dér blyexposition kan forekomma,

AFS 2005:17 anger vidare hygieniska grinsviirden och atgirder mot
luftféroreningar som giller all slags verksamhet dér luftféroreningar i form av
damm, rok, dimma, gas, eller &nga kan férekomma,

Sammanfatiningsvis finns tydliga arbetsmiljokrav pd vad som giller blybatterier,
men inget om Li-lon- eller NiMH-batterier,

Liardomar fran tidigare projekt

Elbilar har ett hogt inkdpspris men en ligre driftskostnad och attraherar frimst
{oretagsbilar med hog miljoprofil samt bilar i offentlig verksamhet déir miljon
viirderas hogt.

En utredning som nyligen genomforts inom Bioethanol for Sustainable Transport
(BEST) och Biogasmaxprojektet visar att miljobilsincitament som minskar bilens
driftskostnader 4r viktigast och har storst pdverkan pd képaren/anviindare.
Exempel pd dessa dr undantag fran triingselskatt och ligre drivmedelskostnad.
Incitament som ger privilegier f6r miljobilar 4r starkare 4n de som ska “jdmna ut”
skillnaden mot konventionella bilar. Till exempel har miljébilspremien frimst
paverkat forsiljningen av energieffektiva fossildrivna bilar < 120 g CO2/km men
inte for Gvriga miljobilar. Ligre forménsvéirde har varit ett viktigt incitament f6r
foretagsbilarna medan gratis boendeparkering inte varit sd viktigt.

Regelverk kring laddning och parkering

Regelverket kring laddning inomhus &r oklart och behdver {6rtydligas.
Foreskrifterna behdver kompletteras med de moderna batterityperna som ér
aktuelia idag och som féreskrifterna inte tar hiinsyn till. Vidare behéver
siikerhetsaspekterna avseende de moderna batterierna sammanstillas, giller vi
anviindning, eventuclla olyckor och dtervinning/avfallshantering. Nér det giller
stikerhetsfrigor vid laddning pagar ett arbete genom Elforsk finansierat via
Energimyndigheten.

Det ir stor skillnad mellan tomtmark och gatumark nér det gétler méjligheten att

etablera laddstolpar utomhus. P4 tomtmark krivs endast markégarens tillstdnd, P4
gatumark mdste trafikférordningen uppfyllas, vilket ér svért. Dessutom kriivs
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polistillstdnd. P4 gatumark gir det for nirvarande inte heller att reservera p-platsen
for exempelvis elbil.

Om det blir aktuellt att siitta upp en stor méngd laddstolpar kan detta paverka
stadsbilden och bli foremdl for bygglovsplikt, Stadsbyggnadsnimnden bor ta fram
riktlinjer angdende utformning av laddstolpar i Stockholm.

Nir det gilller utvecklingen av betalsystem skoter marknaden detta bist sjélv,
Staden skulle kunna delta for att testa och utvirdera olika system och uppmuntra
till viss harmonisering sd att det blir s enkelt som mdjligt f6r anvéindarna. Ett
enhetligt, enkelt betalsystem for elen vid stolparna bor efterstriivas. Vidare bor
frigan om vem som ska 4ga laddstolparna samt mdjligheten fér kunden att viilja
elleverantdr vid stolpen beaktas vid fortsatt utbyggnad. Det kan ju vara rimligt att
det glr att vilja leverantor vi stolpen — eller ska varje p-plats ha flera stolpar?
Olika leverantorer i olika stadsdelar/pd olika platser?

Agandet av stolparna pi gatumarken behover klargéras. Vilka krav ska staden
stéilla pd andra aktorer? Fir staden uppldta plats for stolpe pd gatumark utan
upphandlingsforfarande? Héir kommer dven frigan om &terstillande efter
vandalisering eller skadegorelse av laddstolparna in.

Mot bakgrund av ovanstiende bor foljande insatser prioriteras:

¢ Miljo- och hilsoskyddsnimnden, trafiknimnden, stadsbyggnadsnimnden,
fastighetsniimnden och Stockholm Parkering AB bor samarbeta i ett
uppdrag att ta fram underlag for beslut géllande laddplatser i staden.

» Miljé- och hillsoskyddsnimnden deltar aktivt i det pAgende arbetet
nationellt med utformning av regelverk mm for elbilar och laddhybrider,

o Trafiknimnden bevakar att systemen for laddning och betalning blir s&
Oppna och anvindarvinliga som majligt. Alla intresserade elleverantdrer
bor kunna f3 erbjuda el vid publika laddplatser och alla
elfordonsanviindarna bor fa tillgdng till de publika laddplatserna.

¢ Stadsbyggnadsnimnden bor ta fram riktlinjer for Iaddstolparnas
utformning utifrdn estetiska perspektiv.

o Trafikndmnden har redan fatt i uppdrag av trafik- och
renhdllningsnimnden att hos Transsportstyrelsen begiira erforderliga
forfattningstindringar for att mojliggdra att kommunerna ska kunna
reservera parkeringsplatser for elbilar, Ndmnden har att vidta nddviindiga
forandringar i trafikféreskrifterna nir detta gors tillatligt.

o Trafiknimnden bor fa foresld et begriinsat antal platser pd gatumark i
innerstaden dir laddstolpar {6r elfordon kan placeras utan for stora
inskrinkningar for trafikanter, renhdlining med mera, Uppdraget {orutsitter
att trafiklagstiftningen och parkeringslagstiftningen éindras enligt ovan,

www.stockholm.se
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Stockholm stads Parkerings AB ska mojliggtra for forménlig eller i vissa
fall gratis parkering i bolagets 6ppna anléiggningar for bilar som #r
berattigade till statens kommande “supermiljébilspremie” under perioden
2011-2013

Trafiknimnden ska mot bakgrund av kommunfullmiktiges beslut
(Utldtande 2011:60) uppvakta regeringen om behovet av tydligare
lagstiftning som mojliggor f6r kommunerna att p& juridisk grund fatta
beslut om reducerade eller helt avgiftsbefriade parkeringar fr miljobilar.
Miljo- och hilsoskyddsnimnden ska mot bakgrund av
kommunfullméktiges beslut (Utldtande 2011:60) aktivt arbeta for att
inventera och implementera nya former av teknikneutrala incitament fr
supermiljébilar.

Stadens anskaffning av elfordon och laddhybrider

Stérsta marknadshindret just nu ér bristen pd fordonsmodeller,

Ska staden ha en stérre méingd elbilar och laddhybrider i den egna flotta kriivs en
sirskild upphandling. Mycket talar {or att elbilarna och laddhybriderna kommer att
hogre merkostnad én andra typer av miljobilar. Merkostnaden méste hanteras pd
Iampligt sétt genom Gkade investeringsbidrag eller liknande — annars kommer
nidmnder och bolag formodligen vilja annan billigare miljébil,

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden tar initiativ till en nationell eller
internationell intressentgrupp for inkop av elbilar och laddhybrider, Deita
dr angelédget for att visa upp for bilindustrin det stora intresset och fi dem
att snarast lansera bilarna p8 marknaden till ndgorlunda rimliga priser. En
storre kpargrupp/ett ndtverk dér dven foretag ingdr kan dessutom fungera
mycket bra for att fi fordonsindustrin intresserad av att verkligen lansera
dessa fordon i Sverige och Stockholm,

Miljé- och hilsoskyddsndmnden tar initiativet till aft anstka om nationella
och/eller EU-projekt for elbilar och laddhybrider. Detta for att soka
samarbete med andra f6r gemensamma atgiirder som underlittar for elbilar
och laddhybrider. Projektet bor innehilla flera av de dtgirder som utpekas i
denna strategi:

- Samordnade stérre fordonsinkép

- Bidrag till fordonens merkostnad och infrastruktur

- Utviirdering av fordon, infrastruktur, miljéaspekter, anvindarménster,

- attityder, sikerhet mm

- Information och kunskapséverféring

- Utformning och inférande av incitament

www.stockholm.se




Marknaden for elbilar och laddhybrider
Elbilar och laddhybrider fungerar olika och kommer dérfor att attrahera olika
anvindargrupper.

Eibilar

Elbilar har, trots batteriutvecklingen, en begrinsad rickvidd och kan dérfor inte
anviindas diir behovet av flexibilitet dr stort. De elbilar som presenteras idag har en
riickvidd pé ca 15 mil vilket dr fullt tillrickligt f6r m3nga professionella anvindare
t ex kommunal service, budbilar, hantverkare, lokala personresor mm. Tidigare
erfarenheter visar att intresset frdn privatpersoner #r klart begrénsat nér det giller
elbilar. S& fort behovet finns av att dd och di kunna gora en lingre resa uppstar
genast behovet att kunna ladda batteriet, antingen ldngsamladdning vid etf lingre
uppehéll eller vid en snabbladdningsstation, Det frstnimnda kriver att fordonet
har ganska 1nga parkeringstider under dagen vilket forutsétter anviindare med
korta totala korstrickor. Det andra kriiver en omfattande utbyggnad av
infrastruktur.

Slutsatsen ir att batteridrivna elbilar har ett ganska speciellt anviindningsomride, i
flottor av servicefordon med korta arliga kérstriickor (< 1500 mil), stor
forutsigbarhet i det dagliga transportbehovet och en htg miljoprofil i
organisationen for alt motivera hdgre inkOpspris och storre risker och
begrinsningar i anvindningen, Privatpersoner med hdg miljovirdering kan kdpa
elbilar p4 andrahandsmarknaden och dérmed 16sa sitt lokala transportbehov med
en minimal miljépéverkan.

Laddhybrider

Faér att komma bort frin begrénsningen i rickvidd kommer nu hybridfordon som
kan laddas frdn elndtet och kora korta striickor pé ren el, sé kallade laddhybrider
eller plug-inhybrider. Detta dppnar upp for en betydligt flexiblare anvindning av
eldrivna fordon. Inte bara foretag och offentliga organisationer utan dven
privatpersoner med stor variation i resldngder kan anviinda laddhybrider.
Begrinsningarna i anvindandet sitts dd istiillet av vilka bilmodeller som finns
tillgdngliga och hur de prissitts. Storleken pa batteriet &r en betydelsefull
parameter. Ju stérre batteri desto stérre andel av transportarbetet kan kéras pd el
vilket leder till minskat miljopdverkan och ligre driftkostnader. Dock blir
ink&pskostnaden hégre vilket leder till slutsatsen att det sannolikt finns en optimal
batteristorlek dd inkdpskostnaden blir rimlig och rickvidden pd el técker de flesta
resor, Exakt hur stort och dyrt batteri som kommer att anvéndas ir inte kiint idag
utan kommer att bli resultatet av fordonsutvecklingen, marknadsanalyser och de
férsta anvindarreaktionerna. Denna osiikerhet gor att det 4r svért att bedéma
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prisliige och milj6forbéttring med laddhybrider, mer kunskap och erfarenheter
kriivs,

Vilka de ténkbara anviindarna ir styrs i htg grad av miljépolicy och ekonomiska
incitament. Dagens hybridbilar képs idag av offentliga organisationer och foretag
med servicefordon och tydlig miljdpolicy. En annan viktig grupp ar
formdnsbilister som lockas av kraftig rabatt pd formansviirdet vilket gor
hybridbilar billigare att anvéinda &n konventionella bilar. Férménsbilar anviinds i
sévil tjinsten som privat vilket 6ppnar upp for privatanviindning av laddhybrider.
Den hogre inkopskostnaden gor att foretagens miljétinkande sétts pd hogre prov.
Det kanske blir de mest miljoprofilerade féretagen som gér i brischen tillsammans
med offentliga organisationer dér finansieringen kan 16sas med externa bidrag
eller siirskilda miljosatsningar. Stora forsiljningsvolymer ér centralt for att pressa
priserna vilket talar for att man kan beh6va initiera gemensamma upphandlingar.

Stockholms bilmarknad styrs i hog grad av foretagens bilkdp, och man kan séiga
att det #r de stora foretagens inkdp av forménsbilar, hyrbilar och servicebilar som i
hog grad férnyar bilflottan, Marknadsgenomslaget for laddhybrider kommer
sannolikt att bero pd vilket utbud av bilmodeller som finns, hur laddhybriderna
kommer att prisséttas och vilka ekonomiska incitament som finns for att gora
laddhybrider totalekonomiska l6nsamma, Férutsatt att ovanstiende forhdllanden &r
gynnsamma finns forutsittningar att ménga olika typer av foretag kan lockas att
kdpa laddhybrider.

Utbyggnad av infrastrukturen

Idag talas det mycket om att etablera infrastruktur fér laddning av elbilar, och
detta &r en viktig forutsiittning for en lyckad marknadsintroduktion, Resonemanget
mdste dock foras ett steg lingre for att verkligen sitta fingret pd hur omfattande
denna infrastruktur méste vara, och i vilka ligen det ir lampligt att etablera
laddplatser,

Tidigare erfarenheter visar att anvindarna helst laddar bilarna i det egna garaget
eller pd bestkplatser dir de stannar en ldngre tid. Publika laddstillen anvindes
ganska lite under 1990-talets forsok. Ett skl till detta kan vara anviindarnas behov
av trygghet i resandet. Man vill veta att man siikert kommer fram till mélet, och
elbilar kan inte fyllas pd med en “reservdunk™ nér batteriet #r urladdat.
Konsekvensen blir att man planerar sitt resande s3 aft man siikert vet ait batteriet
ir fulladdat néir man ger sig ivig, och att resan man gor 4r kort och forutsigbar.
For att kunna forlita sig p8 snabbladdning méste laddningen verkligen vara snabb,
inte ta mycket langze tid &n en bensintankning, och nitet av stationer ordentligt

utbyggt.
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Snabbladdning dr komplicerat och kréver olika laddcykler for olika
fordon/batterityper. Detta blir en omfattande och kostsam investering som
sannolikt ligger ménga &r fram i tiden. Men det finns ocksé en betydande
osiikerhet hér eftersom en intensiv teknikutveckling pigir med t ex
induktionsladdning och andra snabbladdningstekniker samtidigt som forsok pégér
med utbyte av hela batteripaket, dir det urladdade batterierna byts mot et
fulladdat pd siirskilda bytesstationer,

Dagens anvindare av konventionella bilar tankar bilen pa en vanlig mack, och det
ligger niira till hands att tinka att laddbilar skulle anviindas pd samma sétt. Men
med tanke pd att snabbladdningsstationer 4r dyrare n stolpar f6r lngsamladdning
ir det rimligare att tro att laddbilarna i férsta hand kommer att ldngsamladdas dér
de stdr uppstillda under ligre tider det vill siiga hemma och pé bestksparkeringar
pé stan och hos féretag. Snabbladdningstationer kan bli 16nsamma férst pd sikt nér
marknaden #r stor. Stadsbyggnadsnimnden bor i sitt framtida arbete se 6ver hur
detta kan integreras i anldggningar som drivs av marknadsaktorer.

For laddhybrider blir situationen lite annorlunda eftersom de inte nddvindigtvis
kriver laddning for att fungera. Laddningen blir istillet ett sitt att minska
miljobelastningen och kostnaderna, Tillsammans med erfarenheterna ovan leder
detta till slutsatsen att det kanske inte kréivs nigon omfattande publik
laddinfrastruktur alls for att fa laddhybrider att fungera. Det kan ridcka [ingt med
att de som koper laddhybrider ocksd installerar laddplats i det egna garaget eller
den egna utomhusparkeringen, D utnyttjas eldrift for alla kortare resor medan de
lingre resorna sker med det vanliga drivmedlet, och detta kanske kan vara
tillrdckligt.

En viss utbyggnad av publika platser 4r nddviindig. Dels for att skapa publicitet
och dels for att gora det majligt att kéra batteribilar pé ett mer flexibelt sétt.
Behovet uppstdr frimst pd besGksparkeringar déir anvéindarna stdr en lingre tid till
exempel pé foretagsparkeringar vid kundbesdk, i publika parkeringshus och vid
kdpcentra,

Utbyggnaden av laddplatser bor borja dir det finns ett tydligt behov och dir det ér
enkelt och billigt och utan att lagar och regelverk behéver éndras. Nedan foljer en
forsta lista 6ver den tinkbara utbyggnaden:

1. Ett begriinsat antal publika platser i p-hus och markparkeringar p
tomtmark for att skapa uppmiéirksamhet och underlitta for befintliga elbilar
och de forsta nya anviindarna. Framst handlar det om centrala ldgen och i
viss man nérférort och infartsparkeringar. For staden innebér detta ett
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engagemang frin Stockholm Parkerings sida. Denna forsta fas ir redan
igdng genom att Stockholm parkering i samarbete med Fortum planerar for
100 laddstolpar i Stockholm under &r 2009,

Foretagsparkeringar dér foretaget eller organisationen kopt in egna
laddbilar. Billigast ar platser i p-hus eftersom markparkeringar ofta kriver
grivning och kabeldragning. For staden innebér detta fastighetsnimndens
egna platser.

Privata p-platser for forménsbilister i villa, Hir har staden ingen
ekonomisk roll och hér finns redan i stor utstrickning motorvéiirmaruttag
som kan anvindas,

Foretagsiigda besoksparkeringar dir kunderna anvénder laddbilar t ex stora
tjdnsteforetag, restauranger och képcentra. Hér har staden ingen
ckonomisk roll.

Fler publika platser i p-hus och markparkeringar i innerstaden for att
underlitta for innerstadsbor att kopa laddbilar och ladda under natten.
Giiller privata parkeringsgarage och bostadsrittsféreningar, men innebér
ocksi ett utdkat engagemang for Stockholm Parkering.

Gatuparkeringar i innerstaden om detta visar sig mdjligt och nédvéindigt
for att underlitta f6r boende och bestkare, Hir verkar det som att de
snedstillda parkeringsplatserna lings mindre trafikerade bostadsgator i
innerstaden kan vara de mest lampade.

Snabbladdning pa bensinstationer och lings motorvégar.

Frén staden behdvs foljande insatser pd kort sikt:

Stockholm Parkering AB fullfljer initiativet att i samarbete med Fortum
genomféra en begransad utbyggnad av laddstolpar i Stockholm. Detta dr
angeliget ur informations- och marknadsféringssynpunkt samt t6r att
initialt studera om och hur dessa platser anviinds. Detta kan dven locka
fordon till Stockholm,

Stockholm Parkering AB bor utvirdera hur el-laddplatserna anviinds. Det
ir viktigt att veta vilka anvéndargrupper som anviinder laddplatserna och
pa vilket siitt de anviinds.

Fastighetsndmnden bor installera laddplatser till de forvaltningar som
skaffar el- och laddhybridbilar.

El-laddplatserna pd kommunal mark och kommunala parkeringshus bér i
enlighet med stadens policy for upphandling, tilthandahdlla miljomérkt el.

Behov av effektiva styrmedel

En rapport milj6- och hillsoskyddsndmnden tagit fram med hjilp av konsultstod
analyserar hur effektivt olika incitament i Sverige och Stockholm péverkar
miljébilsutvecklingen. Studiens statistiska analyser indikerar att undantag fran

www,stockholm.se



¢V H

8To

-
3

l

..
hd
&

iy
>

O

SO

BILAGA |
SID 17 (19)

tringselskatt samt det periodvis férdelaktiga priset p& E8S har varit de viktigaste
incitamenten. Vidare verkar incitament som minskar driftkostnader haft stdrre
betydelse jimfort med incitament som péverkar inkdpspriset.

De mest betydelsefulla incitamenten ér sidana som har stort ekonomiskt vérde och
sfidana som bilister pAverkas av ofta. For elbilar och laddhybrider &r det sdledes
mycket positivt att driftskostnaden for elen ér visenligt ligre &n andra drivmedel.
Ett annat viktigt incitament #r ldgre forménsvirde for foretagsbilar, ett incitament
som forsvinner r 2012 om det inte f6rléngs.

Ekonomiska incitament ir en viktig del i en dvergripande policy for att friimja
miljdbilar, men incitamenten har ingen sérskild pverkan férréin en miljobil kan
jamforas med att kora en vanlig bil. Det dr viktigt att sirskilja mellan en
férberedande fas och en marknadsutvecklingsfas. Den forberedande fasen kréver
s8 kallade férberedande incitament, medan marknadsutvecklingsfasen behver
incitament som stimulerar marknader. Bland de férberedande incitamenten
iterfinns dtgiirder som friimjar fordonsutbud och distribution av drivmedel, liksom
aktiviteter som syftar till att identifiera och ta bort hinder i fag och
beskattningsregler, Ekonomiska incitament kan introduceras i denna fas, men
deras pdverkan kommer att vara svag, Kraftfulla incitament i den forberedande
fasen riktar sig istillet pd bristen av variation av fordon och modeller, brist pd
tankstillen samt bestraffande skatter eller saknat regelverk.

I marknadsutvecklingsfasen #r ekonomiska incitament och tiltférlitlig information
kraftfulla verktyg. Det ir ocksé viktigt att hdlla reda pd utvecklingen av
fordonsutbudet och stodjande infrastruktur (nétverk av tankstillen och service av
bilar). Information uppfattas generellt som ett incitament med begriinsad paverkan,
men det kan inte negligeras. For att nd potentiella ktjpare méste stider identifiera
och villja ut m3lgrupper. Féretag med transporttjinster och andra foretag med stora
bilflottor férviintas vara representerade i dessa mélgrupper. Det finns ménga
mdjligheter for stider som arbetar aktivt med marknadsutvidgning. Mojliga
aktiviteter #r rddgivning i gron upphandling, pdverka genom nétverkande etcetera.

Typ av incitament

Farberedande fas Identifikation och borttagande av hinder mot mifjdbilar

Stad till utveckling av tankstationer

Skapande av férutsatiningar for introduktion av miljobilar
Gemensamma upphandlingar och andra aktiviteter som Skar utbudet
av miljobilar

Marknadsfas Spridning av trovérdig Information om miljdbitar och drivmedel
Riktade aktiviteter till utvalda mélgrupper for att uppmuntra dem att

www.stockholm.se
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byta ut konventionella fordon mot milidbilar {Svervéag
investeringsstdd)

Aktiviteter som skapar forulsattningar for en marknadsexpansion
{ardn rese- och bilpolicy och grén upphandting)

Stéd til utveckling av tankstationer

Ekonomiska incltament

Miljobilserfarenheter frin Stockholm och Sverige visar tydligt att det dr mdjligt
£or en stad att pdverka marknadsspridningen av miljobilar. Det 4r viktigt att staden
leder genom exempel, men for att pdverka bortom den kommunala organisationen
krivs samarbete med strategiska offentliga och privata partners samt en
konstruktiv dialog med statliga myndigheter. Samarbetet méiste dock ske inom
lagens rdmiirken och pd ett sddant sitt att vissa leverantérer av bilar inte gynnas.
For att nd resultat #r det nédvindigt att arbetet dr systematiskt och lingsiktigt, Det
ir av storsta betydelse att bdde fordonsutbud och infrastruktur f6r drivmedel
inkluderas som avgdrande komponenter i stadens dtgirder. Det #r ocksa viktigt att
anpassa dtgirdernas inriktning efter ridande omsténdigheter.

I syfte att siikerstilla strategins intentioner foreslds att:

¢ Implementeringen av strategin &laggs samtliga ndimnder och
bolagsstyrelser, Stadsmiljorddet utgdr forum for kontinuerlig diskussion
om strategins utveckling,
¢ Milj6- och Hélsoskyddsnémnden bor:
o tainitiativ till en nationell eller internationell intressentgrupp f6r
inkép av elbilar och laddhybrider
o ta initiativet till att ans6ka om nationella och/eller EU-projekt for
elbilar och laddhybrider
o aktivt delta i arbetet nationellt med utformning av regelverk med
mera for elbilar och laddhybrider
e Trafik- och Renhdliningsndmnden bor:
o bevaka att systemen for laddning och betalning blir s& éppet och
anviindarvinligt som mdjligt
o foresld ett begrinsat antal platser pd gatumark i innerstaden dér
laddstolpar f6r elfordon kan placeras utan for stora inskriinkningar
for trafikanter, renhdllning mm
» Stockholm Parkering AB bér:
o isamarbete med Fortum genomfdra en begriinsad utbyggnad av
laddstolpar i Stockholm
o utvirdera hur el- laddplatserna anviinds

www.stockholm.se
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» TFastighetsndmnden bor installera laddplatser till de f6rvaltningar som
skaffar el- och laddhybridbilar.

» Stadsbyggnadsnimnden bér ta fram riktlinjer fér laddstolparnas
utformning utifrdn estetiska perspektiv.

* Det #r viktigt att férnybar el tillhandahdlls i de publika laddplatserna samt
till stadens kommande elfordon,

Stockholms Stads Parkerings AB ska mdjliggora for forménlig eller i vissa fall
gratis parkering i bolagets 6ppna anldggningar for bilar som ér berittigade till
statens kommande “supermiljobilspremie” under perioden 2011-2013,

- Staden ska verka for en dndring i parkeringslagstiftningen enligt vad som
anges i detta utldtande.

- Staden ska, i linje med vad som anges i detta utldtande, aktivt arbeta for att
inventera och implementera nya former av teknikneutrala incitament for
supermiljébilar,

www.stockholm.se




