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Parkering fior en biittre stadsmiljo

Foreldg ett 2010-11-10 av bolaget upprittat investeringsprogram for garage
innerstaden.

Ledamoten Annette Lundquist Larsson stéllde en fraga rorande forslag nr 16 och
dgarforhallandena for marken. Bo Lovgren svarade att Stockholms stad dr
markégare.

Ledamoten Erik Stigell anmélde ett eget forslag i drendet (Bilaga 1)

Styrelsen beslit

att  for egen del godkénna investeringsprogrammet.

att  foresld koncernstyrelsen for Stadshus AB att kommunfullméktige beslutar
om investeringsprogram for underjordiska garage i innerstaden.

Ledamoten Erik Stigell reserverade sig mot beslutet med hinvisning till sitt eget
forslag.

Riitt utdraget intygas:

Christer Bjorklund
Styrelsens sekreterare
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Uttalande av Erik Stigell (MP)angdende beslut om nytt investeringsprogram for garage i innerstaden
2010-11-08

Jag anser att Investeringsplanen inte gynnar bolagets [3nsamhet och att de dirfér bér omarbetas.
Den saknar ocksd konsekvensanalyser rérande ekonomi, stadsmilj@, miljé. Jag anser att en ny
investeringsplan maste bygga pa en sammanhingande parkeringspalitik for Stockholm dar
underjordiska garage byggs under férutsattning att de dr Idnsamma och att de bidrar till att férbdttra
stads- och luftmiljén genom att minst motsvarande mangd ytparkering omvandlas till ytor for
stadsliv, gdende och gronska.

Lénsamheten i bolaget riskerar att grépas ur

Investeringsprogrammets ekonomiska redovisning visar att de nya garagen inte kommer bidra till
foretagets I6nsamhet utan kommer grépa ur den genom att det féretridesvis innehaller objekt som
inte dr foretagsekonomiskt I6nsamma. Ett privat parkeringsforetag skulle aldrig gora investeringarna
eftersom en forutsdttning for programmet ar att bolaget dr kommunigt och kan 1dna med
skattebetalarna som sdkerhet samt att avkastningskravet pd féretagets kapital tillats vara lagt eller
noll. Darigenom minskar ocksd koncernbidraget fran bolaget som anvinds till andra viktiga
verksamheter i staden vilket &r negativt. Att garagen efter ndgra ar klarar avkastningskraven och blir
bokforingsmassigt Idnsamma bygger framféralit pa att viirdet av garagen skrivits ned.

Vilka 3r kunderna och var finns de?

I beskrivningen av de mdjliga investeringsobjekten har tekniskt aspekter av olika lokaliseringar fatt en
dominerande roll medan analysen av de ténkta kunderna dr knapphindig. Belaggningar i
kringliggande garage dar marknadsmaéssiga priser tillimpas redovisas inte i ndgot fall, istillet
redovisas uppskattad efterfragan pé gatumarksparkering som inte tillimpar marknadspriser utan
olika subventioner for boende och nolltaxa pa natten. Gatumarksparkering till under halva
marknadspriset kommer alltid ha en hdg efterfraga till foljd av det [3ga priset och att anvinda det
som en bild av marknadsefterfrigan riskerar att ge en uppbl3st bild av efterfragan. Andra
fastighetsbolag forsakrar sig om att t.ex. 70 % av ytan &r kontrakterad innan projektering inleds, ett
liknande forfarande skulle betydligt minska bolagets ekonomiska risk med t.ex. dalig beldggning.

Det finns stadsmiljévinster som inte tas tillvara

Planen visar pa stadsmiljémissiga férdelar som mycket vl skulle kunna viga upp vissa ekonomiska
nackdelar i programmet men dessa inslag dr fa och vagt uttryckta. For att sdkerstilla
stadsmiljovinster behéver en princip kndsdttas, liknande den i Zurich stad, att lika manga
gatuparkeringsplatser tas hort som tillférs i garage och att den frigiorda marken anvindas till andra
dndamal dn biluppstalining. En sadan princip saknas i programmet som istillet bygger pa att
programmet ska ge ett nettotillskott av parkeringsplatser.

Brist pd p-platser och besvar av siktrafik framftrs som problem som garagen kan tinkas I3sa. Tesen
att garagen kan {6sa sddana problem &r dock daligt underbyggd. Den enda undersékning av
parkeringsutbudet som gjort, parkeringsstudierna gjorda av GFK under 1999, visade att det radde
minst balans mellan antalet bilar och antalet parkeringsplatser i de flesta omraden i innerstaden och
brist | endast ett fatal omraden. Diremot gor de stora prisskillnaderna mellan politiskt prissatt
gatumarksparkering och marknadsprissatt tomtmarksparkering att det finns en stor efterfragan pa



billig och gratis parkering. Det problemet kan knappast 18sas med fler marknadsprissatta
garageplatser. Att parkerarna &r priskdnsliga har ocks3 framhallits i otaliga rapporter frén bolaget om
marknadsldget. Den soktrafik som kan antas uppst, dven om ingen har matt det, torde réra
gratisdelen av parkeringsmarknaden dar marknadsmekanismen #r satt ur spel och inte garagen.

Garage dr oldmpliga att placera vid skolor

Nagra garage placeras i forslaget invid skolgardar vitket ur trafiksikerhets- och barnperspektiv &r
ofdmpliga placeringar. Att ldgga verksamheter som genererar mycket fordonsrérelser pa platser dar
ménga barn ror sig och vistas dr oldmpligt och garage néra skolor bér dirfér tas bort ur programmet.
Andra lokaliseringar som Tegnérlunden har redan tidigare avvisats efter protester fran grannar. Att
ater ta upp dem utan att det fdregés av ndgon sorts dialog, kan uppfattas som provocerande.

Analys av miljéeffekter saknas

Jag saknar ocksa en analys av miljdeffekterna av programmet. Att anlidgga 5-6000 nya
parkeringsplatser i innerstaden &r en betydande férandring av trafiksystemet som kan forvintas ge
okat trafikarbete och mer avgasutsldpp. Stockholm har redan idag stora problem som riskerar att
forvdrras bla har regeringen faststalit ett atgdrdsprogram for att minska utslappen av hidlsofarliga
partiklar och kvaveoxider enligt MB Skap 8§ med bla innehdller &tgirder pa "parkeringspolitikens
omrade”. Ytterligare 5000 parkeringsplatser netto riskerar att férvirra problemen och motverka
atgardsprogrammet. Konsekvenserna far luftmiljon och f&r stockholmarnas hilsa av ytterligare
avgasutsldpp till foljd av programmet berdrs inte trots att det torde vara en grundldggande
planeringsforutsdttning enligt Miljobalkens 2kap 1-3§§. I Miljsbalken (5 kap 3§)anges att: "vid
planering och planliggning skall kommuner och myndigheter iaktta miljskvalitetsnormer”. |
forarbetena anges att med faktta menas att planering och planlaggning ska goras pa ett sddant satt
att méjligheterna att uppfylla normerna underlittas. Hur Stadshyggnadskontoret, Trafikkontoret,
Exploateringskontoret och bolaget iakttagit miljdkvalitetsnormerna i planeringen av garagen i
programmet framgar inte. Luftkvaliteten som paverkar manga minniskors hilsa &r i lagen utpekad
som en viktig planeringsférutséttning och behdver darfor redovisas tydligt.

Den ansvariga tillsynsmyndigheten for luftkvaliteten, Miljférvaltningen i Stockholm, har tidigare
efterfragat att ett samlat grepp ska tas dver alla garageutbyggnaders miljéeffekter {dnr 2005-005955-
211). Detta papekande &r fortfarande giltigt och borde beaktas i planeringen.



