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Forstarkning av viagkroppen pa Folkungagatan.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnamnden fattar genomférandebeslut och uppdrar
at trafikkontoret att forstarka vagkroppen pa Folkungagatan till en
investeringsutgift om 70 mnkr.

2. Trafik- och renhéllningsnamnden foreslar att kommunfullméaktige
godk&nner n&mndens genomforandebeslut enligt pkt 1.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Sammanfattning

Folkungagatans 6stra del och kvarteret Buketten ligger i ett omrade dar marken
har dalig barighet. Sedan atskilliga artionden har de kringboende klagat dver
vibrationer fran trafiken inne i fastigheterna.

Trafikkontoret har under ett par ars tid utrett orsakerna och majligheterna att
komma tillratta med problemen, i synnerhet som trafiken i omradet kommer dka
under den tid Stadsgardsleden halls stangd i samband med Slussenombyggnaden.
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Av de studerade forslagen framstar anordnandet av ett palat betongdéck i gatans
mitt fran korsningen med Renstiernas gata och ca 150 m dsterut som det mest
lampliga. Detta ar en beprovad teknik med liten risk for fortsatta storningar och
skador pa omgivningen i samband med att byggnation pagar.

Bakgrund

| kontorets arkiv finns noterat klagomal under decennier pa trafikalstrade
vibrationer i bostaderna kring Folkungagatans 6stra del mot korsningen med
Renstiernas gata.

De étgarder som vidtagits i gatuytan, att jamna till asfalten och kontrollera
brunnslock har visat sig i stort sett verkningslésa. En reduktion av hastigheten ner
till 30 km/h, den lagsta hastighetsgrans man kan beivra dvertradelser av, har gett
viss effekt men inte undanrojt problematiken.

Kontoret inledde d&arfor 2010 en mycket ambitids utredning med syfte att
klarlagga orsakerna till vibrationsstérningarna och for att kunna foresla atgarder.
| arbetet har ingatt att studera markforhallanden, husens grundlaggning och
dynamiska egenskaper samt paverkan fran olika fordonsslag och identifiera
eventuella "hot spots™ som exempelvis ledningskorsningar i gatan.

Efter utvardering aterstod tre alternativ som i varierande grad bedoms reducera
oldgenheterna;

1. Reducera hastigheten for tunga fordon till 10-20 km/h i omradet.
2. Gora atgarder i fastigheterna genom att grundforstarka dessa.
3. Atgérder vid kéllan genom att forstirka gatan.

Da det sistnamnda alternativet ar det enda som av geoteknisk expertis bedoms
som helt sékert samt att det utfors i stadens mark forordar kontoret detta.

Analys och konsekvenser

Nulage

Folkungagatan Gster om Renstiernas gata ligger pa en férkastningszon.

Det kan beskrivas som en kraftig spricka i berget, fylld med jordar som har sadana
egenskaper att vissa trafikslag ger upphov till vibrationer vilka sedan fortplantas
upp i byggnader som vilar pa dem.

De métningar kontoret latit utfora pekar mot den tunga trafiken och i synnerhet att
de bla stombussarna ger upphov till vibrationerna i omradet.
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Forslag till dck, utbredning i plan

Alternativa atgirder
Foljande alternativ foreligger:

1. Reducera hastigheten for tunga fordon till 10-20 km/h i omradet.
2. Gora atgarder i fastigheterna genom att grundforstarka dessa.
3. Atgarder vid kéllan genom att forstarka gatan.

Kontorets matningar bekraftar vad manga upplever, att desto langsammare
trafiken gar desto mindre paverkar den omgivningen. En radikal hastighets-
reducering, i den man den efterlevs, kommer att paverka bade tidtabeller for
passerande bussar, stomlinje 4, 53, 71 samt 96, och de resandes upplevelse.

Atgarden &r, om inte de samhéllsekonomiska kostnaderna for forlangd restid
beaktas, forhallandevis billig men maste noga dvervakas kontinuerligt om
effekten skall kvarstd. Nagra sanktionsmajligheter mot de som kar upp till 30
km/h finns heller inte. Det kommer upplevas som irriterande av ett stort antal
manniskor som passerar omradet.

Alternativ tva innebar att grundlaggningen for de intilliggande fastigheterna
forstarks med stalpalar som borras fran kéllarna och ner i fast mark/berg. For att
bli verksam maste forstarkningen omfatta samtliga bjalklag i husen vilket ar
tekniskt komplicerat och innebar att rumsindelningen paverkas.
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For att eliminera svangningar maste bjalklagens spannvidd kortas, vilket innebér
att nya barande véaggar eller pelare maste anordnas i lagenheterna. Det ar tveksamt
om detta accepteras av fastighetsdgarna och de boende. Metoden kostar minst lika
mycket som alternativet med paldack och det ar tveksamt om staden kan ta pa sig
att gora investeringar i fastigheter som ej dgs av staden.

En forstarkningsmetod med klena stalpalar, vilken har anvénts i Gamla Stan for
att komma tillratta med sattningsproblematiken déar, bedéms inte eliminera
vibrationsproblematiken kring Folkungagatan.

Det tredje alternativet innebar att ett sju meter brett paldack anordnas i gatans mitt
och att den tunga trafiken tvingas dit. Déacket vilar pa kraftiga gravpalar nedforda
till berg. Funktionssattet ar att dacket och palarna &r sa styva att trafiklasterna fors
direkt ner i berggrunden. Risken for vibrationer i fastigheterna ar darmed
undanréjd. Dacket innebar en avsevard forstarkning av vagens och utformas sa att
en eventuell sparvagsutbyggnad mojliggors.

Tvarsektion genom Folkungagatan med foreslaget paldack.
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Langdsektion

Tidsplanering, trafikpaverkan och framkomlighet

Arbetets omfattning har beraknats till ca 200 byggdagar. Kan bullerstérningar och de
extra kostnaderna for skiftarbete accepteras bor detta kunna nedbringas till 150
dagar.

Ett paldack i gatans mitt tvingar ut busstrafiken fran hoger korfalt. For de bussar som
fardas pa Folkungagatan vasterut och skall svanga hoger, norrut, i korsningen med
Renstiernas gata ar detta en nackdel. Signalanordningen i korsningen maste darfor
utformas sa att biltrafiken hindras att blockera denna rorelse.

I dvrigt har trafiken i korsningen nyligen réknats och slutsatsen ar att med nuvarande
trafik finns tillracklig kapacitet for att inte korisk skall uppsta annat an under
maxtimmar de mest trafikintensiva manaderna maj/juni. Oldgenheterna av detta gar i
viss man att styra mellan trafikslagen och trafikrorelserna genom korfaltsindelning
och prioritering i signalanlaggningen.

Under de narmaste aren genomfors ett stort antal infrastrukturprojekt i
Stockholmsregionen. For att trafikstorningarna ska kunna hallas pa en godtagbar
niva maste dessa samordnas. Trafikverket, SL, Stockholm, Solna och Nacka har
ett samarbete kring landtrafikfragor som bland annat innefattar samplanering av
mycket stora arbeten. Den samplaneringen har visat att arbetet med att forstarka
Folkungagatan bor samordnas tidsmassigt med renoveringen av sddra
Danviksbron, nar trafikkapaciteten anda ar begransad fran sydostsektorn.

Nar bussterminalen i Katarinaberget borjar byggas 2014 stangs Stadsgardsleden.
Det innebar att trafiken pa Folkungagatan 6kar och darmed storningarna for de
boende. Nagra atgarder i den har delen av Folkungagatan medan Stadsgardsleden
ar stangd preliminart till 2020, kan inte accepteras.
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Av detta skal forordar kontoret att arbetena inleds med nédvéndiga
ledningsomlaggningar varvintern 2013 for att slutforas till arsskiftet 2013/2014.

Under hosten studerar kontoret och SL/ Keolis mgjligheten att géra en
etapputbyggnad samt gora en tillfallig omledning av trafiken via Erstagatan —
Bondegatan. Malsattningen &r att minska de ofrankomliga trafikstérningarna och
samtidigt trygga kollektivtrafikforsorjningen i omradet under arbetets gang.

Ur trafikeringssynpunkt ar Bondegatan ett minst lika bra alternativ som
Folkungagatan. Men dar finns problem med att det uppstar buller fran
busstrafiken och av det skélet lampar det sig enbart som ett provisorium.

Organisation och samrad

Trafik- och renhallningsnamnden &r projektégare. En utredningsorganisation
driver projektet fram till genomférandebeslut och i samband med att detta fattas
gar projektet dver till en organisation for genomforande. Kontoret tillsétter en
projektledare och upphandlar erforderlig kompetens for byggledning och kontroll.

Samrad har hallits med miljoforvaltningen gallande vald teknisk 16sning och infor
genomforandebeslutet har samrad hallits med statsledningskontoret.

Vidare har samrad hallits med SL, Nacka kommun, Trafikverket, Stockholm
Hamnar, Sjofartsverket, Fortum mfl. for att avgora vilken tidplan som ar lamplig
for projektet.

Miljopaverkan
De produkter som kommer till anvandning ar vél kédnda och ur miljésynpunkt
okontroversiella: betong, makadam, armering och asfalt.

Med undantag for eventuell férekomst av miljofarlig asfalt i rivningsmassorna
finns ingen anledning att tro att de schaktmassor som maste avlagsnas ar
miljofarliga.

Det buller, transporter etc. som en stor byggarbetsplats normalt genererar kommer
att minimeras genom att staden staller krav for att begransa miljopaverkan. Dessa
krav finns inarbetade i de dokument for upphandling och avtalsskrivande som
anvands och kommer att vara kontraktsvillkor genom hela entreprenadtiden.
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Ekonomi
Utgifterna for respektive alternativ har berdknats till:

Alt 1 Hastighetsreducering
Investering: 0,1 mnkr
Drift- och underhallsbudget: 0,3 mnkr/ar i évervakning, underhall av skyltar

Alt 2 Grundforstarkning
Investering: 35 mnkr/fastighet, flera fastigheter maste atgardas
Drift- och underhallsbudget: oférandrad

Alt 3 Paldack
Investering: 70 mnkr
Drift- och underhallsbudget: oférandrad

Kapitaltjanstkostnad: 3,8 mnkr ar 1

Samtliga utgifter skall inrymmas i tilldelade budgetramar.

Investeringskalkyl
Utgifter/delprojekt i fasta priser (mnkr) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 TOT.
Projektutgifter -51,4 -145 -65,9
Summa o st s 65,9
Index -26 -15 4,1
Summa investeringsutgifter 0 -540 -160 -70,0
Driftkostnad | lopande pris inkl, restvarde 0
Summa negativa kassafléden 0| -540 -160 -70,0
Besparingseffekt pa lopande underhall (inkl, index) 0 0 0
Restvarde 0
Summa positiva kassafléden ol
Nettokassaflode 0 -540 -15,0
Nettonuvirde ~65.90[
Kapitalkostnad (mnkr) 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Avskrivningar -2,12 212 -212 -212 -2,12 -212 -212
Rantekostnader -1,70 -164 -159 -154 -148 -143 -138
Summa -3,82 -3,76 -3,71 -3,66 -3,60 -3,55 -3,50

Stadens investeringsregler anger att genomforandebeslutet for ett projekt av den
har typen skall foregas av ett inriktningsbeslut. Men situationen med ett mycket
komplext pussel av projekt som maste samordnas inom sydostsektorn har fram
tills nu gjort det svart att avgdra under vilken tidsperiod projektet skulle kunna
genomforas.
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Tidplanerna for andra stora projekt kunde dock laggas fast i oktober 2012 vilket
da pekar pa att Folkungagatans forstarkning har ett tidsfonster under 2013 som
inte skulle kunna komma tillbaka forran Slussenombyggnaden ar klar.

Det tillsammans med att projektets utgifter samtidigt klarlagts gor att kontoret valt
att foresla namnden att ga direkt till ett genomférandebeslut.

Risk och osidkerhet

Alternativ tre ar det tekniskt sékra alternativet, gatans funktion dvertas av ett
paldack grundlagt pa berg och marken utséatts darfor inte langre for vibrationer
fran vagtrafik. Grova gravpalar ar kand teknik med ringa omgivningspaverkan,
likasa innebar déacket en tillampning av vl beprévad teknik.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhallningsnamnden fattar
genomforandebeslut och uppdrar at trafikkontoret att forstarka vagkroppen pa
Folkungagatan till en investeringsutgift om 70 mnkr.

Trafikkontoret foreslar dartill att trafik- och renhallningsnamnden foreslar att
kommunfullmaktige godké&nner namndens genomférandebeslut enligt ovan.

Slut
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