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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora bebyggelse for omkring 350 lagenheter vid
overdidckningen av nya E18 1 Rinkeby. Rinkebyterrassen mojliggdr dven en ny
koppling mellan Rinkeby och Jarvafiltet/Kista. Planstrukturen har tagit hojd
for transporter av farligt gods pa E18. Det innebdr att parkeringsdéck dr place-
rade vid mynningarna, husen ¢j dr placerade pa tunneltaken och att husen ar
placerade med visst avstand fran varandra. I anslutning till torget foreslas loka-
ler 1 bottenvaningarna. Lokaler ska d&ven mojliggoras i bottenvaningen mot
Hjulstavdgen. Byggherren, ByggVesta, avser uppfora lika stor andel bostads-
respektive hyresritter. Ett hogre hus bildar tillsammans med en utsiktsplats och
pendente ett karakteristiskt entrémotiv till Rinkeby. Det hoga huset &r i en hin-
dersprovning tillstyrkt av Bromma flygplats. Planforslaget stidlldes ut 2012-12-
17 —2013-01-21. Under utstdllningen har 9 yttranden inkommit. Samtliga re-
missinstanser tillstyrker planforslaget, men framfor synpunkter i sak, framfor
allt vad géller buller, luftkvalitet och risk med farligt gods. Kontoret bedomer
att synpunkterna gar att hantera inom planarbetet.

Inkomna synpunkter féranleder foljande férédndringar av planforslaget:
- Illustration av forslag pa ny gang- och cykelvédg inom Jarvafiltet revide-
ras pa plankartan

Ovriga revideringar som inte foranleds av inkomna synpunkter:

- Bestdmmelse g1 och g2 pé plankartan omformuleras for att fortydliga att
forskolegard och angoring till en eventuell forskola inom planomradet
dven ingar i gemensamhetsanldggning.

- Plankartan kompletteras med ett E-omrade i syfte att mojliggora en elnit-
station.

Kontoret foreslar att forslaget till detaljplan godkénnas och 6versénds till
kommunfullméktige for antagande.
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Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Planen syftar till att mojliggora ca 350 bostédder vid den ca 300 ldnga Gver-
diackningen av nya E18 vid Rinkeby, Rinkebyterrassen. Samtidigt mojliggors
en ny koppling mellan Rinkeby och Jarvafiltet/Kista.

Planforslaget innebar att tolv flerbostadshus placeras ldngs bada sidorna av
E18:s tunneltak. Pa tunneltaket forlaggs parkliknande gardar. I forlangningen
av Rinkebystraket pa Rinkebyterrassen delas gardarna av en offentlig plats med
direkt kontakt till Jarvafdltet. En spektakuldr utsiktsplats utnyttjar nivaskillna-
derna och en pendente (lutande gang- och cykelvég) ned till faltet foreslas. Ett
hogre hus annonserar den nya entrén till stadsdelen. Det 16 vaningar hoga hu-
set har vid en hindersbedomning tillstyrkts av Bromma Flygplats - Swedavia.
Vid tunnelmynningarna placeras parkeringsdidck som utgor buller- och siker-
hetsskydd mot trafikleden. For att mojliggora bebyggelse pa bada sidor om
tunneln forskjuts Hjulstavigen nirmare befintlig bebyggelse i Rinkeby. Det
innebér att Familjebostédders parkeringsdéck ersétts av markparkering. I anslut-
ning till torget foreslas lokaler i bottenvaningarna. Lokaler ska dven mojliggo-
ras 1 bottenvaningen mot Hjulstavidgen. Bebyggelsens disposition speglar néd-
vandig riskhénsyn (lag sannolikhet) p.g.a. farligt godstransporter pa E18.
Byggherrens - ByggVesta - avsikt dr att uppfora lika stora andelar hyresratter
som bostadsritter. Laget for Rinkebyterrassen 4r bésta tankbara med utsikt
over Jarvafiltets vackra kulturlandskap och 550 m till Rinkeby torg och tun-
nelbana. Nya boendekvaliteter tillfors stadsdelen vilket kan ge mojligheter till
boendekarridr i omradet och locka till nyinflyttning.

Utstallning/granskning

Aktuell detaljplan stélldes ut under perioden 2012-12-17 — 2013-01-21. Infor-
mation skickades ut enligt séndlista till remissinstanser, berérda sakégare enligt
fastighetsforteckningen samt andra intressenter som under samréadet skriftligen
framfort synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens Nyheter och
Svenska Dagbladet 2012-12-17. Planforslaget visades i Tekniska Ndmndhuset,
pa Rinkeby Folkets hus, Skarbygrdnd 1 samt pa stadsbyggnadskontorets hem-
sida, www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under utstdllning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom under ut-
stillningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

under forutséttning att staden kan klargora att bostadsbebyggelsens konstruk-
tion och grundldggning under mark mot tunnelkonstruktion inte kan péverkas
allvarligt av en farligtgodsolycka i tunneln bedomer Lansstyrelsen att det inte
finns skil att anta att Lénsstyrelsen kommer préva kommunens beslut och upp-
hiva detaljplanen med stod av 12 kap. 3§ APBL.

Risker
Lansstyrelsen har noterat att en planbestimmelse, som fanns i samradsforslaget
tagits bort till utstallningsforslaget, om rasddmpande konstruktion fér byggnad


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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som ligger ndrmare tunnelkonstruktion dn 8 meter. Byggritten for bostadshu-
sen ligger pa cirka 8 meters avstand fran tunnelkonstruktionens vagg. Lanssty-
relsen uppfattar att riskanalysen &r baserad pa antagandet att utrymmet mellan
tunnelkonstruktionens vigg och bostadshusens vigg under mark (dvs vagg till
killarutrymmen m.m.) bor vara motfyllt och pa ett avstdnd av cirka 8 meter f6r
att rasddmpande konstruktion inte ska behovas. I utstéllt planforslag kan det
inte uteslutas att bostadsbebyggelsens kéllarutrymmen m.m. forlédggs ndrmare
dn 8 meter och att behov av rasddmpande konstruktion dérfor kan finnas i né-
gon del. Léansstyrelsen anser att forhallandet behover klargoras samt att en be-
stimmelse infors om sa krdavs, som sdkrar att bebyggelsens konstruktion ar
anpassad efter riskbilden.

Trafikbuller

Lagenheter mot Hjulstavéigen utsitts vid fasader mot huvudgatan f6r hoga tra-
fikbullernivaer, mellan 61-65 dB(A) ekvivalent ljudniva. Hornldgenheter fran
fjarde vaningen, vid Rinkebyterrassens respektive dnde, far dven vid gavelfa-
sader mot parkeringshusen hoga trafikbullernivaer, i niva med den ekvivalenta
ljudnivan vid fasader mot Hjulstavigen. Dess hornldgenheter klarar enligt bul-
lerutredningen avstegsfall B, med en foreslagen atgdrd med inglasning av 75%
av ytan ovan tétt ricke. Bostadshusens 6vriga gavelfasader ldngs med Hjulsta-
vdgen har berdknade vérden pa 56-60 dB(A) ekvivalent ljudniva. Av dessa
ljudnivéer att doma och utifran foreslagna ldgenhetsplanldsningar torde det ga
att klara 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fonster bakom skdarmning pa bal-
kong med mindre &n 75%, exempelvis 50% inglasning ovan tétt ricke. Ligen-
heter mot Hjulstavdgen bor déarfor kunna anses fa acceptabla atgiarder for att
innehalla avstegsfall B och sammantaget for hela projektet kan en acceptabel
ljudmiljo astadkommas.

AB Fortum Varme samagt med Stockholms stad
Fortum virme meddelar att de kan erbjuda fjarrvirme som kommer att behdva
ledningsritt.

Trafikforvaltningen Stockholms Lans Landsting

Fran och med den 1 januari 2013 omorganiseras AB SL:s verksamhet och blir
knuten till den nyinréttade Trafikférvaltningen inom Stockholms ldns lands-
ting. Med anledning av det besvaras detaljplanen av Trafikférvaltningen.

Efter granskning har Trafikforvaltningen fo6ljande synpunkter pé forslaget:
Stomnétsstrategi utredningsetapp tva, som kommer pa remiss inom kort, fore-
sl&s justering av den befintliga stombusslinjen i planomradet. Forslaget innebér
att stomlinjen rétas ut och dras mer centralt i Tensta och Rinkeby, for att skapa
en snabbare och attraktivare kollektivtrafik. Stomlinjen &r dragen med ett nytt
gent kollektivtrafikstrak over Jarvafiltet mot Kista. En alternativ dragning ar
att g& via Rinkeby Allé och den planerade nya bron mellan Rinkeby och Stora
Ursvik mot Kista. Stombusslinjen utgor en viktig del i tvarforbindelserna i
Visterort. For att uppné de langsiktiga mal som finns beskrivna i Stomnétsstra-
tegin sa dr det viktig att kapacitetsstarka trafikslag prioriteras i gatan. Trafik-
forvaltningen anser att Stockholms stads framkomlighetsstrategi &r en viktig
utgangspunkt i det arbetet. Ovanstaende bor tas hénsyn till 1 det fortsatta
planarbetet.

For de bostdder som vetter mot gator som trafikeras av buss ska utformning av
fastigheterna ske sa att Socialstyrelsens riktvarden for lagfrekvent buller inne-
halls i sovrum. Trafikforvaltningen vill delta i det fortsatta planarbetet i nidra
samarbete med Stockholms stad.
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Stockholms stadsmuseum

Stadsmuseet vill inte framfora ytterligare synpunkter i detta drende utan hénvi-
sar till tidigare remissvar under samradet.

Nya vigstrackningar norr om planomradet utritade pa plankartan 6verens-
staimmer inte med vad som 6verenskommits vid mote pa plats 2012-11-15. Nya
vigar bor inte paverka de fossila 4krarna RAA 770 och 772. Om dessa berors
maste tillstdnd inhdmtas fran Léansstyrelsen.

Stockholm Vatten

Stockholms Vatten AB meddelar att tidigare under samradet lamnade synpunk-
ter pa detaljplanen géller samt att den djupbyggnadsbegriansning vi 6nskar ha
inom omradet for bolagets spillvattentunnel inte dr inarbetat i planen.

Bromma Stockholm Airport, Swedavia Swedish Airports, Yttrande |

Bromma Stockholm Airport/Swedavia vill anfora att flygplatsen ér ett riksin-
tresse for luftfarten. Boverket beslutade 1999-07-05 (Dnr B411-670/98) att
funktionen flygplats utgor riksintresse vilket innebér att det inte enbart &r flyg-
platsomradet som sak syddas utan ocksa de omgivande influensomradena for
buller, hinderskydd och flygprocedurer. Lansstyrelsen har tillsynsansvaret over
den kommunala planeringen och kan dverpréva en plan om den innebér att en
bebyggelse blir oldmplig med hinsyn till de boendes och Gvrigas hilsa eller till
behovet av skydd mot olyckshidndelser.

Flygsdkerhet

Inom luftfarten &r det av yttersta vikt att upprétthalla en god marginal till hin-
der, fran det att flygplanet lattar till det att det tar mark — savél i vackert vader
dagtid som i uruselt védder under morker. Detta garanteras genom ett noggrant
utarbetat regelverk som i sin tur utmynnar i bestimda flygvagar/omraden som
piloten med stor precision maste f6lja. En vanlig marginal till hinder &ar 300
meter, vilket dr ganska lite 1 flygsammanhang, da denna hojd endast tar ca 30
sekunder att sjunka for ett vanligt trafikflygplan. Flygplatsen har en skyldighet
att sikerstélla att byggnader och andra foremal inte genomtrénger flygplatsens
hinderbegrinsande ytor, som enligt internationella regelverk fastslagits for att
bidra till en hog flygsdkerhet i anslutning till flygoperationer. Swedavia bedo-
mer i sina analyser hinderbegréansningar och buller, samt @ven konsekvenser
for eventuell regularitetspaverkan, tillgdnglighet, VFR-flygvagar (visuell flyg-
ning) samt framtida utvecklingsplaner etc.

Buller

Flygplatsen har granskat detaljplanen och kan konstatera att omradet &r belaget
utanfor Bromma Stockholm Airports kurva fér max 70 dBA 3 ggr/dygn samt
FBN (flygbullernivd) 55.

Beslut

Flygplatsen har i egenskap av sakégare och utpekat riksintresse granskat under-
laget och konstaterar att hojdbegriansningen for det aktuella omradet ar +59,4
moh (RH70) varvid totalhdjder 6verstigande +59,4 moh (RH70) inte tillstyrks.
Flygplatsen har av LFV bestéllt en lokaliseringsbedomning med tillhérande
flyghinderanalys for att gora en djupare analys av planerade bostdder och dess
paverkan pé hinderfrihetsytor, in-och utflygningsprocedurer, kommunikation
och navigationsutrustning etc. Resultatet av lokaliseringsbedoémningen och
flyghinderanalysen kommer att ge ett mer detaljerat underlag for vidare beslut.

Flygplatsen vill dven ta tillfdllet i akt och tydliggora det faktum att ocksa till-
falliga hinder, sasom exempelvis byggkranar, omfattas av hinderfrihetskraven
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vilket stiller krav pa noggrann planering av den framtida produktionen inom
omradet. Detta innebér att flygplatsen inte kommer att ge sitt godkénnande till
att t.ex. byggkranar tranger igenom flygplatsens hinderbegrénsande ytor.

Ansokan om undantag for byggkranar under byggnation

Byggherren eller av denne anlitad entreprendr, kan gora en sdrskild ansokan
om tillfalligt undantag for genomtrangning av hinderyta under byggtiden. An-
sokan skall goras till flygplatsen i god tid innan produktionsstart. En ansékan
skall omfatta redogorelse for alla metodval for begridnsning av genomtrangning
av hinderyta. Flygplatsen kompletterar dédrefter anskan péd sokandes bekostnad
med en riskanalys, dér flygplatsen gor en bedomning ur ett flygsékerhetsper-
spektiv och ddrefter meddelar beslut om undantag. Flygplatsen dr dock ytterst
restriktiv till att ge medgivande om undantag i dessa fall.

Bromma Stockholm Airport, Swedavia Swedish Airports, Yttrande 2
Bromma Stockholm Flygplats &r klassad enligt bankod 2C och har enligt
Transportstyrelsens beslut TSL 2012-2047 daterad 2012-06-27 ett medgivande
om undantag avseende operationer med flygplan som kriaver bankod 3C.

I Transportstyrelsens beslut framgar vidare att flygplatsen inte kan pardkna sig
nagon forlangning av medgivandet om undantag efter giltighetstidens utgang
31 december 2019 varfor flygplatsen maste beakta kraven for bankod 3C i
samtliga tillkommande detaljplaner som kan komma att paverka hinderfrihets-
ytorna enligt 3C. Med anledning av detta har flertal planprocesser bedrivits
utifran hinderfrihetsytorna enligt 2C och innan Swedavia inledde arbetet med
att uppgradera bankoden fo6r Bromma Stockholm flygplats till 3C.

Stadsbyggnadskontoret Stockholms stad har till Swedavia 6verlamnat en in-
ventering av hoga byggnader och projekt och Swedavia har bestillt en flyghin-
deranalys av LFV pa samtliga byggnader och projekt i enlighet med inventer-
ingen. Inventeringen avser hinderfrihet varfor yttrandet endast géller flyghinder
och dess paverkan pa flygsdkerheten. Swedavia forbehaller sig ritten att yttra
sig separat géllande bullerpaverkan. Flygplatsen har i egenskap av sakidgare
och utpekat riksintresse granskat det fordjupade underlaget fran bestélld flyg-
hinderanalys. Rinkebyterrassen, bland andra planerade och befintliga hoga hus,
tillstyrks av flygplatsen enligt 3C hinderytor.

Flygplatsen vill understryka att eventuella pabyggnader sdsom t.ex. fldktar,
hisschakt, rdcken, masten etc. begrinsas i hojd i mojligaste man samt att en tét
dialog halls med flygplatsen kring dessa pabyggnaders utformning och hojd.
Beslutet innebér att flygplatsen maste sdkerhetsbevisa de objekt som genom-
tranger hinderfrihetsytorna och uppge objektens slutgiltiga totalhojd till trans-
portstyrelsen samt uppta byggnaderna som hinder i sin hinderférteckning.

Bromma Stockholm Flygplats papekar dven att ett fast féremal som genom-
tranger en hinderbegransande yta ska betraktas som ett hinder och ska ddrmed
forses med hinderljus i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter TSFS
2012:94. Foremal med en hojd péa 45 meter eller hogre 6ver mark- eller vatten-
ytan ska hindersmarkeras enligt transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad, TSFS 2012:155.

En lokaliseringsbedomning, dven kallad Flyghinderanmélan, med tillhérande
flyghinderanalys ska bestéllas av uppforaren av planerat byggnadsverk hogre
an 20 meter (45 meter inom sammanhallen bebyggelse) i god tid innan planerat
uppforande (Luftfartsforordningen SFS2010:770).
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Bromma Stockholm Flygplats papekar dven ytterligare en gang att byggherren
eller av denne anlitad entreprendr, kan gora en sdrskild ansdkan om tillfalligt
undantag f6r genomtringning av hinderyta under byggtiden. Ansékan ska go-
ras till flygplatsen i god tid innan produktionsstart. Flygplatsen kompletterar
dérefter ansdkan pé sokandes bekostnad med en riskanalys, dér flygplatsen gor
en bedomning ur ett flygsékerhetsperspektiv och darefter meddelar beslut om
undantag. Flygplatsen &r dock ytterst restriktiv till att ge medgivande om un-
dantag i dessa fall.

Svenska Kraftnat
Svenska kraftnét har inget att erinra.

Trafikverket

Trafikverket har synpunkter géllande buller, luftkvalitet och hinderbegransning
kring Bromma Stockholm flygplats.

Buller

Bostédder planeras néra trafikerade vigar med hoga bullernivaer. I Milj6-
utredningen foreslas att hastigheten sénks pa Hjulstaviagen for att minska bul-
lernivaerna, men det saknas en redovisning av vad detta skulle ge for effekt.
Trafikverket anser att de riktvarden som finns for trafikbuller och som anges i
regeringens proposition 1996/97:53 ska foljas vid planering av ny bebyggelse
for att uppna en god boendemilj6. Kommunen &r planerande myndighet och
kan i vissa lagen och under vissa forutséttningar gora avsteg fran géllande rikt-
vdrden for trafikbuller. Trafikverket anser det vara acceptabelt sa ldnge en god
boendemiljo fortfarande kan uppnés. Om avsteg fréan riktvérdena tillimpas an-
ser Trafikverket dessutom att kommunen ansvarar f6r eventuella buller-
storningar i framtiden. Om Trafikverket drabbas av kostnader till f61jd av
kommunens planering eller bristande uppf6ljning av planering kommer Trafik-
verket att 6verviga att stélla skadestandsansprak pa kommunen.

Luftkvalitet

Enligt den miljoutredning som genomforts berdknas miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet klaras i omradet. Det dr dock viktigt att inte utbyggnaden bidrar till
okad trafik som kan innebéra att bebyggelsen medverkar till risk for 6ver-
skridanden pa andra platser, t ex utefter E18 eller E4 dit trafiken ocksa leds.
Denna fraga har inte belysts i miljéutredningen. Normerna for NO2 6verskrids
idag pa E4 och f6r PM10, och riskerar att 6verskridas for PM10 utefter E18. 1
Stockholms lén dr problemen stora for att klara miljokvalitetsnormerna for luft
och det &r darfor angeldget att halla nere trafikokningen. Detta &dr viktigt ocksa
for att klara krav pa minskade klimatutslapp och dven for att klara tillgénglig-
heten i lénet.

Hinderbegrdnsning kring flygplats

Bromma Stockholm flygplats adr riksintresse for luftfarten och ska déarfor enligt
miljobalken skyddas mot atgérder som patagligt kan férsvéra utnyttjandet av
flygplatsen. Bromma flygplats dr klassad enligt bankod 2C och har enligt
Transportstyrelsens beslut TSL 2012-2047 daterad 2012-06-27 ett medgivande
om undantag avseende operationer med flygplan som kréver bankod 3C. I
Transportstyrelsens beslut framgar vidare att flygplatsen inte kan parékna sig
nagon forlangning av medgivandet om undantag efter giltighetstidens utgang
31 december 2019 varfor flygplatsen méste beakta kraven for bankod 3C 1
samtliga tillkommande detaljplaner som kan komma att paverka hinderfrihets-
ytorna enligt 3C.
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Det dr sedan tidigare belyst att planerna for Rinkebyterrassen med ett punkthus
pa +80 m 6 h genomtrianger den horisontella ytan for 3C som &r +59,4 m 6 h
(RH70). Enligt hinderfrihetsytorna for 3C ligger Rinkebyterrassen inom ett
hinderbegréansningsomrade som tillater en hogsta hojd om 59,4 meter. Flygtra-
fiken ror sig med faststéllda marginaler ovanfor dessa ytor och garanteras pé sé
sétt hinderfrihet. Tillkommande bebyggelse kan komma att forsvara flygtrafik
vid Bromma Stockholm flygplats. Swedavia har nyligen bestillt en flyghinder-
analys av LFV for att {4 ett mer detaljerat bedomningsunderlag. Trafikverket
anser att analysen méste invéntas s att en mer ingdende konsekvensbedémning
kan goras innan detaljplanen fors vidare mot antagande.

(Bromma Stockholm Airport/Swedavia tillstyrker i ett utlatande 2013-03-27,
dvs saledes efier utstdllnings/granskningstiden, detaljplanens utforande med ett
hogt hus om 80.4 m 0 h enl nya hojdsystemet RH 2000 vilket motsvarar 80.0
enligt detaljplanekartans RHO0, se vidare sid 9 ~Hindersbegrdnsning — hoga

hus”)

Vattenfall

Vattenfall Eldistribution AB meddelar att en eventuell flytt/fordandring av be-
fintliga elanlédggningar utfors av Vattenfall men bekostas av exploatéren.
Vattenfall har inget ytterligare att erinra och vidhaller sitt svar fran samrads-
skedet.

Synpunkter inkomna under samrad och utstdllning
som ej tillgodosetts

- Skonhetsradet anser

- att Rinkebystraket skulle féras fram norr om Hjulstavégen for att
frimja torgets sociala kapacitet

- att den nya stadsfronten som Rinkebyterrassen skapar bor varieras
ytterligare 1 hojd for att skapa tydligare dynamik.

- att motet med den nya bebyggelsen fran E18 bor fa ett annat uttryck
dn den front som parkeringshusen utgor.

- att de nya byggnaderna i allménhet bor vdssas for att bli for stadsde-
len ett karaktdrskapande tillskott

- Trafikkontoret anser

- att ytan reserverad for gang- och cykelvég langs Terrasslingan ar for
smal och papekar att ytan bor breddas till minst 2,5 m samt att cy-
keltrafik bor forlaggas 1 blandtrafik.

- att triadart langs gata och pa torg ska framgé av detaljplanen och
dess beskrivning.

- att parkgrénsen mot Jarvafiltet bor folja gang- och cykelvigen
pa Jarvafiltet for att astadkomma en god gestaltning pa denna yta.

- att en bilparkeringsplats ska anordnas per ldgenhet enligt raidande p-
norm.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Hair ges @mnesvisa svar pa det som inkommit under utstillningen samt det i
listan ovan (det som inte kunnat tillgodoses.)
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Arkitektur och gestaltning

Skonhetsradet anser att Rinkebystraket skulle féras fram norr om Hjulstaviagen
for att framja torgets sociala kapacitet och att den nya stadsfronten som Rinke-
byterrassen skapar bor varieras ytterligare i hojd for att skapa tydligare dyna-
mik. Skonhetsradet anser dven att motet med den nya bebyggelsen fran E18
bor fa ett annat uttryck dn den massiva front som parkeringshusen utgér och att
de nya byggnaderna i allménhet bor vissas for att bli for stadsdelen ett karak-
tarskapande tillskott.

De triddplanterade torgen/straket pa dicket, avsedda for vila, aktivitet och ga-
ende, vill Skonhetsradet omvandla till en gata - 1 praktiken en véndplats - ut-
ifrdn tanken om att bilar skulle fraimja “torgets sociala kapacitet”. Kontoret
konstaterar att en “korbar gata” skulle innebdra en problematisk in- och utfart
till Hjulstavdgen. Gatan skulle snarare motverka ett socialt liv p4 dessa prome-
nadtorg. Eftersom det finns en tydlig nivaskillnad mellan torgbildningarna i
norr pa grund av den underliggande tunnelkonstruktionen &r det inte mojligt att
fora fram trafik till det norra torget med en métesplats i form av en utsiktsplats.
Kontoret vill ocksa informera att det inom Jarvaomradet finns problem med
okynneskorning pa gang- och cykelvédgar nagot som bl a trafikkontoret vill
forhindra pa aktuellt torg. Det kan tilldggas att det teoretiskt biltillgéngliga tor-
get mot Hjulstavdgen néstan helt omges av bostadshus och grona gardar.

Kontoret kan @ven konstatera att planforslaget innehaller en medveten dynamik
i hojder pa den 300 meter ldnga 6verddckningen. I kanten av terrassen finns 3-4
vaningar hoga parkeringsdick, darefter kommer tva sex vaningars bostadshus
med den sjétte vaningen indragen. Vid det centrala straket &r husen i atta va-
ningar férutom ett hogt hus om 16 vaningar som fungerar som en entrémarkor
for hela stadsdelen. Sedan spegelvinds konceptet at andra hallet. Genom att
husraden mot Hjulstastraket ligger 1,5 meter hogre dn husraden mot faltet ska-
pas en naturlig nivaskillnad. Allt detta skapar dynamik. Lagg dartill variation i
det arkitektoniska uttrycket och i fargskala. Kontoret efterstravar en samordnad
variation och anser att en stadsmissighet kraver en viss ordning (jamfor Stock-
holms stenstad).

Parkeringshusen som &r av en viss h6jd pa grund av bullerskél, maste genom
sina visuella ldgen ges en god gestaltning. Det har dven varit ambitionen vid
utformningen av parkeringsddckens forskjutna volymer och slitsar med fargat
glas. Nér det giller arkitekturen i allménhet anser skonhetsradet att den beho-
ver véssas. Rinkebyterrassen kan knappast jamforas med ett exklusivt sjostads-
lage med hoga markpriser. Det &r darfor tillfredstdllande att kunna konstatera
att byggherren (ByggVesta) m fl dr angeldgna att halla en sadan gestaltningsni-
va som torde kunna accepteras pa de flesta platserna i staden. Visst gestalt-
ningsarbete aterstar emellertid.

Buller

Trafikforvaltningen Stockholm ldns landsting (innefattande SL) upplyser om att
for de bostédder som vetter mot gator som trafikeras av buss ska utformning av
fastigheterna ske s att Socialstyrelsens riktvarden for lagfrekvent buller inne-
halls i sovrum.

Kraven pa trafikbuller i BBR samt 6vriga projekteringskrav for buller fran tra-
fik inkluderar alla typer av fordon och alla frekvenser. Kravet enligt BBR ar
hogst 45 dB(A) maximal ljudniva samt hogst 30 dB(A) ekvivalent ljudniva
inomhus. Dessa krav omfattar alla bullerfrekvenser och ar heltidckande varfor
inga andra kravvarden ska anvéndas. Detta stimmer dven med Boverkets rap-
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port "Lagfrekvent buller i boendemilj6™. I detta projekt dimensioneras fonster
for motsvarande ljudklass A med avseende pa buller fran bussar.

Trafikverket papekar att i miljéutredningen foreslas att hastigheten sénks pa
Hjulstavédgen for att minska bullernivaerna, men att det saknas en redovisning
av vad detta skulle ge for effekt.

Bullerutredningen baseras pa den situation som &r kind idag samt prognoser.
En hastighetssdnkning ldngs Hjulstavégen dr under diskussion, men inget be-
slut finns i fragan. Tillsvidare forutsétts 50 km/h vara géllande hastighet 14ngs
Hjulstavédgen och bostadsbebyggelsen dr planerad att klara detta. En hastighets-
sdankning skulle ytterligare forbittra miljon avseende trafikbuller.

Trafikverket papekar att om avsteg fran riktviardena tillimpas anser Trafikver-
ket att kommunen ansvarar for eventuella bullerstorningar i framtiden. Om
Trafikverket drabbas av kostnader till f61jd av kommunens planering eller bris-
tande uppf6ljning av planering kommer Trafikverket att Gverviga att stélla
skadestandsansprak pa kommunen

Vid planering utgas fran den situation som &r kénd idag samt vad som sker
enligt eventuella kénda prognoser for framtiden. Malet &r att utifran detta skapa
boendemiljoer som uppfyller géllande riktlinjer. I féreliggande detaljplan upp-
fylls riktlinjerna enligt den 6verenskomna sa kallade Stockholmsmodellen.
Staden kan inte ansvara for framtida, idag icke kénda, bullerstérningar.

Hinderbegransning — hoga hus

Bromma Stockholm Airport/Swedavia tillstyrker i ett utlatande 2013-03-27
(saledes efter utstdllnings/granskningstiden) detaljplanens utférande med ett
hogt hus om 80.4 m 6 h (enl nya hojdsystemet RH 2000 vilket motsvarar 80.0
enligt detaljplanekartans RH00). Utlatandet baseras pa en flyghinderanalys
utford av Luftfartsverket. Text angdende anmilan och kontroll av byggnader
som genomtrénger en hinderbegransande yta har tillforts genomforandebe-
skrivningen.

Luftkvalitet

Trafikverket papekar att enligt den miljoutredning som genomforts sa berdknas
miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet klaras i omradet, men framfor att det ar
dven &r viktigt att inte utbyggnaden bidrar till 6kad trafik som kan innebéra att

bebyggelsen medverkar till risk for 6verskridanden pa andra platser, t ex utefter
E18 eller E4 dit trafiken ocksa leds.

I samradd med SLB-analys bedoms utbyggnaden vid Rinkebyterrassen, innefat-
tande ca 350 ldgenheter, inte bidra till nagot storre haltbidrag langs E18. Efter
fardig ombyggnad av E18 kommer trafikleden angoras fran Rinkeby och Tens-
ta via trafikplats Rissne, Tensta och Hjulsta.

Kulturreservatet
Stadsmuseum framfor att den ny gng- och cykelvégstrickningen norr om
planomradet, illustrerad pa plankartan, inte dverensstimmer med vad som

overenskommits vid ett mote pa plats 2012-11-15. Nya végar bor inte paverka
de fossila 4krarna RAA 770 och 772.

Staden ser 1 ett separat projekt 6ver gang- och cykelvégnétet pa Jarvafiltet,
vilket inte ingar i detaljplanen for Rinkebyterrassen, men forslag pa gang- och
cykelvégstrackningen anses viktig att visa i samband med denna plan. Illustra-
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tionen av den ny gang- och cykelvégstrickningen har reviderats i enlighet med
senaste beslut och ska inte paverka fornlamningsomradet.

Trafikkontoret anser att parkgransen mot Jarvafiltet bor folja gang- och cykel-
végen pa Jarvafiltet for att astadkomma en god gestaltning pa denna yta.

Detaljplanegransen mot Jarvafiltet gar i gréansen till kulturreservatet och avvi-
ker endast vid pendentens intrang pa reservatet. Kontoret har haft som ut-
gangspunkt att halla sig utanfor reservatets grians med négot ringa undantag.

Parkering
Trafikkontoret skriver att en parkeringsplats/ldgenhet ska finnas enligt radande
p-norm.

I projektet f6r Rinkebyterrassen har en p-norm pa 0,7 varit utgangspunkt. Mo-
tiv till detta &r dels att bostdderna kommer att ha god tillgang till kollektivtra-
fik, en busshallplats kommer att finnas vid Rinkebystrékets torgyta, och tun-
nelbanan ligger relativt nira (550 m), och dels att bilinnehavet i Rinkeby idag
dr lagre @n 1 andra stadsdelar.

Risker med farligt gods

Ldnsstyrelsen papekar att en planbestimmelse, som fanns i samradsforslaget
tagits bort till utstéllningsforslaget, om rasddmpande konstruktion for byggnad
som ligger ndrmare tunnelkonstruktion &n 8 meter. Lénsstyrelsen anser att det
inte kan uteslutas att bostadsbebyggelsens kéllarutrymmen m.m. forldggs nér-
mare dn 8 meter och att behov av rasddmpande konstruktion darf6ér kan finnas i
nagon del.

Marken mellan bostadshusens byggritter och tunnelkonstruktionen innefattar
ingen byggnadsréatt. Marken &r prickad och far inte bebyggas, varken over eller
under mark, varfor risk for att bostadshusen kéllarutrymmen ska placeras nér-
mare dn 8 meter inte foreligger.

Teknisk forsorjning

Stockholms Vatten AB anser att den djupbyggnadsbegriansning for deras spill-
vattentunnel norr om ny Hjulstavidgen som de efterfragat under samradet inte
har inarbetats i planen.

En djupbyggnadsbegransning gillande hela planomradet tillfordes planen i
utstéllningsskedet och uppfyller Stockholm Vattens efterfragade krav.

Trafik och gata

Trafikforvaltningen Stockholm ldns landsting (innefattande SL) papekar att for
att uppna de langsiktiga mal som finns beskrivna i Stomnétsstrategin sa ar det
viktig att kapacitetsstarka trafikslag prioriteras i gatan.

Hjulstavégen projekteras i samrad med Trafikforvaltningen/SL for att sédkra
genomforandet av Stomnétsstrategin.

Trafikkontoret anser att ytan reserverad for gang- och cykelvig lings Ter-
rasslingan dr for smal och att ytan bor breddas till minst 2,5 m samt att cykel-
trafik bor forldggas i blandtrafik. Trafikkontoret anser &ven att tradart l4ngs
gata och pa torg ska framgé av detaljplanen och dess beskrivning.

Indelning av kvartersgata i omraden for gdng och cykel respektive bil dr endast
en planteknikalitet som sdkerstdller allmén tillgdnglighet till Jarvafiltet. Skot-
sel och terrasslingans utformning styrs i avtal mellan staden och byggherren.
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Angéende trdd i planen har kontoret bedomt att tradslag inte var lampligt att
fastsla i detaljplanen. Tradart omnamns istéllet i gestaltningsprogrammet.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda stdllnings-
tagande

Planen mojliggor bebyggelse for omkring 350 lagenheter och en ny koppling
mellan Rinkeby och Jarvafiltet/Kista. I ett exklusivt ldge pa gransen till Jarva-
faltets vackra landskap kan Rinkeby med planforslaget tillforas bade bostads-
och hyresrétter. Det innebar bl a mojligheter till boendekarriér inom stadsdelen.
Omréadets utformning, strategiska ldge och synlighet bidrar till att stdrka stads-
delens identitet, forstdrka kopplingen till Jarva friomrade och utveckla de cen-
trala straken (tillsammans med den planerade fornyelsen av Rinkebystréket) i
enlighet till av fullmiktige godkanda riktlinjer i Vision Jarva 2030. Bebyggel-
sestrukturen dr delvis ett resultat av en nddvandig hénsyn till transporterna av
farliga godstransporter pa E18. Garagen maste lokaliseras vid tunnelmynning-
arna, husen kan inte sta pa tunnelns tak och det bor finnas ett avstand mellan
husen (vilket ger utblickar mot féltet fran befintliga bostdder). Sarskild omsorg
har lagts ned pa motet med Jéarvafiltet, dér utsiktsplatsen i koppling med den
s.k. pendenten okar tillgdngligheten mellan friomradet och Rinkeby och for-
hoppningsvis kan utvecklas till en samlingsplats. I anslutning till de centrala
torgen foreslas lokaler i bottenvaningarna. Lokaler ska dven mojliggoras i bot-
tenvaningen mot Hjulstavégen.

Kontoret foreslar att forslag till detaljplan godkénns och 6versands till kom-
munfullméktige for antagande.

Fredrik Legeby Peter Lundevall
planchef planarkitekt
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