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Forord

Pa sex ar har Stockholms lans befolkning vuxit med 200 000 invanare. En
tredjedel av Sveriges ekonomiska tillvaxt skapas i regionen och nastan en
fjardedel av landets totala arbetsmarknad finns har. Nar det galler att
attrahera foretag, forskning och kompetens konkurrerar Stockholm med
andra regioner i Europa, Nordamerika och Asien.

Naringslivets utveckling &r helt beroende av tillgangen till kompetent
arbetskraft. Arbetskraften &r i sin tur beroende av en val fungerande
bostadsmarknad, nagot som &r av avgorande betydelse for Stockholms-
regionens fortsatta tillvaxt. Den kraftiga befolkningsékningen staller krav pa
uppat 300 000 nya bostader. Fortatning och nyplanering av bostadsomraden
behover samplaneras med kollektivtrafik for att undvika dkat bilberoende
och klara vara miljéutmaningar. Detta har varit utgangspunkten for
Lansstyrelsen i framtagandet av lansplanen.

For att svara upp mot det 6kade bostadstrycket ser kommunerna stora behov
av investeringar i infrastrukturen, sarskilt regional kollektivtrafik. Behoven
av investeringar i infrastrukturen som framférs summeras till cirka 187
miljarder kronor. Vasentliga resursforstarkningar kréavs for att bibehalla och
utveckla regionens internationella konkurrenskraft. De framforda behoven
ar langt ifran de resurser som regionen har att férfoga éver, trots regeringens
ambition att forbéattra storstddernas framkomlighet.

Léansstyrelsen maste darfor resurshushalla med de medel som tilldelats och
se till att de verkligen anvands dér de gor storst nytta for bostadsbyggande
och naringsliv. Den regionala kollektivrafiken ar avgorande for regionens
framtid i aspekter av minskad trédngsel, 6kad framkomlighet, minskade
utslapp och 6kad jamstalldhet. Darfor har Lansstyrelsen en hdg ambition
vad géller medfinansiering till den regionala kollektivtrafikmyndigheten,
liksom stora satsningar pa utbyggnad av de regionala cykelstraken.

Chris Heister
Landshovding
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Sammanfattning

Trafikverket och lanen har regeringens uppdrag att uppratta langsiktiga
planer for statliga insatser i vagar, jarnvagar och annan transport-
infrastruktur under perioden 2014 — 2025. Ett forslag till 1&nsplan ska
redovisas for regeringen i december 2013. Den ekonomiska planerings-
ramen for Stockholms l&n faststéllts till 8 442 miljoner kronor. Slutliga
ramar beslutas av regeringen i samband med faststallande av den nationella
planen varen 2014. Darefter faststalls lansplanen.

Lansstyrelsens utgangspunkt har varit Regional inriktning for transport-
systemets utveckling i Stockholms Ian, som 2012 togs fram i samarbete
mellan regionens regionala planeringsaktdrer. Utifran denna ar lansplanens
inriktning bostadsforsorjning, kollektivtrafik och cykel.

De utmaningar vi har idag kommer sannolikt att bestd narmaste aren efter
2025. En fortsatt satsning pa utbyggnad av regional kollektivtrafik som
binder ihop nodstiderna i Ostra Mellansverige med Stockholms lans
centrala kdrna och de atta regionala karnorna ar nédvandig. Lansplanen gor
darfor en utblick mot behoven av atgarder till 2030.

Stockholms l&n &r Sveriges huvudstadsregion och tillvaxtmotor. Lanet har
en femtedel av Sveriges befolkning pa tva procent av landets yta, och den
vaxer med cirka 35 000 personer per ar. Stockholm &r den tionde starkaste
universitetsmiljon i varlden, utanfér USA, och ar darmed en del av ett storre
europeiskt och globalt sammanhang.

Miljobedomningen av lansplanen fokuserar pa omradena klimat, halsa och
landskap. Den samlade bedomningen &r att lansplanen medfor betydande
negativ miljopaverkan for klimatet med 6kade utslapp av véxthusgaser,
liksom negativ miljopaverkan for landskapet och areella naringar med
ianspréaktagande av mark och 6kad risk for fororeningar. Okad trafik medfor
ocksa 6kade utslapp och risk for negativ miljopaverkan pa hélsa i form av
bland annat luftféroreningar och buller. Delar av planen beddéms dock kunna
medfora betydande positiv miljopaverkan for hélsa, trafiksakerhet, till-
ganglighet och 6kade materiella tillgangar.

Lansstyrelsen har latit gora en sarskild jamstalldhetsbedémning av
lansplanen och planférslaget bedéms leda till 6kad jamstalldhet i
transportsystemet.

Lansplanens fordelning av den ekonomiska planeringsramen &r som foljer:



Total | Procent av
kostnad Ovrig finansyKostnad i |ans- plane-

Lansplan for kholms |dn 2014-2025 2014-2025 |iering Lans- plan__ Jramen 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
|Statliga spar 1140 220 920 10,9% 163 165 306 213 73 0 0 0 0 0 0 0
Nynésbanan, dubbelspar (etapp Tungelsta-Hemfosa) 414 4144 4,9% 53 137 180 44
Nynésbanan, godsanpassning kraft/buller 170 170] 2,0% 2 8 40 60 60
Nynésbanan, Vega pendelstation 436 220 216 2,6%| 101 9 49 44 13
"Roslagspilen”, utredning 20 20 7 6 2 5
Sodertilje C, bangéard dubbelspar 100 100] 1,2%! 5 35 60
|Statliga vagar 1449 647 802 9,5% 15 160 218 148 25 204 32 0 0 0 0 0
77 Atgérder pa vig 77 och i Rimbc 773 559 214 2,5% 13 201
222 M8lInvik-Insjsn (kollkdrfalt) 77 77 0,9% 77
226 Hogskolan tpl anslutning Alfred Nobels allé** 220 88| 132 1,6%! 10 10 61 51
226 Varsta-Sodra lanken, langsiktig malbilc 12 12] 0,1% 2 5 5
257 Tungelstavagen 35 35] 0,4% 3 32
267 Rotebro-Staket 290 290 3,4% 3 60 142 85
274/667 Hemmesta vagskal 25 25 0,3% 1 12 12
642/678 Farjelagen Tynningofarjan 17 17| 0,2% 8 9
Statlig medfinansiering regional kollektivtrafik spar 14 933 11 008{ 3925 46,5%| 275 144 65 120 183 313 420 480 475 495 465 490
Lidingébanan upprustning 422 212 210 2,5%| 205 5
Roslagsbanan 1 + 2 4142 3312 830 9,8% 225 250 250 105
Roslagsbanan 1 + 2 kommunala foljdinvesteringar 607 357 250 3,0% 30 30 160 30
Sodertilje C, bytespunkt 92 46 46Q 0,5% 23 23
Tunnelbana Hagastaden 1655 830 825 9,8% 245 280 300
Tvarsparvag Ost, modernis. av SB och tvarbana till Sickla 1461 1 150 311 3,7% 70 139 35 67
Tvarsparvag Kista 3142 2514 628] 7,4% 58 170 230 170
Tvarsparvag Syd, kapacitetsstark kollektivtrafik Flemingsberg-
Skarholmen 3412 2587 825 9,8%! 200 250 185 190
Statlig medfinansiering regional kollektivtrafik vigar 1830 1291 539 6,4% 75 72 (1] 47 210 35 25 0 25 0 25 25
Brommaplan bytespunkt 141 71 70 0,8% 45 25
Gullmarsplan bytespunkt 150 75 75 0,9% 25 25 25
Haningeterassen bytespunkt** 188 94 94 1,1% 47 0 47
Slussen bussterminal 1351 1051 300 3,6% 75 25 0 0 165 35
Statlig medfinansiering kommunala vagar 86 43 43 0,5% 7 6 9 21 0 0 0 0 0 0 0 0
Nordsydaxeln Stockholm 86 43 43| 0,5% 7 6 9 21
Regi la cykelstrak 145 40 105 1,2% 0 2 3 35 35 1 2 14 13 0 0 0
262 Danderyd-Rdsjon 30 30| 0,4% 1 2 14 13
Cykelsatsning Sédertorn 115 40| 75 0,9% 2 3 35 35

atgard 3391 1283} 2 108' 25,0% 137 161 147 176 172 145 219 204 177 195 200 175
Atgéirdspaket Cykel 1020 437 583 6,9% 27 42 30 47 43 36 70 70 65 55 58 40
Cykel, statlig vig 146 146| 1,7%] 12 12 10 12 15 12 13 12 12 12 12 12
Cykel, statlig medfinansiering 874 437 437 5,2% 15 30 20 35 28 24 57 58 53 43 46 28
Atgardspaket Enskilda vagar 190 95 95I 1,1% 8 8 8 8 8 8 8 7 8 8 8 8
Enskilda vagar, statlig medfinansiering 190 95 95 1,1% 8 8 8 8 8 8 8 7 8 8 8 8
Atgardspaket Kollektivtrafik 785 295) 490 5,8%| 38 38 35 43 43 28 41 38 39 40 49 58
Kollektivtrafik, statlig vag 195 195| 2,3% 18 18 15 18 18 13 16 15 15 16 14 19
Kollektivtrafik, statlig medfinansiering 590 295 295 3,5% 20 20 20 25 25 15 25 23 24 24 35 39
Atgardspaket Miljo 160 80 sol 0,9% 4 5 5 5 7 8 9 10 5 12 5 5
Miljo, statlig medfinansiering 160 80 80| 4 5 5 5 7 8 9 10 5 12 5 5
Atgéirdspaket Trafiksakerhet 449 119 330 3,9% 22 25 22 25 25 20 37 36 18 38 34 28
Trafiksakerhet, statlig vag 211 211| 2,5% 12 15 12 15 15 10 27 27 10 28 20 20
Trafiksakerhet, statlig medfinansiering 238 119 119 1,4% 10 10 10 10 10 10 10 9 8 10 14 8
Atgardspaket Trimning 421 121 300| 3,6%| 28 27 27 28 26 25 34 23 22 22 22 16
Trimning, statlig vag 179 179| 2,1% 16 15 16 17 15 15 20 13 14 14 14 10
Trimning, statlig medfinansiering 242 121 121 1,4%! 12 12 11 11 11 10 14 10 8 8 8 6
Atgardspaket Studier och steg 1 & 2-atgarder 366 136} 230 2,7% 10 16 20 20 20 20 20 20 20 20 24 20
Studier och steg 1 & 2, statlig vag 94 94 69,1% 5 8 8 8 8 8 8 8 8 8 9 8
Studier och steg 1 & 2, statlig medfinansiering 272 136 136 1,6%! 5 8 12 12 12 12 12 12 12 12 15 12

Totalsumma 22974 14492 8442 100,0%] 672 710 748 760 698 698 698 698 690 690 690 690

Gron farg markerar produktionsar

**) Den statliga satsningen forutsatter att kommunen finansierar de kommunala delarna i projektet. Fér Haningeterassen maste en ansékan om statlig medfinansiering inkomma via Landstinget




Lasanvisning till lansplanen

Lansplanen &r uppdelad i sex huvudkapitel. | Bakgrund och uppdrag
redovisas vad en lansplan &r och de grundldggande forutsattningarna som
styr dess genomférande. | det féljande kapitlet om Stockholmsregionens
forutsattningar redovisas lanets forutsattningar och utmaningar. Darpa
redovisas strategiska dokument som utgor underlag for Lanets utgangs-
punkter och strategi for prioritering.

| kapitlet Fordelning av lansplanens medel redovisas den ekonomiska
planen. Dar aterfinns de objekt och atgardspaket som utgor lansplanen samt
dess kostnader och tid for genomférande. | kapitlet finns dven en beskriv-
ning av respektive atgardspaket. Effekter av atgarder beskrivs i det foljande
kapitlet med samhéllsekonomiska bedémningar, sammanfattning av milj6-
bedémningen samt en jadmstalldhetsbedémning av lansplanen.

Slutligen finns ett kapitel om Genomférande av lansplanen. Dar star att lasa
om hur uppféljning sker och hur avvikelser hanteras.

Till lansplanen finns ett antal bilagor som bestar av en mer detaljerad

ekonomisk plan, kortfattade objektbeskrivningar samt de viktigaste férord-
ningarna som styr lansplanen. De slutliga planen kommer att innehalla mer
detaljerade kartor an denna remissversion. Dessa kommer da att vara i farg.



Bakgrund och uppdrag

Vad éar en lansplan?

Den langsiktiga statliga planeringen av infrastruktur sker genom Nationell
plan for transportinfrastruktur samt Lansplan for regional transportinfra-
struktur. | Stockholms lan ska Lansstyrelsen uppratta och faststalla l&ns-
planen. Den nationella planen hanterar investeringar i Europavagnatet och
nationella spar samt statlig medfinansiering till regional sparburen kollektiv-
trafik. Darutover hanteras aven drift- och underhall, reinvesteringar och
miljoatgarder med mera (se bilaga 4).

Lansplanen regleras i Forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur (se bilaga 3). I lansplanen hanteras investeringar pa
ovriga statliga véagar i Stockholms lan (vagnummer 57 — 1182, bortsett fran
vag 75 Sodra lanken). Vidare hanterar lansplanen statlig medfinansiering till
den regionala kollektivtrafikmyndigheten (Stockholms lans landsting, nedan
kallat landstinget) for regional vagburen kollektivtrafik. Det kan innebara
sarskilda trafiklosningar i gatusystemet eller bussterminaler, hallplatser och
infartsparkeringar med mera. | lansplanen hanteras ocksa statlig medfinans-
iering till atgarder for forbattrad miljo och trafiksakerhet pa kommunala
vagar och gator i den man dessa atgarder gar utéver vad som omfattas av
géllande kommunalt ansvar (se bilaga 5).

Lansplanen kan ocksa omfatta atgarder som tillhér den nationella planens
ansvarsomrade, till exempel investeringar i Europavagnatet, det statliga
jarnvagsnatet samt mojlighet till medfinansiering av investeringar i regional
sparburen kollektivtrafik for vilken landstinget ansvarar. Sa var fallet i stor
utstrackning i lansplanen for perioden 2010 — 2021 och sa ar fallet dven i
forslaget till denna lansplan.

Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen visar de prioriterade omradena inom den
statliga transportpolitiken. De &r en utgangspunkt for alla statens atgarder
inom transportomradet, exempelvis hur myndigheterna ska prioritera bland
olika 6nskemal och behov nar de genomfor sina uppdrag.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Till det évergripande malet finns
ett funktionsmal (tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och
halsa).

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet till resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvand-



barhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstéllt, det vill s&ga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. De &r viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéandning ska anpassas sa att ingen dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och
till 6kad en hélsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transport-
systemets utveckling ar av stor betydelse for mgjligheterna att uppna
uppsatta mal. Sarskilt malet om begransad klimatpaverkan lyfts fram.

Regeringens direktiv

Den 20 december 2012 gav regeringen direktiv at lansplaneupprattarna att ta
fram trafikslagsovergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur
for perioden 2014 — 2025. Ett remitterat och sammanstéllt forslag till 1ans-
plan ska lamnas till regeringen senast den 16 december 2013. I direktivet &r
planeringsramen for lansplanen i Stockholms l&an 2014 — 2025 pa 8 279
miljoner kronor (prisniva 2013). Efter Trafikverkets justering for underskott
I nuvarande lansplan 2010 — 2021 har planeringsramen for Stockholms lan
Okats till 8 442 miljoner kronor. Slutliga ramar beslutas av regeringen i
samband med faststallande av den nationella planen varen 2014.

Regeringens direktiv grundar sig pa propositionen Investeringar for ett
starkt och hallbart transportsystem (prop. 2012/13:25) som antagits av
riksdagen. Regeringen anger att den sa kallade fyrstegsprincipen ska vara
vagledande for den fortsatta planeringen av forvaltningen och utvecklingen
av transportsystemet. Regeringen bedémer vidare att ett trafikslags-
dvergripande synsétt ar angelaget inom transportomradet och att detta kan
bidra till battre uppfyllelse av de transportpolitiska malen.

Fyrstegsprincipen innebdr att mojliga forbattringar i transportsystemet ska
provas stegvis:

1. Tank om. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervdga
atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsétt.

2. Optimera. Det andra steget innebér att genomfora atgarder som
medfor ett mer effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebar
begréansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller storre ombyggnadsatgarder.



Arbetsprocess

Lansplanen i Stockholms l&n uppréttas av Lansstyrelsen i Stockholm.
Underlag har lamnats fran Trafikverket region Stockholm, landstinget,
berérda myndigheter, angréansande Ian och regioner samt av lanets
kommuner. Ett ndra samarbete har skett med Trafikverket och Stockholms
lans landsting. Kommunernas infrastrukturhandldggare, kommundirektorer
och kommunstyrelseordféranden har I6pande informerats via méten hos
Kommunfdrbundet Stockholms 1&an (KSL). Vidare har en regional hearing
om lansplanen genomférts med kommunerna och landstinget den 11 april.

Under 2012 togs en regional inriktning for transportsystemets utveckling i
Stockholms l&n fram i samarbete mellan regionens regionala planerings-
parter. Samrad och forankring skedde med kommunerna och resultatet ar ett
gemensamt och samlat ramverk fér kommande revideringar och priori-
teringar av den nationella planen och lansplanen (se kapitlet om lanets
utgangspunkter).

Beredningen av lansplanen har varit foremal for 6vergripande l16pande
forankring via ”16-gruppen” som ar en politisk referensgrupp till
landshovdingen. | den foretrads partiernas lansorganisationer med en
fordelning i enlighet med utfallet i landstingsvalet 2010 och KSL:s
forbundsmote 2011.

Under perioden 14 januari till 18 mars har Lansstyrelsen sant ut en behovs-
forfragan av atgarder samt avgransningssamrad for miljobedomning till
lanets kommuner, landstinget och berérda myndigheter. Totalt har det
inkommit behov av cirka 270 atgarder i trafiksystemet (forutom géllande
planer) till en sammanlagd kostnad pa cirka 187 miljarder kronor, varav 145
miljarder belastar statliga anslag. Svaren pa behovsforfragan har haft ett
tydligt fokus pa kollektivtrafiklosningar, cykelvagsinvesteringar samt 6kade
atgardspaket. Dessutom fanns en stor samstammighet kring utveckling och
satsningar pa de regionala karnorna, i enlighet med RUFS 2010. Ett forslag
pa lansplan samt miljokonsekvensbeskrivning skickas ut pa remiss den

3 juni till den 4 oktober.



Stockholmsregionens forutsattningar®

Stockholm som landets tillvaxtmotor

Stockholms l&n &r Sveriges huvudstadsregion och tillvaxtmotor. En tredje-
del av Sveriges ekonomiska tillvéxt skapas hdr och néstan en fjardedel av
den totala arbetsmarknaden finns har. | Stockholms l&n bor mer &n 2,1
miljoner manniskor — drygt en femtedel av landets befolkning — pa knappt
tva procent av Sveriges yta. Befolkningen vaxer med 35 000-40 000
personer per ar (200 000 mellan 2005 och 2011) och vantas na 2,6 miljoner
ar 2030, och kanske sa mycket som 3,2 miljoner ar 2050.

Stockholmsregionen ar en del av ett storre europeiskt och globalt samman-
hang. Enligt internationella bedémningar ligger Stockholm i topp i Europa. |
den globala jamforelsen behdver regionen ligga langt framme, oavsett pa
vilket satt jamforelsen gors. Det ar i den konkurrensen regionens framtid
avgors. Stockholms lan k&nnetecknas av en stark utvecklings- och
innovationskraft. Stockholmsregionen stravar efter att vara ett centrum fér
varldsledande forskning. Universitet och kunskapsintensiva miljéer har har
de basta utvecklingsmojligheterna. Karolinska Institutet, Stockholms
universitet och Kungliga Tekniska hégskolan ar tillsammans den tionde
starkaste universitetsmiljon i varlden, utanfér USA. Livsvetenskaperna och
informationsteknologin &r tva av regionens styrkeomraden som mycket
patagligt bidrar till regionens attraktionskraft.

Lansstyrelsens medborgarundersokning 2013 visar att 91 procent av
invanarna ar néjda med det liv de lever. Nio av tio trivs bade med sitt arbete
och med sitt boende. Invanarna ser 6verlag ljust pa den egna ekonomin samt
uppfattar sig som miljomedvetna. Detta visar ytterligare att det gar bra for
Stockholm. Men det finns ocksa stora problem. Néra 60 procent ser trafik-
situationen som mycket besvérlig.

Stockholmsregionens tillganglighet — avgdrande for
Sveriges konkurrenskraft

Stockholmsregionen har allt storre betydelse for Sveriges samlade tillvaxt,
vardeskapande foretagande och innovation. Den starka innovationsmiljén
med kunskapsintensiva foretag och starka forsknings- och innovations-
miljoer lockar investerare, foretag och talanger till regionen. Har finns god
tillgang pa valutbildad arbetskraft inom ett antal nyckelomraden.

En konkurrenskraftig utveckling maste utga fran att Stockholm &r en
funktionell arbetsmarknadsregion. Det regionala transportsystemets snabb-
het och tillforlitlighet ar av central betydelse for néringslivets mojlighet att
utveckla sin internationella konkurrenskraft och darmed motivera sin

! Kapitlet bygger pé Strategisk inriktning 2012-2013, Lansstyrelsen i Stockholms lan
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verksamhet i landet. En fortsatt lokalisering av huvudkontor och viktig FoU-
verksamhet till regionen &r ocksa angeléget.

En viktig slutsats ar att regionens och darmed landets fortsatta valstand och
tillvaxt ar beroende av att Stockholm kan behalla sin globala position.
Regionens tillganglighet &r avgorande for landets konkurrenskraft. Studier
och rapporter visar att tva av lanets storsta utmaningar ar att kraftigt 6ka
bostadsbyggandet och kapaciteten i infrastruktursystemet.

Samhallsplanering som haller

Transportsystemets effektivitet och tillforlitlighet &r av central betydelse for
fortsatt tillvaxt och social sammanhallning. Det galler saval kommunika-
tionsmojligheterna till och fran Stockholmsregionen som mojligheterna att
effektivt rora sig inom regionen. Hur trafiken planeras i Stockholms-
regionen far ocksa stora konsekvenser for landet som helhet. Fungerar
transporterna val i Stockholm betyder det, enbart genom regionens storlek,
att stora delar av transportsystemet i Sverige ocksa gor det.

Inflyttningen till lanet &r snabb. En val fungerande bostadsmarknad ar av
avgorande betydelse for Stockholmsregionens fortsatta tillvéxt. FOr lanet
galler det att forbereda for en befolkningsokning pa upp till en halv miljon
personer fram till ar 2030, kanske &nnu fler. Det staller krav pa mer an en
kvarts miljon nya bostader. Utvecklingen maste ske pa ett miljomassigt
hallbart satt och hdga krav stallas for att na olika miljo- och klimatmal.
Fortatning och nyplanering av bostadsomraden behdver samplaneras med
kollektivtrafik for att undvika att nya stadsdelar i huvudsak blir
biltrafikforsorjda.

Genom att samlokalisera bostader och infrastruktur uppstar miljomassiga
fordelar. Ett trafiksystem som inte fungerar drabbar aven miljon i form av
bland annat buller och problem med luftkvalitet. Satsning pa infrastruktur ar
en investering i regionens utveckling, men ocksa en avgorande satsning pa
miljon.

Kapacitetsutredningen

I april 2012 avrapporterade Trafikverket sitt regeringsuppdrag om kapacitet
och effektivitet i transportsystemet till regeringen. Uppdraget omfattade
samtliga trafikslag med tidsperspektiv till ar 2021, 2025 och dessutom en
utblick till 2050. I utredningen konstateras att Stockholms 1an i dag har
kapacitetsproblem pa viktiga delar av transportinfrastrukturen. Den kraftiga
tillvaxten okar belastningen pa det redan anstrangda systemet och
problemen ser successivt ut att forvarras, trots de stora investeringar som
planeras till ar 2021.

| Kapacitetsutredningen konstaterade Trafikverket att kapacitetssituationen i
storstaderna beddms bli sarskilt problematisk. Darfor togs sarskilda
storstadspaket fram med samverkande atgarder i olika investeringsnivaer.
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Det ar en stor utmaning att utveckla transportsystemet i takt med tillvéxten.
Men god tillganglighet ar pa samma gang ett verktyg for att dra nytta av den
vaxande befolkningen, 6ka matchningen pa arbetsmarknaden och skynda pa
det nodvandiga bostadsbyggandet.

Okade satsningar pa infrastrukturen kravs

Stockholms lan praglas av ett hart belastat transportsystem. Lanets trafik-
system dr mer anstrangt an i ndgon annan stad eller region i landet och
situationen forvarras i och med 6kad befolkning. Aven om satsningar gors i
trafikinfrastruktur i saval vag som spar kommer trangseln pa vagar och jarn-
vdgar vara fortsatt hog. Trafikanalys bedomer att den samhéllsekonomiska
kostnaden for trangseln i Stockholms Ian uppgar till drygt sex miljarder
kronor arligen samt att flaskhalsarna i lanet kommer att vara fler ar 2030.
Denna utveckling innebdr fortsatta brister for arbetspendling och tillvéxt i
regionen.

Arbetspendlare i lanet lagger mer tid pa sina arbetsresor an pendlare i de
andra storstadsregionerna och andra delar av landet, detta galler for saval
resor med bil som kollektivtrafik. Ur ett pendlarperspektiv &r inte enbart
trangsel och langa restider ett problem. Aven svarigheter att forutsaga
restider som en konsekvens av systemets storningskénslighet &r ett problem
for lanets arbetspendlare och foretag.

| arbetet med forslag till lansplan har det blivit annu tydligare att de verkliga
behoven av infrastruktur, for att mojliggora bostadsbyggande och nérings-
livsutveckling, ar avsevart storre &n vad regionen har mojlighet att astad-
komma. Medfinansieringsgraden i Stockholms Ian &r hdg och till detta
bidrar biltrafikanter med ytterligare finansiering via trangselskatten. Ur
Sveriges perspektiv &r det viktigt att skapa tillvaxt och global konkurrens-
kraft. Darfor ar det angeléget att understryka att dagens satsningar och
utbyggnadstakt inte &r tillrackliga i Stockholmsregionen samt att de statliga
investeringarna i Stockholms Ian bor ligga pa en betydligt hogre niva an
dagens.
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Lanets utgangspunkter och strategi
for prioritering

Transportinfrastruktur ar ett verktyg for att pa olika sétt stodja andra delar
av samhallsutvecklingen. Den ska underlatta vardagen for enskilda
manniskor och foretag samtidigt som det ar langsiktigt hallbart. Syftet med
lansplanen ar att samlat beskriva de planerade infrastrukturatgéarderna,
varfor de &r viktiga, hur de samverkar och hur utbyggnaden av atgarderna
ska prioriteras fram till 2025. De planerade infrastrukturatgarderna som
redovisas i lansplanen har sin utgangspunkt i de strategier och mal som lanet
gemensamt prioriterat. | det féljande redovisas dessa.

Regional utvecklingsplan for Stockholms lan — RUFS 2010

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen "RUFS 2010 ska
vdagleda regionen, visa regionens samlade vilja och hur de utmaningar som
regionen star infor ska motas. Resande och godstransporter ar liksom
bebyggelsestruktur, gronstruktur, infrastruktur, teknisk forsorjning (speciellt
i en storstadsregion), viktiga regionala planeringsfragor. En grundlaggande
princip i RUFS 2010 ar utvecklingen av en flerkdrnig region. Utvecklingen i
de yttre regionala stadské&rnorna ska motverka att bebyggelse och verksam-
heter sprids ut. De regionala stadskarnorna ar lokaliserade till knutpunkter i
trafiksystemet dar marken i hogre grad bor nyttjas for bostéder, naringsliv,
service och andra urbana kvaliteter. Detta underl&ttar utvecklingen av en
attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik. Den centrala regionkarnan ar
den ojamforligt storsta regionkérnan och har stor betydelse for tillvaxten i
Stockholmsregionen, dstra Mellansverige och hela landet.

Stockholmsdverenskommelsen

Regeringen beslutade i november 2006 att tillsatta en sarskild forhandlings-
man for Stockholms infrastruktur. Férhandlingen resulterade i december
2007 i en regional 6verenskommelse om prioriteringar och forslag till
finansiering av atgarder for vagar, jarnvagar och kollektivtrafik i Stock-
holms lan samt miljoatgarder. Overenskommelsen bekraftades i stora delar
av de regionala parterna i ett finansieringsavtal 2009 och ledde varen 2010
fram till att Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
2010 — 2021 och den nationella planen for samma period faststélldes.
Forutom finansiering fran de tva planerna ingick medfinansiering fran
kommuner, landstinget och naringslivet tillsammans med 6verskottet fran
trangselskatten.
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Storregional systemanalys och kompletterande PM

I arbetet med lansplanerna 2010 — 2021 hade lansplaneupprattarna
regeringens uppdrag att ta fram regionala systemanalyser for att visa
transportsystemets funktion och brister utifran mal och behov. De sex lanen
Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sédermanland och Gotland
samarbetade i en gemensam systemanalys. En gemensamt prioriterad
objektlista for investeringar togs bland annat fram.

Under 2012 har en kompletterande PM tagits fram om Behov av infra-
strukturatgarder i 6stra Mellansverige 2014 — 2025. Det geografiska
omrédet har utokats till att aven inkludera Ostergétlands l4n. | PM anges att
de viktigaste atgarderna i dstra Mellansverige for perioden fram till 2025 i
forsta hand ar:

o fOrstarkt satsning pa drift- och underhallsatgarder samt kapacitets-
hojande trimningsatgarder i jarnvagssystemet sa att detta blir
palitligt och robust samt stodjer en effektiv trafikering

e sarskilda storstadsatgarder som mobility management, trimnings-
atgarder for vagtrafiken, satsningar pa kollektivtrafiken och cykel-
trafiken samt effektivisering av distributionstrafiken

e investeringar pa vag, jarnvéag och i kollektivtrafiken enligt "En battre
sits-listan™ fran systemanalysen 2008, kompletterad med atgarder i
Ostergdtland.

Regional inriktning for transportsystemets utveckling

I Stockholms lan

Lansstyrelsen och Trafikverket Region Stockholm tog under 2012, i sam-
arbete med lanets regionala planeringsaktdrer, fram en regional inriktning
for transportsystemet i Stockholms lan. Dokumentet togs fram for att utgora
ett gemensamt och samlat ramverk for kommande revideringar och
prioriteringar av nationell plan och av lansplanen. Inriktningen pekar ut
évergripande mal och huvudprinciper for transportsystemets utveckling och
har sin utgangspunkt i Stockholmséverenskommelsen och RUFS 2010, som
togs fram i samordnade processer. Lanets kommuner har deltagit i arbetet
genom workshopar, inspel och remissyttranden.

Den regionala inriktningen slar fast att malet for transportsystemet ar att,
med beaktande av Stockholms utveckling och tillvéxt, erbjuda tillganglighet
som:

e stddjer och utvecklar en fungerande bostads- och arbetsmarknad

o tillgodoser de behov av kapacitet och tillforlitlighet som ar
nddvéndiga for den véxande storstadsregionens utveckling

e aktivt bidrar till en hallbar utveckling socialt, miljomassigt och
ekonomiskt. | denna utgangspunkt vilar klimatutmaningen tungt.
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Huvudprinciper for transportsystemets utveckling

For att mota framtidens okade efterfragan pa transporter i ett redan anstrangt
system kravs att infrastrukturen anvéands effektivt och att atgarder véljs for
samtliga trafikslag utifran systemsyn och helhetstankande som ocksa
inkluderar den fysiska miljons utformning och samhallsplaneringen. Detta
ar ocksa nodvandigt for att klara miljokvalitetsmalen.

Detta medfor hoga krav pa samsyn och samverkan mellan olika aktorer i
regionen, men dven med staten, som genom statlig medfinansiering, har
mojlighet att ge medel till infrastruktursatsningar i regionen. Transport-
systemets olika delar & kommunicerande karl dar olika aktorer har ansvar
for sina delar. Gemensamt behdver aktdrerna, utdver det enskilda ansvaret,
bidra till fungerande transporter, ett tillrackligt bostadsbyggande och en
fungerande arbetsmarknad. Det ar darfor viktigt med breda 6verens-
kommelser och samfinansieringsldsningar for att faktorer som huvud-
mannaskap, enskilda budgetar, administrativa gransdragningar, driftansvar
och liknande inte ska omdgjliggora de effektivaste Idsningarna ur ett
helhetsperspektiv.

Den inriktning som lades fast med Stockholmsoverenskommelsen innebér
en nodvandig och grundlaggande utbyggnad av véag- och sparsystem for att
mota regionens tillvaxt. En forutsattning ar att investeringarna fullféljs som
planerat. Stockholmsdverenskommelsen ar émsesidigt sammankopplad med
RUFS 2010 och kommunernas planering. Darmed &r det viktigt att skapa
tillganglighet till den centrala och mellan de regionala stadsk&rnorna samt
till 6stra Mellansverige. Utover Stockholmsdverenskommelsen finns tydliga
behov av underhall av den infrastruktur vi har idag, att prioritera kollektiv-
trafik och cykel men dven att skapa utrymme for infrastrukturinvesteringar i
bade véag- och sparsystemen. Detta betonades aven i kapacitetsutredningen.
Transportsystemet bor konsekvent utformas for att stodja hallbara
transporter med hansyn till bade miljons villkor och manniskors livschanser
och hélsa.

Sakerstall att befintlig transportinfrastruktur fungerar och
nyttjas smart

Med hjalp av trimningsatgarder kan kapaciteten i spar- och vagsystem
utokas relativt enkelt och kostnadseffektivt. Dartill kan kraftfulla verktyg
for resendr och transportorer anvéandas med bland annat styrmedel, trafik-
information, stérningshantering, aktiv trafikledning, "mobility
management” samt atgarder for effektivare distribution.

Bebyggelseplanera for hog tillganglighet med kollektivtrafik
som norm

Hur efterfragan pa transporter ser ut beror till stor del pa lanets bebyggelse-
struktur, det vill sga var bostader, verksamheter och handel &r lokaliserade.
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Tata urbana stadsmiljoer tros kunna bidra till saval tillvéaxt som hallbarhet. |
RUFS 2010 finns en uttalad ambition om att knyta samman urbana tatorts-
miljoer i lanet och i 6stra Mellansverige i en tét och flerkérnig struktur. |
lanet &r tillgangligheten med kollektivtrafik till och mellan de regionala
stadskérnorna och den centrala regionkarnan sarskilt prioriterade. 1 enlighet
med RUFS 2010 ar dértill tillgangligheten till Uppsala sérskilt prioriterad.

Okade satsningar pa kollektivtrafik men aven pa gang,

cykel och effektiv nyttotrafik

Kapacitetsstarka och effektiva transportlésningar, med kollektivtrafiken som
bas, mojliggor en vaxande arbetsmarknad med god matchning. Utbyggnad
och prioritering av kollektivtrafik ar en nédvandig forutséattning for okat
bostadsbyggande och regionens utveckling. Samtidigt behdver arbets-
platserna etableras i attraktiva och kollektivtrafiknéra lagen. Detta kraver
emellertid stora ekonomiska insatser, darmed ar en prioritering av atgarder i
det befintliga trafiksystemet nédvandig.

Satsningar kravs for att fa varutransporter till butiker, foretag och hushall att
fungera battre. Det offentliga har en viktig roll for att skapa forutsattningar
for mer effektiva och miljéanpassade godstransporter samt att beakta nytto-
trafiken mer i utformningen av gaturum och bebyggelse.

Okad efterfragan finns ocksa pa forbattrad cykelinfrastruktur da allt fler
valjer att arbetspendla med cykel langa distanser eller cykla som en del av
resan. En tat urban miljé med attraktiva gaturum skapar forutsattningar for
en god tillganglighet med gang- och cykeltrafik. Ur ett hela-resanperspektiv
ar det dessutom viktigt med trygga och sakra gangmiljoer. En regional
cykelplan har tagits fram under ledning av Trafikverket i syfte att underlatta
for arbetspendling med cykel.

Aktiv prioritering av det begransade vagutrymmet for att trafiken
ska rulla effektivt utan allvarliga kder

Ett optimalt vagsystem bor utformas sa att det far en val balanserad
kapacitet med ett begransat antal flaskhalsar, som hanteras sa att effekterna
inte fortplantas ut i systemet.

Efterfragan bor begransas genom styrmedel i stallet for med omfattande
kobildning. En god tillganglighet bor samtidigt erbjudas pa andra satt
exempelvis genom utbyggnad av attraktiv kollektivtrafik och lattanvanda
gang- och cykelstrak. Att reglera biltrafiken star inte i motséattning till en bra
och fungerande biltrafik, distributionstrafik och yrkestrafik. Tvartom &r det
en nodvandighet; att inte arbeta for att reglera biltrafiken skulle leda till
alltfor stor trangsel for den trafik som ar hénvisad till vagen. Den trafik som
ar sérskilt beroende av vagens framkomlighet som exempelvis busstrafik,
lastbilstrafik, varutransporter, taxi, fardtjanst och annan nyttotrafik behéver
fa sarskild prioritet till vagutrymmet.
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Mot bakgrund av en vantad kraftig 6kning av trafiken i Stockholm finns
behov av en Gversyn av trangselskattens utformning. Syftet med att ha
trangselskatt i storstadsregioner ar att forbattra framkomligheten pa vagarna
och minska kderna genom att en del av trafikanterna exempelvis valjer
andra fardsatt, restidpunkter eller rutt for sin resa. Ytterligare positiva
effekter av trangselskatt ar att utslappen minskar, vilket mojliggor att
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet och buller kan uppfyllas.

Prioriterat nat for funktionsnedsatta

Lansplanen ska enligt Férordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur redovisa “ett for personer med funktionsnedsattning
prioriterat regionalt transportnat inom vilket infrastrukturen, stationerna och
fordonen ska kunna anvandas av alla.

Det prioriterade natet &r ett regeringsuppdrag till Trafikverket. Det innebar
att ett trafikslagsovergripande nét av kollektivtrafik som ska vara tillgangligt
for personer med funktionsnedsattningar och tacka hela landet ska etableras
genom anpassning. Tre etapper har pekats ut. Den forsta var klar 2010,
etapp tva genomfors 2011 — 2015 och etapp tre 2016 — 2021. Det kommer
dock kvarsta behov av atgarder efter 2021.

Det prioriterade natet omfattar:
e jarnvégsstationer
e busshallplatser
o flygplatser
e terminaler och batbryggor

I lansplanen avsétts medel for atgarder pa bade statlig och kommunalt
vagnat. | etapp tva ska 90 hallplatser pa det statliga vagnatet atgardas och i
etapp tre ungefar lika manga. Laget ar oklart vad galler det kommunala
vagnatet. Pa sjosidan ar 29 terminaler och bryggor utpekade i lanet med
statligt, kommunalt och enskilt &gande. Nio bryggor &r statliga och &r alla i
behov av atgarder. For 6vriga terminaler och bryggor ar situationen oklar.

Landstingets mal for tillganglighetsarbetet &r att kollektivtrafiken ska
utvecklas till att vara ett sjalvklart val for &ldre och resenéarer med
funktionsnedséttning, och darmed minska alla medborgares beroende av
fardtjanst i regionen. For att uppna malet arbetar Trafikforvaltningen med
Hela resan-perspektivet enligt det regionala trafikforsérjningsprogrammet
samt Trafikforvaltningens tillganglighetsplan och riktlinjer for
tillganglighet.

Med hela-resanperspektivet menas att alla resendrer ska kunna ta del av alla
moment i en resa, fran planering till att stiga pa och av fordonet.
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Karta 1. Prioriterat bussnét for
funktionsnedsatta indelat i
etapp 1-3.

Kalla: Trafikverket.




Fordelning av lansplanens medel

Lansplanens fordelning dver planperioden
| foljande tabell redovisas hur lansplanens ekonomiska ram férdelas dver
planperioden.

Tabell 1. Arlig periodisering av lansplanens ram éver planperioden. Se nasta sida.
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Total | Procent av
kostnad Ovrig finansyKostnad i |ans- plane-

Lansplan for kholms |dn 2014-2025 2014-2025 |iering Lans- plan__ Jramen 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
|Statliga spar 1140 220 920 10,9% 163 165 306 213 73 0 0 0 0 0 0 0
Nynésbanan, dubbelspar (etapp Tungelsta-Hemfosa) 414 4144 4,9% 53 137 180 44
Nynésbanan, godsanpassning kraft/buller 170 170] 2,0% 2 8 40 60 60
Nynésbanan, Vega pendelstation 436 220 216 2,6%| 101 9 49 44 13
"Roslagspilen”, utredning 20 20 7 6 2 5
Sodertilje C, bangéard dubbelspar 100 100] 1,2%! 5 35 60
|Statliga vagar 1449 647 802 9,5% 15 160 218 148 25 204 32 0 0 0 0 0
77 Atgérder pa vig 77 och i Rimbc 773 559 214 2,5% 13 201
222 M8lInvik-Insjsn (kollkdrfalt) 77 77 0,9% 77
226 Hogskolan tpl anslutning Alfred Nobels allé** 220 88| 132 1,6%! 10 10 61 51
226 Varsta-Sodra lanken, langsiktig malbilc 12 12] 0,1% 2 5 5
257 Tungelstavagen 35 35] 0,4% 3 32
267 Rotebro-Staket 290 290 3,4% 3 60 142 85
274/667 Hemmesta vagskal 25 25 0,3% 1 12 12
642/678 Farjelagen Tynningofarjan 17 17| 0,2% 8 9
Statlig medfinansiering regional kollektivtrafik spar 14 933 11 008{ 3925 46,5%| 275 144 65 120 183 313 420 480 475 495 465 490
Lidingébanan upprustning 422 212 210 2,5%| 205 5
Roslagsbanan 1 + 2 4142 3312 830 9,8% 225 250 250 105
Roslagsbanan 1 + 2 kommunala foljdinvesteringar 607 357 250 3,0% 30 30 160 30
Sodertilje C, bytespunkt 92 46 46Q 0,5% 23 23
Tunnelbana Hagastaden 1655 830 825 9,8% 245 280 300
Tvarsparvag Ost, modernis. av SB och tvarbana till Sickla 1461 1 150 311 3,7% 70 139 35 67
Tvarsparvag Kista 3142 2514 628] 7,4% 58 170 230 170
Tvarsparvag Syd, kapacitetsstark kollektivtrafik Flemingsberg-
Skarholmen 3412 2587 825 9,8%! 200 250 185 190
Statlig medfinansiering regional kollektivtrafik vigar 1830 1291 539 6,4% 75 72 (1] 47 210 35 25 0 25 0 25 25
Brommaplan bytespunkt 141 71 70 0,8% 45 25
Gullmarsplan bytespunkt 150 75 75 0,9% 25 25 25
Haningeterassen bytespunkt** 188 94 94 1,1% 47 0 47
Slussen bussterminal 1351 1051 300 3,6% 75 25 0 0 165 35
Statlig medfinansiering kommunala vagar 86 43 43 0,5% 7 6 9 21 0 0 0 0 0 0 0 0
Nordsydaxeln Stockholm 86 43 43| 0,5% 7 6 9 21
Regi la cykelstrak 145 40 105 1,2% 0 2 3 35 35 1 2 14 13 0 0 0
262 Danderyd-Rdsjon 30 30| 0,4% 1 2 14 13
Cykelsatsning Sédertorn 115 40| 75 0,9% 2 3 35 35

atgard 3391 1283} 2 108' 25,0% 137 161 147 176 172 145 219 204 177 195 200 175
Atgéirdspaket Cykel 1020 437 583 6,9% 27 42 30 47 43 36 70 70 65 55 58 40
Cykel, statlig vig 146 146| 1,7%] 12 12 10 12 15 12 13 12 12 12 12 12
Cykel, statlig medfinansiering 874 437 437 5,2% 15 30 20 35 28 24 57 58 53 43 46 28
Atgardspaket Enskilda vagar 190 95 95I 1,1% 8 8 8 8 8 8 8 7 8 8 8 8
Enskilda vagar, statlig medfinansiering 190 95 95 1,1% 8 8 8 8 8 8 8 7 8 8 8 8
Atgardspaket Kollektivtrafik 785 295) 490 5,8%| 38 38 35 43 43 28 41 38 39 40 49 58
Kollektivtrafik, statlig vag 195 195| 2,3% 18 18 15 18 18 13 16 15 15 16 14 19
Kollektivtrafik, statlig medfinansiering 590 295 295 3,5% 20 20 20 25 25 15 25 23 24 24 35 39
Atgardspaket Miljo 160 80 sol 0,9% 4 5 5 5 7 8 9 10 5 12 5 5
Miljo, statlig medfinansiering 160 80 80| 4 5 5 5 7 8 9 10 5 12 5 5
Atgéirdspaket Trafiksakerhet 449 119 330 3,9% 22 25 22 25 25 20 37 36 18 38 34 28
Trafiksakerhet, statlig vag 211 211| 2,5% 12 15 12 15 15 10 27 27 10 28 20 20
Trafiksakerhet, statlig medfinansiering 238 119 119 1,4% 10 10 10 10 10 10 10 9 8 10 14 8
Atgardspaket Trimning 421 121 300| 3,6%| 28 27 27 28 26 25 34 23 22 22 22 16
Trimning, statlig vag 179 179| 2,1% 16 15 16 17 15 15 20 13 14 14 14 10
Trimning, statlig medfinansiering 242 121 121 1,4%! 12 12 11 11 11 10 14 10 8 8 8 6
Atgardspaket Studier och steg 1 & 2-atgarder 366 136} 230 2,7% 10 16 20 20 20 20 20 20 20 20 24 20
Studier och steg 1 & 2, statlig vag 94 94 69,1% 5 8 8 8 8 8 8 8 8 8 9 8
Studier och steg 1 & 2, statlig medfinansiering 272 136 136 1,6%! 5 8 12 12 12 12 12 12 12 12 15 12

Totalsumma 22974 14492 8442 100,0%] 672 710 748 760 698 698 698 698 690 690 690 690

Gron farg markerar produktionsar

**) Den statliga satsningen forutsatter att kommunen finansierar de kommunala delarna i projektet. Fér Haningeterassen maste en ansékan om statlig medfinansiering inkomma via Landstinget




Lansplanens atgarder innefattar fler atgarder an de som lansplanens ramar
finansierar. Ett antal lansvéagar ingdr i lansplanen men de finansieras helt
utanfor lansplanens ekonomiska anslag genom trangselskatt och i vissa fall
kommunal medfinansiering. En mer utforlig beskrivning av kostnader och
periodisering for dessa aterfinns i bilaga 1. Dessa ar:

57 Gnesta-E4
73 Vega trafikplats

76 Forbifart Norrtélje
etapp 2

222 Kvarnholmen
trafikplats

222 MéInvik-Alstaket
222 Skurubron

226 Huddingevégen
oskyddade trafikanter

226 Palamalmsvagen-
Hogskolan

226 Tumba-Tullinge
261 Nockeby-Tappstrom
268 E4-Grana

276 Rosenkalla-
Akersberga

Lansvag 259 (Haningeleden, trimning pa vag 226 vid Flemingsberg,
Sodertornsleden och Masmolanken) ingar i den nationella planen under

bendmningen Tvéarforbindelse Sédertorn.
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A Karta 2. Karta 6ver lansplanens investeringar i spar- och cykeltrafik

Nummer

0 N O L1 A WN =

U U
0 N O L1 AW WN = O vV

Namn

Gullmarsplan bytespunkt

Brommaplan bytespunkt

Sodertalje C bytespunkt

Sodertélje C bangard dubbelspar

Vega pendeltdgstation

Haningeterassen bytespunkt

Nynésbanan, dubbelspar (Tungelsta - Hemfosa)
Nynésbanan, godsanpassning kraft/buller
642/678 Farjelagen Tynningofarjan
Tunnelbana Hagastaden

Lidingébanan upprustning

Roslagsbanan 1 + 2

Roslagsbanan 1 + 2, kommunala féljdinvesteringar
Tvérsparvag ost

Cykelsatsning Sédertorn

Slussen bussterminal

Tvarsparvag Kista

Sparvag Syd

262 Danderyd - Rosjon
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Karta 3. Karta dver lansplanens investeringar i vagar

010

m @ Nummer

0O NV WN =

N N —m = 3 3 3 a3 3 3 e
- O VWO NO UL A~ WN = O ©

Namn

E18 Arninge bytesbunkt

57 Gnesta- E4

73 Trafikplats Vega

76 Forbifart Norrtalje, etapp 2

77 Atgérder pa vig 77 och i Rimbo
222 Trafikplats Kvarnholmen

222 Méljnvik - Alstaket

222 MdlInvik - Insjon

222 Skurubron

226 Huddingevégen oskyddade trafikanter
226 Trafikplats hogskolan

226 Palamalmsvagen - Hogskolan
226 Tumba - Tullinge

257 Tungelstavdagen

261 Tappstrom - Nockeby

267 Rotebro - Staket

268 E4 - Grana

274/667 Hemmesta vagskal

276 Rosenkalla - Akersberga

556 Stavsvdgen

1103 Tulkavdgen




Lansplanens investeringsram om 8 442 miljoner kronor fordelar sig enligt
foljande:

Atgéard Procent | Miljoner | Kommentar
kronor

Cykelinvesteringar 8.3% 703 Inklusive den kommunala motfinansieringen ger det en

utvaxling av cykelatgarder pa 1 140 miljoner kronor.

Kollektivtrafik 69,6 % 5874

Statlig medfinansiering 14.1 % En del av atgarderna i tgérdspaketen ar avsedda for
A 1% 1191 .

till kommuner landstinget

S_tatllg mgdflnaHSIerlng 52,9 % 4464 Avser namngivna investeringar

till landstinget

Total medfinansiering

till kommuner och 67 % 5 655

landsting

Namngivna 57.6 % 4865

sparinvesteringar

Namngivna
vaginvesteringar

Varav nara hélften (616 miljoner, 44,5 %) avser

0,
16,4 % 1384 kollektivtrafikatgarder

Atgardspaket 25,0 % 2108

Figur 1. Lansplanen i siffror.

Motiv till prioriteringar i lansplanen

Utdver tidigare namnda utgangspunkter utgar forslaget till lansplan fran en
helhetssyn pa regionens utveckling. For att Stockholm ska kunna vaxa och
behalla sin position som attraktiv tillvaxtregion maste hela lanet utvecklas
och forutsattningar skapas for en miljomassig hallbar utveckling.
Samplanering av bostadsbyggande och satsningar pa infrastruktur ar en
tydlig inriktning. Satsningar pa en kapacitetsstark kollektivtrafik med
strukturerande effekter ar av avgdrande betydelse som ocksa gynnar
naringslivets utveckling. En annan tydlig inriktning ar behovet av 6kade
cykelsatsningar. Till detta kommer ett antal atgarder i vaginfrastruktur som
underlattar bostadsbyggandet.

Den storsta delen av lansplanens medel avsétts for medfinansiering av
landstingets investeringar i kollektivtrafik. Viktiga satsningar for lanets
utveckling ar Roslagshanan, Sparvag syd, Liding6banan, Tvarsparvag Kista,
Tvérbanans forlangning till Sickla samt en tunnelbana till Hagastaden som
en forsta etapp i en fortsatt utbyggnad. Dessa investeringar ska ses i ett
gemensamt sammanhang for regionens utveckling som tillsammans bidrar
till tillvaxt och gor Stockholms lan attraktivt. Genom att satsa pa kapacitets-
stark kollektivtrafik med strukturerande effekter skapas planeringsforutsatt-
ningar for ett stort antal nya bostader i l&net.

Den pagaende statliga tunnelbaneférhandlingen har enligt direktiv som
uppgift att sakerstélla ett snabbt genomfdrande av tunnelbaneutbyggnad och
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okad bostadshebyggelse. En av atgarderna som studeras ar en tunnelbana till
Hagastaden. Vid den regionala hearingen om lansplanen som hélls i april,
framforde flera kommuner att tunnelbana till Hagastaden ar en av de
viktigaste investeringarna for lanets utveckling. Aven landstinget har lyft
fram en sparlosning till Hagastaden. | avsnittet som behandlar utblicken mot
2030 tydliggors att Lansstyrelsen ser detta som en forsta etapp pa en fortsatt
utbyggnad av tunnelbanan. I lansplan 2010-2021 ingar viss finansiering av
en sparlosning mellan Odenplan och Nya Karolinska.

Lansstyrelsen foreslar ocksa en historisk satsning pa utbyggnaden av cykel-
infrastrukturen, nagot som ocksa varit starkt efterfragat fran lanets kom-
muner. En stor del av de statliga medlen avsitts till statlig medfinansiering
av kommunala utbyggnader och den totala satsningen blir dirmed nérmare
1,2 miljarder kronor.

Atgardspaket i lansplanen

I lansplanen ska storre projekt med en kostnad 6ver 25 miljoner kronor
namnges medan mindre atgéarder, under 25 miljoner kronor, grupperas i sa
kallade atgardspaket med olika teman. Exakt vilka enskilda atgarder som
genomfors beslutas I0pande av Trafikverket och Lansstyrelsen under
planens genomfdrande.

| atgardspaketen &r en stor del av medlen avsatta till statlig medfinansiering,
som tidigare bendamndes statsbidrag. Det kan medges till kommuner for
trafiksakerhets- och miljoatgarder pa det kommunala vagnatet samt till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten, med upp till 50 procent av
kostnaderna.

Enligt Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m. (se bilaga 5) &r det endast den regionala
kollektivtrafikmyndigheten (landstinget), som kan ansoka om medfinan-
siering avseende kollektivtrafikatgarder. Av den anledningen ska
kommunen stélla sin ansokan till kollektivtrafikmyndigheten.

Regler for statlig medfinansiering framgar av Trafikverkets publikation
2004:4 (under omarbetning). Inriktningen av atgardspaketen ar i enlighet
med den regionala inriktningen for transportsystemet i Stockholms l&n.

Lansplanen inrymmer foljande atgardspaket:

e Cykel e Trimningsatgarder

e Enskilda véagar o Atgarder for effektivare

e Kollektivtrafik anvandning av
transportsystemet

e Miljo inklusive utredningsmedel

e Trafiksakerhet
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Nedan redovisas den arliga ansokningsprocessen for statlig medfinansering.

Jan | Feb Mar | Apr | Maj | Jun Jul [Aug |Sep |Okt|Nov |Dec
Kn/TF* meddelar
Trv om de Utbetalning av
genomfor medfinansierings-
beslutade objekt ar 1
&tgéarder for &r 1
Ar1 Trv gor utskick VIR IS
; beslut om
till kn/TF av - . ’
o Trv prioriterar medelstilldel-ning
Bl ansokningar for &r 2 och gor utskick till
handlingar for
Y kn/TF map med-
r2 ¥ P
finansiering ar 2
Kn/TF* meddelar
Trv om de Utbetalning av
genomfor medfinansierings-
beslutade objekt ar 2
&tgéarder for ar 2
Ar2 R ) Trv faststéller
Trv gor utskick e
till kn/TF av o cHMiEm
L Trv prioriterar medelstilldel-ning
ansoknings- Skni for &r 3 h 6 Kick il
handlingar for ansokningar for ar och for utskick ti
Y kn/TF map med-
r3 X P
finansiering ar 3
Kn/TF* meddelar
Trv om de Utbetalning av
genomfor medfinansierings-
beslutade objekt ar 2
atgéarder for ar 2
Ar3 Trv faststaller

Trv gor utskick
till kn/TF av
ansoknings-
handlingar for
ar4

Trv prioriterar
ansokningar for ar 4

beslut om
medelstilldel-ning
och for utskick till
kn/TF map med-
finansiering ar 4

*) TF = Trafikforvaltningen, Landstinget

Figur 2. Processen for anstkan om statlig medfinansiering. En ansdkningsprocess

stracker sig 6ver tva kalenderar och tva processer I6per darmed parallellt.
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Atgardspaket cykel

Bakgrund

Cykeln som fardmedel har pa senare ar blivit allt mer populér och det finns
idag en samsyn bland l&nets aktorer och intressenter om att resor med cykel
ska oka. En regional cykelplan som pekar ut strak for arbetspendling med
cykel har nyligen lanserats, och flera kommuner har tagit fram kommunala
cykelplaner. Okad cykling har stora méjligheter att kraftfullt bidra till ett
hallbart transportsystem, det handlar om néastan uteslutande positiva effekter
i form av forbéattrad folkhalsa, battre miljé och minskad trangsel.

Det finns stor potential att 6ka andelen cyklister i Stockholms lan. Tva
tredjedelar av de som bor och arbetar i lanet har 14 km eller kortare till
arbetet och skulle kunna cykla till och fran sin arbetsplats eller en del av
vagen. Likasa skulle fler barn och unga kunna cykla till skola och fritids-
aktiviteter. En forutsattning for okat cyklande ar att villkoren for cykling
forbattras genom kraftfulla utbyggnader av cykelinfrastrukturen och
forbattrat underhall. Mellankommunal samordning och samverkan ar
sarskilt viktig for att skapa en val fungerande sammanhallen infrastruktur
for cykel i regionen.

Inventeringar visar att bristerna i cykelinfrastruktur ar stora i hela lanet. For
att det regionala cykelvagnatet ska vara fullt utbyggt ar 2030 krévs att cirka
55 km cykelbana byggs ut (och byggs om) varje ar. Kostnaden for att bygga
ut det regionala cykelstraken i hela lanet till lagsta godtagbara standard
uppskattas till 2,2 miljarder kronor. Utdver behoven langs de regionala
cykelstraken finns omfattande utbyggnadsbehov i dvrigt cykelvagnt,
exempelvis inom kommuner och mellan tétorter.

Prioriteringsomraden

Fran lansplanen kan kommuner anséka om statlig medfinansiering till
investeringar i kommunala cykelvagar, regionala cykelstrak och kring-
atgarder for cyklister sasom cykelparkeringar och véagvisning. Samordning
av ansokningar uppmuntras. Lansplanen finansierar dven motsvarande
atgarder langs statligt vagnat.

Prioriteringsordning for regionala cykelstrak:

1. Felande lankar som identifierats i den regionala cykelplanen.
Gallande mellankommunala lankar uppmuntras samordnade
ansokningar for statlig medfinansiering.

2. Forbattringsatgarder i och langs befintliga regionala strak, exempel-
vis punktatgarder for att forbattra framkomligheten i form av
borttagande av hinder, breddning av cykelvég, separering fran
fotgangare, korsningsatgarder med mera.

3. Utbyggnad av regionala cykelstrak dar cykelinfrastruktur helt
saknas.
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Prioritering for 6vrigt cykelvagnat:
1. Lokala anslutningar till regionala cykelstrak.

2. Felande lankar for att mojliggora lokalt och mellankommunalt
resande.

Under planperioden prioriteras dven cykelparkering samt atgarder som okar
orienterbarheten for cyklister, exempelvis vagvisning och malningsatgarder.
Dessa typer av atgarder ger snabba effekter och ar enkla att genomfara och
ska darfor prioriteras hogt inom hela planperioden.

Medelférdelning

Lansstyrelsen avsatter inom planperioden 583 miljoner kronor till
Atgardspaket cykel. Stérre delen av befintligt cykelvagnat har kommunalt
vaghallarskap och behoven av upprustning och genare forbindelser ar stora.
Det finns &ven stora behov av nyanlédggning langs statligt vagnat. For att
kunna hantera produktionskostnaderna sérskilda ar, kan fordelningen
periodvis omfordelas.

Medel fordelas pa foljande satt:

e Anslag for statliga investeringar 25 %.

e Anslag for statlig medfinansiering 75 %.
Avgransning
Inom ramen for Atgardspaket for effektivare anvandning av transport-
systemet inklusive utredningsmedel kan kommuner anstka om statlig
medfinansiering till framtagande av kommunala cykelplaner och

flodesmatningar. Statlig medfinansiering till trafiksakerhetsatgarder for
oskyddade trafikanter ansoks via Atgardspaket trafiksakerhet.
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Atgardspaket enskilda vagar

Bakgrund

Enskilda vagar utgor en stor del av det svenska vagnatet och utgdr en viktig
funktion i samhallet bland annat genom att underlatta boende i glesbygd och
tillgangliggora omraden for rekreation- och fritidsaktiviteter. | Stockholms
lan uppgar det medfinansieringsherattigade vagnatet till cirka 3 200 km.
Brister i det enskilda vagnatet bestar i huvudsak av efterslapande grusvégs-
och belaggningsunderhall samt barighetsbrister i broar och vagtrummor.
Trafikverket ansvarar for inspektioner av de enskilda broarna och tillstandet
pa vagarna.

Prioriteringsomraden

I lansplanen ingdr bidrag till forbattringsatgarder av det enskilda vagnatet.
Det kan handla om storre ny- och/eller ombyggnader av det enskilda
vagnatet. Inom planperioden kommer féljande omraden prioriteras hogst:

1. Forbéattringar av broar och rérbroar
2. FOrbattringar av vagar

Medelférdelning

Lansstyrelsen avsatter under planperioden 95 miljoner kronor till
Atgardspaket enskilda vagar. Anslaget utgérs av statlig medfinansiering
100 procent. Vagforeningarna ansoker om bidrag till forbattringsatgarder
fran Trafikverket.
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Atgardspaket kollektivtrafik

Bakgrund

Varje dag reser ungefar 700 000 personer med den allménna kollektiv-
trafiken i Stockholms lan, det vill sdga med tunnelbana, bussar, pendeltag
och lokalbanor. Av det totala resandet i Stockholms lan utgér resor med
kollektivtrafiken 37 procent. Det ar en avgorande fraga for regionens fram-
tida attraktivitet att fler véljer att resa kollektivt i lanet, sarskilt med hénsyn
till den kraftiga befolkningstkningen. For att klara framtidsutmaningen
behover kollektivtrafiken utvecklas och géras mer attraktiv. En hégre
kapacitet, ett stérre utbud, snabbare resor och ett for resenérer enklare och
tydligare stomnét ar viktiga delar for att hoja kollektivtrafikens attraktivitet,
att vinna marknadsandelar och skapa férutsattningar for hallbart resande.

Atgardspaket kollektivtrafik ar indelad i tre satsningsomréaden:
Stombusstrafik, Infartsparkeringar, hallplatser och bytespunkter samt
Tillganglighet for aldre och personer med funktionsnedséttning.

Stombusstrafik. Dagens stombusstrafik ar inte tillrackligt effektiv for att
vara attraktiv och konkurrenskraftig. Framkomligheten &r pa manga stéllen
for bristfallig, med laga medelhastigheter och dalig regularitet som féljd,
saval i innerstaden som i dvriga lanet. En viktig uppgift for att 6ka
kapaciteten i kollektivtrafiken ar att stomlinjerna far raka och gena drag-
ningar da detta bade paverkar restider och tydliggér och sérskiljer stom-
trafiken. Detta forutsatter fysiska atgarder i form av egen infrastruktur
sasom busskorfalt eller bussgata, signalprioriteringar, planskildheter,
forbattrade hallplatser och bytespunkter. En stomnétsstrategi har under 2011
— 2012 tagits fram som pa ett 6vergripande plan gar igenom behoven i hela
lanet. Under 2013 pabdrjas en atgardsvalstudie som ser 6ver framkomlig-
heten for stombusstrafiken med deltagande fran Trafikverket, kommunerna
och Trafikférvaltningen. Landstinget bedomer behovet av atgarder till 900
miljoner kronor.

Infartsparkeringar, hallplatser och bytespunkter. | samarbete med lanets
kommuner investerar landstinget arligen i nya infartsparkeringsplatser. |
vissa fall samordnas anldggningen med andra byggnationer eller
forandringar. Varje ar uppkommer dven behov av mindre forbattrings-
atgarder i olika terminaler, hallplatser och bytespunkter. Till exempel kan
forandringar i resmonstret, 6kad trafik eller resande samt forandringar i
fordonsflottan medfdra att befintliga anldggningar behdver byggas om. |
terminalerna ar det oftast Trafikforvaltningen som ar ansvarig for de mindre
investeringarna. Respektive vaghallare ar ansvarig for att uppratthalla
infrastruktur for busstrafiken. Landstinget bedémer behovet av atgarder till
800 miljoner kronor.

Tillganglighet for aldre och personer med funktionsnedséattning. Under de
senaste dren har omfattande satsningar pa tillganglighet for dldre och
personer med funktionsnedsattning genomforts i lanet. Det har i huvudsak
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handlat om fysiska anpassningar men &ven satsningar pa bemotande,
kundservice, ledsagning och information. Under de narmsta aren kommer
Trafikforvaltningen genomfora atgarder inom den sparburna kollektiv-
trafiken och kommunerna fortsétta tillganglighetsanpassningen av hall-
platser, stationer och bryggor. Okade satsningar pa tillganglig information
och skyltning behévs ocksa under planperioden. Att ta sig till och fran
hallplats, station och brygga ar avgorande for anvandbarheten i kollektiv-
trafiken, hela-resanperspektivet ska beaktas. Landstinget bedomer behovet
av atgarder till 570 miljoner kronor.

Prioriteringsomraden

Atgardspaket kollektivtrafik syftar till att bidra till 6kat kollektivtrafik-
resande i Stockholms lan. | atgardspaketet ryms statliga investeringsatgarder
samt statlig medfinansiering till den regionala kollektivtrafikmyndigheten
(landstinget) for regional vagburen kollektivtrafik samt infrastruktur for
regional vattenburen kollektivtrafik.

Kommuner och landstinget kan soka statlig medfinansiering for atgarder
som foljer Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. Atgardspaketet galler dven
investeringar i det statliga vagnatet. Féljande omraden kommer att
prioriteras under planperioden:

e Stombusstrafikforbattringar

o egen infrastruktur sasom busskorfalt eller bussgata,
signalprioriteringar, planskildheter, forbattrade hallplatser
och bytespunkter inom befintligt vagnat samt nya
strackningar och konstbyggnader. Atgérder som pekas ut i
atgardsvalsstudier for stombusstrafik prioriteras hogt liksom
satsningar som aven inkluderar steg 1&2-atgarder i paket.
Sarskilt forslaget till stombusslinje ”J” bor studeras tidigt
planperioden.

e Tillganglighetsatgarder for dldre och personer med
funktionsnedséattning. Under planperioden prioriteras sarskilt
atgarder langs utpekat prioriterat nat for personer med
funktionsnedséattning

o Tillganglighetsanpassning av busshallplatser samt enkelt
avhjalpa hinder till och fran hallplats eller station.

o Tillganglighetsanpassningar inom den sparburna kollektiv-
trafiken och tillhérande stationer samt bussterminaler.

o Tillganglighetsanpassningar pa fartyg och farjeterminaler
som &r en del av kollektivtrafik pa vatten

e Smarre ombyggnader av 6vriga hallplatser och bytespunkter pa vég
och sjo
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o Atgarder for framkomlighet till och frén hallplats, brygga och
bytespunkt

o Framkomlighetsatgarder for busslinjer som inte tillhor
stombusstrafiken

e Infartsparkeringar

Medelférdelning

Lansstyrelsen avsatter under planperioden 490 miljoner kronor till
Atgardspaketet kollektivtrafik. Statlig medfinansiering kan sokas av
landstinget, samt av kommun via Landstinget.

Medel fordelas enligt foljande:
e Anslag for statliga investeringar 40 %.

e Anslag for statliga medfinansiering 60 %.
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Atgardspaket miljo

Bakgrund

Enligt miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo ska stader, tatorter och annan
bebyggd miljo utgora en god och hélsosam livsmiljo samt medverka till en
god regional och global miljé. Natur- och kulturvarden ska tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljoanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser framjas. Atgdrdspaket Miljo syftar till att stétta
kommunalt arbete med forbattrade livsmiljoer for lanets invanare.

Prioriteringsomraden

Lanets kommuner kan ans0ka om statlig medfinansiering i enlighet med
Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m.

Under planperioden prioriteras atgarder inom omradena buller, luft samt
dagvattenavrinning fran vag. For att erhalla statlig medfinansiering kravs att
atgarderna sker pa eller i anslutning till kommunala gator och vagar samt att
atgarderna ar mer omfattande &n vad som &r tvingande for kommunen
utifran gallande lagstiftning. Samordning av miljoskyddsatgarder med
andra forbattringsatgarder uppmuntras, exempelvis trafiksakerhetsatgarder
eller atgarder for battre inomhusluft.

Foljande atgarder prioriteras hogst inom planperioden:

1. Bullerdampande atgarder. For att erhalla statshidrag till atgarder for
bullersanering av en fastighet kravs att bullernivan fore atgard ar
mellan 60 och 70 dB ekvivalentniva utomhus eller mellan 35 och 45
dB ekvivalentniva inomhus.

Skydd av vattentékter samt dagvattenhantering

3. Atgarder for att underlatta uppfyllandet av miljékvalitetsnormer for
utomhusluft

Statlig medfinansiering medges ej till:

o Atgarder for bullersanering av en fastighet om fastighetsagaren eller
vaghallaren har ett alaggande enligt miljobalken att atgarda buller.

e Byte av vagbeldggning. Daremot kan en kommun erhalla statsbidrag
for merkostnaden vid byte av beldggning vid val av en beldggnings-
typ som ar sérskilt effektiv ur bullersynpunkt.

Medelférdelning

Lansstyrelsen avsatter inom planperioden 80 miljoner kronor till
Atgardspaket miljo. Statlig medfinansiering kan sokas av kommun via
Trafikverket.
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Atgardspaket trafikséakerhet

Bakgrund

Under 2000-talet har antalet omkomna i trafiken i Stockholms l1an minskat
kontinuerligt. Fran nivaer pa omkring 60 personer arligen till drygt 30
personer. Under perioden 2009 — 2011 har Stockholms Ian haft nagra av de
basta trafiksakerhetsaren nagonsin.

Flera trafikantgrupper har emellertid inte fatt samma positiva minskning
totalt sett. Under perioden har antalet skadade oskyddade trafikanter inte
minskat i samma utstrackning som personbilister. Ytterligare separering och
planskiljande for oskyddade trafikanter ar viktigt.

Bristerna skiljer sig mellan olika vaghallare i Stockholms lan. Det statliga
vagnatet har brister framst i sidoomraden, korsningar och passager for
oskyddade trafikanter. PA kommunernas vagnat ar det framst brister i
korsningar och mer specifikt interaktionen mellan fordon och oskyddade
trafikanter. Gemensamt och sarskilt viktigt for alla vaghallare ar barns sékra
skolvagar. Det ar fortsatt viktigt att arbeta med olika typer av atgarder for
olika trafikantgrupper, dock star det utom allt tvivel att trafiksakerhets-
atgarder for oskyddade trafikanter ar av hogsta prioritet.

Atgarder ska genomforas dar nyttan &r som storst. P& de primara lans-
vagarna med hoga trafikfloden och dar manga oskyddade trafikanter
behover fardas langs med eller tvars den statliga végen ar nyttan mycket god
for genomforande av atgarder.

Prioritetsomraden

Det av riksdagen beslutade etappmalet for trafiksakerhet om en halvering av
antalet omkomna personer till ar 2020, innebar att gapet mellan nulage och
malet &r ca 10 personer. Atgardspottens 6vergripande syfte ar att Gverbrygga
detta gap tillsammans med andra systemutformare.

Att genomfora atgarder som forbattrar trafiksakerheten for oskyddade trafik-
anter i allménhet, och cyklister i synnerhet, ar en av regionens stora ut-
maningar, om inte den storsta. Fortsatt anpassning av infrastrukturen och
hastigheten, sa att den uppfyller fordonstrafikanter samt oskyddade trafikan-
ters behov, dr av stor betydelse och prioriterat under kommande planperiod.

Medel kommer att fordelas enligt foljande prioritetsordning:
1. Barns sakra skolvagar, oavsett vaghallare

2. Separering av oskyddade trafikanter och biltrafik pa det primara
lansvagnatet och/eller pa dvrigt vagnat dar floden motiverar detta.

3. Smarre atgarder pa det (i forsta hand) primara vagnatet exempelvis
sidoomradesatgarder eller i samband med en hastighetsoversyn.

4. Korsningsatgarder pa det priméara lansvagnatet och/eller pa évrigt
vagnét dar floden motiverar detta.
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Medelférdelning
Lansstyrelsen avsatter inom planperioden 330 miljoner kronor till
Atgardspaket trafiksakerhet. Statlig medfinansiering kan sdkas av kommun

via Trafikverket.
Medel fordelas enligt foljande:
e Anslag for statliga investeringar 65 %.
e Anslag for statlig medfinansiering 35 %.
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Atgardspaket trimning

Bakgrund

For att infrastruktursystemet ska nyttjas optimalt har pa senare ar trimnings-
atgarder blivit vanliga. Trimningsatgarder kan beskrivas som enkla och
mindre kostsamma atgarder i enlighet med fyrstegsprincipens steg tva och
tre, det vill sdga atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen samt begransade ombyggnationer.

Trimningsatgarder behovs framst i de punkter i vagnatet dar biltrafiken eller
bussflodet ar stort. Det handlar om atgarder som syftar till att forbattra fram-
komligheten for trafiken genom att exempelvis infora reversibla korfélt,
samt atgarder for att omfardela resor fran personbil till kollektivtrafik
genom att exempelvis infora kollektivtrafikkorfalt. Trimningar karaktar-
iseras av att de kan genomfdras snabbt. Detta innebér att atgarden maste
rymmas inom vagomradet och att dtgarderna inte ar allt for omfattande.

Prioriteringsomraden

Inom detta atgardspaket laggs tyngdpunkten vid atgarder som leder till ett
mer optimalt utnyttjande av infrastrukturen samt till begransade ombygg-
nationer. Syftet dr att snabbt kunna utfora atgarder inom befintligt véag-
omrade dar stora behov finns. Léanets inriktning ar att prioritera atgarder
som ér till fordel for kollektivtrafiken samt smarre atgarder pa kommunalt
vagnéat som bidrar till att 10sa enkelt avhjalpta trafikproblem i samband med
bostadsbyggande, exempelvis flytt eller nyanlaggning av busshallplatser,
mindre rampanslutningar etc.

Trimningsatgarder ar inte aktuella om atgarden gynnar biltrafiken pa
kollektivtrafikens bekostnad eller om atgarden har betydande negativa
effekter pa trafiksakerhet, miljo eller for gang och cykeltrafik.

Sarskild uppmaérksamhet bor tidigt i planperioden riktas mot vag 259 och
anslutande véagar i vantan pa den forsenade Sodertornsleden.

Medelférdelning

Lansstyrelsen avsatter inom planperioden 300 miljoner kronor till
Atgardspaket trimning. Statlig medfinansiering kan sékas av kommun via
Trafikverket for atgarder i samband med exploatering.

Medel fordelas enligt foljande:
e Anslag for statliga investeringar 60 %.

e Anslag for statlig medfinansiering 40 %.
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Atgardspaket for effektivare anvandning av transportsystemet
inklusive utredningsmedel

Bakgrund

Energieffektiv infrastrukturhallning handlar till stor del om hur vi nyttjar
befintligt transportsystem. Inom detta atgardspaket laggs tyngpunkten vid
kombinationer av fyrstegsprincipens tva forsta steg om att forandra attityder
och beteenden samt att framhalla och marknadsfora hallbara resval. Detta
arbetssatt bendmns &ven Mobility Management.

Atgardspaketet syftar ocksa till att stotta studier som krévs for att framja
hallbart resande och ett transportsnalt samhalle.

Prioritetsomraden
Foljande prioriteringsomraden galler under planperioden:

e Mobility Management-paket. Projekt som bygger pa samarbete
mellan flera akt6rer kommer att premieras (tex privata, offentliga).

e Studier som bidrar till genomférandet av steg 1 och 2-atgarder samt
Mobility Management-kampanjer, exempelvis resvaneundersok-
ningar, flodesmatningar med mera.

o Statlig medfinansiering medges aven till kommunala cykelplaner,
parkeringspolicyer eller liknande dokument som stéttar och styr
genomforandet av steg 1 och 2-atgarder.

Bidrag medges €j till enskilda steg 1 och 2-atgarder som inte ingar i paket.

Medelférdelning

Lansstyrelsen avsatter inom planperioden 230 miljoner kronor till
Atgardspaketet for effektivare anvandning av transportsystemet inklusive
utredningsmedel. Statlig medfinansiering kan s6kas av kommun via
Trafikverket.

e Anslag for statliga projekt 40 %.
e Anslag for statlig medfinansiering 60 %.
Avgransning

Statlig medfinansiering till infartsparkeringar ansoks via Atgéardspaket
kollektivtrafik, atgarder i cykelinfrastruktur ansoks via Atgardspaket cykel.
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Utblick mot 2030

De utmaningar vi har idag kommer sannolikt att besta aven efter 2025. Det
kommer att krédva en &nnu stérre samsyn och samverkan mellan olika
aktorer i regionen, men &ven att staten okar investeringsanslagen for
atgarder i statlig och regional infrastruktur. Gemensamt beh6ver aktorerna
bidra i annu hdgre utstrackning till battre fungerande transporter, ett
tillrackligt bostadsbyggande och en fungerande arbetsmarknad.

Redan idag finns en stor efterfragan pa mer och effektivare kollektivtrafik
for att understodja ett 6kat bostadsbyggande. Regionen behdver lagga mer
vikt vid utveckling av héllbara transporter, cykelsatsningar samt ett val
fungerande system for trangselskatter for att klara av det hdga befolknings-
trycket samt ta tillvara pa den tillvaxt som det ger. Det innebér ocksa att
regionen aven i framtiden bor arbeta for en god tillganglighet till Arlanda
for att vara en konkurrenskraftig och tillganglig region.

Fram till 2030 kommer Stockholmsregionen vaxa med ytterligare en halv
miljon nya invanare, och inpendlingen till och fran lanet bedéms 6ka. En
fortsatt satsning pa utbyggnad av regional kollektivtrafik som binder ihop
nodstaderna i Ostra Mellansverige med Stockholms lans centrala kérna och
de atta regionala karnorna ar darfor nédvandig.

Exempel pa viktiga investeringar i transportinfrastrukturen mellan 2025 —
2030 ar:

e Ostlanken och vidare koppling fran Jarna mot Stockholm

e Ostkustbanan, kapacitetshéjning genom bland annat Skavsta by
enligt utredningar

e Fortsatt tunnelbaneutbyggnad, bland annat
o Akalla via Barkarbystaden till Barkarby station
o Fortsatt utbyggnad av tunnelbanan fran Hagastaden.
o Kungstradgarden till Nacka
o0 Avgrening av Nackalinjen mot Gullmarsplan
e Fullt utbyggt regionalt cykelvagnat enligt malbilden fér ar 2030
e E4/E18 Jarva krog trafikplats
e E4/E20 ny bro 6ver Sodertélje kanal
o Oka kapaciteten dver det centrala snittet
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Effekter av atgarder

Samhallsekonomisk bedémning av projekten

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sakerstélla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Samhéllsekonomisk effektivitet
ar ett viktigt kriterium i valet av atgarder i transportsystemet, pa bade kort
och lang sikt.

Den samhéllsekonomiska effektiviteten bedéms med hjalp av analyser som
vager kostnader mot nyttor av olika atgarder. For att kunna gora sadana
analyser anvands trafikprognoser, effektsamband, samhéllsekonomisk
metodik, kalkylvarden samt prognos- och analysverktyg. Genom olika
kalkylverktyg rdknas en samhéllsekonomisk kalkyl fram som redovisar
effekter, samhallsekonomiska nyttor och kostnader och lonsamhetsmatt.

En samhéllsekonomisk kalkyl racker dock inte for att beskriva alla effekter
som en atgard har pa samhéllet. Vissa effekter gar att kvantifiera men inte
att vardera i pengar, medan andra effekter dven ar svara att kvantifiera. | en
komplett samhallsekonomisk analys maste dven de svarvarderade effekterna
inga.

For att gora en samlad bedémning av den samhéllsekonomiska lénsamheten
kompletteras darfor den samhallsekonomiska kalkylen med bedémningar av
effekter som inte ar prissatta. Detta gors bland annat i en samlad effekt-
bedémning som &r en metod och en mall for att beskriva en atgards effekter
pa ett samlat och strukturerat satt. | en samlad effektbedémning beskrivs
saval prissatta som icke prissatta effekter samt fordelningseffekter.
Dessutom beddéms atgardens bidrag till att uppfylla de transportpolitiska
malen.

De samhallsekonomiska beddmningarna av atgarderna i lansplanen
genomgar under juni manad kvalitetskontroll hos Trafikverket. Av den
anledningen har de inte kunnat redovisas i remissversionen av lansplanen.

Miljdbeddomning av lansplanen

Miljobedomningsprocessen har ingatt som en integrerad del i arbetet med
att ta fram en ny lansplan. Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) avser att
beskriva hur lansplanen paverkar miljon och hur hansyn tagits till miljo-
aspekter i arbetet med lansplanen. MKB:n presenteras tillsammans med
forslaget till 1ansplan och fungerar som ett kompletterande beslutsunderlag.

Miljobedomningen av lansplanen fokuserar pa omradena klimat, halsa och
landskap. En viktig guide i arbetet har varit Trafikverkets Metod for
miljobeddémning av planer och program inom transportsystemet.
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MKB:n innehaller aven en beskrivning av miljéforhallandena och miljons
sannolika utveckling om planen inte genomfdrs (i enlighet med Miljébalken
6 kap. 128). Detta alternativ utgor ett sa kallat nollalternativ.

Nollalternativet definieras i detta sammanhang som att nu gallande
nationella plan fortsatter att galla, att inriktningen i den nu befintliga
lansplanen for perioden 2010-2021 behalls och att investeringar under
perioden 2014-2025 fortsatter i inriktning som liknar denna.

Remissforslaget innehaller en tydligare satsning pa kollektivtrafik och
cykel, och har starkare kopplingar mellan bostadsbyggande och infra-
struktursatsningar an vad Nollalternativet har.

En jamforelse med Nollalternativet visar att forslaget till lansplan sannolikt
kommer att innebéara stérre positiva effekter pA manniskors hélsa och
mojligheter att na arbetsplatser och annan service. Bedémningen ar ocksa att
forslaget till lansplan kommer innebéra mer begransad klimatpaverkan, mer
begransade utslapp av andra fororeningar till luft an Nollalternativet — da
satsningar pa kollektivtrafik och cykel &r storre i remissforslaget.

Forslaget till lansplan utgar fran behovet av att utveckla
Stockholmsregionens naringsliv, bostadsbyggande och tillvaxt. Den
samlade beddmningen &r dock att lansplanen kan medféra betydande
miljopaverkan (enligt miljobalken) for klimatet. Konsekvenserna ar starkt
beroende av hur vél kollektivtrafik och vagar utformas och styrs. Kan vi
minska transporter med bil till forman for 6kad kollektivtrafik, cykel och
gang far vi mer yteffektiva och energisnala transporter. Mer energi- och
resurseffektiva transporter kan aven leda till minskad paverkan pa land-
skapet. Delar av forslag till lansplan bedéms kunna medféra betydande
positiv miljopaverkan for halsa, trafiksakerhet och tillganglighet.

Lansplanens paverkan pa klimat, halsa och landskap kommer att foljas upp
arligen. Uppfoljningen ar sérskilt betydelsefull da lansplanen bara ér en del i
ett komplicerat system som styr hur transporterna i lanet utvecklas. For att
na regionala tillvaxtmal liksom nationella miljomal och transportpolitiska
mal, ar det nédvandigt att ha en nara samverkan mellan olika institutioner
och myndigheter sa att bade infrastruktur och andra styrsystem utvecklas pa
ett satt som bidrar till ett transportsnalt och klimatsmart samhélle.

Jamstalldhetsbedémning av lansplanen?

Det finns skillnader i hur mén och kvinnor reser som far konsekvenser pa
samhallet. Lansstyrelsen har latit ta fram en metod for bedomning av hur
jamstalld forslaget till lansplan ar. Metoden aterfinns i bilaga 6. Slutsatsen
ar att lansplanen leder till 6kad jamstélldhet om den framjar:

2 Metod for jamstalldhetskonsekvensbedémning av lansplanen 2014-2025 i Stockholms lan,
Trivector 2013:52
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e en omfdrdelning av de ekonomiska resurserna samt fardmedels-
andelar fran biltrafiken till kollektiv-, gang- och cykeltrafik

e en transportsnal tillganglighet

e en planering med fokus pa kollektivtrafikens samt gang- och
cykeltrafikens behov

e (Okad trafiksakerhet och minskad miljopaverkan

e jamstallt deltagande i utformning av, beslutfattande om och samrad
om lansplanen.

For lansplanen som helhet har det inte gatt att genomfora en bedémning av
effekter for jamstalldhet enligt den foreslagna metoden, vilket skulle forut-
sétta underlag som visar om planen som helhet leder till att kollektiv-
trafikens, gang- eller cykeltrafikens konkurrenskraft starks gentemot bilen
sa att dessa fardsatt tar marknadsandelar. Nagon trafikprognos for lans-
planen som helhet har inte forelegat vid tidpunkten for denna rapports
fardigstéllande, varfor en fullédig bedémning med tillampning av den
framtagna metoden inte kunde goras.

Istallet har en beddmning gjorts av lansplanens bidrag till jamstélldhet
baserat pa hur investeringsmedel i planen fordelas pa olika trafikslag. Har
har investeringar i atgarder som bedoms framja 6kad attraktivitet hos
alternativa fardsatt till bil bedomts bidra till jamstalldhet. Beddmningen av
hur lansplanens investeringar fordelas pa olika trafikslag har gjorts i tva
delar. Den forsta delen avser hela planens totala budget for 2014-2025. Den
del av lansplanen som utgors av "nya” atgarder ar 2022-2025, det vill saga
dar Lansstyrelsen har haft mojlighet att paverka fordelningen i denna
planeringsomgang, har beaktats separat. Detta for att visa hur de atgarder
som inte var lasta till foljd av den géllande planen 2010-2021 fordelar sig pa
olika trafikslag.

Av de investeringar som helt eller delvis finansieras med lansplanen 2014-
2025 gar 74 procent till atgarder som bedoms bidra till 6kad jamstalldhet.
Sett till sjalva lansplanens investeringsbudget pa drygt 8,4 miljarder kronor
gar 82 procent till sddana objekt som bedoms bidra till 6kad jamstélldhet.

Lansplanen i sin helhet bedoms inte vara framtagen utifran en jamstéalld
arbetsprocess; tre méan (31 %) och nio kvinnor (69 %) har deltagit. |
beddémningen anses en konsfordelning i intervallet 60/40 — 40/60 vara
jamstéllt.

For att utvardera om planeringen av transportsystemet avseende Stockholms
l&n som helhet kommer att bidra till en 6kad jamstélldhet i samhaéllet,
behovs en samlad bedémning goras av hur forslaget till nationell plan samt
lansplan for 2014-2025 tillsammans paverkar hur resande och transporter
fordelar sig pa olika trafikslag.
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Genomfdrande

Genomfdrandeansvar

Enligt Férordning (1997:263) om lansplaner for regional infrastruktur (se
bilaga 2) ansvarar Trafikverket for genomforandet av de statliga atgarderna i
lansplanen. De ansvarar vidare for utbetalning av statlig medfinansiering till
kommuner och kollektivtrafikmyndigheten. Beslut om mindre atgérder
inom redovisade atgardspaket beslutas arligen av Lansstyrelsen i samrad
med Trafikverket, som tar fram forslag och beslutsunderlag.

Hur stor del av planen som kan genomforas respektive ar ar beroende pa
vilka medel som anvisas respektive ar av riksdagen och regeringen via
statsbudgeten.

Hantering av atgardspaketen

Trafikverket ansvarar for utbetalning och uppféljning av den statliga med-
finansieringen till kommuner och landstinget. Processen behover
koordineras sa att medel reserveras hos bade aktuella kommuner och i den
arliga budgeten for lansplanens genomforande hos Trafikverket. | inled-
ningen till avsnittet om atgardspaketen anges hur ansékningsprocessen for
medfinansiering gar till.

Beslut om genomférande av atgarder fattas av Trafikverket efter samrad
med Lansstyrelsen.

Uppféljning av planen och hantering av avvikelser

Uppfdljning

Trafikverket ska arligen redovisa till regeringen hur den faststéllda lans-
planen genomforts. Redovisningen ska ske regionvis och omfatta uppgifter
om genomforda atgarder, uppnadda effekter, hur de nationella inriktnings-
malen uppfyllts, kostnader och anslagsforbrukning. Trafikverket ska
fortlopande underratta Lansstyrelsen om genomférandet av atgarderna i
lansplanen.

Detta ska ske genom en tertialvis redovisning som ska omfatta avvikelse
avseende kostnad, tid och omfattning av pagaende projekt och sadana
projekt som skulle varit paborjade enligt lansplanen men inte ar det samt
genomforandet av atgardspaketen. For de sistnamnda 6nskar Lansstyrelsen
forslag pa en redovisning av vad som bor genomforas samt hur respektive
atgardspaket ar upparbetat fordelat pa statliga investeringar och statlig
medfinansiering. Vidare ska en arlig redovisning omfatta ramfordelning,
upparbetade kostnader och utbetalningar av medfinansiering till landstinget.
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For Atgardspaket cykel vill Lansstyrelsen ha en &rlig redovisning av det
regionala cykelbokslutet.

Vid ett av tillfallena 6nskar Lansstyrelsen ta del av den redovisning av lans-
planen som Trafikverket lamnat till regeringen. Behov av kompletterande
moten kan uppsta och ska da genomforas.

Hantering av avvikelser

Beroende pa arlig medelstilldelning och oférutsedda komplikationer i
genomforandet av objekten i lansplanen kan utbyggnadstidpunkten for den
enskilda atgarden komma att forskjutas nagot i tiden an det som redovisas i
planen. Vidare kan kostnadsférandringar for ett objekt foranleda forand-
ringar i tiden av utbyggnaden samt omférdelningar av lansplanens
ekonomiska ram.

Om en véasentlig avvikelse harigenom behdver goras betraffande innehallet i
den faststéllda lansplanen ska Lansstyrelsen i Stockholms l&an besluta om
andring av planen (se bilaga 2). Innan Lansstyrelsen beslutar om &ndring
ska yttrande inhamtas fran berdérda aktorer (landstinget, kommuner och
andra berdrda myndigheter). Mindre avvikelser inom ramen for planens
intentioner beslutas av Lansstyrelsen utan inhdamtande av yttrande fran
berdrda aktorer.

Med vésentlig avvikelse menar Lansstyrelsen att ett objekt tas bort ur planen
eller att lansplanens totalram overskrids med fem procent. Statlig med-
finansiering till Landstinget och kommuner &r fasta belopp och inte lasta till
en viss medfinansieringsniva.

Uppféljning av miljoeffekter

Lansplanens miljopaverkan kommer arligen att foljas upp av Lansstyrelsen
med hjalp av redan befintliga miljodvervakningssystem. Resultaten fran
uppféljningen kommer att dokumenteras och goras tillgangliga for allméan-
heten pa lansstyrelsens webplats. En utforligare beskrivning av uppfoljnings-
processen aterfinns i miljokonsekvensbeskrivningen, se separat dokument.
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Bilagor

Bilaga 1: Detaljerad redovisning av lansplanens
ekonomiska fordelning under planperioden.
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Total Procent
kostnad |Ovrig av ldns-
2014- finans- [Kostnad i jplane-
Lansplan for Stockholms ldn 2014-2025 2025 iering Linsplan Jramen 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Statliga spar 1140 220 920 10,9%| 163 165 306 213 73 0 0 0 0 0 0 0
Nyndsbanan, dubbelspar (etapp Tungelsta-Hemfosa) 414 414 4,9% 53 137 180 44
Nynésbanan, godsanpassning kraft/buller 170 170 2,0% 2 8 40 60 60
Nyndsbanan, Vega pendelstation 436 220 216 2,6%| 101 9 49 44 13
Vega pendelstation, Landstinget 115 59 26 23 7
Vega pendelstation, Haninge kommun 105 53 25 21 6
Roslagspilen, utredning 20 20 7 6 2 5
Sodertélje C, bangard dubbelspér 100 100 1,2% 5 35 60
Statliga vagar 5983 5181 802 9,5% 15 160 218 148 25 204 32 0 0 0 0 0
57 Gensta-E4 144 144 0 0,0%
57 Gnesta-E4, Trédngselskatt 102 5 74 23
57 Gnesta-E4, Sérmlands linsplan 42 42
73 Vega trafikplats 397 397 0 0,0%
73 Vega trafikplats, Tringselskatt 297 40 116 81 60
73 Vega trafikplats, Haninge kommun* 100 32 33 22 13
76 Forbifart Norrtalje etapp 2 80 80| 0 0,0%
76 Forbifart Norrtélje etapp 2, Tréngselskatt 73 73
77 Forbifart Norrtdlje etapp 2, Norrtdlje kommun 7 7
77 Atgarder pa vag 77 och i Rimbo 773 559 214 2,5% 13 201
Vég 77, Tréingselskatt 559 10 25 135 181 208
222 Kvarnholmen tpl 69 69| 0 0,0%
222 Kvarnholmen tpl, Tringselskatt 20 6 7 7
222 Kvarnholmen tpl, Nacka kommun 49 2 27 20
222 MélInvik-Alstaket 284 284 0 0,0%
222 MInvik-Alstéket, Trangselskatt 284 10 50 100 80 44
222 Molnvik-Insjon (kollkorfalt) 77 77 0,9% 77
222 Skurubron 1247 1247 0 0,0%
222 Skurubron, Tréngselskatt 287 28 70 89 100
222 Skurubron, Brukaravgifter 550 130 257 163
222 Skurubron, Underhall befintlig bro underhdllsplan 410 100 110 200
226 Huddingevagen oskyddade trafikanter 83 83 0 0,0%
226 Huddingevdgen, Tringselskatt 83 38 40
226 Hogskolan tpl anslutning Alfred Nobels allé** 220 88 132 1,6% 10 10 61 51
226 Hégskolan tpl anslutning Alfred Nobels allé, Huddinge kommun 88 44 44
226 Palamalmsvagen-Hogskolan 458 458 0 0,0%
226 Pé G 6 Trangselsk 428 10 10 142 181 85
226 Pélamalmsvégen-Hégskolan, Botkyrka kommun 30 10 10 10
226 Tumba-Tullinge 44 44 0 0,0%
226 Tumba-Tullinge, Tringselskatt 24 4
226 Varsta-Sodra lanken, langsiktig malbild 12 12 0,1% 5 5
257 Tungelstavagen 35 35| 0,4% 3 32
261 Tappstrom-Nockeby 1000 1 000 0 0,0%
261 Tringselskatt 935 16 45 258 258 258 100
261 Kommunal medfinansiering 65 65
267 Rotebro-Stédket 290 290 3,4% 3 60 142 85
268 E4-Grana* 586 586 0 0,0%
268 E4-Grana, Trangselskatt 482 10 18 55 176 145 78
268 E4-Grana, Upplands Visby kommun 104 26 26 26 26
274/667 Hemmesta vagskal 25 25 0,3% 1 12 12
276 Rosenkilla-Akersberga 72 72 0 0,0%
276 illa-Akersberga, Tréi 54 13 41
276 Rosenkailla-Akersberga, Osterdker kommun 18 7 11
642/678 Farjelagen Tynningofarjan 17 17 0,2% 8 9
1103 Tulkavagen 70 70 0 0,0%
1102 Tulkavéigen, Tréingselskatt 35 1 2 32
1103 Tulkavéigen, Norrtilje medfinansiering 17 17
1103 Tulkavéigen, Privat medfinansiering 18 18
Statlig medfinansiering regional kollektivtrafik spar 14933 11008} 3925 46,5%| 275 144 65 120 183 313 420 480 475 495 465 490
Lidingdbanan upprustning 422 212 210 2,5%| 205 5
Lidingé upprustning, Landsti 212 205 5 2
Roslagsbanan 1 +2 4142 3312 830 9,8% 225 250 250 105
RB 1 +2, Nationell plan 397 145 142 110
RB 1+ 2, Landstinget 2915 731 731 703 500 250
Roslagsbanan 1 + 2 kommunala féljdinvesteringar 607 357 250 3,0% 30 30 160 30
RB 1+ 2 kn fdljdinv, Kommuner 357 71 71 71 72 72
Sodertilje C, bytespunkt 92 46 46 0,5% 23 23
Sodertalje C, Landstinget 46 23 23
Tunnelbana Hagastaden 1655 830 825 9,8% 245 280 300
T , parforbi L i nan part 830 205 205 210 210
Tvarsparvag Ost, modernis. av SB och tvarbana till Sickla 1461 1 150 311 3,7% 70 139 35 67
Tvérspérvig Ost, Nationell plan 399 157 157 85
Tvdrspdrvig Ost, Nacka kommun 40 40
Tvérspdrvig Ost, Landstinget 711 285 285 141
Tvarsparvag Kista 3142 25144 628 7,4% 58 170 230 170
Tvégspdrvig Kista, Stockholms stad 936 234 234 234 234
Tvdrspdrvig Kista, Landstinget 1578 395 395 394 394
Tvarsparvag Syd, kapacitetsstark kollektivtrafik Flemingsberg-
Skarholmen 3412 2 587 825 9,8% 200 250 185 190
"Tvérspdrvég Syd", Landstinget 2587 520 520 517 515 515
Statlig medfinansiering regional kollektivtrafik vagar 1830 1291 539) 6,4% 75 72 0 a7 210 35 25 0 25 0 25 25
Brommaplan bytespunkt 141 71 70| 0,8% 45 25
punkt, L 71 12 45 14
Gullmarsplan bytespunkt 150 75 75 0,9% 25 25 25
D punkt, L 75 15 20 20 20
Haningeterassen bytespunkt** 188 94 94 1,1% 47 47
i asser punkt, L 47 47
Haningeterassen bytespunkt, Haninge kommun 47 47
Slussen bussterminal 1351 1051 300 3,6% 75 25 165 35
Slussen bussterminal, Landstinget 1051 76 235 300 140 300
Statlig medfinansiering kommunala vagar 86 43| 43| 0,5% 7 6 9 21 0 0 0 0 0 0 0 0
Nordsydaxeln Stockholm 86 43| 43| 0,5% 7 6 9 21
Nordsydaxeln Stockholm, Stockholms stad 43 7 6 28 2
Regionala cykelstrak namngivna 145 40 105 1,2% 0 2 3 35 35 1 2 14 13 0 0 0
262 Danderyd-Rosjon 30 30 0,4% 1 2 14 13
Cykelsatsning Sodertorn 115 40| 75 0,9% 2 3 35 35
Av de statliga medlen ska féljande i till I till 40 0,5% 20 20
Cykelsatsning Sodertorn, Kommuner 40 0,0% 20 20
Summa atgirdspaket 3391 1283} 2108 25,0%| 137 161 147 176 172 145 219 204 177 195 200 175
Atgardspaket Cykel 1020 437 583] 6,9% 27 42 30 47 43 36 70 70 65 55 58 40
Cykel, statlig vag 146 146 1,7% 12 12 10 12 15 12 13 12 12 12 12 12
Cykel, statlig medfinansiering 874 437 437 5,2% 15 30 20 35 28 24 57 58 53 43 46 28
Atgardspaket Enskilda vigar 190 95 95 1,1% 8 8 8 8 8 8 8 7 8 8 8 8
Enskilda vagar, statlig medfinansiering 190 95 95 1,1% 8 8 8 8 8 8 8 7 8 8 8 8
Atgardspaket Kollektivtrafik 785 295 490 5,8% 38 38 35 43 43 28 41 38 39 40 49 58
Kollektivtrafik, statlig vag 195 195] 2,3% 18 18 15 18 18 13 16 15 15 16 14 19
Kollektivtrafik, statlig medfinansiering 590 295 295 3,5% 20 20 20 25 25 15 25 23 24 24 35 39
Atgardspaket Miljo 160 80 80 0,9% 4 5 5 5 7 8 9 10 5 12 5 5
Milj6, statlig medfinansiering 160 80 80 4 5 5 5 7 8 9 10 5 12 5 5
Atgardspaket Trafiksakerhet 449 119 330 3,9% 22 25 22 25 25 20 37 36 18 38 34 28
Trafiksakerhet, statlig vag 211 211 2,5% 12 15 12 15 15 10 27 27 10 28 20 20
Trafiksdkerhet, statlig medfinansiering 238 119 119 1,4% 10 10 10 10 10 10 10 9 8 10 14 8
Atgardspaket Trimning 421 121 300 3,6% 28 27 27 28 26 25 34 23 22 22 22 16
Trimning, statlig vag 179 179 2,1% 16 15 16 17 15 15 20 13 14 14 14 10
Trimning, statlig medfinansiering 242 121 121 1,4% 12 12 11 11 11 10 14 10 8 8 8 6
Atgérdspaket Studier och steg 1 & 2-atgarder 366 136 230 2,7% 10 16 20 20 20 20 20 20 20 20 24 20
Studier och steg 1 & 2, statlig vag 94 94 1,1% 5 8 8 8 8 8 8 8 8 8 9 8
Studier och steg 1 & 2, statlig medfinansiering 272 136 136 1,6% 5 8 12 12 12 12 12 12 12 12 15 12
Totalsumma 27508 19026 8442 100,0% 672 710 748 760 698 698 698 698 690 690 690 690

Gron farg markerar produktionsar
*) Kommunens medfinansieringsandel antas 6ka

**) Den statliga satsningen forutsatter att kommunen finansierar de kommunala delarna i projektet. For Haningeterassen maste en ans6kan om statlig medfinansiering inkomma via Landstinget




Bilaga 2: Kortfattade objektbeskrivningar

Nedan redovisas kortfattade objektsbeskrivningar for de objekt som inryms i
lansplanen. Landstingsobjekt som erhaller statlig medfinansiering redovisas
forst, foljt av investeringar i spartrafik och vattenvagar. Darefter redovisas
namnsatta cykelsatsningar. Ovriga objekt ligger sorterat under vagnummer.

Statliga spar

Nynasbanan, godsanpassning kraft/buller

Atgarder till foljd av etableringen av ny godshamn i Norvik, med dkade
mangder godstég. Atgarderna galler framst kraftférsérjning och bullerskydd.

Nynasbanan, dubbelspar Tungelsta-Hemfosa

For att uppna de 6nskade effekterna kravs dubbelspar mellan Véasterhaninge
och Nynéshamn. Etapputbyggnad av Nynasbanan med forlangning av
befintligt dubbelspar fran Tungelsta till Hemfosa, ca 5,5 km. Vid Tungelsta
station forlangs befintlig plattform och far en ny planskild plattforms-
angoring med hiss och en gang- och cykeltunnel. Vid Hemfosa station
forlangs befintlig plattform och ny sidoplattform byggs. Bullerskydds-
atgarder utreds for hela strackan. Samtliga plankorsningar pa strackan
Hemfosa-Tungelsta byggs bort. Dessa ersétts med planskilda korsningar.

Nynasbanan, Vega pendeltagstation

For att sékerstélla framkomlighet och sékerhet mellan Nyn&shamn och
Stockholm, samt for att mojliggora trafikférsérjningen av den planerade
stadsdelen Vega i Haninge kommun uppfors en ny pendeltagstation
inklusive sparomflyttningar.

Sodertélje bangard

Komplettering av dubbelsparsutbyggnaden, cirka 200 meter, vilket ar en
forutsattning for ombyggnaden av plattformar och stationsdelen och ddrmed
bostadsexploatering.

"Roslagspilen”, utredning

Roslagspilen ar samlingsbeteckningen pa en kapacitetsstarkt kollektiv-
trafikslosning for nordostsektorn. Utredning om vilken typ av kollektivtrafik
som bast loser uppgiften pagar.

Statliga vagar

57 Gnesta-E4

Atgarden innebéar hojd vagstandard med en hdgsta tillatna hastighet p& 80
km/tim for 6kad framkomlighet och trafiksakerhet. Det betyder att vagen
breddas, korsningsatgarder samt sidomraden atgardas. \Vagen passerar 6ver
tre mindre vattendrag, dar breddning av broar kan bli aktuellt. Atgarder for
oskyddade trafikanter vid bebyggelse och busshallsplatser vidtas. Vagens
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passage genom Jarna atgardas dartill liksom kopplingen mellan riksvéag 57
och E4 vid ramperna. Sérmlands lansplan medfinansierar en tredjedel av
objektskostnaden.

73 Vega trafikplats

For att oka kapaciteten i anslutningarna till vag 73 fran det nya bostads- och
handelsomradet VVegastaden anlaggs ny vag fran Vegastaden via tva
cirkulationsplatser till den nya trafikplatsen. Gang- och cykelvag bibehalls
langs Nynasvagen och bor forlangas till Lanna handelsomrade. Befintlig
motorvagsbro 6ver Nynasvagen maste eventuellt breddas. Fran den nya
trafikplatsen byggs en ny véag 6ver Norrby gérde som ansluter till
Torfastleden och Soderbyleden. En ny trafikplats Vega forutsatter
ombyggnader av Handens och Lanna trafikplatser.

76 Forbifart Norrtalje, etapp 2

V&g 76 genom Norrtalje delar tatorten och trafiken medfor i nuvarande
utformning sakerhetsproblem pa grund av manga korsningar och direkt-
utfarter. Atgérden innebdr att en ny vag anlidggs genom den vistra delen av
tatorten och aven delvis nya gang- och cykelvagar. Tillgangligheten pa
vagnatet i centrala Norrtélje forbattras darmed, samtidigt som trafik-
sékerheten Okar.

77 och atgarder i Rimbo

Véagen har en hog andel tung trafik och brister i trafiksdkerheten. Problem
foreligger med buller och féroreningar i tatorterna. Atgarden omfattar
forbattring av vag 77 och atgarder inom Rimbo tatort.

222 Trafikplats Kvarnholmen

Atgarden innebér en ny trafikplats vid Varmdoleden, som ansluter till en ny
vagkoppling till Kvarnholmen. Detta for att trafikforsorja ny bebyggelse pa
Kvarnholmen.

222 MoélInvik-Insjon

Befintlig vdg mellan MoInvik och Insjon breddas med ytterligare ett korfalt.
Det nya korféltet utnyttjas som kollektivtrafikkorfalt mellan trafikplats
Gustavsberg och trafikplats Insjon, och fran trafikplats Gustavsberg till
cirkulationsplats Mélnvik.

222 Skurubron

Befintlig bro utgor en flaskhals pa vag 222 med kobildningar i hogtrafik.
Foreslagen atgard omfattar ny bro med komplett trafikplats i Skuru och halv
trafikplats i Bjorknas, sex genomgaende korfalt 6ver sundet mellan trafik-
platserna samt gang- och cykelvag pa befintlig bro.
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226 Trafikplats Hogskolan

En trafikplats vid Hogskolan inklusive en anslutning mot Alfred Nobels allé
blir en infartsvag till Flemingsbergs centrala delar samt till SGdertérns
hogskola och universitetssjukhuset. Den kan ocksa anpassas for en framtida
anslutning mot Bjornkulla. Trafikplatsen avlastar korsningen med
Hélsovégen och mojliggor att denna korsning byggs om for att prioritera
kollektivtrafik och oskyddade trafikanter. Trafikplatsen utformas som en
overliggande cirkulation med ramper i norr och séder mot vég 226.
Utformningen tar hansyn till kommande sparutbyggnader sa langt det ar
mojligt.

226 Palamalmsvagen-Hogskolan

Hoga trafikfloden i kombination med dalig vagstandard skapar trafik-
sékerhetsproblem séder om Flemingsberg. Atgarden innebar en ny
vagstrackning samt trafikplatser vid Hogskolan och Palamalmsvagen.

226 Huddingevéagen, oskyddade trafikanter

Forbattring av miljon for oskyddade trafikanter 1angs Huddingevagen inom
Huddinge kommun. Utover detta genomférs dven trimningar av trafik-
platsernas pa- och avfartsramper.

226 Tumba — Tullinge

Den befintliga vag 226 mellan Tumba och Flemingsberg har dalig fram-
komlighet och Iag standard i férhallande till dagens trafikfléden. Atgéarderna
omfattar ombyggnad av korsningen mellan vag 226 och Skyttbrinksvégen,
hastighetsdampande atgarder genom Tullinge centrum samt tillfalliga
atgarder.

226 Varsta-Sodra lanken

Genom aren har en mangd atgérder diskuteras langs denna hogt trafikerade
lansvag. Flera projekt ingar i forslaget till lansplan och andra har inte
finansierats. Flera vagplaner ar flera ar gamla vid det har laget och den
regionala k&rnans utveckling vid Flemingsberg har till viss del givit andra
forutsattningar. Vag 226 maste ses i hela sin kontext och med omgivande
infrastruktur och samhéllsutveckling. Darfor bor ett arbete med gemensam
malbild for vagen tas fram som underlag infor kommande planer.

257 Tungelstavagen

Delar av Tungelstavdgen har hoga trafikbullervérden, vibrationer vid
bostader samt manga oskyddade trafikanter. Atgarder utgar fran att arbeta
med trafiksakerhet och miljo i befintlig strdckning samt prioritera att
trafikalstring fran planerad exploatering kan ledas pa dvrigt vagnat.
Atgarderna innebér planskilda korsningspunkter, forbattrade busshéllplatser,
minskat antal utfarter samt hastigetsanpassade atgéarder och bullerskydd.
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261 Tappstrom — Nockeby

Atgarden avser att l6sa bristerna med framkomlighet pé vag 261 mellan
Eker6 centrum i sdder och Nockebybron i norr. Vagen utokas med
ytterligare ett korfalt i riktning mot Eker6 centrum. For hela strackan (8,6
km) innebar atgarden att vagen byggs ut till fyra smala korfalt varav ett
korfalt i varje riktning ar till for kollektivtrafik, samt att gang- och cykelvég
anlaggs. Korsningar anpassas till fyra korfalt. Atgarden innebar aven
skyddsatgarder for oskyddade trafikanter.

268 E4-Grana

Atgarden avser en genare och trafiksakrare forbindelse mellan E4 och
Grana. Foreslagen atgard omfattar byggnation av vag i ny strackning mellan
Grana till vag 858 och vidare till E4, via ny trafikplats. Vagen ar 1+1 korfalt
med 80km/h. Atgarden innefattar ocksa ny gang- och cykelvag fran Grana
till Vallentuna samt bulleratgarder.

274/667 Hemmesta vagskal

Omrédet ar startpunkten for landstingets stomlinje utmed vég 222. Atgarder
for att forbattra platsen for bussarnas reglering, hallplatser samt infarts-
parkering planeras att utforas. Utover detta tillkommer en cirkulationsplats i
korsningen mellan vag 222 och 667.

276 Rosenkalla — Akersberga

Pa strackan finns plankorsningar vid Stava, Sjobergsvagen och
Sockenvagen. Korsningarna fororsakar tidvis langa vantetider for den
anslutande trafiken samt fororsakar trafikolyckor. VVagen saknar lokalvag for
den langsamtgaende trafiken och gang- och cykeltrafiken. Foreslagna
atgarder ar en lokalvag, cirkulationsplats samt planskilda passager vid
busshallsplatserna.

642/678 Farjelagen Tynningofarjan

| samband med att den enskilda férjelinjen blev statlig 1 januari 2013
behover farjelagena byggas om for att anpassas till Trafikverkets férjor.
Atgarden ingick tidigare i ett av lansplanens atgardspaket.

1103 Tulkavagen

Hallsta pappersbruks fabriksomrade behdver utvidgas mot 6ster. Den
befintliga Tulkavagen, som idag utgor brukets Gstra grans, maste darfor
flyttas. Atgarden innebér att Tulkavagen byggs om pé en stracka av cirka
3 000 meter med en ny strackning cirka 400 meter dster om nuvarande
strackning.
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Statlig medfinansiering regional kollektivtrafik spar

Liding6banan

Lidingbbanan omfattas av tillganglighetsanpassning och kapacitetshdjande
atgarder. For att 6ka kapaciteten behdvs ytterligare dubbelsparsstrackor pa
Lidingbbanan. Den dimensioneras darfor for 10-minuterstrafik i rusningen
fran Gashaga brygga och 5-minuterstrafik fran AGA mot Ropsten. De nya
dubbelsparsstrackorna gor det &ven majligt att satta in extra tag under
rusningstid.

Roslagsbanan etapp 1 och 2 samt kommunala foljdinvesteringar
Dubbelsparsutbyggnad samt ombyggnad av stationer for att tillgodose den
kapacitetsokning som kravs for att realisera jamn 10-minuterstrafik pa
Karsta- och Osterskarslinjerna. Férutom dubbelspar och signalatgarder pa
ovanstaende strackor foreslas trafiksakerhetshéjande atgarder i banans
korsningar med végar, gang- och cykelvagar samt plattformsanslutningar.

Kommunala féljdinvesteringar utmed Roslagsbanan tillkommer. Det &r
ombyggnader av anslutningar till kommunala gator och vagar som maste
utforas i samband med dubbelsparsutbyggnaden.

Sodertalje C bytespunkt

Sodertalje centrum &r dndstation for SL:s pendeltag till/fran Marsta och
till/fran Gnesta. | Sodertalje centrum anpassas bangardssparen och platt-
formarna till en modern standard. Dessutom byggs en modern biljetthall-
byggnad med sluten sparrlinje. Kundmiljoerna pa bytespunkten blir
lattillgangliga, attraktiva och sakra.

Tunnelbana Hagastaden

Den nya stadsdelen Hagastaden staller krav pa hog kapacitet i kollektiv-
trafiksystemet. Forslaget innebéar utbyggnad av tunnelbana mellan Odenplan
och Hagastaden som en forsta etapp. Kostnader for fordon/depa tillkommer.

Sparvag Ost/Saltsjobanan

Tvarsparvag Ost omfattar en modernisering och kapacitetshéjning av
Saltsjobanan i kombination med en forlangning av Tvarbanan fran Sickla
udde till Sickla station for omstigningsmojlighet till Saltsj6banan. Detta ger
en kostnadseffektiv paketlésning med trafikala nyttor.

Tvarsparvag Kista

Tvéarbana Kista knyter ihop de radiella sparsystemen som ar riktade mot
innerstaden. Tvérbanan forlangs darfor norrut, fran Solnagrenen vid Norra
Ulvsunda mot Kista och vidare mot Helenelund. Lésningen minskar
trangseln i de mest belastade delarna av landstingets trafiknat. Tvéarbana
Kista forbéattrar aven tvarforbindelserna i det halvcentrala bandet och ger
omradena en hog kollektivtrafikstandard med betydligt fler bytesmojligheter
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Tvarsparvag Syd, kapacitetsstark kollektivtrafik Flemingsberg-
Skéarholmen

Sparvag syd innebar att en kapacitetsstark kollektivtrafik lankar samman de
regionala stadskarnorna Flemingsberg och Skarholmen-Kungens kurva,
forbattrar kollektivtrafiken och skapar forutséattningar for bostadsbyggande.
Forbindelsen innebéar battre mojligheter till resor i tvarled med byten till
pendeltaget i och tunnelbanan i Skarholmen och Masmo. Objektet kraver
fordjupade studier for att faststalla basta I6sning.

Statlig medfinansiering regional kollektivtrafik vagar

Brommaplan bytespunkt

I samband med utveckling av centrala Bromma ska bytespunkten
Brommaplan moderniseras. En ny inomhusterminal byggs vand mot
tunnelbanan och service. Detta ger en sdker och komfortabel bytespunkt for
resenarer och aven en skyddad miljo for bussarna. Gangvagar under mark
forbinder bussterminalen med centrumanldggningen och tunnelbanan.
Tunnelbanestationen rustas upp i samband med moderniseringen av
tunnelbanans Hasselbygren. Terminalbyggnaden finansieras av en
exploator, lansplanen medfinansierar halften av landstingets utgifter.

Gullmarsplan bytespunkt

Inom stadsutvecklingsprojektet Soderstaden ska bussterminalerna vid
Gullmarsplan kopplas samman med tunnelbanan i en modern och effektiv
bytespunkt. Busstrafiken planeras att ligga direkt ovanfor tunnelbane-
perrongerna for battre access. Detta ger snabba byten till och fran tunnel-
banan och samtidigt en god inomhusmiljo till tunnelbanans perronger.
Terminalbyggnaden finansieras av en exploator, lansplanen medfinansierar
halften av landstingets utgifter.

Haningeterassen bytespunkt

Handens bussterminal byggs om i samband med en exploatering och
forlaggs som dockningsterminal under den tillkommande bebyggelsen.
Terminalen kommer att ligga narmare pendeltaget och forflyttas nagot i
sidled. Terminalen kommer att foérlaggas inomhus med trygga och skyddade
miljéer med inslag av service nara hallplatslagena. Lansplanen medfinans-
ierar hélften av landstingets utgifter samt halva terminalbyggnaden.

Slussen bytespunkt

Den nya bussterminalen i Katarinaberget moter de behov kollektivtrafiken
har avseende kapacitet och mer attraktiv kundmiljé. Inriktningen i den
avtalsforhandling som pagar mellan Stockholms stad och landstinget &r att
staden ensam star for terminalens finansiering, och erhaller darmed statlig
medfinansieringen. En bussterminal med hdgre kapacitet &n dagens &r en
forutsattning for att kunna mota upp kollektivtrafikbehovet fran Ostsektorn
fram till 2030, och skapar forutsattningar for ett okat kollektivtrafikresande.
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Statlig medfinansiering kommunala vagar

Nordsydaxeln Stockholm

Atgarden innebér ett inférande av ett av motorvéagskontrollsystem (MCS)
inkluderat videodvervakning for Nordsydaxeln inklusive Klaratunneln.
Syftet ar att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten. Atgarden
ingick tidigare i ett av lansplanens atgardspaket.

Namnsatta cykelsatsningar i lansplanen

Cykelsatsning Sodertorn

Omfattande brister i cykelinfrastrukturen har identifierats pa Sodertorn.
Cykelsatsning Sodertorn syftar till att atgarda felande lankar och kapacitets-
brister i de atta kommunerna. Malsattningen &r att samanhallna strak ska
byggas ut, i forsta hand dér potentialen att 6ka cyklandet &r storst.
Utgangspunkter for prioriterade atgarder ar brister identifierade i den
regionala cykelplanen samt i kommunala cykelplaner. Det kan rora sig om
forbattringsatgarder langs befintliga cykelvagar sdsom punktatgérder for att
forbattra framkomligheten i form av borttagande av hinder, breddning av
cykelvag, separering fran fotgangare, m.m. Det kan ocksa handla om full
utbyggnad av regionala cykelstrak dar cykelinfrastruktur helt saknas.

Danderyd-Sollentuna, riksvag 262

Nuvarande vagutformning inbjuder till hdga hastigheter och langs vagen har
ett flertal allvarliga olyckor intraffat. Mojligheten for cyklister att réra sig
langs och 6ver vagen trafiksakert ar begransad da strackan saknar cykel-
infrastruktur och sakra passager. Atgarder planeras for dkad trafiksakerhet,
tillganglighet for gang och cykel. Atgédrden innebar en gang- och cykelvag
langs med vég 262, pa 3,6 kilometer samt korsningsatgarder, GC-tunnel
och/eller cirkulationsplats.
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Bilaga 3% Forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur

18 Inom varje lan ska det upprattas en lansplan till ledning for férdelning av
medel for investeringar och forbattringsatgarder. Om det bedéms andamals-
enligt far en gemensam plan for tva eller flera lan uppréttas.

Lansstyrelsen upprattar planen om inte annat féljer av 17 § i denna
forordning. Forordning (2009:239).

2 8 L&nsplanen skall uppréttas med héansyn till de samlade transportbehoven
inom en region.

3 § Lansplanen ska avse tolv ar och omfatta
1. investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvéagnatet,

2. atgarder i sddana anlaggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering
kan beviljas enligt 2 § forordningen (2009:237) om statlig med-
finansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.,

3. atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av
transportsatt samt atgarder som ger effektivare anvandning av
befintlig infrastruktur,

4. atgarder i andra icke statligt finansierade anlaggningar av betydelse
for det regionala transportsystemet som bor redovisas i planen, och

5. fran ar 2012 driftbidrag till icke-statliga flygplatser som bedéms vara
strategiskt viktiga for regionen. Férordning (2010:137).

3 a § Lansplanen far avse investeringar och forbattringsatgarder for vilka
Trafikverket har ansvaret enligt forordningen (2009:236) om en nationell
plan for transportinfrastruktur.

Lansplanen far dven avse byggande och drift av enskilda vagar. Forordning
(2010:137).

4 § Lansplanen ska ange
1. standard pa anlaggningarna,

2. den inriktning pa atgarder enligt 3 och 3 a §8 som beddms ha storst
effekt for att na de transportpolitiska malen,

3. redovisning av de objekt som beréknas kosta minst 25 miljoner
kronor och som bedéms bli utférda under planens giltighetstid,

4. redovisning av atgardernas beraknade kostnader,
redovisning av éverenskommelser om icke-statlig medfinansiering,

® Med reservation for andringar
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6. redovisning av berdknade arliga medel i statlig medfinansiering for
olika &ndamal, och

7. en bedomning som innefattar redovisning av inverkan pa de
transportpolitiska malen. Férordning (2010:127).

4 a § Den regionala planen for transportinfrastruktur ska innefatta en
beskrivning av ett for personer med funktionsnedsattning prioriterat
regionalt transportnat inom vilket infrastrukturen, stationerna och fordonen
ska kunna anvéndas av alla. Forordning (2009:239).

5 § Har upphévts genom férordning (2009:239).

6 § Trafikverket skall bistd lansstyrelsen nar lansplanen upprattas. Vid
beredning har lansstyrelsen ansvaret for samordning av atgardsforslagen sa
att dessa, med hansyn till de regionala forutsattningarna, bidrar till att uppna
de transportpolitiska malen. Férordning (2010:137).

7 8 Trafikverket ska lamna underlag till 1&nsplanen. Underlaget ska avse
gallande nationella planeringsforutsattningar och ange inriktningsmal inom
respektive trafikslag samt vilka sérskilda regionala aspekter som bor
beaktas. Trafikverket ska darutover lamna forslag till vilka regionala
infrastrukturobjekt som bor genomféras och lamna en redovisning av
objektens berédknade kostnader.

Lansstyrelsen ska ocksa begéra in forslag om vilka objekt som bor utforas i
lanet fran regionala kollektivtrafikmyndigheter, kommuner, landstinget och
andra berérda myndigheter. Férordning (2011:1127).

8 § Har upphévts genom férordning (2002:76).
9 § Har upphavts genom forordning (2002:76).

10 § Lansplanen faststélls av lansstyrelsen om inte annat foljer av 17 8.
Innan dess ska yttrande inhamtas 6ver den upprattade lansplanen fran de
forslagsgivare som anges i 7 8. Aven Forsvarsmakten och andra berérda
statliga myndigheter samt berdrda organisationer ska horas. Férordning
(2009:239).

11 § Om en vasentlig avvikelse behover goras i fraga om innehallet i en
faststalld lansplan, ska lansstyrelsen eller det organ som enligt 17 § faststallt
planen &ndra den.

Innan ett beslut om andring av en plan fattas ska yttrande inhadmtas fran de
forslagsgivare som anges i 7 8. Frordning (2009:239).

12 § Lansstyrelsen eller det organ som enligt 17 § faststéllt en lansplan ska
skicka en kopia av den faststallda lansplanen till regeringen och de
forslagsgivare som anges i 7 8. Forordning (2009:239).

13 § Lansstyrelsen skall i lansstyrelsens forfattningssamling fora in
meddelande om beslut att faststéalla en lansplan och om andring av en sadan
plan.
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14 8 Trafikverket skall fortlépande underréatta l&nsstyrelserna om
genomforandet av atgarderna i lansplanen.

Trafikverket ska arligen till regeringen redovisa hur de faststallda
lansplanerna genomforts. Redovisningen skall ske regionvis och omfatta
uppgifter om genomforda atgarder, uppnadda effekter, hur de nationella
inriktningsmalen har uppfyllts, kostnader och anslagsforbrukning.
Férordning (2010:137).

15 § Har upphévts genom forordning (2009:239).
16 8 Har upphéavts genom forordning (2002:76).

17 8 1 lagen (2002:34) om samverkansorgan i l&nen finns bestdmmelser om
att ett samverkansorgan har till uppgift att uppratta och faststalla lansplaner
for regional transportinfrastruktur. I lagen (2010:630) om regionalt
utvecklingsansvar i vissa lan finns bestammelser om att vissa landsting har
till uppgift att uppratta och faststalla l&nsplaner for regional transport-
infrastruktur. Dessa bestammelser ska dock inte gélla atgard enligt 13 8.

Ett landsting som avses i lagen om regionalt utvecklingsansvar i vissa lan
ska faststélla lansplanen efter samrad med lansstyrelsen. Férordning
(2010:1753).
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Bilaga 4% Férordning (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur

Inledande bestammelse

1 8 Till ledning for fordelning av statliga medel ska Trafikverket uppratta en
nationell plan for transportinfrastruktur. Planen ska vara trafikslags-
6vergripande. Forordning (2010:160).

Planens omfattning
2 § Den nationella planen for transportinfrastruktur ska avse tolv ar och far
omfatta

1. investeringar och forbéattringar i det statliga stamvagnatet och
tillhérande gang- och cykelvagar,

2. drift och underhall samt tjalsakring, barighet och rekonstruktion for
hela det statliga vagnatet och tillnérande gang- och cykelvagar,

3. drift, underhall, rekonstruktion och investeringar i det statliga
jarnvagsnatet, stationer och terminaler,

4. atgarder for forbattrad miljo langs de befintliga statliga vag- och
jarnvagsnaten,

5. rantor och amorteringar for lanefinansierade investeringar,

atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av
transportsatt samt atgarder som ger effektivare anvandning av
befintlig infrastruktur,

7. investeringar i och forbattringar av busshallplatser langs det statliga
vagnatet om hallplatserna ingar i ett nationellt prioriterat nat for
kollektivtrafik som ska vara anvandbart fér personer med
funktionsnedséttning. Forordning (2010:160).

3 § Den nationella planen for transportinfrastruktur far utdver vad som
anges i 2 § innehalla atgarder som ska beviljas statlig medfinansiering eller
statsbidrag nér det géller

1. farleder och slussar,
2. drift av icke-statliga flygplatser,

3. regionala kollektivtrafikanldggningar och rullande jarnvédgsmateriel,
samt

4. drift av enskilda végar.
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Planens inriktning
4 § Planen ska ange

1. den inriktning pa investeringar och forbattringsatgarder som bedoms
ha storst effekt for att uppna de transportpolitiska malen,

2. inriktningen pa drift och underhall inklusive atgarder for tjalsakring,
bérighet och rekonstruktion,

3. inriktning pa atgarder for forbattrad miljo i anslutning till de statliga
vdg- och jarnvégsnéaten,

inriktning pa sektorsatgarder

inriktningen pa investeringar i sddana anlaggningar och rullande
materiel som avsesi 2 § 2, 3 och 9 férordningen (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar,

6. en redovisning av inverkan pa de transportpolitiska malen.

Planen ska innehalla en tydlig beskrivning av de forvantade effekter-
na for transportsystemet som helhet samt en redogorelse for strateg-
iska dvervdgande nar det géller vad som anges i forsta stycket § 4.

Transportsatt for personer med funktionsnedsattning

5 § Den nationella planen for transportinfrastruktur ska innefatta en
beskrivning av ett for personer med funktionsnedsattning prioriterat
nationellt transportnat inom vilket infrastrukturen, stationerna och fordonen
ska kunna anvéndas av alla.

Inhamtande av synpunkter och yttranden

6 8 Innan den nationella planen for transportinfrastruktur uppréttas ska
synpunkter inhdmtas fran lansstyrelserna, kommunerna och andra som kan
ha ett vasentligt intresse av planen.

7 8 Nar den nationella planen for transportinfrastruktur har uppréttats ska
yttranden Gver planen inhamtas fran berérda statliga myndigheter,
lansstyrelser och organisationer samt andra som kan ha ett vasentligt
intresse av den. Kommunerna ska ges tillfalle att yttra sig éver planen.

8 § Synpunkter och yttranden enligt 6 och 7 88§ ska inhdmtas fran

1. ett samverkansorgan enligt lagen (2002:34) om samverkansorgan i
l&nen, och

2. ett landsting som avses i lagen (2010:630) om regionalt
utvecklingsansvar i vissa lan. Forordning (2010:1755).

Faststallande av planen m.m.

9 § Den nationella planen for transportinfrastruktur ska faststéllas av
regeringen.
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10 § Om en vasentlig avvikelse behdver goras fran planen, ska ett forslag
till &ndrad plan lamnas till regeringen for beslut.

Innan ett forslag till &ndrad plan 1dmnas till regeringen ska yttrande
inhdmtas fran de myndigheter, organ och organisationer som berors av
andringen.

11 8§ Trafikverket ska se till att en kopia av den faststallda planen sands till
1. berorda statliga myndigheter,
lansstyrelserna,

3. samverkansorgan enligt lagen (2002:34) om samverkansorgan i
lanen,

4. landsting som avses i lagen (2010:630) om regionalt
utvecklingsansvar i vissa lan,

5. Forsvarsmakten, och
kommunerna. Forordning (2010:1755).

Overklagande
12 § Beslut enligt denna forordning far inte 6verklagas.
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Bilaga 5°: Férordning (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar

Forordningens tillampningsomrade
1 § Denna forordning innehaller bestammelser om statlig medfinansiering
till

1. regionala kollektivtrafikanlaggningar enligt lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik for investeringar i

a. regionala kollektivtrafikanlaggningar,

b. rullande materiel for regional kollektivtrafik pa jarnvag,
tunnelbana och sparvag med de begransningar som framgar
av 289, samt

c. fartyg som i regional kollektivtrafik transporterar personer
och gods,

2. regionala kollektivtrafikmyndigheter for atgarder som okar
tillgangligheten for funktionshindrade resendrer utéver vad som
foljer av de foreskrifter om handikappanpassning som Trafikverket
har meddelat med stod av 4 § férordningen (1980:398) om
handikappanpassad kollektivtrafik eller de krav i fraga om
tillganglighet som kan stallas med stod av plan- och bygglagen
(2010:900).

3. kommuner eller andra organ fér byggande av flygplatsanldggningar
med annan huvudman &n staten,

4. kommuner for atgarder av forbattrad miljo och trafiksakerhet pa
kommunala vagar och gator i den man dessa atgarder gar utéver vad
som omfattas av gallande kommunalt ansvar i dessa hédnseenden.
Forordning (2011:1130).

1 a § Det som galler regionala kollektivtrafikmyndigheter enligt 1 § géller
aven, efter godkannande fran sadana myndigheter, aktiebolag till vilka
befogenhet att ingd avtal m.m. har 6verlamnats enligt 3 kap. 2 § lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik. Forordning (2011:1130).

Obijekt for vilka medfinansiering far beviljas
2 § Statlig medfinansiering far beviljas for

1. byggande av vég- och gatuanlaggningar for regional kollektivtrafik
som tillgodoser ett allmént kommunikationsbehov,

2. byggande av sparanlaggningar for regional kollektivtrafik som
tillgodoser ett allmént kommunikationsbehov,
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byggande av stationer, terminaler, vanthallar, hallplatser och andra
liknande anlaggningar for trafikanternas behov vid regionalt
kollektivt resande,

byggande av flygplatsanldggningar som tillgodoser ett allméant
kommunikationsbehov

. transportinformatik eller fysiska atgarder for forbattrad miljo och
trafiksakerhet pa kommunala végar och gator,

. atgarder for okad tillganglighet i kollektivtrafiken for
funktionshindrade resenarer i fraga om kollektivtrafikfordon,
terminaler, hallplatser eller andra anlaggningar i anslutning till dessa
samt investeringar i reseinformationsanlaggningar som underlattar
funktionshindrades resor,

byggande av kajanlaggningar for fartyg som i regional
kollektivtrafik transporterar personer och gods och som tillgodoser
ett allmént kommunikationsbehov,

investeringar i fartyg som i regional kollektivtrafik transporterar
personer och gods och som tillgodoser ett allmant
kommunikationsbehov, samt

investeringar i sadan rullande materiel for regional kollektivtrafik pa
jarnvag, tunnelbana eller sparvag som utpekats i den
banhallningsplan som faststallts for 2004-2015 sa lange det finns
kvar anslagna medel for andamalet.

Medfinansiering enligt forsta stycket 6 far beviljas under
forutsattning att nédvandig samordning skett mellan ett
trafikforsorjningsprogram for den regionala kollektivtrafiken och ett
trafikforsorjningsprogram for fardtjénst och riksféardtjanst.

Medfinansiering enligt forsta stycket 9 far beviljas for investeringar,
miljoforbattrande atgarder i fraga om emission och buller samt
hyreskostnader.

Medfinansiering till anlaggningar, kollektivtrafikfordon och fartyg
far beviljas for investeringar, forbattringsatgarder och
hyreskostnader. FOrordning (2011:1130).

3 § Statlig medfinansiering far beviljas for investeringar. Medel betalas ut
av Trafikverket. Forordning (2010:161).

Fordelning av anslagna medel

4 § Trafikverket fordelar anslagna medel pa grundval av de planer som
upprattats och faststallts enligt

1. forordningen (1997:263) om lansplaner for regional

transportinfrastruktur, och
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2. forordningen (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur. Foérordning (2010:161).

Medfinansieringsandel
5 § Statlig medfinansiering far beviljas med upp till 50 procent av
kostnaderna.

For investeringar enligt 2 § far Trafikverket, om det finns sarskilda skal,
bevilja medfinansiering med upp till 75 procent av kostnaderna. Férordning
(2010:161).

6 8 | de kostnader som ska ligga till grund for berdkningen av statlig
medfinansiering for transportinformatik och fysiska atgarder for forbattrad
miljo och trafiksakerhet, flygplatsanlaggningar, kajanlaggningar, vag- och
gatuanlaggningar for regional kollektivtrafik samt stationer, terminaler,
vanthallar, hallplatser, informationsanlaggningar och andra liknande
anlaggningar ingar

1. alla kostnader som é&r direkt hanforliga till objektet,
2. ersattningar som ska utges for mark och intrang,
3. forvaltningskostnader.

Om det i ett enskilt fall finns sarskilda skal, far aven erséttningar som ska
utges for skador raknas in kostnaderna. Forordning (2011:1130).

7 8 | de byggkostnader som ska ligga till grund for berdkningen av statlig
medfinansiering for sparanlaggningar ingar
1. kostnader for banvallar, tunnlar, broar och viadukter,

2. kostnaderna for ballast, sliprar, spar, signal- och
sékerhetsanlaggningar samt anldggningar for stromférsorjning,

3. erséttningar som ska utges for mark och intrang,
4. forvaltningskostnader.

Om det i det enskilda fallet finns sérskilda skal, far dven ersattningar som
ska utges for skador raknas in i byggkostnaderna.

8 8§ Vilka kostnader som ska ligga till grund for berdkningen av den statliga
medfinansieringen beslutas i de enskild fallen av Trafikverket.

Trafikverket faststéller darefter ett preliminart belopp for den statliga
medfinansieringen. Nar objekt som beviljats medfinansiering ar fardigbyggt,
beslutar verket beloppet for den slutliga medfinansieringen. Férordning
(2010:161).

9 8§ Till sadana stdrre objekt som avses i 4 § 3 forordningen (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur samt objekt som avsesi 2 § 3
forordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur far
statlig medfinansiering beviljas endast om
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1. objektet tagits upp i en lansplan for regional transportinfrastruktur
eller i den nationella planen for transportinfrastruktur, och

2. Trafikverket i det enskilda fallet faststallt ett preliminart belopp for
statlig medfinansiering, savida inte verket meddelat sarskilt tillstand
att paborja arbetena dessforinnan.

Om det finns sarskilda skal, far regeringen i ett enskilt fall besluta om
undantag fran forsta stycket. Forordning (2010:161).

10 8§ Medel for statlig medfinansiering ska betalas ut allteftersom
byggnadsarbetet fortgar.

Bemyndiganden

11 § Trafikverket far meddela foreskrifter om statlig medfinansiering och
om verkstélligheten av denna forordning i dvrigt.

Foreskrifter som avser sadana anlaggningar som avses i 2 § 4 far endast
meddelas efter samrad med Transportstyrelsen.

Foreskrifter som avser sadana atgarder som avses i 2 § 6 far endast
meddelas efter samrad med Transportstyrelsen och Sjofartsverket.

Foreskrifter som avser sadana anlaggningar eller fartyg som avsesi 2 § 7
och 8 far endast meddelas efter samrad med Sjofartsverket. Férordning
(2010:161).

Tillsyn

12 § Trafikverket ska se till att statlig medfinansiering som beviljats enligt
denna férordning anvénds pa lampligt satt och for avsedda andamal. Vid
medfinansiering till sddana anlaggningar som avses i 2 § 4 ska tillsynen ske
i samrad med Transportstyrelsen. Nar det galler medfinansiering till
atgarder som avses i 2 § 6 ska tillsynen ske i samrad med Transportstyrelsen
och Sjofartsverket. Nar det galler medfinansiering till sadana anlaggningar
och fartyg som avses i 2 § 7 och 8 ska tillsynen ske i samrad med
Sjofartsverket. Forordning (2010:161).

Overklagande

13 § Trafikverkets beslut enligt forordning far 6verklagas hos regeringen.
Forordning (2010:161).
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Bilaga 6: Metod for beddomning av jamstalldhet

Skillnader i mans och kvinnors resande

Ett flertal resvaneundersokningar och transportpolitiska studier med kén
som analysfaktor i Stockholm saval som i Sverige och internationellt visar
att det finns skillnader mellan méans och kvinnors resmonster idag. For
kvinnor och man som grupp finns det alltsa konstaterade skillnader i res-
monster, vad géller nar, hur, varfor och hur langt kvinnor och méan reser. En
kort sammanfattning av dessa skillnader &r att:

e Kvinnor gor i snitt kortare resor, man i snitt langre resor. Det géller
for samtliga &rendetyper och fardmedel.

e Att mén gor en storre andel av sina resor med bil &n vad kvinnor gor
galler oavsett hushallstyp, inkomstlage, forvarvsgrad, biltillgang,
och resérende. Kvinnor reser mer med kollektivtrafik.

e Kvinnor anpassar i betydligt storre utstrackning &h man sina fard-
vagar pa grund av upplevd otrygghet.

e Kvinnors villkor och intressen ar daligt foretradda vid planering,
beslut och férvaltning inom transportsektorn.

e Eftersom mén gor en storre andel av sina resor med bil, som
vanligen &ar snabbare &n kollektivtrafik som kvinnor anvander i hdgre
utstrackning, sa ar skillnaden i restid per resa liten mellan kénen.

e Man har hogre andel arbetsresor, hogre andel bilresor och lagre
andel gang- och cykelresor an kvinnor.

e Kvinnor gor i jamforelse med maén fler serviceresor och fritidsresor,
medan man gor fler tjansteresor an kvinnor — och detta oavsett
hushallstyp, bilinnehav och férvarvsgrad.

e Kvinnor gor genomgaende narmare dubbelt sa manga hamta/lamna
barn-resor som man. Dessa skillnader mellan man och kvinnor vad
géller hamta/ldmna-resor kan inte forklaras av skillnader mellan
konen i forvarvsgrad eller andelen som ar foraldralediga.

Jamstalldhet och klimatperspektivet

Malmo stad har latit utreda vilka konsekvenser mans och kvinnors res-
monster har for miljo, krav pa ytbehov samt inverkan pa samhallsekonomi.
| utredningen ingick berékningar av vad effekten skulle bli om mén hade
samma resmonster som kvinnor, och vice versa. Studien visar att ménnens
resmonster i genomsnitt ger betydligt storre miljoeffekter &n kvinnors resor
eftersom ménnen oftare valjer bilen &n kvinnorna, och ménnen aven kor
langre med bil &n kvinnorna.
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Om kvinnorna i Malmé skulle borja resa som mannen sa skulle nastan
halften av alla resor i Malmo ske med bil. Om kvinnorna i Malmo skulle
resa som mannen sa skulle:

e utsldppen av koldioxid 6ka med 31 procent
e utslapp av luftféroreningar fran trafiken 6ka med 20-35 procent
e andelen bilresor 6ka med 17 procent

e ytanspraken for transporter och for bilparkering 6ka med 12
respektive 14 procent. Detta motsvarar en yta av cirka 200
Mollevangstorg.

Jamstalldhet och stadsplanering

Om kvinnor skulle ta efter mans resvanor skulle detta ur ett hallbarhets-
perspektiv medfora betydande negativa aspekter for samhallet. | genomsnitt
ger ménnens resmonster betydlig storre miljoeffekter &n kvinnors resor och
ar betydligt mer ytkravande vilket innebér stora konsekvenser for stads-
planering. Skulle kvinnor bérja resa sa som man gor idag skulle detta
medfdra en dkad miljobelastning och 6kade krav pa ytor for transport-
systemet. Ur miljoperspektiv och for nyttjande av vardefull stadsmark &r det
salunda battre om kvinnors resmonster behalls och “smittar av sig” pa
mannen an tvartom.

I likhet med i Malmo kan det formodas att om méannen i Stockholms l&n
skulle borja resa sa som kvinnor gor idag, sa skulle stora miljovinster goras
och stora markytor som biltrafiken tar i ansprak kunna frigoras till andra
andamal. Detta ar av vital betydelse i Stockholmsregionen med den
befolkningstillvaxt som rader idag och kommer att fortga ocksa framaver
enligt alla prognoser. Befolkningstillvéxten innebar stora behov av mark for
byggande av bostader och verksamheter for att halla jamna steg med denna
utveckling. En utveckling av transportsystemet i riktning mot det som idag
kan karaktériseras som ett mer "kvinnligt” resande, det vill sdga med dkade
marknadsandelar for alternativa fardsatt till bil, skulle innebé&ra att markytor
kan tillgangliggoras for bostadsbyggande istallet for till biltrafikens utrym-
mesbehov. En sadan utveckling skulle ocksa innebara minskade problem
med buller och emissioner vilket skulle tillgangliggora ytterligare mark i
lagen dar dessa miljoproblem idag hammar mojligheten till byggande.

Saval bebyggelseplanering som trafik- och infrastrukturplanering behover
ske sa att gang-, cykel- och kollektivtrafik framjas och darmed kan ge mer
jamstéllda forutsattningar fér man och kvinnor att tillgodogéra sig den
tillgdnglighet som transportsystemet ger. Kollektivtrafiksystemet behover
utvecklas utifran behov av enkelhet och langsiktighet, hog tillforlitlighet,
trygghet, komfort, turtdthet, snabba resor och bekvama byten for att 6ka sin
relativa attraktivitet gentemot bilen, och darmed bidra till mer jamstallda
forutsattningar for mén och kvinnor att tillgodogora sig tillganglighet.
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Kriterier — jamstalldhet avseende genomférande och resultat
Lansplanen som helhet bedéms bidra till jamstalldhet i genomférande och
resultat (och darmed till ekonomisk jamstalldhet, jamstalld tillgang till
tillvaxtresurser, samt 6kad trygghet i transportsystemet) om:

e Svaret ar ja pa kriteriet nedan (1).
Kriterier

1. Planen i sin helhet leder till att kollektivtrafikens, gang- eller
cykeltrafikens konkurrenskraft starks gentemot bilen sa att dessa
fardsatt tar marknadsandelar. (Ja/nej — matt: fardmedelsandelar 2025
jamfért med fardmedelsandelar i nuléaget.)

Har dvervagdes att ocksa inkludera ett ytterligare kriterium, avseende hur
investeringsmedel i planen fordelas pa olika trafikslag. Detta baserat pa
utgangspunkten att en storre andel investeringsmedel till gang-, cykel- och
kollektivtrafik jamfort med biltrafik gynnar jamstalldhet och allas
forutsattningar att ta del av den tillgdnglighet som transportsystemet ger.
Mattet skulle vara: Andel investeringsmedel till gang-, cykel- eller
kollektivtrafik av planens totala investeringsvolym.

Dock ar fordelningen av planens investeringsmedel en parameter som ar
underordnad hur resultatet blir i termer av fardmedelsandelar. Det ar svart
att veta hur fordelningen av investeringsmedel bor se ut for att den relativa
attraktiviteten hos hallbara alternativ till egen bil - och darmed allas forut-
sattningar att ta del av den tillganglighet som transportsystemet ger - ska
framjas av planen. T ex kanske inte en fordelning pa 70-30 racker for att
astadkomma ckade fardmedelsandelar for dessa fardsatt, utan det skulle
behova vara 90-10, eller 100-0. Detta beror inte minst pa planens samman-
sattning. Detta matt bedomdes darfor vara alltfor tvetydigt och komplext
som Kkriterium.

Kriterier - jamstalldhet avseende arbetsformerna

Lansplanen beddms bidra till jamstalldhet i arbetsformerna det vill séga vad
galler forutsattningar att na inflytande i det regionala infrastrukturarbetet,
om:

e Svaret ar ja pa nagot av de tre kriterierna nedan (1, 2, 3), samtidigt
som svaret inte ar nej pa nagot av de évriga.

Lansplanen beddms delvis bidra till jamstalldhet i arbetsformerna om:

e Svaret ar ja pa minst tva av de tre kriterierna nedan (1, 2, 3),
samtidigt som svaret ar nej pa ett kriterium.

e Svaret ar ja pa minst ett av de tre kriterierna nedan (1, 2, 3),
samtidigt som svaret inte &r nej pa nagot kriterium.
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Kriterier

1. Ar deltagandet jamstallt i den interna planeringsprocessen
(lansstyrelse, Trafikverket, Trafikforvaltningen) - i framtagande av
och beslutsfattande om l&nsplanen? (Ja/nej. Har bedéms en
fordelning pa 40-60, 50-50, 60-40 som "jamstalld™).

2. Har deltagandet vid dialog om den regionala inriktningen varit
jamstéllt? D v s externt bland berérda kommuner och andra
intressenter? (Ja/nej. Har bedéms en férdelning pa 40-60, 50-50, 60-
40 som “jamstéalld”.)

3. Ar deltagandet jamstallt vid samrad om forslaget till lansplan?
(Ja/nej. Har beddms en fordelning pa 40-60, 50-50, 60-40 som
”jamstélld”).
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Bilaga 7: Miljokonsekvensbeskrivning
Se separat dokument.
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Léansstyrelsen arbetar for att
Stockholmsregionen ska vara
attraktiv att leva, studera, arbeta
och utveckla foretag 1.

Mer information kan du f& av Adress

Lénsstyrelsens avdelning for tillvéxt Ldnsstyrelsen i Stockholms Idn

Tin: 08- 785 4000 Hantverkargatan 29

Box 22 067

Rapporten hittar du pa var webbplats
www.lansstyrelsen.se/stockholm 104 22 Stockholm

Tfn: 08- 7854000
www.lansstyrelsen.se/stockholm
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