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Granskning med utstallning av jarnvagsplan for
forlangning av Sparvag City fran Djurgardsbron
till Frihamnen.

Trafikforvaltningen (SL) staller ut jarnvagsplanen fér berérda och allmanhet

19 augusti — 9 september 2013.
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Nya sparvagar

Sparvag City ar en del av satsningarna pa nya sparvagslinjer i Stockholm.

Sparvag City

Sommaren 1991 dppnade sparvagnstrafiken med
Djurgardslinjen som gick mellan Norrmalmstorg och
Waldemarsudde. Linjen férsag staden med museitrafik
under var, sommar och hast. Djurgardslinjen bade forlangdes,
fran Norrmalmstorg till Sergels torg pd Hamngatan, och
moderniserades mellan 2009 — 2010. Den 23 augusti
2010 invigdes strackan som Sparvag Citys forsta del, med
reguljdr trafik aret runt.

Denna broschyr beskriver Sparvag Citys jdrnvdgsplan
om en planerad fortsattning fran nuvarande hallplats
Djurgardsbron till en ny hallplats vid Frihamnen pa
Lindarangsvagen.

Trafikforvaltningen planerar aven:

- Vidare férlangning fran Frihamnen till Ropsten.

- Upprustning och delvis uthyggnad av Lidingdbanan
mellan Torsvik och Gashaga brygga.

- Férlangning av Sparvag City fran Hamngatan fram
till T-Centralen och Citybanans kommande pendeltags-
station, Stockholm City.
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Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting (namns
fortséttningsvis TF) tar fram jarnvégsplaner dven for
dessa delstrackor. For Lidingbbanan har jarnvagsplanen
lamnats till Trafikverket for faststallelseprévning. Dess-
utom kommer befintliga Sparvag City, linje 7 att moder-
niseras ytterligare sa att den blir mer tillgénglig fér alla
resendrer. Trafikférvaltningens program Sparvag City med
tillhérande delprojekt ar den organisation som planerar
och genomfér utbyggnaderna och moderniseringarna.

Sparvag City blir en kapacitetsstark forbindelse mellan
city, nya Norra Djurgardsstaden och Lidings. Resan
mellan city och Frihamnen berdknas ta ungefar en kvart.
Den nya stadsdelen Norra Djurgardsstaden beraknas
rymma 12 000 nya bostader och 35 000 arbetsplatser
ar 2030. Den uthyggda sparvagen berdknas da ha cirka
63 000 resendrer per dygn.
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{== Sparvag City med héllplats
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Kartan visar strickningen av hela Spérvég City, inklusive den befintliga sparvagen, linje 7, till Waldemarsudde pa Djurgarden. Sparvédg City ska ga fran
Sergels torg/T-Centralen via den nya stadsdelen Norra Djurgardsstaden och Ropsten samt vidare till Gashaga brygga pa Lidingd. Utstallningen galler
strackan Djurgardsbron — Frihamnen som &r markerad med mdrkblatt.




Folernontage: Stockhaolms stad
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Norra Djurgardsstaden stracker sig fran Husarviken och Gasverksomradet i norr via Vartan och Frihamnen till Loudden i soder. Stadsdelen planeras vara fullt

utbygad runt ar 2030. | mitten av omradet syns en boulevard med sparvag som byggs i nasta etapp. Till vanster fortsatter sparvagen pa en bro mot Ropsten.
| den nedre bilden syns omradet sett mot norr.

Varfor sparvig?

Det hoga resandeunderlaget och kravet pa god turtathet,
palitlighet samt god komfort har inneburit att TF och
Stockholms stad har valt att satsa pa sparvag som det
framsta transportmedlet till Norra Djurgérdsstaden. Aven
stadens &vergripande miljémal f&r Norra Djurgardsstaden
som en klimatanpassad och fossilbranslefri stadsdel talar
for sparvagnen. Den drivs med gron el och gér pa réls och . e =
ar darfor bade klimatsmart och energieffektiv. P70 : e Fotomontage: Stockhalms stad




Planering av Sparvag City

Jarnvagsplan och miljokonsekvensbeskrivning

Planering av jarnvagar och sparvagar ar en sammanhallen
process som leder fram till en jarmvagsplan. Processen
regleras i lagen om byggande av jdrnvag (1995:1649).

TF och samhéllet i dvrigt medverkar | planeringsprocessen.
En schematisk bild av planeringsprocessen visas i figuren
nedan. Rutan "Utstallning/Granskning” visar var vi befinner
oss i planeringen just nu. Lagen andrades i januari 2013 och
kravet pa férstudie och jarnvagsutredning har numera
slopats. Den jarnvagsplan som nu stélls ut for granskning
kommer dock att i enlighet med lagens ¢vergangsbestam-
melser provas enligt de bestammelser som gallde innan den
1 januari 2013.

Planeringsprocessen bestar enligt de tidigare bestdmmel-
serna av tre formella skeden: forstudie, jarnvagsutredning
och jarnvagsplan. Under &ren 2007 till 2010 gjorde davar-
ande SL en forstudie for stréckan fran Vastra Kungsholmen
till Ropsten. Samrad skedde med myndigheter, fastighet-
sagare, miljo- och kulturorganisationer samt andra som
berordes av sparvagen. En jarnvagsutredning gjordes inte,
eftersom inga alternativa strackningar foreldg efter
forstudiens analyser. | borjan av 2011 utfordes aven
samrad for en jarnvagsplan for strackan Djurgardsbron

— Frihamnen — Ropsten. Jarnvagsplanen har sedan dess
delats upp i tva jarnvagsplaner: Djurgardsbron — Frihamnen,
vars stracka behandlas i den har broschyren och
Frihamnen — Ropsten vars jarnvagsplan kommer att
stallas ut senare.

Under 2011 och 2012 bedrev davarande SL ett arbete
tillsammans med Stockholms stad i syfte att hitta den
slutliga placeringen av sparen och gatuutformningen pa
strackan. SL tog fram en miljékonsekvensbeskrivining
{(MKB) och ett forslag till jarnvagsplan for strackan
Djurgardshron — Frihamnen. MKB:n godkandes formellt av
lansstyrelsen 2012 med en godkand mindre uppdatering
2013. Handlingarna beskriver sparvagens utformning, vilka
gatuomraden och markytor som behévs samt sparvagens
konsekvenser for milion. De flesta atféljande gatuomlégg-
ningarna kan inte regleras med jarnvagsplanen, men den
visar mdjliga forslag hur gatorna kan byggas om. Ombygg-
nader av gatorna regleras istallet av Stockholms stad.

Utstallningsperiod

Jarnvagsplanen for strackan Djurgardsbron - Frihamnen
stalls ut mellan 19 augusti — 9 september 2013. Den ger
dig och andra som bertrs tillfalle att granska planen och
framfora synpunkter pa den planerade uthyggnaden.

Under utstallningen redogdrs mer om den planerade
sparvagen, dess effekter och miljdkonsekvenser.

Statliga Trafikverket svarar fér den formella kungérelsen
av samradet och mottagandet av synpunkter. TF ansvarar
for utstallningsmaterialet, information och svarar pa fragor.

Trafikverket provar och faststéller jarnvagsplanen
Efter utstéliningen ska lansstyrelsen yttra sig dver planen
och den skall sedan prévas och slutligen faststdllas av
Trafikverket. Innehallet i jarnvagsplanen, MKB:n och
resultatet av samrad och yttranden ska beaktas under
Trafikverkets faststallandeprévning. Nar jarnvdgsplanen
har vunnit laga kraft far TF ratt att bygga sparvagen.

Planeringsprocessen vid byggande av sparvag

Idéskede Forstudie Jarnvagsutredning®*
Kan uteslutas om
alternativa l6sningar

Alternativ 1 saknas
Alternativ 1
Alternativ 2
Alternativ 3
Alternativ 3

Framtagande av MKB*

Jarnvagsplan Utstallning Trafikverkets
Framtagande av Granskning faststillande-
systemhandling provning
Alternativ 3 Alternativ 3 Alternativ 3

Framtagande av MKB*

*Miljékonsekvensbeskriviiing **Fér Spdrvig Cily fanns inget behov av jdrnvdgsutredning dd Inga alternativa strdckor féreldg efter forstudien




Strackning och utformning av sparvagen

Sparvag i eget omrade
som ar klatt med grés.

In- och utfart foreslas
stdngas for biltrafik, gang-
och cykelbanor behalls

" Anslutning till befintlig™
linje 7 som trafikerar mellan
Sergels torg och

Waldemarsudde.,
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Bilden visar forlangningen av Sparvag City fran Djurgdrdsbron till Frinamnen i blatt. De grd linjerna véster och séder em strickan markerar Sparvég Citys
befintliga linje 7:s stréckning. Den réda linjen i norr markerar en mojli strackning av Sparvag Citys planerade forlangning mot Ropsten.

Overgripande

For att sparvagen ska kunna fungera bra ar det viktigt att att en del trad behdver flyttas eller tas bort och ersattas
den far god framkomlighet. Sparvagnarna far ett eget med nya trad.

utrymme utmed Lindaréngsvagen och pa dvriga delar av

strackan delas korutrymmet med bussar i linjetrafik i ett Sparvagnarna matas med el fran kontaktledningar som
kollektivkorfalt. Sparvdgens och gatutrafikens samlade hangs i barlinor mellan sidonlacerade stolpar pa bagge
behov av utrymme innebér att gatorna behdver breddas sidor om gatorna, eller fran stolpar som placeras mellan

pa flera stallen. Utmed delar av strackan behover darfor sparen med kontaktledning pa respektive sida av stolparna.
angransande kormmunal eller annan mark tas i ansprak. Dadr det ar mdjligt placeras kontaktledningsstolpar i befint-
Aven gang- och cykelvagar behdver breddas och flyttas. liga eller tillkommande tradrader pa samma satt som de gor
Langs delar av strackan far aven gaturummet pa s& vis idag langs befintlig sparvag pa Strandvégen.

en upprustning. Den férandrade gatuutformningen gor
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Stréckan Djurgardshron — Frinamnen med markerade hallplatser. Den foreslagna utformningen av spar och gator har tagits fram i dialog mellan TF,
Stockholms stads Trafikkontor, Kungliga Djurgardsfarvaltningen med flera. TF har aven fort dialog med bland andra lansstyrelsen, organisationer,
fastighetsagare och allménhet.
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Oversikt pa den foreslagna striackan Djurgardshron - Frihamnen




Strandvagen

Dagens sparvag vid Djurgardsbron dras vidare dsterut
med det sédra sparet | Strandvagens allé. Det andra
sparet placeras i gatan norr om allén, likt dagens befint-
liga spar vaster om korsningen mellan Strandvéagen och
Narvavagen. Bussar i linjetrafik kommer att trafikera de
bagge sparomradena i och vid allén samt vidare | Strand-
vagens forlangning mot Berwaldhallen. Den sédra och
den mellersta tradraden i allén kommer att behéva
skyddas genom att de tillfalligt flyttas under byggtiden for
att sedan aterplanteras, varav den mellersta | justerat
lage. Samre trad kan komma att ersattas med nya
likvardiga trad.

Korsningen mellan Narvavagen och Strandvdgen stangs for
bil- och busstrafik for ékad trafiksakerhet. Rundkorningen
for biltrafiken &ster om allén slopas dven av samma skal.
En ny passage for bussar tillkommer genom allén vaster
om hallplatsen. Ytterligare en passage genom allén
studeras aven langre vasterut pa Strandvagen separat
fran jarvagsplanen.

Sparen fortsatter sedan i mitten av gatan pa Strandvagens
fortsattning mot Berwaldhallen. Oxenstiernsgatans bada
trevagskorsningar med Strandvagen respektive Linnégatan
foreslas att byggas om till en ny fyrvagskorsning dar
Strandvadgen évergar i Oxenstiernsgatan och Linnégatan
dvergar | Dag Hammarskjolds vag. Utformningen av
korsningen skapar goda forutsattningar for gatutrafiken
och ger dven sparvdgen en god framkomlighet.

0 Direl-Johanssor Bonii ~ \ -
Vy inifran Strandvagens allé. Till hoger syns befintligt spar och plattform
for hallplats Djurgardshron och vidare bérjan av Djurgardsbron. Sparet
forlangs rakt fram i allén. Bak i bilden syns hur den mittersta tradraden
hevarats i ett justerat lage.

Vy éver Strancvigen i hdjd med korsningen Oxenstiernsgatan i riktning mot Djurgardsbron. Bilden visar hur sparen har placerats i mitten av gatan som

ocksa har breddats. En ny tradrad foreslds ersitta dagens trad utanfor kvarteret Hornblasaren. Bilden visar dven principen for hur kontaktledningens
barlinor och gatubelysningen fists | gemensamma stolpar, och hur de placeras i trédrader for att minska det visuella intrycket.
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iy Gver norra delen av Oxenstiernsgatan med Sveriges Televison i bak-
grunden och sparvagens och bussarnas kollektivkdrfalt i mitten av gatan.
Trddraderna pa gatans béagge sidor har flyttats for att rymma gatans
bredddkning respektive forbattrad cykelvag.
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dhallen till hdger, fore och efter utbyggnaden av Sparvég City.

Oxenstiernsgatan

Mellan kvarteret Garnisonen och Berwaldhallen breddas
Oxenstiernsgatan for att rymma bade sparvag, gata samt
géng- och cykelbanor. Detta innebar en utvidgning Gsterut
av dagens bergslant norr om Berwaldhallen och att flera
naturligt uppkomna samt nagra planterade trad behovs
tas bort. Dessa foreslas kompenseras med en ny tradrad
utmed kvarteret Garnisonen. En ny tradrad kan aven
planteras utanfdr kvarteret Infanteristen langre bort pa
Oxenstiernsgatan. Dessa tradrader bidrar till en gronare
miljé utmed gatan.

| hojd med Sveriges Radio anlaggs hallplatsen Radiohuset
for bade sparvags- och busstrafik, med sparet och buss-
trafikfalten i mitten av gatan. Plattformarna for sparvagnar
och bussar samt bilkérfalten placeras pa sidan av sparen.
Bussar kemmer alltsa att trafikera sparomradet hela vagen
fran hallplats Djurgardsbron fram till Valhallavigen

P& samma stracka utmed respektive gata sakerstalls
utrymme for god sakerhet och framkomlighet for bade
gaende och cyklister.




" Vislonsbile: Dinell-Johanssan Bohlin ]

Sparen dras dver Valhallavdgens rondell. Tva popplar ersatts med nya popplar. Efter rondellen évergar sparen fr&n en placering i mitten av gatan till att

bada sparen placeras vid sidan inom 6stra delen av Lindardngsvagen.

Lindardngsvdgen

Vid Valhallavagen fortsatter sparen rakt fram dver
rondellen, vilket kommer kréava signalreglering. Efter
rondellen placeras bada sparen och héallplats Hakberget
med sidoplattformar pa Lindarangsvagens dstra del.

Utmed Lindaréngsvagens fortsattning dver Ladugardsgar-
det ldggs bada spéren i stdra delen av det redan detalj-

planelagda vagomradet fram till hallplats Lindaréngsvagen.

Lindarangsvagens korfalt och gangbanan flyttas norrut
inom det detaljplanelagda vagomradet. Sparomradet
utmed Lindarangsvagens sddra del samt en cirka tva
meter bred skyddsremsa mellan sparen och Lindarangs-
vagen kommer att besas med grés for att anpassas till
Ladugardsgardet miljo.

Bussar kormmer dven att trafikera plattformarna for
hallplatserna Hakberget och Lindarangsvdgen i riktning
mot Frihamnen. For motsatt riktning planeras separata
busshallplatslagen. Efter hallplats Lindardngsvégen byggs
tva parallella kortare vandspar som kravs for att sparvdgs-
trafiken ska kunna vanda.
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Wy norrut vid hallplats Hakberget. Kontaktledningsstolparna placeras
mellan sparen. Gang- och cykelbanorna skjuts in mot kvarteret Tre Vapen.




Gestaltning och tradfragor

Planeringen av Sparvag City har aven inkluderat gestaltnings-
och utformningsfrager. Som en del av jarnvégsplanen finns
darfdr gestaltnings- utformnings- och tradprogram som
beskriver hur sparvagsanlaggningen kan se ut nar den ar
slutford, men ocksa féreslagna utformningar av gatumiljo-
erna. Programmens férslag ar inte bindande forutom
vissa tradatgarder, utan ska vara védgledande for fortsatt
nrojektering. Programmen har tagits fram | samrad med
Stockholms stad och for delen avseende Nationalstads-
parken aven med Kungliga Djurgardsforvaltningen.

Gestaltningsprogrammet omfattar hallplatser, vaderskydd
och dvriga delar av hallplatserna. Programmets syfte ar att
illustrera och ange forutséttningarna for en enhetlig,
estetisk och funktionell utformning med hansyn till den
omgivande miljén. Hallplatserna ska upplevas som trygga
platser och vara tillgangliga for alla resenérer, saval for
barn som for personer med funktionsnedsattning.

Utformningsprogram finns for Strandvégen/Oxenstierns-
gatan och fér passagen vid Nationalstadsparken pa
Gardet. Dessa behandlar de Gvriga nya element som
tillfors i gatumiljon som kentaktledningar och stolpar.
For att skydda, bevara och ersatta traden langs spar-
strackningen pa ett planerat satt har TF [atit ta fram ett

trédprogram med detaljerad information om féreslagna

atgdrder for berdrda trad langs med strackan. Tradpro-

grammet innehaller i korthet féljande planerade tradat-
garder;

- trad som behover flyttas eller aterplanteras i nya
planteringsgropar med till exempel skelettjord som ger
battre vaxtforutsattningar

- nyplantering och kompensationsplantering av tréd med
nya trad med god vitalitet

- trad som inte klarar att flyttas p& grund av storlek eller
dalig koncition och som behdver tas bort eller erséttas
i narheten

- forslag till 6vriga vitaliserande atgarder

Tradprogrammet ar en illustrativ och forklarande bilaga till jarnvags-
planen. Programmet ger Sparvag Citys forslag till &tgarder som |
forekommande fall kan behdva avtalas | detal] med Stockholms stad
eller andra bertrda sakidgare.
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Vy mot Ladugardsgérdet vid Hallplats Hakberget. Sparvag City kommer ha ett eget formsprak for plattformarna bland annat for utformningen av vader-
skydden. Hallplatserna ska &ven anpassas till omgivningen.

11




Sparvagnar

Sparvdg City kommer att trafikeras av moderna, tysta och
bekvdma sparvagnar. De kommer att vara tillgangliga for
alla tack vare flexibla utrymmen som rymmer bade
rullstolar och barmvagnar. Plattformarnas hojd anpassas
aven till sparvagnarnas instegshojd. De nya vagnarna

ar cirka 40 meter langa och 2,65 meter breda, vilket ar
25 centimeter bredare an de sparvagnar som idag
trafikerar befintliga Sparvag City.

En sparvagn rymmer lika manga passagerare som fyra
normalbussar. Med utbyggnaden av Sparvag City minskar
behovet av bussar utmed strackan och kvarvarande bussar
trafikerar frémst andra strackningar an sparvagens. Pa
Lidingd bygas en ny depa for Sparvéag Citys sparvagnar.
Depan regleras i sarskild detaljplan.

Bilden visar en sparvagn av modell A36 som ar képt till Lidingdbanan.
Vilken typ av sparvagnar som kommer att trafikera hela systemet pagar
det just nu en utredning om.

Miljékonsekvenser

Miljdaspekter som sarskilt berdrs av projektet ar:
- |uftburet buller

- stomljud

- paverkan pa kulturmiljo

- paverkan pa naturmiljo

De miljokonsekvenser som kan forutses beskrivs i
jarnvdgsplanens MKB,

Mil]iikunsekvunsheshrivn‘mg

Sparvig City fran Djurgardsbron til Frihamnen
i

U
Hiaj 2612, sop ated 6 3003

Bilden visar den MKB som bifogas jarnvagsplanen och som har godkants
av lansstyrelsen.
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Luftburet buller

Generellt bullrar sparvagnar mindre an de bussar som
trafikerar strackan idag. Dessutom ger sparvagnar inte
ifran sig lika mycket lagfrekvent buller, vilket gor att [juden
inte tranger in genom husvdggar pa samma satt. Daremot
introducerar sparvagen nya ljud i stadsmiljon.

For en del fastigheter pa Strandvéagen och Oxenstierns-
gatan berdknas sparvagen kunna oka bullernivan jamfort
med idag. Om det kravs atgarder eller inte for att klara
gallande riktvarden gar inte att avgtra forran i driftskedet.
Det beror dels pa att vissa fastigheter redan har fatt
atgarder som begransar paverkan inomhus av dagens
gatubuller. Bullermatningar i driftskedet kommer att géras
och ligga till underlag for eventuella atgarder.

Stomljud

Liksom andra tyngre fordon kan sparvagnstrafiken
orsaka vibrationer, som sprider sig i marken och in i
byggnader nara sparvagen dér de kan horas som stom-
ljud. Vibrationer som inte uppfattas som ljud utan snarare
kanns i kroppen kallas for komfortvibrationer. Det finns
inga nationella riktvarden for stomljud fran spartrafik.

TF har darfor tagit fram egna malvarden for Program
Sparvag City, vilka inkluderar Stockholms stads riktvarden
f6r bostader.

De utredningar som TF har |&tit utfora visar att det finns
en risk for stérande stomljud i bostader langs del av
Strandvéagen och langs Oxenstiernsgatan utan skydds-
atgarder. Underbyggnaden av sparen dimensioneras darfor
for att klara malvardena bland annat med ett vibrations-
isolerande lager. Forebyggande underhall av vagnar och
spar bidrar ocksa till att minska stérningar. Langs ovriga
strackan beddms risken vara mycket liten bade fér stomljud
och stérande komfortvibrationer.

Kultur- och stadsmiljo
Hela Stockholms innerstad ar ett riksintresse fér kultur-
miljovarden vilket gor att alla nya inslag maste anpassas.
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Vy av Lindarangsvagen vid Hakberget mot Valhallavagen. Sparomréadet och skyddsremsan mot vagen besas med grés for att anpassas till angransande
del av Ladugardsgdrdet inom Nationalstadsparken. Bak och i mitten av bilden syns dven hdllplats Hakberget med bland annat bjorkar som bevaras vid
dess vénstra plattform.

Utmed strédckan finns flera byggnader med hoga kultur- L = ’*i-‘
vdrden som har pekats ut av Stadsmuseet, bland annat ‘ 95
Berwaldhallen och Radiohuset.

Alternativet med dkad busstrafik skulle medféra en
liknande typ av barriareffekt. Med den utformning som
foreslas beddms sparvagens konsekvenser for kultur- och
stadsmiljén bli sma. Sparvagen blir ett positivt inslag,
eftersom gator rustas upp och utnyttjas mear effektivt
och miljévanligt.

Naturmiljo

Sparvdgen gar huvudsakligen genom stadsmiljé med
generellt sett mindre naturvarden, Park- eller naturmark
berdrs dock utmed en del av strackan vid Nobelparken,
Hakberget och Ladugardsgardet vilka alla ingar i National-
stadsparken. Nationalstadsparken ar speciell med sitt stora
skyddade parkomrade med hog biologisk mangfald inne |
staden. Parken &r ett riksintresse och dess natur- och
kulturvarden har darfor ett sarskilt skydd.

De naturmiljévarden som berdrs ar framst éldre [6vtrad
med hogt naturvarde vid bland annat Nobelparken. En
del av dessa trad kan komma att behdva rot- och
kronbeskdras. Dessa atgarder ar inte skadliga, utan kan
istallet hidra till att forbattra livsbetingelserna for tréden.
Pa motsatt sida av gatan vid kvarteret Hornblasaren
foreslds en ny tradrad for att ersatta aldre och svaga trad
som inte kan sta kvar da gatan breddas.

Sammantaget beddms sparvégen fa sma konsekvenser for
naturmiljovarden, ekosystem och biclogisk mangfald. Positivt
for bestkarna till Nationalstadsparken ar att tillgangligheten
dkar med Sparvags Citys hallplatser Hakberget och
Lindardangsvagen direkt intill parken.
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Byggtiden

Byggtiden berdknas till ungefar tre ar, varav ett ar for
forberedelser i form av bland annat ledningsomlaggningar.
Tiden dr bland annat beroende av att gatorna kemmer att
hallas dppna for bil- och busstrafik under byggtiden.
Arbetets art, omfattning och huvudsakliga plats kommer
att skifta over tiden. Framforallt bertrs de delar av gatorna
som behdvs fér sparen och hallplatserna.

De mest paverkande arbetena sker i borjan av byggtiden
med schaktarbeten. Inledande arbeten bestar i att ta bort
asfalten langs sparstrackningen, grava ur for grundlagg-
ning samt vid behov placera en stomljudsdampande matta
och gjuta en betongunderbyggnad foér sparet. Langs en del
av Oxenstiernsgatan norr om Berwaldhallen behdvs daven
berg tas bort. Sedan kan rélsen och den utrustning som
behtvs pa gatan monteras. Hallplatserna byggs samt
belysnings- och kontaktledningsstolpar monteras. Gatorna
aterfylls och ytskikt aterstélls. Slutligen satts bdrlinor och
kontaktledningar upp.

Arbetena utfors med asfaltsfras, gravmaskiner, mobhila
kranar och montagefordon for kontaktledningar.

;‘i{ i :71‘-' ey

e !

Bilderna illustrerar olika byggskeden fran andra byggprojekt.
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Vilka specifika arbetsmoment som kravs och vilka maski-
ner som kommer att anvandas bestams vid TF:s upphan-
dling av entreprendrer. Jarnvagsplanen redovisar dven
tillfalliga arbets- cch etableringsemraden for uppstélining
av arbetsbodar, maskiner och material.

Miljokonsekvenser under byggtiden

Alla byggprojekt innebar stérningar pa omgivningen framst
genom huller, stomljud och trafikomlaggningar. Mest buller
kommer att uppsta nar asfalten ska frasas bort samt nar
gatuunderbyggnad schaktas bort. Bormingen vid Berwald-
hallen kan orsaka vibrationer och stomljud i narliggande
lokaler. Stérningarna ar dock dvergaende och minimeras
genom noggrann planering, férebyggande atgarder samt
kontroller under byggtiden.

For att minimera stérningarna stéller TF sarskilda
miljckrav pa entreprendrerna. De viktigaste kraven galler
byggbuller och skydd av trad. Innan arbetena startar ska
entreprendrerna lamna in en miljéplan som beskriver hur
miljickraven ska foljas.




Tillganglighet och barnperspektiv

Barn- och tillganglighetsperspektiven beaktas i alla TF:s
projekt. For arbetet med Sparvag City har detta varit
viktigt vid bade projektering och gestaltning. Malet ar att
skapa en trygg, saker och tillganglig miljé bade kring

L Fote; Karl

sparvdgen och vid plattformarna. Darfdr kommer sparvag-
narna medge enkla av- ach pastigningar och sparvagen
utformas med tydliga gangpassager éver gata och spar-
vag. Plattformar och sparvagnar utformas med god plats
for barnvagnar och rullstolar,
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Tid och plats for utstallning

Planférslaget med miljékonsekvensbeskrivning och
samradsredogorelse finns utstallt mellan

19 augusti och 9 september pa foljande platser under
respektive kantors dppettider:

Tekniska namndhuset, Fleminggatan 4, Stockholm,
tppet man — fre kl 7.30 — 18.00.

Vi vill veta vad du tycker!

Jarnvagsplanen tas fram i samrad med de som berérs.
Det ar viktigt for oss att fa ta del av dina synpunkter.
Du kan lamna dina skriftliga synpunkter via brev eller
e-post senast den 9 september 2013.

Brev eller e-post skickas till Trafikverket — Vanligen
observera inte till SL eller SLL Trafikférvaltning

Trafikverket Region Stockholm, Solna Strandvadg 98, Trafikverket
Vreten, Solna, 6ppet man — fre kl 7.30 — 16.00. Arendemottagning
Box 810

Representanter fran Trafikférvaltningen kommer att finnas
pa plats vid utstallningnen pa Tekniska némndhuset den
27 augusti mellan 12.00 — 15.00 och den 28 augusti eller
mellan 16.00 och 19.00.

781 28 Borlange

trafikverket@trafikverket.se

For ytterligare information om jarnvags-
planen, valkommen att kontakta:

Ketil Kindestam

Telefon; 010-452 25 18

E-post: ketil kindestam@sl.se

websida: sll.se/sparvagcity

Mcdrk brev eller e-post med “Jérnvégsplan Sparvdg City
Djurgdrdsbron — Frihamnen Dnr TRV2013/27622.

Kort om SL

Det ar SL som star for den avgifts- och skattefinansierade kollektiv-
trafiken i Stockholms lan. SL arbetar for att erbjuda en prisvérd och
klimatsmart kollektivirafik med god kapacitet och kvalitet. Genom
kollektivtrafiken bidrar SL till att Stockholm ar Europas mest
attraktiva storstadsregion.

Kort om Trafikforvaltningen (TF)

Trafikforvaltningen ansvarar for att alla lansinvanare har tillgang
till en attrakfiv och tillganglig kollektivtrafik. Varje ar bestéller
Stockholms 1&ns landsting kollektivtrafik for cirka 12,5 miljarder
kronor. Sedan 1 januari 2013 har trafikoperatorer majlighet att
bedriva kollektivtrafik pa marknadsmassiga villkor.

Sparvag City ar den moderna sparvagen mellan Sergels torg och Waldemarsudde. SL ar en del av
Stockholm véxer och fler behsver resa med oss. Nu forbereder vi utbyggnader mellan Stockholms
Hamngatan och Klarabergsgatan samt fran Djurgardsbron till Lidingd, via den nya miljé- lins Iandsting

stadsdelen Norra Djurgardsstaden. Din direktforbindelse till méten, halsa och upplevelser.



