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§ 11

Underrattelse om utstallning av jarnvagsplan samt
miljokonsekvenser och samradsredogorelse for
Sparvag City strackan Djurgardsbron — Frihamnen

Beslut
Remissen besvaras med stadsdelsforvaltningens
tjansteutlatande.

Arendet

Kommunstyrelsen (KS) har begart yttrade fran bland andra
Ostermalms Stadsdelsnamnd (SDN) med anledning av forslag
till jarnvagsplan for Sparvag City, strackan Djurgardsbron -
Frihamnen. Fullt utbyggd blir Sparvag City en kapacitetsstark
forbindelse mellan City, Norra Djurgardsstaden och Lidingo,
ett attraktivt alternativ till att aka egen bil.

For att sparvagen ska fungera bra ar det viktigt att den far god
framkomlighet. Sparvagnarna far ett eget utrymme utmed
Lindarangsvégen. Pa ovriga delar av strackan delas
korutrymmet med bussar i ett kollektivkorfalt. Sparvagens
och gatutrafikens samlade behov av utrymme innebér att
gatorna behover breddas pa flera stallen. Utmed delar av
strackan behdver darfor allmén platsmark och fastighetsmark
tas i an-sprak. Aven gang och cykelvéagar behover breddas
och flyttas. Langs delar av strackan far gatumiljon pa sa vis
en upprustning. Den férandrade gatuutformningen medfor att
en del tréad behover flyttas eller tas bort och ersattas med nya
trad.

Stadsdelsforvaltningen (SDF) stéller sig i huvudsak positiv
till forslaget om utbyggnad och forlangning av Sparvéag City.
Den bidrar till att upp-na malet enligt Stockholms stads
framkomlighetsstrategi om att kollektiv-, gang- och
cykeltrafik ska prioriteras i gaturummet. SDF har dock viss
kritik till hur forslaget inverkar pa stadsbilden och den gréna
miljon pa strackan mellan Berwaldhallen och Radiohuset.
Forslaget medfor att en ca 10 meter bred remsa av berget
sprangs bort och ett antal trad férsvinner.

Arendets beredning

Ostermalms stadsdelsforvaltning hade redovisat arendet i ett
tjansteutlatande fran den 12 september 2013.

Dnr 2013-430-1.5.3.
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Forslag till beslut

Ordforanden Therese Carlborg m.fl. (M) yrkade att n&mnden
antar forvaltningens forslag till beslut.

Vice ordftérande Stefan Nilsson m.fl. (MP) yrkade bifall till
miljopartiet de gronas forslag.

Ledamoten Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) yrkade bifall till
socialdemokraternas forslag.

Beslutsgang
Ordféranden stéllde de olika forslagen mot varandra och fann
att namnden antagit forvaltningens forslag till beslut.

Reservation 1
Vice ordftérande Stefan Nilsson m.fl. (MP) reserverade sig
mot beslutet till forman for eget forslag enligt foljande.

Forslag till beslut

Ostermalms stadsdelsnamnd beslutar

att i huvudsak bifalla forvaltningens forslag till remissvar
att i ovrigt anféra foljande:

Uppforandet av en ny sparvagsstrackning far inte ske pa
bekostnad av att vardefull natur- och kulturhistorisk mark
forsvinner. Berwaldhallen och Radiohuset ar byggnader av
kulturhistoriskt hogt vérde och den omgivande marken &r en
del av Nationalstadsparken. Vi anser att delstrdckningen:
Nobelparken - Oxenstiernsgatan maste planeras om. Det ar
inte acceptabelt att spranga bort sa stora delar av berget, samt
ta ner och flytta ett 20-tal trad som &r viktiga bade som
spridningsvagar men aven i den visuella upplevelsen av
Berwaldhallen. Det ar inte heller sékert att de aterstaende
traden klarar sig efter sa betydande markarbeten. Vi vill
darfor understryka forvaltningens papekande om att intranget
i gronytan ar betydande och vi staller oss ocksa, likt
forvaltningen, mycket fragande till hur detta 6verhuvudtaget
ar mojligt utan att en ny detaljplan uppfors. En annan fraga vi
vill lyfta &r huruvida Berwaldhallen kommer att bli buller
stord om ljuddampande berg, gras och trad forsvinner och
spar etableras sa nara konserthallen.

Mojligheten att svdanga sparen tidigare, fran Strandvagen
borde kunna l6sa detta problem. Da behover inte gatan
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breddas. Ytterligare ett alternativ ar att 6ppna Gardesgatan for
biltrafik. Att sa viktiga natur- och kulturmiljoer ska offras,
nar andra mojligheter finns, ar helt oacceptabelt.

Vi forstar heller inte nyttan av den fyrvagskorsning som
foreslas. Trafikstrommarna mellan Linnégatan och Dag
Hammarskjolds vag ar i dag mycket sma.

Vi vidhaller att den utformning av Oxenstiernsgatan som
stadsdelsforvaltningen lamnade i sitt remissvar i april 2012,
ska hérsammas. Engagemanget fér Tv-eken var stort och
Trafikkontoret har tidigare lovat att en ny ek ska aterplanteras
i gatans mitt for att ersatta den avverkade. Detta ar fullt
mojligt om det kombineras med att parkeringsplatser tas bort
i enlighet med Stockholms stads framkomlighetsstrategi.

Vi stéller oss ocksa, likt forvaltningen, undrande till
avstangningen av trafik till och fran Greve von Essens vag.
Det ligger bade en fest-/eventlokal, ridskola, férskola och
fritidshem i omradet som alla har behov av bade
varutransporter och persontransporter. Hur ska dessa 10sas?
Vi forhaller oss positiva till uppférandet av sparvag pa den
aktuella strackan, men det maste goras pa basta mojliga satt.
Vad géller tillgangligheten for de boende i Norra
Djurgardsstaden sa ar det tveksamt om deras nytta av den
aktuella strackningen blir sarskilt stor da avstandet till
narmaste hallplats (Ropsten) blir mycket langt. Vi vill darfor
att man forlanger dragningen in i Norra Djurgardsstaden och
tillsvidare utreder stodatgarder som kan vara aktuella for att
forbattra de boendes tillgang till kollektivtrafik, t.ex.
utnyttjande av Vartabanan mot Albano.

Vidare foreslar vi att man utreder majligheten att ta med
cykeln pa sparvagnen, exempelvis i en separat del.
Kollektivtrafik i kombination med cykelresa mojliggor en
I6sning som bidrar till att fler kan blanda dessa
transportmedel for att ta sig till mer eller mindre otillgangliga
platser i staden utan att matcha avgangar med andra
trafikslag.

Reservation 2
Ledamoten Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) reserverade sig
mot beslutet till forman for eget forslag enligt féljande.

Forslag till beslut

- att i huvudsak bifalla forvaltningens forslag
- atti ovrigt anfora foljande
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Sparvag City ar en kommande kapacitetsstark
sparvagsforbindelse mellan T-centralen och
Frihamnen/Ropsten. Den kommer att utgora det framsta
kollektiva transportmedlet till och fran Norra
Djurgardsstaden. Namnden har fatt strackan Djurgardsbron —
Frihamnen pa remiss dar byggstart ar planerad till ar 2015.
Vi staller oss positiva till forvaltningens forslag till svar pa
remissen. Forslaget innebar en forlangning av sparvéagens
nuvarande linje mot Waldemarsudde fran Djurgardsbron mot
Frihamnen och Ropsten. Sparvagen fortsatter Strandvégen
Osterut mot Berwaldhallen och darefter utefter
Oxenstiernsgatan och Lindarangsvagen. Pa Lindarangsvéagen
far sparvagnen en egen kérbana men i 6vrigt delad bana med
kollektiv busstrafik.

Tre fragor ar i sammanhanget av stor vikt, miljofragan,
tillganglighet samt trafikforsorjningen av det nya omradet
Norra Djurgardsstaden. Det ar tillfredsstéllande att ett sarskilt
traédprogram ar framtaget dar vi vill lyfta fram nyplantering
av ek och aterplantering av borttagna trad fran byggtiden.
Luftburet buller utefter bostadshus kan vara ett problem och
likasa stomljud pa grund av vibrationer i sparens
underbyggnad. Oxenstiernsgatan maste breddas at ¢ster med
ny bergsskarning. Det kan kompenseras av en ny trad rad vid
Garnisonen. Vad galler tillganglighet ar valet av sparvagnar
viktigt med goda utrymmen for barnvagnar och rullstolar.
Hallplatserna utformas med eget formsprak for vaderskydd
och handikappanpassning. Hela stadsmiljon utefter den nya
sparvagslinjen far ett lyft genom dessa investeringar. Det ar
viktigt att uppratthalla kvaliteten i dessa investeringar och
inte kortsiktigt ga in med besparingar.

Det kommer att ta 1ang tid innan sparvagnen nar Ropsten.
Under tiden &r det viktigt att vi satsar pa annan kollektivtrafik
i det nya omradet Norra Djurgardsstaden. | landstinget lagger
vi forslag om tatare trafik for 55:an samt att forlanga 62:an pa
lampligt satt till nytta for omradet. En utredning bor titta pa
mojligheten att framover dra dven sparvagnen pa sadant satt
att direkt angoring till Djurgardsstaden mojliggors.

Det ar gladjande att sparvagnarna successivt aterkommer i
Stockholms gatuliv men vi vill anda framhalla att dessa inte
kan erséatta tunnelbanan pa sadana strackor dar stor
transportkapacitet erfordras.
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