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Né&ringsdepartementet

Lansstyrelsen

Sodertérnskommunernas synpunkter pa
transportsystemets utveckling 2014-2025

Pa regeringens uppdrag har Trafikverket tagit fram ett fordag till Nationell
plan for trafiksystemet och Lansstyrelsen i Stockholms lén har tagit fram ett
forslag till Lansplan for regional transportinfrastruktur. Bada forslagen géller
aren 2014-2025. Kommunerna har nu méjlighet att [amna sina synpunkter.

Sodertornskommunerna har samarbetat i foregaende steg i
planeringsprocessen och detta remissyttrande ligger i linje med tidigare
skriftliga yttranden och muntliga presentationer.

Sodertornskommunerna har héga ambitioner

Sodertdrn: en halv miljon manniskor och fyra regionala stadskarnor

Sodertérnskommunerna med drygt 450 000 invanare &r viktiga aktorer i
forverkligandet av Stockholmsregionens utvecklingsplan, RUFS 2010.
Sodertérnskommunerna arbetar for att skapa nya, attraktiva stadsmiljoer dar
fyraregionala stadskarnor, Flemingsberg, Kungens kurva-Skérholmen,
Haninge och Sodertélje, bidrar till att stdrka och utveckla sodra
Stockholmsregionen. Sodertdrns befolkningsutveckling ar kraftig. De étta
kommunerna pa Sodertorn hade 2012 sammanlagt en hdgre
befolkningstillvaxt i absolutatal &n féljande dttalan hade tillsammans:

V gstmanland, Orebro, Kronoberg, Jonkoping, V asterbotten, Norrbotten,
Varmland och Kalmar.

Sodertorn satsar pa okad tillvaxt

Vi har i enlighet med RUFS 2010 viktiga naringslivssatsningar framfér oss
och en stor del av kommande exploateringar kan ske genom fértéatning i goda
kollektivtrafiklagen. Kommer prioriterade infrastruktursatsningar pa plats
ligger vart dtagande fast att skapa forutsattningar for 65 000 bostader och
110 000 arbetstillfallen under perioden fram till & 2030.



Vér vision, vara mal och vara strategier avspeglasi RUFS 2010

Infrastruktur och trafik har inget egenvéarde utan & medel for att uppna
dvergripande visioner och mal for samhallets utveckling. Vér vision, varamal
och varastrategier for hur Stockholmsregionen inklusive Sodertérn ska
utvecklas avspeglasi RUFS 2010. Sodertérnskommunerna planerar i enlighet
med RUFS 2010 for en utbyggnad av de fyra regionala stadskarnorna med
fler arbetsplatser, fler bostader och forbattrade majligheter till utbildning -
vilket i sin tur mgjliggor en avlastning av Stockholms innerstad. Nya
malpunkter och tvarforbindel ser skapar ocksa ett robustare system som béttre
tal stérningar.

Sodertornskommunernas Odvergripande synpunkter
Genomfor regionens 6verenskommel ser

For att uppna en hallbar och balanserad tillvaxt i hela Stockholmsregionen
behovs det strategiskainfrastruktur- och trafiksatsningar, inte barai omraden
dar utveckling redan sker, utan framférallt i omréden med uttalad potential,
det vill sagai enlighet med RUFS 2010. Inriktningen och prioritetsordningen
i redan beslutade RUFS 2010, i Stockholmsoverenskommelsen och i

L ansplanen 2010-2021 maste darfor vara utgangspunkten for kommande
investeringsplaner. Vi ser det som positivt att detta ocksa ar tydligt uttryckt i
bade forslaget till Lansplan ochi fordaget till Nationell plan.

Planforslaget innebar svarigheter att uppna malbilden for RUFS 2010

Inom Stockholmsregionen pagar flera olika planeringsinsatser som bygger pa
RUFS 2010:s vision, mal och strategier. Intensiva arbeten pagéar for att till
exempel planerafor regionala stadskarnor, oftai ett ndra samarbete mellan
kommuner med koppling till respektive stadskarna, men ocksdi samarbete
med byggféretag, Landstinget och andra regionala aktorer. Andras
inriktningen och prioritetsordningen for infrastrukturens utveckling andras
ocksa forutsattningarna for kommunernas utvecklingsplanering. Forandrade
inriktningar i infrastrukturplaneringen innebér ocksa nya marknadssignaler
som direkt paverkar kommersiella aktorernas ageranden. Sammantaget
paverkas darmed ocksa forutséttningarna att ndA malbilden i RUFS.,

Sodertornsledens for sening paverkar regionens utveckling

For Sodertérnskommunerna ar forseningen av Sodertornsledens
genomforande en forandring som far sddana konsekvenser — dven om detta
inte & en effekt av infrastrukturplaneringen utan ett resultat av andra
tillkortakommanden.

De foréndrade forutsdttningarna for genomférande av Tvarforbindel se
Sodertorn (Sodertornsl eden/Masmol anken) riskerar att paverka
Sodertornskommunernas forutséttningar att utveckla de regionala
stadskarnorna liksom varamal for bostadsbyggande och plats for foretagande
och nya arbetsplatser. Forseningen kommer att medfoéra ytterligare okad
trangsel pavagnatet och samre framkomlighet for kollektivtrafiken. Det ar
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darfor av ytterstavikt att planering av Tvarforbindel se Sodertérn ges hogsta
prioritering tidsmassigt i den nationella planen och full finansiering av
atgarder med béttre funktion och stérre hansynstagande an vad den av staten
forkastade Sodertornsleden innebar.

Vi forutsdtter ocksa att |ansplaneforsaget innebar att det finns bade
ekonomiskt utrymme och vilja att forbattra tvarforbindel serna pa Sodertorn.
Déarmed kan Sodertérnskommunerna bidra med utvecklingskraft under tiden
fram till dess den storre investering som foreslas i den nationella planen &r pa
plats.

Sodertornskommunernas synpunkter pa investeringsobjekten i
planforslagen

Vi har i tidigare yttranden redovisat behov och brister i
transportinfrastrukturen pa Sodertdrn och pekat ut nddvandiga
utvecklingsinsatser. Vi bedomer att forslagen i planernaligger i linje med
Sodertérnskommunernas gemensamma viljeinriktning. Men vi konstaterar
ocksa att insatsernainte heller under den hér planeringsperioden &
tillrackliga. Investeringsmedlen racker inte for att klara de behov vi ser for att
namalbilden RUFS 2010 eller for att klara vara egna dtaganden om 65 000
nya bostader och 110 000 nya arbetstillfallen.

Investeringsramarnatill Stockholmsregionen &r begransade. Vi & nu instéllda
paatt utifran forslagen fran 2013 ars Stockholmsforhandling diskutera
trangsel skattens utformning och omfattning i forhandlingsprocessen - bade
huvudfunktionen som styrmedel och bieffekten som finansieringskalla for
infrastrukturutveckling.

Sodertoérnskommunerna har samtidigt en gemensam klar och tydlig
uppfattning: Den starka befolkningstillvaxten i Stockholmsregionen kréver
ytterligare statligainvesteringsmedel till infrastruktur! For att
Stockholmsregionen ska fortsétta att vara attraktiv for bade ett vaxande
naringsliv och fler medborgare sa ar det nodvandigt att staten okar sin
ekonomiskainsats sa att ramen for infrastrukturinvesteringar ckar kraftigt,
utbver vad trangsel skatter och kommunal medfinansiering tillfor.

Vi kommenterar i det foljande planforslagen pa motsvarande sétt som vi
tidigare redovisat behov och brister.

Strukturerande kollektivtrafiksatsningar mellan deregionala
stadskarnorna
0 Sparvég syd for en sparutbyggnad mellan regionala
stadskéarnorna Flemingsberg- Skarholmen/Kungens Kurva och
vidare mot Alvsio
o Fullféljande av pendeltagets dubbel spar anda fram till den
regionala stadskérnan Sodertdlje centrum inklusive
stationsombyggnad
0 Dubbelspar Tungelsta-Hemfosa-Nynashamn



Hér ligger fordagen i lansplanen i linje med Stdertérnskommunernas
viljeinriktning. Men Spéarvag Syd ligger sent i planeringsperioden och med ett
for litet belopp for att klara en forsta etapp med sparutbyggnad. Vi ser
harutéver framtida forlangningar till sdval Haninge, Tyresd som Botkyrka
som viktiga satsningar. Sparsatsningarna pa Nynasbanan omfattar bara
etappen Tungelsta-Hemfosa. Vi noterar att planférslaget redovisar samma
uppfattning som Sodertornskommunerna har - att det kravs dubbel spar pa
hela strackan till Nynashamn — men vi vill se hela stréckan finansierad som i
nuvarande lansplan.

Forbattrad storregional tillganglighet med kollektivtrafik

0 Snabba och bekvama forbindelser till bl.a. Arlanda och
Skavsta med inférandet av en regionpendel

o Okad kapacitet pa Svea andsbanan

0 Genomforande av Ostlanken

Har ligger ocksa forslagen i nationella planen och i lansplaneni linje med
Sodertérnskommunernas viljeinriktning, &ven om Svealandsbanan bara
forstarks pa delen Eskilstuna-Strangnas. Har vill vi ocksa framhalla att den
nya Arlandapendeln & en lyckad satsning for oss. Sodertérnskommunerna
vill dock se en utokning till helatrafikdygnet pa stréckan till Tumba och
vidaretill Sodertdlje.

Battre mgjligheter att arbets- och studiependla med cykel

o Utbyggnad av de regionala cykelstréken maste fullfdljas, och
inom och mellan nérbel &gna regional a stadskarnor ska det
finnas mgjlighet till arbets- och studiependling med cykel.

L ansplanen ger bra forutséttningar for cykelsatsningar pa Sodertorn. Vi
forutsétter att den pagaende processen kring finansieringsfragorna for den
regionala cykel planens genomforande resulterar i en braram for samordning
av de gemensamma insatser som staten och kommunerna behéver genomfora.
Det &r bra att ocksa den nationella planen lyfter potentialen med cykel —
finansieringen av cykelagarder & daremot otydligt uttryckt.

Forstérkt vagkapacitet

0 Tvéarférbindese Sodertdrn (Sodertdrnsleden och
Masmol anken) maste genomforas/paskyndas for effektivare
regionaatvarforbindel ser mellan och till stadskérnorna.

0o Kompletterande atgarder pa E4/E20 vid trafikplats Hallunda
samt genom Sodertélje

0 V&g 226 Varsta-Tumba-Huddinge-Stockholm &r for den vastra
delen av vér regiondel prioriterad vad géler framkomlighet,
trafiksdkerhet och for att eliminera nuvarande barridrer

0 Forbéttringar pariksvag 57 Gnesta-E4 och Forbifart Jarna.



Tvérforbindel se Sodertorn (Sodertérnsleden/Masmolanken) har
kommenteratsi inledningen. Det &r vart att upprepa Sodertérnskommunernas
uppfattning. Hur de olika lankarnai det planerade regionala trafiksystemet
kommer till utférande — ordningsfoljd och utformning - & avgbrande fér om
malbilden i RUFS 2010 kommer att uppnas.

Vi uppfattar att kompletterande atgarder pa E4/20 kommer att genomféras i
Sodertdlje, medan det &r svarare att uppfatta vad forslagen innebér vid
trafikplats Hallunda. Har behovs en tydligare atgardsbeskrivning.

Pagaende forberedel ser for dtgéarder pa vag 57 mellan Gnesta och E4 utgar
fran dagens kollektivtrafik. Vi utgar fran att forslagen om forsamrad
pendeltagstrafik inte blir genomforda. Skulle det trots allt ske Okar
véagtrafiken och darmed ocksa behov av mer omfattande dtgérder pavag 57.

Sodertornskommunernas uppfattning om
statsbidragsberattigade atgarder

Konkurrenskraftigare kollektivtrafik

Det finns ett stort och uppdamt behov av att genomfora atgarder som ar
statshi dragsberétti gade pa Sodertorn. Sodertornskommunerna har sarskilt
poangterat behov av statligt bidrag till

- regional a kol lektivtrafikanl&ggningar till, mellan och inom de regionala
stadskarnor som utpekats i RUFS 2010

- regionala kollektivtrafikatgarder som stodjer introducerandet av ett nytt
regionalt stomnét for kollektivtrafiken, som & under utarbetande hos den
regionala trafikhuvudmannen.

Utveckla bytespunkter i deregionala stadskarnorna

Vi konstaterar med tillfredsstallelse att forslaget till Lansplan ger en tydlig
inriktning pa att utveckla bytespunkternai Haninge och Sodertéje. Samtidigt
finns motsvarande, starka behov bade i Flemingsberg och i
Skarholmen/Kungens Kurva och det & en stor brist att finansiering saknas for
dettai lansplanen.

Sodertdrnskommunernas syn pa samplanering

Storre statligt och regionalt ansvar krévs for att samordna storstadens
transportférsorjning med stadsutveckling. Kommunerna har svart att avata
ansvar nér flera storainfrastrukturprojekt ska samordnas och nér dessa
tillsammans med andra stora byggprojekt ska skapa attraktiva stadsmiljoer.
Problematik och mgjligheter till sektorsdvergripande samarbeten och
samhadllsutveckling bor tydliggorasi infrastrukturplanerna.

Flemingsber gs station —fler spar

Fordlaget till Nationell plan redovisar en utbyggnad av Flemingsbergs station
med ytterligare ett spar i nartid, nagot som ocksa leder till en flyttning av vég
226. Sodertornskommunerna ser positivt pa att stationen far en viktigare
funktion, inte minst kopplat till renoveringsatgéarderna pa sparen centralt i



Stockholm. For att stationen ska kunnafylla en viktigare funktion &ar det
nodvandigt att samplanera tgarder for att Flemingsberg sammantaget ocksa
blir bade en béttre bytespunkt och tillgangligare for buss, sparvag och cykel.
Staten har en mycket viktig roll att spelai en samplanering dar
infrastrukturutbyggnader blir ett led i attraktiv stadsutveckling.

Utredningar leder till finansierade investeringar — och tvartom

Planeringssystemet for transportinfrastrukturen & komplicerat. For att en
atgard ska finansieras kravs att den &r val utredd. Och for att kunna utreda
kravs en finansiering. Forutséttningarna att finansieratidiga studier skiljer sig
a mellan olikaregiondelar och det tycks avspeglasigi
infrastrukturplaneringen. De redovisningar som finnsi lansplanen och
nationella planen 6ver atgéardsvalsstudier pekar pa en obalansi
Stockholmsregionen. Det gar inte att bortse fran risken palangre sikt att
atgarder som kan samla finansiering for atgardsval sstudier ocksa blir de som
prioriteras for genomforande. Darmed minskar ocksa sannolikheten att uppna
malbilden i RUFS 2010.

I nfrastrukturplaneringen och trafikplaneringen - mer robusta for mer
och béattre samspel for samhallsutveckling

Intresset av att bedrivajarnvagstrafik, bade persontransporter och
godstransporter, Okar allt mer. Det &r en gladjande utveckling. Men eftersom
inte infrastrukturutvecklingen anpassats till denna ékande trafik uppstar
kapacitetsproblem pa de befintliga banorna. Kapacitetsproblemen blir sarskilt
patagligai storstadsregioner dér olikatyper av jarnvagstrafik har ansprak.

For tillfalet innebar kapacitetsproblemen pa V astra stambanan att
Trafikverket valt att i Tagplan 2014 prioritera bort den attraktiva

lokal alregionala pendeltagstrafiken fran Gnesta via Mdlnbo, Jarna, Sodertélje
och darefter vidare mot Stockholm. | ar exemplifieras problemen med den
kortsiktiga trafikplaneringen med Gnestatagen- nasta ar kan det vara
Arlandapendeln eller tagstopp i Flemingsberg eller Sodertélje Syd. Det kan
ocksa vara Alingsaspendeln, Pagatagen till Malma eller nagon annan trafik.
Samspel et mellan samhéllsutveckling, l1angsiktiga infrastrukturinvesteringar
och kortsiktig tagtrafikplanering maste finna mer robusta former och praxis.
Familjer och foretag har haft en stor tilltro till de regionala/lokala
trafiksystemen nér de valt att lokaliserasig alt langre ut i de véxande
storstadsregionerna.

Sodertornskommunerna vill se en hallbarhetsbedémd planering

Bade den nationella planen och lansplanen &tfoljs av en
miljokonsekvensbeskrivning, sa som lagstiftningen kréver.

Sodertérnskommunerna menar att en langsiktigt hallbar utveckling innehdller
fler dimensioner an enbart de miljémassiga aspekterna, och dnskar darfor att
sarskilt den slutliga lansplanen 2014-2025 innehaller en bred
konsekvensbeskrivning som utéver de miljomassiga aspekterna aven
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inkluderar planens sociala och ekonomiska aspekter. Naturligtvis bér det &ven
finnas en konsekvensbeddémning av hur vé lansplanen uppfyller RUFS 2010,
som tillika &r lénsstyrel sens utvecklingsprogram.

For Sodertdrnskommunerna

Katarina Berggren
Ordfoérande i kommunstyrelsen i Botkyrka

Daniel Dronjak Nordgvist
Ordfdrande i kommunstyrelsen i Huddinge

Boel Godner
Ordfdrande i kommunstyrelsen i Sodertéje

Lennart Kalderén
Ordfdrande i kommunstyrelseni Salem

AnnaLjungddll
Ordférande i kommunstyrelsen i Nynashamn

Martina M ossberg
Ordférande i kommunstyrelsen i Haninge

Fredrik Sawestahl
Ordférande i kommunstyrelseni Tyreso

Bob Waéllberg
Ordférande i kommunstyrelsen i Nykvarn



