Forslag

Kommunstyrelsen 24 september 2013

§ 6 Svar pa remiss av Linsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lin
2014-2025

Forslag till beslut:
Att bifoga Miljopartiets text till forvaltningens svar.

Miljopartiet delar forvaltningens yttrande géllande statliga investeringar, satsningar pa
ging- och cykeltrafik, bytespunkter och framkomlighetsatgirder {6r busstrafik.

Hallbarhetsfragorna kan inte ldngre ses som en isolerad fraga, utan &r en direkt effekt av
hur infrastrukturen planeras. Av miljokonsekvensbeskrivningen framgér att utsldppen av
koldioxid, kvidveoxider och partiklar kommer att fortsitta att dka.

Léget for klimatet dr allvarligare n ndgonsin. De internationella forhandlingarna har
misslyckats och risken dr att ménskligheten str infor ett mardrémsscenario med 3-4
graders temperaturhdjning. I det ldget dr det oerhort viktigt att lokal, regional och nationell
politik svarar upp dér det internationella samfundet misslyckats. Varje land och varje
region och kommun maste ta ansvar for att minska sina egna koldioxidutslépp.

Koldioxidutsldppen tkar ocksa i Stockholmsregionen. Mellan 2009 och 2010 ¢kade de
med 9,5 procent, enligt samverksorganet Regional Utveckling och Samverkan i
miljomalssystemet (RUS). Nationella planens ansatser att ta hdnsyn till klimatmal, liksom
att folja fyrstegsprincipen fullt ut &r bra. Men dessviérre ser vi inte att dessa ansatser blir
gillande nér objekten i hogre grad bidrar till 6kad bilkérning och en fortsatt inriktning pé
att fullfélja Sveriges genom tiderna dyraste motorvigsbygge Forbifart Stockholm.

Prioriteringen av objekt i den nationella infrastrukturplanen bygger till stor del pa
samhéllsekonomiska kalkyler, dér Trafikverket gér den samlade bedomningen att
planférslaget bidrar till ekonomisk och social héllbarhet, men har en negativ paverkan pa
ekologisk hallbarhet. De underliggande kalkylerna behdver en noggrannare analys dé
underlaget innehéller flera exempel pa direkt felaktiga siffror:

Exempel 1: Direkt felaktigt vdrde for restidsvinster — gor véginvesteringar mer lonsamma

FEL viirde har anvints for en av vigkalkylerna, vilket gor viginvesteringarna mer
I6nsamma pé papperet. Man har rdknat pa en restidsvinst pa 145 kr/h istéllet for 121 kr/h.
Detta beror, enligt uppgifter, pa slarv och att det hela upptécktes sa sent att man inte
miktade med att géra om kalkylerna utifrén det rétta vérdet. Denna text i en av

underlagsrapporterna beskriver det mer i detalj:



"Tidsviérdet for privata personresor i EVA #r felaktigt, det baseras bara pa vérdet for
langvéga resor istdllet for ett sammanvigt viirde mellan linga och korta resor, det innebér
att EVA har anvént ett tidsvérde pa 145 kr per timme i stéllet for 121 kr. ”

Exempel 2: Nedviérdering av tidsvinster med tagtrafik jamfort med vig

I den senaste uppdateringen av de viirden som ska anvéndas i kalkylerna (ASEKS)
beslutades att restidsvinster med tag ger mindre nytta #n tidigare och samtidigt héjdes
vérdet for restidsnytta pa vég. Detta ger att restidsvinster med védgobjekt bedéms som mer
l6nsamma &n tidigare och motsvarande pa jarnvig tvirtom — vinsterna har blivit lagre.

Exempel 3: Orimligt hogt bilinnehav

Man réknar pa en 6kning av bilinnehavet med 43 procent eller 30 procent relativt 2010.
Det &r att betrakta som hoga siffror, t ex utifrén att firre unga skaffar kérkort. Hogt bil-
innehav ger storre floden pa végtrafik, vilket i sin tur 6kar nyttan med véginvesteringar.

Exempel 4: Korkostnaden for lag
Man riknar pa orimligt laga drivmedelspriser, vilket ocksa gor att trafiken forvéntas dka

mer 4n vad som kan bli fallet i verkligheten. Aven det gor viigobjekten mer lénsamma.

Trafikverket har i en tidigare rapport ”Underlag for klimatscenario”, visat att det, trots en
fortsatt teknikutveckling, kriivs en 20 procent minskning av biltrafiken till ar 2030 for att
Sveriges (relativt blygsamma) klimatmal ska nas. I storstdderna méste denna minskning
vara dnnu storre. Vi behover darfor satsa kraftigt pa de kapacitetsstarka trafikslagen: gang,

cykel och kollektivtrafik.

Den stora 6verflyttning mellan transportslag som kravs, blir inte méjlig om man samtidigt
fortsitter att investera i utbyggd végtrafik. Det krévs ocksa stora ekonomiska resurser for
att skapa infrastruktur for de kapacitetsstarka trafikslagen. Darfor maste dessa prioriteras
nidr medel ska fordelas. Vi kan alltsa inte ldgga 61 miljarder kr pé tvd mil motorvég i
Stockholmsregionen. Likasa avvaktar vi dtgérdsvalstudien for Tvirforbindelse Sédertorn.
De ekonomiska medel som frigérs kan anvindas till betydligt storre investeringar i
sparbunden trafik, sisom fler spér fran Alvsjo soderut, dubbelspar p4 hela Nynisbanan,

byggande av Sparvég syd.

Stockholmsavtalet &r redan ett fossilt paket som inte svarar upp mot klimatutmaningen.
Det #r inte mgjligt att klara klimatmalen med den utveckling som forutspés som en
konsekvens av forhandlingens stora investeringar i végtrafik. Darfor maste forhandlingen
goras om, tringselskatten utékas och g till kollektivtrafiken och de medel som &dr
planerade att ga till Forbifart Stockholm ska anvéndas for att bygga en kollektivtrafik som

klarar Stockholms kraftiga befolkningstillvéxt.
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