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Borgarradsheredningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pa remissen ’Lénsplan for regional transportinfrastruktur 2014-
2025” hanvisas till vad som sédgs i promemorian.
2. Beslutet i &rendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarraden Sten Nordin och Ulla Hamilton anfor féljande.
Arendet

Lansplanen for Stockholms lan innefattar statliga investeringar i
transportinfrastruktur under perioden 2014-2025. Det ar en revidering och utvidgning
av den nuvarande planen som stracker sig till ar 2021. Planen &r resultatet av en
omfattande dialogprocess och visar en prioritering av atgarder inom den av
regeringen angivna investeringsramen pa 8 442 miljoner kronor. Den nya planen
innehaller ett 6kat anslag till kollektivtrafik och cykel jamfort med tidigare planer.
Om investeringarna utformas ratt och resulterar i en 6kad andel resande med
kollektivtrafik, gang och cykel bedoms detta kunna ha en positiv inverkan pa bl.a.
framkomligheten och miljon.

Remissen finns att lasa i sin helhet pa lansstyrelsens hemsida:
http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2
013/lansplan-transportinfrastruktur-2014-2025-remiss.pdf

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, milj6- och
halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafik- och renhallningsnamnden och
Stockholms Stadshus AB. Fdrvaltningarna har inkommit med ett gemensamt
tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, miljo- och halsoskyddsndmnden,
stadsbyggnadsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden anser att det i planen
gors en bra prioritering av de tillgdngliga medlen men att investeringsramen &r
otillrécklig for regionens behov.

Stockholms Stadshus AB &r positiv till prioriteringarna och de foreslagna
investeringarna men vill betona vikten av att de redovisade investeringarna
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genomfdrs och att det krdvs betydligt stdrre satsningar i form av ny och reinvesterad
infrastruktur, framforallt for kollektivtrafiken.

Vara synpunkter

Det &r mycket glédjande att lansplanens prioriteringar ligger vél i linje med stadens
planering och prioriteringar.

Idag tar regionen ett stort ansvar for finansieringen av infrastrukturen, trots att ett
stort antal vagar, knutpunkter och lanets kollektivtrafik — sarskilt inom staden — ar av
stor betydelse for hela den nationella transportinfrastrukturen. Givet detta ser vi
gérna att staten tar ett an storre ekonomiskt ansvar for utbyggnaden av infrastruktur i
regionen. Statliga satsningar pa infrastruktur mojliggor ett 6kat bostadsbyggande.
Det bor ocksa tilldggas att det ar av stor vikt att de objekt som behandlas inom ramen
for 2013 ars Stockholmsforhandling inte lyfts ut ur de regionala och nationella
planerna.

Fler och fler cyklar i regionen, vilket &r positivt. | syfte att underlétta cyklandet &r
det av stor vikt att den cykelinfrastruktur som byggs ocksa foljer den regionala
cykelplanen. Da det saknas tydliga kriterier for tilldelningen av medel till
cykelinfrastruktur bor lanstransportplanen kompletteras med skrivningar som
tydliggor de krav som ska tillgodoses for att medel ska kunna komma kommunerna
till del.

| 6vrigt hanvisar vi till kontorens tjansteutlatande.

Vi foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen ”Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-

2025” hanvisas till vad som ségs i promemorian.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 19 september 2013

STEN NORDIN ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Lénsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025, sammanfattning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.

Reservation anfordes av borgarraden Karin Wanngard och Tomas Rudin (bada S)
enligt foljande.

Vi foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta
1. Delvis bifalla borgarradets forslag till beslut
2. Utover detta anfora



Lansplanen for regional transportinfrastruktur 2014-2025 visar tydligt att utbyggnaden av
kollektivtrafiken slépar efter i regionen. Med den kraftiga befolkningsékning som vi nu ser
maste mer resurser till, annars riskerar regionen en trafikinfarkt. Redan idag &r trangseln
besvérande i stor del av spartrafiken i rusningstid och for busstrafiken gor bristande
framkomligheten i vagnatet att restiderna blir onddigt langa. Stockholmsregionen behdver en
satsning pa kollektivtrafiken som 6kar utbudet, ger nya resmajligheter och som kortar
restiderna.

Lansplanen saknar i dess nuvarande form de ambitioner som dr nodvéndiga for att
Stockholmsregionen ska kunna véxa héllbart. Planen bor darfor kompletteras med foljande
évergripande malsattningar:

- Andelen som aker kollektivt maste 6ka.

- Utbyggnaderna av kollektivtrafiken ska stodja ett 6kat bostadsbyggande.

- Pendling mellan hem och arbete/studier ska bli lattare.

- Trangselskattens utveckling ska samordnas med kollektivtrafik- och
infrastruktursatsningar for att minimera bilkéer och forbattra tillgéangligheten.

Utifran detta ar tunnelbanans utbyggnad en nyckelfraga. Kapaciteten i befintligt nat
behdver 6ka och tunnelbanan behdver snarast byggas ut. Viktigast i nértid ar utbyggnaden
mot Hagastaden och Nya Karolinska sjukhuset. Den utbyggnad som lansplanen féreslar som
ska genomforas forst 2019 ar inte tillracklig. Lansstyrelsen 6ppnar dock upp for att
landstinget kan bygga tidigare och fa betalt i efterhand. Tyvérr finns idag inga sadana
ambitioner hos landstingsmoderaterna utan de fortsétter att planera for sparvag till omradet.
De har heller inte avsatt nagra pengar fram till 2018 pa en sparlésning till Hagastaden.

Har behovs en storre tydlighet i vara ambitioner om en snabbare utbyggnad. Vi vill dven
patala att den Socialdemokratiska landstingsbudgeten har avsatt pengar till utbyggnaden till
Hagastaden saval som for nddvandiga kapacitetsforstarkningar och moderniseringar av gron
linje vasterut.

I lansstyrelsens plan &r tunnelbana till Hagastaden beskriven som en forsta etapp av en
langre utbyggnad. Det valkomnar vi da det ar i enlighet med vart forslag om en ny linje som
kan avlasta systemet som helhet — den lila linjen fran Hagsétra via Alvsjo soder till
Arenastaden och Danderyd i norr. Utbyggnaden av tunnelbana till Nacka ar inte foremal for
lansplanen. Det bor anda papekas att arbetet med forstudien drar ut pa tiden och att en tidplan
med sikte pa en fardig utbyggnad forst 2030 inte &r tillrackligt ambitios. Medel till utbyggd
tunnelbana till Taby och pa sikt till Arninge och Barkarby saknas i saval lansplanen som
forslaget till nationell plan. En utbyggnad av T-banans bla linje Akalla-Barkaby-Hjulsta &r
fran Stockholms perspektiv angelagen eftersom en sadan losning i flera avseenden kan 6ka
attraktiviteten hos och stiarka sambandet mellan bostadsomréden pa norra och sodra Jérva.

For pendeltagstrafiken fortgar arbetet med citybanan enligt plan men i férslaget till
nationell plan &r nu dntligen hela Mélarbanans fyrsparsutbyggnad mellan Barkarby och
Kallh&ll med. Det skapar stabilitet i systemet och mojliggér en kapacitetsékning till 10-
minuteratrafik i rusningstid. Forbattrade kommunikationer pa Sodertérn maste ges stor
prioritet och bidra till en bra balans mellan satsningar pa objekt norr respektive sdder om city.
Att bade Sparvag syd och Sodertornsleden skjuts pa obestamd framtid ar oacceptabelt.
Konkreta forslag som kan genomféras i nartid maste tas fram.

En annan nyckelfraga ar hur trangselskattesystemet I6pande justeras efterhand som
trafiken och infrastrukturen forandras. Att bilkderna minskar &r avgorande for att, i avvaktan
pé T-banans utbyggnad, kunna ¢ka utbudet av snabba, punktliga bussar. Om revideringar av
trangselskatten samordnas med kollektivtrafikplaneringen forbattras mojligheterna att utnyttja
infrastrukturen pa ett effektivt satt, sakra framkomligheten for t.ex. varutransporter och
raddningsfordon samt minimera miljostorningarna fréan trafiken. Det talar for att kontrollen
over trangselskatten fors over till lokal/regional niva. | det slutliga forslaget till
lanstransportplan bér man beakta de forslag till forandringar av trangselskattesystemet som
forordades i 2013 ars Stockholmsférhandling.



Sammantaget, utbyggnadstakten i Stockholmsregionen behdver oka markant. Da maste de
ekonomiska ramarna utdkas samtidigt som de mest samhéllsnyttiga utbyggnaderna
prioriteras.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Lotta Edholm och Madeleine Sjostedt
(bada FP) enligt foljande.

Folkpartiet instammer i huvudsak med kontorens gemensamma tjansteutlatande men vill
sarskilt framhalla foljande.

God kollektivtrafik till Hagastaden har hog prioritet, detta kan ske genom olika alternativ,
och huruvida tunnelbana eller sparvag ar den basta I6sningen dvervéags for narvarande av
regeringens forhandlingspersoner. En avgorande fraga for huruvida den grona linjen ska
avgrenas ar vad som hander med befintlig trafik pA namnda linje. Det ar angelaget att
kollektivtrafiken vésterut inte forsdmras.

Det foreligger motstridiga besked huruvida det rader 6verkapacitet pa delar av den gréna
linjen och ddrmed om avgrening ar lamplig. Trycket pa linjen ar redan hogt och lar 6ka pa
viktiga knutpunkter, t.ex. i Alvik, nér tvarbanan till Solna 6ppnas. Andra viktiga faktorer ror
kostnaden for detta projekt och en avgrenings inverkan pa andra kollektivtrafiklosningar,
saval vad avser Hagastaden som ovriga Stockholm. | nuldget saknas det saledes tillrackligt
beslutsunderlag och det behdvs en mer utforlig diskussion pa den politiska nivan. Folkpartiet
anser darfor att fragan om val av kollektivtrafiklosning till Hagastaden maste hallas 6ppen.

Det gemensamma tjansteutlatandet stéller sig aven positivt till att Sparvag Syd initialt
skulle kunna trafikeras med utékad och sammanhallen busstrafik. Folkpartiet anser att det ar
viktigt att strackan Flemingsberg—Kungens kurva/Skarholmen trafikeras med sparvagn sa
snart som mgjligt.



ARENDET

Lansplanen for perioden 2010-2021 faststalldes i maj 2010 och de investeringar som
namns dar &r bundna. | planforslaget finns darfor nya objekt endast med under
perioden 2021-2025. Planen omfattar totalt, under perioden 2014-2025, 28 namngiva
objekt samt ett atgardspaket om ca 2 miljarder kronor for cykel, kollektivtrafik,
miljo, trafiksakerhet, investeringar i kommunala vagar samt trimningsatgéarder och
studier. De namngivna objekten foljer i stort 2009 ars Stockholmséverenskommelse
och innefattar ddrmed medfinansiering till ett antal for staden prioriterade objekt,
inklusive tunnelbanan till Hagastaden, tvarsparvag till Kista, Nord-syd axeln samt
bytespunkter i Brommaplan, Gullmarsplan och Slussen. Aven investeringarna i
Nynasbanan &r viktiga for nya hamnen i Norvik.

Medlen fordelas enligt foljande tabell. En komplett atgardslista aterfinns i bilaga

Argird Procent | Miljoner | Kommentar
kronor
Cykelinvesteringar 83% 703 Inkiusive den kommunala motfinansienngen ger del en
s utvaxding av cykelitgarder pd 1 140 miloner kronor
Kollektivtrafik 696 % 5874
Statlig medfinansierin, .a - En del av dgardema | Algardspaketen ar avsedda fo¢
14,1% 119 o E
till kommuner fandstinget

Statlig medfinansiering

till landstinget 529 % 4464 Avser namngivia investenngar
Total medfinansiering

tll kommuner och 67T % 5655

landsting

Namngivna 576 % 4865

sparinvesteringar

Namngivna = 3 Varav nara halften (616 miljoner, 44 .5 %) avser
. i 164 % 1384 A {(
vaginvesteringar Rollektrarafhdgarder
’ Argirdspaket 250% 2108

Notera att tunnelbaneutbyggnad hanteras separat i 2013 ars Stockholmsforhandling.

En samhéllsekonomisk bedémning av l&nsplanen har inte kunnat presenteras i
remissversionen da den genomgar en kvalitetskontroll.

Miljobedémningen visar att forslaget genom sin tydligare satsning pa
kollektivtrafik och cykel innebér strre positiva effekter an ett nollalternativ dar
inriktningen i den nuvarande planen fortsétter. Dédremot anser lansstyrelsen att
planen innebar fortsatt negativ paverkan pa klimatet med 6kade utslapp av
vaxthusgaser. Hur stor paverkan &r beror till stor del pa huruvida planen leder till att
kollektivtrafik, gang och cykel far starkt konkurrenskraft gentemot bilen sa att dessa
fardsatt tar marknadsandelar.

En jamstalldhetsbeddmning har genomforts som visar att planen kan leda till
okad jamstalldhet om den innebér en omférdelning av resurser fran biltrafik till
kollektivtrafik, gdng och cykel. Aven detta beror pd mojligheten att dka
fardmedelsandelarna for dessa fardmedel.

BEREDNING



Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, milj6- och
halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafik- och renhallningsnamnden och
Stockholms Stadshus AB. Stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden
har skrivit ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoférvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 4 juli
2013 har i huvudsak foljande lydelse.

Kontoren ser positivt pa planens prioritering mellan olika investeringsbehov och konstaterar
att dessa ligger i linje med stadens planering utifrdn oversiktsplanen, "Promenadstaden” och
Framkomlighetsstrategin. Den ¢kade prioriteringen av vagburen kollektivtrafik och sérskilt
cykel ligger val i linje med stadens prioriteringar och har troligen en god samhéllsekonomisk
I6nsamhet, forutsatt att projekt centralt i regionen prioriteras. Kontoren kan dven konstatera
att planen innebdr minskade koldioxidutslapp jamfért med nollalternativet, vilket innebér ett
viktigt steg i riktning mot stadens mal. Med utgangspunkt fran de analyser som gjordes for
den regionala inriktningen, samt stadens egna trafikanalyser kan kontoren — i likhet med
lansstyrelsen — konstatera att de planerade atgarderna ar otillrackliga. Det kravs betydligt
stdrre satsningar i form av ny och reinvesterad infrastruktur, framférallt for kollektivtrafiken.

Regionen tar ett stort ansvar for finansiering av infrastrukturen under den nuvarande
planperioden, med investeringsmedel frin kommuner och landsting samt fran enskilda
medborgare via trangselskatten. Ett stort antal vagar, knutpunkter och kollektivtrafik i lanet,
sérskilt inom Stockholms stad, har en funktion som &r av stor betydelse aven for den
nationella transportinfrastrukturen. Staten behover darfor ta ett tydligare ansvar ekonomiskt
da investeringar i det regionala natet i Stockholms lan i manga fall ar den effektivaste
atgarden for okad framkomlighet i det nationella natet.

Kontoren vill ocksa papeka att det 4r av yttersta vikt att objekten i
Stockholmsdverenskommelsen fullféljs enligt nuvarande planer. Om objekt i
Gverenskommelsen pa grund av brist i finansiering eller tid hamnar utanfor planperioden
som stracker sig till 2021 innebdr det att kommande objekt forskjuts ytterligare, med stora
negativa konsekvenser som foljd for hela regionen.

Kontoren anser att en utbyggnad av tunnelbana till Hagastaden ar mycket angeldgen och
ar positiva till att projektet finns utpekat i Lansplanen. Kontoren ser gédrna att utbyggnaden
kan ske tidigare an 2023 som foreslas i planen. Stadsdelen Hagastaden ar redan nu under
utbyggnad och nya Karolinska sjukhuset planeras 6ppna 2016 och vara fardig 2017.

En viktig aspekt som kontoren ser en potentiell risk med beror de tunnelbanesatsningar
som behandlas inom ramen fér 2013 &rs Stockholmsférhandling. Dessa objekt har lyfts ut ur
de regionala och nationella planerna for att behandlas separat. Om férhand-lingen av nagon
anledning inte hittar full kostnadstackning finns risken att de inte blir genomférda. Kontoren
vill, férutom dragningen till Hagastaden, sarskilt lyfta fram betydelsen av tunnelbana till
Nacka inklusive avgreningen mot Gullmarsplan. Genom att exempelvis Hagséatragrenen
soder om Gullmarsplan fors éver till den bla linjen ser kontoren en stor potential i okat
bostadsbyggande i soderort.

Transportefterfragan beror till stor del pé lanets bebyggelse-struktur, dvs. var bostader,
verksamheter och handel &r lokaliserade, och hur den bebyggelsen planeras. En tét,
funktionsblandad bebyggelse skapar en tillganglighet som bygger péa narhet mer an pa
rorlighet. For staden dr inriktningen att det ska byggas 100 000 nya bostader till 2030. En
hdg koncentration av bostader, verksamheter och arbetsplatser till den centrala regionkarnan



underlattar for kapacitetsstarka och yteffektiva transportslag som gang, cykel och
kollektivtrafik, men kraver en betydande investering i framforallt kollektivtrafiken inom och
kring regionkérnan. Det &r &ven har som férutsattningarna for cykelinvesteringar ar mest
gynnsamma.

Kontoren saknar tydliga kriterier for tilldelning av medel till framf&rallt
cykelinfrastruktur. Det ar angelget att den cykelinfrastruktur som byggs i stérsta man féljer
riktlinjerna i den regionala cykelplanen. Lokala omstandigheter kan gora att riktlinjerna
maste frAngas men avsikten maste vara att folja principerna i planen. Risken ar annars att
regionen far ett oenhetligt och ologiskt cykelvagnat som i varsta fall inte kommer brukaren
till gagn. Lanstransportplanen bor kompletteras med skrivningar som underlattar vid
bedémningen av vilka cykelatgarder som kan fa medelstilldelning sa att &ven kommunerna i
forhand vet vilka krav som ska tillgodoses for att bidrag ska betalas ut.

Resultaten av lansstyrelsens Inventering av brister och behov av atgarder i
transportinfrastrukturen under planperioden 2014-2025 visar att den nuvarande
bebyggelseplaneringen i lanets kommuner — som utgér ifrn den regionala
utvecklingsplanen, RUFS — forutsétter investeringar i infrastrukturen till en kostnad som &r
langt 6ver de tillgangliga resurserna. RUFS &r en langsiktig strategi for regionens tillvaxt. Pa
kort och mellanlang sikt delar kontoren lansstyrelsens slutsats att investeringar maste
prioriteras dar de kan gora mest nytta. Detta kommer férmodligen att krdva en omprévning
av balansen i investeringar mellan regionkérnan och andra delar av regionen.

Exploateringsndmnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 29 augusti 2013 att
som svar remissen éverlamna och aberopa stadsledningskontorets,
exploateringsnamndens, miljé- och halsoskyddsnamndens, stadsbyggnadsnamndens
och trafik- och renhallningsnamndens gemensamma tjansteutlatande.

Reservation anférdes av ledamoten Ake Askensten m.fl. (MP), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M) och Daniel
Forslund (FP), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S),
bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljéforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 4 juli
2013 har i huvudsak féljande lydelse (se ovan).



Miljo- och héalsoskyddsnamnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 27 augusti
2013 att som svar pa remissen dverlamna och aberopa stadsledningskontorets,
exploateringsnamndens, miljo- och halsoskyddsnamndens, stadsbyggnadsnamndens
och trafik- och renhallningsnamndens gemensamma tjansteutlatande .

Reservation anfordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Stellan F Hamrin (V), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ordforanden Per Ankersjo (C), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Karin Karlsbro m.fl. (FP), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP), bilaga 1.
Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljéforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 4 juli
2013 har i huvudsak foljande lydelse (se ovan).

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 15 augusti 2013 att
som svar pa remissen 6verlamna och aberopa stadsledningskontorets,
exploateringsnamndens, miljé- och halsoskyddsnamndens, stadsbyggnadsnamndens
och trafik- och renhallningsnamndens gemensamma tjansteutlatande.

Reservation anférdes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljéférvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 4 juli
2013 har i huvudsak féljande lydelse (se ovan).

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 29 augusti
2013 att som svar pa remissen éverlamna och aberopa stadsledningskontorets,
exploateringsndmndens, miljo- och hélsoskyddsndmndens, stadsbyggnadsndmndens
och trafik- och renhallningsnamndens gemensamma tjansteutlatande.

Reservation anférdes av ledamoten Annika Odebrink m.fl. (S), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Mark Klamberg (FP), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Jonas Naddebo (C), bilaga 1.



Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Tobias Johansson (V), bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoférvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 4 juli
2013 har i huvudsak féljande lydelse (se ovan).

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 20 augusti 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms Hamnars remissvar har i huvudsak féljande lydelse:
Bolaget anser att det 4r bra att Lansplanen som utgangspunkt har Stockholmsregionens

ekonomiska betydelse for landet och den kraftiga ekonomiska och befolkningsméssiga
tillvaxt som prognosticeras. Detta kraver kraftiga investeringar i bade bostader och transport-
infrastruktur.

Trafikforhallandena i Stockholm &r problematiska och trafikanalysen har ocksa redovisat
att den samhéllsekonomiska kostnaden for trangseln i Stockholms lan uppgar till dryga
6 miljarder kronor per ar, och trots att omfattande investeringar planeras och pagar, kommer
”flaskhalsarna™ att vara fler ar 2030.

Aven om den foreslagna planeringsramen, i lansplanen pa 8,4 miljarder kronor, endast
utgdr en mindre del av de totala statliga anslagen i planen for transportsystemet
2014-2025 kan denna cirka fjardedel av de totala lansanslagen dnda uppfattas som en alltfor
I4g andel, inte minst mot bakgrund av lanets tillvaxtandel i landet, att halften av statliga
skatter harror fran denna region samt att regionens hdga tillvaxt- och befolknings-prognoser
kréver kraftigt 6kade investeringar i infrastruktur.

Det ar mycket gléddjande att lansstyrelsen i planen prioriterar utbyggnad av Nyndsbanan
och att man tydligt uttalar att det pa sikt behdvs dubbelspér hela strackan mellan
Vasterhaninge och Nynishamn. Aven om detta framst 4r av betydelse for persontrafiken pa
strackan, inte minst for Gotlandstrafiken, kommer dven pa langre sikt godstrafiken via
Norvik ha stor nytta av denna kapacitet. Hamnen i Norvik kommer behéva god och
tillganglig infrastruktur med bade vég- och jarnvagstrafik for att successivt, i ckande
omfattning, kunna forsdrja ostra Mellansverige med varor och gods.

Nar det galler Vg 77 ar det positivt att investeringar foreslas som okar trafiksakerheten
och férbattra framkomligheten for den tunga trafiken mellan Kapellskér och E4:an.
Kapellskar kommer troligtvis redan fran ar 2015, nar svaveldirektivet inférs, fa en okad
mangd trafik till och frdn Finland, vilket riskerar att ytterligare 6ka belastningen pé
Vag 77. Mot denna bakgrund &r investeringarna, som planeras aren 2018 och 2019, sena i
lansplanen och Stockholms Hamnar foresprakar bade att en tidigarelaggning av
investeringarna sker och att en beredskap finns att i kommande lansplaner ytterligare
prioritera denna végstracka.

Daé béde de statliga och regionala investeringsmedlen for ny infrastruktur ar begransade
ar det av stor betydelse att den samlade effektbeddmningen, som tyvérr inte har kunnat
redovisas i remissunderlaget, pa ett tydligt och strukturerat satt blir val genomlyst av
Trafikverket. En samlad beddmning av den samhéllsekonomiska I6nsamheten for varje
enskilt projekt ar viktigt att bade de statliga och regionala/lkommunala investeringarna sker
dar effekten blir sa stor som majligt, utifran ett framtida transportbehov. Exempelvis kan
framhallas att kapacitetsstarka transportslag ar nédvandiga for att kunna klara bade



omfattande person- och godstransporter liksom hdga miljcambitioner. Likasa &r en stlig
forbindelse pé sikt nodvandig for att klara varu- och persontransporter pa vag for en kraftigt
vaxande befolkning.

Av Miljokonsekvensbeskrivningen framgar att forslaget till lansplan 2014-2025 medfor
en begransad klimatpaverkan och begransade utslapp av andra fororeningar till luft, jamfort
med vad det sa kallade Nollalternativet innebar (alternativet dar inget av forslagen
genomfors). Samtidigt kommer de foreslagna atgarderna, vilka bedéms kréavas for att méta
befolkningsdkningen och det ddrmed 6kade behovet av person- och godstransporter,
medfora negativa effekter pa bland annat klimat och landskap. Stockholms Hamnar anser
dock for att klara en social och ekonomisk hallbar utveckling i Stockholmsregionen maste
foreslagna atgarder vidtas, bade i lansplanen och i den nationella planen. En snabbare
teknisk utveckling av fordon och biobrénslen, dn vad konsekvensbeskrivningen beréknar,
kan ocksd komma att viasentligt forandra de miljoméassiga konsekvenserna av den foreslagna
Lénsplanen 2014-2025 (bilaga).

Koncernledningens synpunkter
“Lénsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2014-2025” har sin
utgangspunkt i Stockholmsregionens betydelse for landets ekonomiska utveckling och den
kraftiga ekonomiska och befolkningsmassiga tillvaxt som prognostiseras, vilket
Overensstdammer med koncernledningens bedémning. Inledningsvis poangteras dven att
Stockholmsregionens tillganglighet &r avgorande for Sveriges konkurrenskraft och att detta
kraver kraftiga investeringar, i bade bostader och transport-infrastruktur, vilket ar positivt
och dverensstaimmer med stadens beddmning om regionens planeringsforutsattningar.

Koncernledningen delar stockholmarnas och trafikanalysens bedémning om att stadens
trafiksituation ar kanslig for stérningar samt att detta forsdmrar forutsattningarna for stadens
Vision 2030 — ett Stockholm i Varldsklass, vilket i sin tur ger en negativ paverkan for hela
regionen och landet. Det &r séledes av storsta vikt att de regionala och nationella
satsningarna pa infrastruktur foljer Stockholmsregionens utvecklingsplaner.

Koncernledningen ser darfor positivt pa planens prioritering mellan olika
investeringsbehov och konstaterar att dessa oversiktligt ligger i linje med stadens planering
utifrdn oversiktsplanen. Den 6kade prioriteringen av vagburen kollektivtrafik ar
betydelsefull for att 6ka kapaciteten i takt med den planerade bebyggelseutvecklingen.
Koncernledningen bedémer dock att det, utifran stadens planerade bostadsproduktion och
befolkningstillvaxt, krévs betydligt stérre satsningar i form av ny och reinvesterad
infrastruktur, framforallt for kollektivtrafiken.

Stockholms stad har som malséttning att bygga 5 000 nya bostéder per ar fram till
ar 2030 och planerar, genom sina bolag, att investera mellan 9-12 mdkr per &r. Av dessa
utgor ca 2-3 mdkr infrastruktur sdsom hamnar, vattenledningar, svartfiber m.m. Mellan ca 7-
9 mdkr per ar planerar staden investera i bostader, aldreboenden och skolor for att méta den
kraftiga befolkningstillvéxten. Koncernledningen vill darfor podngtera vikten av att berdrda
aktorer pa det regionala och nationella planet tar ansvaret for att utveckla infrastrukturen for
vag- och spartransporter i motsvarande takt.

Lansplanens foreslagna planeringsram om 8,4 miljarder kronor utgér en mindre del av de
totala statliga anslagen i planen for transportsystemet 2014-2025 och kan dérfor anses vara
for 1ag i forhallande till regionens hoga tillvaxt- och befolkningsprognoser som kraver
kraftigt okade investeringar i infrastruktur.

Koncernledningen vill ocksé sarskilt lyfta fram betydelsen av en tunnelbaneanslutning
till Nacka, inklusive avgreningen mot Gullmarsplan. Genom att bl.a. Hagsétragrenen sdder
om Gullmarsplan fors ansluts till den bla linjen forbattras tillgangligheten for
bostadsbyggandet i sdderort och utvecklingen i Soderstaden (Globen/Slakthusomradet).

Koncernledningen ar ocksa positiv till att en utbyggnad av tunnelbana till Hagastaden &r
utpekat i Lansplanen vilken &r nddvandig for kollektivtrafikforsorjningen for tillskottet av
bostader, 5 000 (varav 3000 i Stockholm), och arbetsplatser, 50 000 (varav 14 000 i
Stockholm), som planeras i omradet.
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Koncernledningen valkomnar ocksa prioriteringen av utbyggnad av Nynasbanan och att
det pa sikt behdvs dubbelspar hela strackan mellan Vasterhaninge och Nyndshamn, vilket &r
positivt bade for Gotlandstrafiken och pa sikt for att Norvik ska kunna méta dstra
Mellansveriges forsorjning av varor och gods.

For Kapellskar dr investeringarna som foreslas avseende Vag 77 positiva, men bedéms
behovas tidigarelaggas. Hamnen far sannolikt redan &r 2015 en 6kad trafikméangd fran
Finland nér svaveldirektivet infors och Kapellskars lage far en forbattrad konkurrenskraft
genom det korta avstandet 6ver Ostersjon.

Sammantaget ar koncernledningen positiv till prioriteringarna och de féreslagna
investeringarna i Lansplanen for regional transportinfrastruktur 2014-2025.
Koncernledningen vill dock betona vikten av att de redovisade investeringarna genomfors
samt att ovanstdende synpunkter avseende tidplaner och omfattning beaktas i god tid infor
kommande revideringar av planen.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnamnden
Reservation anférdes av ledamoten Ake Askensten m.fl. (MP) enligt féljande.

Exploateringsnamnden beslutar att i huvudsak instamma i tjansteutlatandet nar

det géller satsningar pa okad framkomligt for kollektivtrafik, cykeltrafik och

gangtrafik samt att anfora foljande:

Som kan utlasas av tjansteutlatandet och av lansstyrelsens skrivning racker inte

de foreslagna investeringarna till for att Stockholms Ian ska klara de egna milj6-

och klimatmalen — som i sig ar inte ar tillrackligt ambitidsa for att skapa en

héllbar region. Det borde vara grundlaggande att alla kommuner anstranger sig

for att nd ett mal med 80 procents minskning av koldioxidutsldppen - och det

kraver enligt lansstyrelsen att végtrafiken maste minska kraftigt.

Trots att den kraftiga befolkningsokningen med ca 35 000 personer per ar har

kunnat forutses under lang tid har investeringarna i hallbar trafik varit alltfor

begransade. Samma galler satsningarna pa bostader och sjukvard.

Nar det galler trafikinvesteringar bor Stockholms stad och lan framféra onskemal om
okade statsbidrag till utbyggd kollektivtrafik (inklusive battrafik), cykeltrafik och gangtrafik.
Vidare bor forslag framforas till regering och riksdag om utokade omraden for trangselskatt
samt att den nuvarande skatten hdjs och framfor allt kommer kollektivtrafiken till del. Arbetet
med Forbifart Stockholm och andra motorleder bor avbrytas och pengarna éverforas till
miljoanpassad trafik, inte minst sparburen sadan.

En ny planering kravs

Den nuvarande planeringen maste forandras eftersom den kraftigt minskar
mojligheterna till klimatomstéllning, forvarrar miljoproblemen och okar trangseln for dagens
och morgondagens stockholmare. Finansieringen inom stockholmsoverenskommelsen laser
nuvarande och kommande medel for mycket lang tid och férhindrar darmed for invanarna i
stockholmsregionen att i ett senare skede atgarda det brister som dagens planering nu
forstarker. Den dverenskommelsen maste rivas upp.

Ett fungerande transportsystem kan bara forverkligas genom en forstaelse av sambanden
mellan samhallsplaneringen i stort och trafiksystemets komponenters for- och nackdelar i
olika sammanhang. Markanvéandning och regionstruktur ar nyckeln till ett bra trafiksystem
dar bebyggelseplaneringen ska ske med hog tillganglighet och med gang, cykel samt
kollektivtrafiken som norm. En tét, funktionsblandad bebyggelse skapar en tillganglighet som
bygger pa narhet mer &n pa rorlighet.

Riksdagens mal en grund for fortsatt utveckling

De av riksdagen beslutade transportpolitiska malen ska utgéra grunden for
transportsystemtes utveckling. Malbilden omfattar tillganglighet som &ven inkluderar
jamstalldhet, trafiksakerhet, miljo och halsa. Tillgangligheten tar fasta pa att alla ska kunna n&
onskade malpunkter med hog kvalité samt att transportsektorn ska svara lika mot man och
kvinnors reshehov.

Det transportpolitiska mélet om milj6 syftar till att transportsektorn ska bidra till att n&
de av riksdagen beslutade 16 miljokvalitetsmalen, dar klimatmalet starkt betonas.

En forbattrad halsa tar i huvudsak utgangspunkt i miljokvalitetsnormerna och riktvarden
for buller. Det &r inte acceptabelt att fortsatta med en planering som bland annat leder till
Okade utslapp, fler sjukdomsfall och fler trafikolyckor genom att nya ytor skapas for bilarna.

Trafiksakerheten grundar sig pa Nollvisionen, som har antagits av riksdagen och
Stockholms stad m.fl. kommuner. Med ¢kad trafik okar ocksa riskerna. Forskare har papekat
att hastigheterna i stider inte bor dverskrida 30 kilometer per timme.
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Trafiksakerhetsorganisationen NTF konstaterar: En fotgangare som blir pakord av en bil som
héller 30 km i timmen 6verlever i 9 fall av 10. Men om bilen kor i 50 dor den géende i 9 fall
av 10.

Sarskilt uttalande gjordes av ordféranden Joakim Larsson m.fl. och Daniel Forslund
(FP) enligt foljande.

Yttre Soderort &r en av de delar av Stockholms stad som fortfarande har potential att
erbjuda en betydande volym av nya bostader. Ett antal pdgaende planprogram utreder nu
sambanden mellan flera av Séderorts stadsdelar, dar méjligheten att knyta
samman existerande stadsdelar i ytterstaden mojliggér omfattande exploateringsprojekt i
attraktiva och naturnira omraden. Det som i dagslaget forsvarar detta ar bristen pa effektiva
tvarforbindelser i SGderort.

Exploateringsnamnden vill darfor aterigen fora fram behovet av att SL i forstudien av
Sparvag Syd utreder mojligheterna att knyta samman tunnelbanelinjerna i Soderort med en ny
sparviag som dven mojliggor dvergangar till pendeltag.

En byggnation av Sparvag Syd i hela strackningen fran ostra till véstra soderort skulle
6ppna upp majligheter for en dynamisk utveckling av hela ytterstaden. Bostadsomraden som
idag har daliga kommunikationer och omraden som delas av stora vagomraden kan med en ny
sparforbindelse knytas samman. Férutom nya bostader skulle en sparbunden tvérforbindelse
Oppna for omfattande foretagsetablering och nya arbetsplatser 6ver hela Séderort. Detta
skulle innebé&ra en betydande avlastning av kollektivtrafikens knutpunkter vid Gullmarsplan,
Liljeholmen och Slussen.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S)
enligt foljande.

Vi delar naturligtvis kontorets bedémning att den totala statliga ramen ar alltfor 1ag, och
understryker vikten av att fullfélja Stockholmsoverenskommelsen. Det ar i sammanhanget pa
sin plats att pAminna om att tunnelbanan till Hagastaden, som fanns med i
dverenskommelsen, inte fick vara med i den forra lansplanen eftersom det lokala
moderatledda styret i Stockholms stad och landsting inte kunde enas. Nu foreslar staten
annu en gang att tunnelbanan byggs, och vi kan bara hoppas att inte obeslutsamma moderater
hindrar ett genomférande den har gangen ocksa.

Miljo- och halsoskyddsndmnden
Reservation anfordes av ledamoten Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt foljande.

1 Delvis bifalla kontorets forslag till beslut

2 Utdver detta anfora

Lansplanen for regional transportinfrastruktur 2014-2025 saknar i dess nuvarande form de
ambitioner som &r nédvandiga for att Stockholmsregionen ska kunna véxa hallbart. Planen
bor darfor kompletteras med féljande dvergripande malsattningar:

- Andelen som aker kollektivt maste oka.

- Utbyggnaderna av kollektivtrafiken ska stddja ett 6kat bostadsbyggande.

- Pendling mellan hem och arbete/studier ska bli lattare.

- Tréngselskattens utveckling samordnas med kollektivtrafik- och
infrastruktursatsningar for att minimera bilkder och forbattra tillgangligheten.

Utifran detta ar tunnelbanans utbyggnad en nyckelfraga. Kapaciteten i befintligt nat

behdver 6ka och tunnelbanan behdver snarast byggas ut.
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Viktigast i nartid &r utbyggnaden mot Hagastaden och Nya Karolinska sjukhuset. Att som
lansplanen foreslar en utbyggnad dit forst 2019 ar inte tillrackligt. Lansstyrelsen 6ppnar dock
upp for att landstinget kan bygga tidigare och fa betalt i efterhand. Tyvarr finns idag inga
sadana ambitioner hos landstingsmoderaterna utan de fortsétter att planera for sparvag till
omradet. De har heller inte avsatt nagra pengar fram till 2018 pa en sparldsning till
Hagastaden. Har behdver vi vara tydliga om véra ambitioner om en snabbare utbyggnad samt
patala att den Socialdemokratiska landstingsbudgeten har avsatt bade pengar till utbyggnaden
till Hagastaden men &ven fér nddvandiga kapacitetsforstarkningar och modernisering av gron
linje vasterut.

| l&nsstyrelsens plan &r tunnelbana till Hagastaden beskrivet som en forsta etapp av en
langre utbyggnad. Det valkomnar vi da det r i enlighet med vart forslag om en ny linje som
kan avlasta systemet som helhet — den lila linjen fran Hagsatra via Alvsjo i soder till
Arenastaden och Danderyd i norr.

Utbyggnaden av tunnelbana till Nacka &r inte foremal for lansplanen. Det bor dnda
papekas att arbete med forstudien drar ut pa tiden och att tidsplan med sikte pa en fardig
utbyggnad forst 2030 inte ar tillrackligt ambitis.

Medel till utbyggd tunnelbana till Taby och pa sikt Arninge samt till Barkarby saknas i
saval lansplan som forslag till nationell plan.

En utbyggnad av T-banans bla linje Akalla-Barkaby-Hjulsta ar fran Stockholms
perspektiv angelagen eftersom en sadan lésning i flera avseenden verksamt kan 6ka
attraktiviteten hos och starka sambandet mellan bostadsomraden pa norra och sodra Jarva.

For pendeltagstrafiken fortgar arbetet med citybanan enligt plan men i forslaget till
nationell plan ar nu dntligen hela Méalarbanans fyrsparsutbyggnad mellan Barkarby och
Kallh&ll med. Det skapar stabilitet i systemet och mojliggér en kapacitetsokning till 10-
minuteratrafik i rusningstid.

Forbattrade kommunikationer pa Sodertérn maste ges stor prioritet och bidra till en bra
balans mellan satsningar pa objekt norr respektive sdder om city. Att bade Sparvag syd och
Sodertornsleden skjuts pa obestamd framtid ar oacceptabelt. Konkreta forslag som kan
genomforas i nartid maste tas fram.

En annan nyckelfrdga ar hur trangselskattesystemet lI6pande justeras efterhand som
trafiken och infrastrukturen forandras. Att bilkderna minskar &r avgorande for att, i avvaktan
pa T-banans utbyggnad och redan pé kort sikt, snabbt kunna ¢ka utbudet av snabba, punktliga
bussar. Om revideringar av trangselskatten samordnas med kollektivtrafikplaneringen
forbattras mojligheterna att utnyttja infrastrukturen pa ett effektivt satt, sakra
framkomligheten for varutransporter, raddningsfordon m.m. och minimera miljostérningarna
fran trafiken. Det talar for att kontrollen Gver trangselskatten fors over till lokal/regional niva.
I det slutliga forslaget till lanstransportplan bér man beakta de forslag till forandringar av
trangselskattesystemet som 2013 ars Stockholmsférhandling i en framstéllning till regeringen
den 1 juli 2013 forordat.

Reservation anfordes av ledamoten Stellan F Hamrin (V) enligt féljande.

Den foreslagna planen bor avslas och Léansstyrelsen ta fram ett nytt forslag utifrn den nya
plan som Trafikverket bor utarbeta.

Vi instdmmer i det uttalande som utan protester gjordes av den ledande tjansteman som
vid KSLs presentation forra veckan och som 16d Det ér bilen som ska ut”.

Sarskilt uttalande gjordes av ordféranden Per Ankersjo (C) enligt foljande.
Det ar gladjande att investeringarna i kollektivtrafik och cykelinfrastruktur har dkat i

planen. Jag instammer dock i kontorens synpunkt att kriterierna for tilldelning av medel till
framforallt cykelinfrastruktur maste bli tydligare. Likasa maste staden bli battre pa att
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identifiera och lyfta in namnsatta cykelsatsningar i lansplanen, exempelvis den
cykelforbindelse mellan sédermalmstorg och klara malarstrand som omnamns i samband med
byggnationen av Nya Slussen.

Det ar inte lika gladjande att planen bedoms ha en negativ paverkan pa klimatet. Jag vill
darfor understryka kontorens synpunkt att mer resurseffektiva transportslag, sdsom
kollektivtrafik och cykel, bor prioriteras. | ett standigt vaxande Stockholm kommer fler resor i
framtiden att behdva ske med kollektivtrafik och cykel, inte bara av klimatskal utan ocksa av
framkomlighetsskal. For att astadkomma detta maste dessa transportslag prioriteras upp nar
det kommer till investeringar. Darfor staller jag mig ocksa tveksam till att i detta skede peka
ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi
ser och som vi vill se i Stockholm talar mycket for att en investering i &nnu en storre
motorvag i Stockholmsomradet inte ar ett modernt satt att bygga den hallbara staden och att
intresset for ett sédant projekt kommer att avta allt mer.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Karin Karlsbro m.fl. (FP) enligt foljande.

God kollektivtrafik till Hagastaden har hog prioritet, detta kan ske genom olika alternativ,
och huruvida tunnelbana eller sparvag ar den basta lésningen 6vervags for narvarande av
regeringens forhandlingspersoner. En avgérande fraga for huruvida den gréna linjen ska
avgrenas ar vad som hander med befintlig trafik pd namnda linje. Det ar angelaget att
kollektivtrafiken vésterut inte forsamras. Det foreligger motstridiga besked huruvida det
rader 6verkapacitet pa delar av den grona linjen och darmed om avgrening ar lamplig.
Trycket pa linjen &r redan hogt och lar 6ka pa viktiga knutpunkter, t.ex. i Alvik, nar tvarbanan
till Solna 6ppnas. Andra viktiga faktorer ror kostnaden for detta projekt och en avgrenings
inverkan pa andra kollektivtrafiklosningar, savél vad avser Hagastaden som ovriga
Stockholm. I nulaget saknas det séledes tillrackligt beslutsunderlag och det beh6vs en mer
utforlig diskussion pa den politiska nivan. Folkpartiet anser darfor att fragan om val av
kollektivtrafiklosning till Hagastaden maste hallas 6ppen.

Det gemensamma tjansteutlatandet staller sig dven positivt till att Sparvag Syd initialt
skulle kunna trafikeras med utokad och sammanhallen busstrafik. Folkpartiet anser att det &r
viktigt att strackan Flemingsberg—Kungens kurva/Skarholmen trafikeras med sparvagn s
snart som mgjligt.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) enligt
féljande.

Det ar positivt med en lansplan som lagger tyngdpunkten pa investeringar i
kollektivtrafikatgdrder. Beddmningen att det framforallt &r inom kollektivtrafiken som det
behdvs stora satsningar &r vdlkommen. Dessvdrre &r planeringen styrd av tidigare beslut som
for regionen langre bort fran att na klimatmal och en fungerande transportinfrastruktur. Om
lansplanen gavs mojlighet till friare planering som inte vore styrd av
Stockholmsdverenskommelsen &r det troligt att utfallet for lanet blivit mer positivt &n vad
planen nu kan astadkomma.

Dock utgor l&nsplanen endast en del av den sammanlagda planeringen av
transportinfrastrukturen. Detta har gjort det svart att pa ett bra sétt miljobedoma planen. Den
ekonomiska fordelningen till spar respektive véag riskerar aven att bli kommunikativt
vilseledande, da fordelningen av investeringsmedel i regionen som helhet uppvisar en storre
tyngdpunkt for vaginvesteringar. Ett stort antal lansvagar vars atgarder sker genom 5
miljarder i intdkter fran trangselskatten faller helt utanfor detta resonemang. Det &r dven
oklart pa vilket satt dessa vagatgarder har miljobedomts da dessa enbart har bedémts som
grupp och inte var for sig.
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Den pagaende tunnelbaneférhandlingen medfor en viss osakerhet da de viktiga
investeringarna har lyfts ur planen och status samt finansiering blir oklara. Det finns mycket
som talar for att kommande tunnelbaneinvesteringar ska finansieras genom utbyggda och
justerade trangselskatter och det &r angeldget att dessa forandringar fors in i planen for att
kunna se de trafikstyrande atgédrderna detta medfor. Trangselskatten har som syfte att styra
trafiken. For att se effekterna av planens atgarder tillsammans med forandringar av
trangselskatten &r det nddvandigt att &ven dessa finns i planen och ligger som grund for
trafikprognoser och samhéllsekonomiska.

Det ar valkommet att lansplanen lyfter fram behovet av tunnelbana till Hagastaden genom
en delfinansiering av objektet. Det bor aven ligga i planens Iangsiktiga intentioner att en
tunnelbana mellan Odenplan och Hagastaden ska kunna férlangas bade &t norr och &t séder.
Dérfor bor planen tydliggéra nédvandigheten av att planeringen av tunnelbanan till
Hagastaden mojliggor detta.

Planen tillfor inte de investeringar som kravs ens for att uppna en lagsta godtagbar
standard for det regionala cykelvagnatet. Investeringar i cykelatgarder har bedomts som
mycket samhéllsekonomiskt Ionsamma och kostnaderna ar sma i forhallande till évriga
atgardsomraden.

Lansstyrelsen har till [&nsplanen gjort en jdmstalldhetsbeddmning som visar att planen
leder till 6kad jamstalldhet om den omfordelar resurser fran biltrafiken till kollektiv-, gang-
och cykeltrafik samt skapar forutsattningar for en transportsnal planering. Det tydliggors
darmed att malet om jamstalldhet aven &r kopplat till andra betydande vinster for samhallet,
till exempel milj6 och transportsnal tillgénglighet.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) enligt foljande.

- Delvis bifalla kontorets forslag till beslut
- Utover detta anfora
Lansplanen for regional transportinfrastruktur 2014-2025 saknar i dess nuvarande form de
ambitioner som &r nédvandiga for att Stockholmsregionen ska kunna véxa hallbart. Planen
bor darfor kompletteras med foljande 6vergripande malsattningar:
- Andelen som aker kollektivt maste oka.
- Utbyggnaderna av kollektivtrafiken ska stddja ett 6kat bostadsbyggande.
- Pendling mellan hem och arbete/studier ska bli lattare.

Utifran detta ar tunnelbanans utbyggnad en nyckelfraga. Kapaciteten i befintligt nit behover
Oka och tunnelbanan behdver snarast byggas ut.

Viktigast i nartid ar utbyggnaden mot Hagastaden och Nya Karolinska sjukhuset. Att som
lansplanen fareslar en utbyggnad dit forst 2019 ar inte tillrackligt. Lansstyrelsen 6ppnar dock
upp for att landstinget kan bygga tidigare och fa betalt i efterhand. Tyvarr finns idag inga
sédana ambitioner hos landstingsmoderaterna utan de fortsatter att planera for sparvag till
omradet. De har heller inte avsatt ndgra pengar fram till 2018 pa en sparlésning till
Hagastaden. Har behgver vi vara tydliga om vara ambitioner om en snabbare utbyggnad samt
pétala att den Socialdemokratiska landstingsbudgeten har avsatt bade pengar till utbyggnaden
till Hagastaden men &ven for nddvéndiga kapacitetsforstarkningar och modernisering av gron
linje vésterut.

I lansstyrelsens plan &r tunnelbana till Hagastaden beskrivet som en forsta etapp av en
langre utbyggnad. Det valkomnar vi da det &r i enlighet med vart férslag om en ny linje som
kan avlasta systemet som helhet — den lila linjen fran Hagsatra via Alvsjo i soder till
Arenastaden och Danderyd i norr.
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Utbyggnaden av tunnelbana till Nacka &r inte foremal for lansplanen. Det bor anda
papekas att arbete med forstudien drar ut pa tiden och att tidsplan med sikte pa en fardig
utbyggnad forst 2030 inte ar tillrackligt ambitios.

Medel till utbyggd tunnelbana till Taby och pa sikt Arninge samt till Barkarby saknas i
saval lansplan som forslag till nationell plan.

For pendeltagstrafiken fortgar arbetet med citybanan enligt plan men i forslaget till
nationell plan &r nu antligen hela Malarbanans fyrsparsutbyggnad mellan Barkarby och
Kallh&ll med. Det skapar stabilitet i systemet och m6jliggér en kapacitetsokning till 10-
minuteratrafik i rusningstid.

Forbattrade kommunikationer pa Sodertdrn maste ges stor prioritet och bidra till en bra
balans mellan satsningar pa objekt norr respektive soder om city. Att bade Sparvag syd och
Sodertornsleden skjuts pa obestamd framtid ar oacceptabelt. Konkreta forslag som kan
genomforas i nartid maste tas fram.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt féljande.

Det ar positivt med en lansplan som lagger tyngdpunkten pé investeringar i
kollektivtrafikatgarder. Planens beddmning av att det ar framférallt inom kollektivtrafiken
som det behdvs stora satsningar ar valkommet. Dessvarre &r planeringen styrd av tidigare
beslut som for regionen langre bort fran att nd klimatmal och en fungerande
transportinfrastruktur. Om lansplanen gavs mojligheter att fora en friare planering som inte ar
styrd av Stockholmsdverenskommelsen &r det troligt att utfallet for lanet hade blivit mer
positivt an vad planen nu kan astadkomma.

Dock utgor lansplanen endast en del av den sammanlagda planeringen av
transportinfrastrukturen. Detta har gjort det svart att pa ett bra sétt miljobedoma planen. Den
ekonomiska fordelningen till spar respektive vég riskerar aven att bli kommunikativt
vilseledande, da fordelningen av investeringsmedel i regionen som helhet uppvisar en stérre
tyngdpunkt for vaginvesteringar. Ett stort antal lansvagar vars atgarder sker genom 5
miljarder i intakter fran trangselskatten faller helt utanfor detta resonemang. Det &r aven
oklart pa vilket satt dessa vagatgarder har miljobedomts da dessa i bilaga 5 enbart har
miljobeddémts som grupp och inte enskilt var for sig.

Den pagaende tunnelbaneférhandlingen medfor dven en viss osakerhet da de viktiga
investeringarna har lyfts ur planen och status samt finansiering blir oklara. Det finns mycket
som talar for att kommande tunnelbaneinvesteringar ska finansieras genom utbyggda och
justerade trangselskatter och det &r angeldget att dessa forandringar fors in i planen for att
kunna se de trafikstyrande atgéarderna detta medfor. Trangselskatten har som syfte att styra
trafiken och for att se effekterna av planens atgarder tillsammans med forandringar i
trangselskatten &r det nddvandigt att &ven dessa finns i planen och ligger som grund for
trafikprognoser och samhallsekonomiska berdkningar av foreslagna atgarder.

Det &r valkommet att l&nsplanen lyfter fram behovet av tunnelbana till Hagastaden genom
en delfinansiering av objektet. Det bor dven ligga i planens langsiktiga intentioner att en
tunnelbana mellan Odenplan och Hagastaden ska kunna férlangas béade &t norr och &t soder.
Dérfor bor planen tydliggéra nédvandigheten av att planeringen av tunnelbanan till
Hagastaden méjliggor detta.

Planen tillfor inte de investeringar som kravs ens for att uppna en lagsta godtagbar
standard for det regionala cykelvagnatet. Investeringar i cykelatgérder har bedomt som
mycket samhéallsekonomiskt Ionsamma och kostnaderna ar sma i férhallande till Gvriga
atgardsomraden.

Lansstyrelsen har till lansplanen gjort en jamstalldhetsbeddmning som visar pa att planen
leder till 6kad jamstalldhet om den omfordelar resurser fran biltrafiken till kollektiv-, gang-
och cykeltrafik samt skapar forutsattningar for en transportsnal tillganglighet med minskad
miljobeddmning samt omfattas av ett jamstallt deltagande i beslutsfattande for lansplanen.
Planen finner darmed att malet om jamstalldhet dven ar kopplat till andra betydande vinster
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for samhallet, till exempel miljo och transportsnal tillganglighet. Aven upplevelsen av
otrygghet &r en viktig aspekt for planering och utformning av lanets transporter.

Trafik- och renhallningsnamnden
Reservation anfordes av ledamoten Annika Odebrink m.fl. (S) enligt foljande.

Att i huvudsak bifalla kontorets forslag till beslut och darutéver anfora:

Att forslaget till Lansplan tydligare maste beskriva hur Stockholmsregionen ska
expandera och utvecklas pa ett hallbart satt.

Nagra fundament for detta ar

- Att 6ka andelen som nyttjar kollektivtrafiken

- Bostadsbyggande och utbyggd kollektivtrafik &r en forutsattning for regionens
expansion, utan utbyggd kollektivtrafik kommer inte bostadsbyggandet att 6ka.
En utbyggnad av T-banesystemet &r otroligt viktigt for den framtida regionala expansionen.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Mark Klamberg (FP) enligt foljande.

God kollektivtrafik till Hagastaden har hog prioritet, detta kan ske genom olika alternativ, och
huruvida tunnelbana eller sparvag ar den basta 1osningen 6vervags for narvarande av
regeringens forhandlingspersoner. En avgorande fraga for huruvida den grona linjen ska
avgrenas ar vad som hander med befintlig trafik pd namnda linje. Det ar angelaget att
kollektivtrafiken vasterut inte forsamras. Det foreligger motstridiga besked huruvida det
rader dverkapacitet pa delar av den grona linjen och didrmed om avgrening ar lamplig.
Trycket pa linjen ar redan hogt och lar 6ka pa viktiga knutpunkter, t.ex. i Alvik, nar tvarbanan
till Solna 6ppnas. Andra viktiga faktorer ror kostnaden for detta projekt och en avgrenings
inverkan pa andra kollektivtrafiklosningar, sdval vad avser Hagastaden som 6vriga
Stockholm. I nuldget saknas det séledes tillrackligt beslutsunderlag och det beh6vs en mer
utforlig diskussion pa den politiska nivan. Folkpartiet anser darfor att frigan om val av
kollektivtrafiklosning till Hagastaden maste hallas Gppen.

Det gemensamma tjansteutlatandet staller sig dven positivt till att Sparvag Syd initialt
skulle kunna trafikeras med utokad och sammanhallen busstrafik. Folkpartiet anser att det &r
viktigt att strackan Flemingsberg—Kungens kurva/Skarholmen trafikeras med sparvagn sa
snart som mojligt.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Det ar gladjande att investeringarna i kollektivtrafik och cykelinfrastruktur har dkat i planen.
Jag instdmmer dock i kontorens synpunkt att kriterierna for tilldelning av medel till
framforallt cykelinfrastruktur maste bli tydligare. Likasd maste staden bli battre pa att
identifiera och lyfta in namnsatta cykelsatsningar i lansplanen, exempelvis den
cykelforbindelse mellan Sédermalmstorg och Klara mélarstrand som omnédmns i samband
med byggnationen av Nya Slussen.

Det ar inte lika gladjande att planen bedoms ha en negativ paverkan pa klimatet. Jag vill
darfor understryka kontorens synpunkt att mer resurseffektiva transportslag, sdsom
kollektivtrafik och cykel, bor prioriteras. | ett standigt véxande Stockholm kommer fler resor i
framtiden att behdva ske med kollektivtrafik och cykel, inte bara av klimatskal utan ocksé av
framkomlighetsskal. For att astadkomma detta maste dessa transportslag prioriteras upp nar
det kommer till investeringar. Darfor staller jag mig ocksa tveksam till att i detta skede peka
ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi
ser och som vi vill se i Stockholm talar mycket for att en investering i &nnu en storre
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motorvag i stockholmsomradet inte ar ett modernt sétt att bygga den hallbara staden och att
intresset for ett sddant projekt kommer att avta allt mer.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande.

Det ar positivt med en lansplan som lagger tyngdpunkten pa investeringar i
kollektivtrafikatgarder. Planens beddmning av att det &r framforallt inom kollektivtrafiken
som det behovs stora satsningar ar valkommet. Dessvarre ar planeringen styrd av tidigare
beslut som for regionen langre bort fran att nd klimatmal och en fungerande
transportinfrastruktur. Om lansplanen gavs mojligheter att fora en friare planering som inte ar
styrd av Stockholmsdverenskommelsen &r det troligt att utfallet for 1anet hade blivit mer
positivt an vad planen nu kan astadkomma.

Dock utgdr lansplanen endast en del av den sammanlagda planeringen av
transportinfrastrukturen. Detta har gjort det svart att pa ett bra sétt miljobedoma planen. Den
ekonomiska fordelningen till spar respektive vég riskerar aven att bli kommunikativt
vilseledande, da fordelningen av investeringsmedel i regionen som helhet uppvisar en stérre
tyngdpunkt for vaginvesteringar. Ett stort antal lansvagar vars atgarder sker genom 5
miljarder i intdkter fran trangselskatten faller helt utanfor detta resonemang. Det &r dven
oklart pa vilket satt dessa vagatgarder har miljobedémts da dessa i bilaga 5 enbart har
miljobeddmts som grupp och inte enskilt var for sig.

Den pégaende tunnelbaneférhandlingen medfor dven en viss osakerhet dé de viktiga
investeringarna har lyfts ur planen och status samt finansiering blir oklara. Det finns mycket
som talar for att kommande tunnelbaneinvesteringar ska finansieras genom utbyggda och
justerade trangselskatter och det &r angeldget att dessa forandringar fors in i planen for att
kunna se de trafikstyrande atgdrderna detta medfor. Trangselskatten har som syfte att styra
trafiken och for att se effekterna av planens atgarder tillsammans med forandringar i
trangselskatten &r det nédvandigt att &ven dessa finns i planen och ligger som grund for
trafikprognoser och samhéllsekonomiska berakningar av foreslagna atgarder. Samtliga
atgarder i lansplanen ska bedomas utifran ett klimatscenario, med kanslighetsanalyser for
minskad vagtrafik sa som har skett for ett fatal objekt i den nationella planen.

Det ar valkommet att l&nsplanen lyfter fram behovet av tunnelbana till Hagastaden genom
en delfinansiering av objektet. Det bor dven ligga i planens langsiktiga intentioner att en
tunnelbana mellan Odenplan och Hagastaden ska kunna forlangas bade &t norr och at soder.
Darfor bor planen tydliggdra nddvandigheten av att planeringen av tunnelbanan till
Hagastaden mojliggor detta.

Planen tillfor inte de investeringar som kravs ens for att uppna en lagsta godtagbar
standard for det regionala cykelvagnatet. Investeringar i cykelatgéarder har bedémt som
mycket samhéllsekonomiskt Ionsamma och kostnaderna &r sma i férhallande till 6vriga
atgardsomraden.

Lansstyrelsen har till lansplanen gjort en jamstalldhetsbeddmning som visar pé att planen
leder till okad jamstalldhet om den omfordelar resurser fran biltrafiken till kollektiv-, géng-
och cykeltrafik samt skapar forutsattningar for en transportsnal tillganglighet med minskad
miljobeddmning samt omfattas av ett jamstallt deltagande i beslutsfattande for lansplanen.
Planen finner darmed att malet om jamstélldhet aven ar kopplat till andra betydande vinster
for samhallet, till exempel miljé och transportsnal tillgénglighet. Aven upplevelsen av
otrygghet &r en viktig aspekt for planering och utformning av lanets transporter.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Tobias Johansson (V) enligt féljande.
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Vi i Vénsterpartiet vill ha en val utbyggd, tillganglig, prisvard och val fungerande
kollektivtrafik for alla. Vi vill stoppa byggandet av Forbifart Stockholm och i var
budgetmotion for svenska staten satsar vi stora summor pa utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Med Vansterpartiets politik skulle déarfor betydligt stérre summor finnas tillgangliga for
utbyggnad av kollektivtrafiken och cykelvagar.
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