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Sammanfattning

Kommunstyrelsen (KS) har begart yttrade fran bland andra Ostermalms
Stadsdelsndmnd (SDN) med anledning av forslag till jarnvéagsplan for
Sparvéag City, strackan Djurgardsbron - Frihnamnen. Fullt utbyggd blir
Sparvag City en kapacitetsstark forbindelse mellan City, Norra Djur-
gardsstaden och Lidingo, ett attraktivt alternativ till att aka egen bil.

For att sparvagen ska fungera bra ar det viktigt att den far god fram-
komlighet. Sparvagnarna far ett eget utrymme utmed Lindarangsvagen.
Pa Gvriga delar av strackan delas kérutrymmet med bussar i ett kollek-
tivkorfalt. Sparvagens och gatutrafikens samlade behov av utrymme in-
nebar att gatorna behdver breddas pa flera stallen. Utmed delar av
strackan behdver darfor allman platsmark och fastighetsmark tas i an-
sprak. Aven géng och cykelvagar behover breddas och flyttas. Langs
delar av strackan far gatumiljon pa sa vis en upprustning. Den forandra-
de gatuutformningen medfor att en del trad behdver flyttas eller tas bort
och ersattas med nya trad.

Stadsdelsfoérvaltningen (SDF) staller sig i huvudsak positiv till forslaget
om utbyggnad och forlangning av Sparvag City. Den bidrar till att upp-
na malet enligt Stockholms stads framkomlighetsstrategi om att kollek-
tiv-, gang- och cykeltrafik ska prioriteras i gaturummet. SDF har dock
viss kritik till hur forslaget inverkar pa stadsbilden och den gréna mil-
jon pa strackan mellan Berwaldhallen och Radiohuset. Forslaget med-
for att en ca 10 meter bred remsa av berget sprangs bort och ett antal
trad forsvinner.

SDN behandlade i april 2012 en remiss fran Trafik-och renhallnings-
ndmnden (TRN) om Oxienstiernsgatans utformning samt ett medbor-
garforslag om detsamma och framférde da att plantering av en ny ek i
gatans mitt bor prévas i kombination med forslaget om en ny tradrad
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ldngs Oxenstiernsgatans véstra sida.

Bakgrund

KS har begart yttrade fran bland andra SDN med anledning av forslag
till jarnvagsplan for Sparvag City, strackan Djurgardsbron — Frihamnen.
Planférslaget ar utstallt mellan den 19 augusti och 9 september. SDNs
remissvar ska vara KS tillhanda senast den 14 oktober.

Sparvag Citys 6vriga planerade strackor ar:

Vidare forlangning fran Frihamnen till Ropsten.

Upprustning och delvis utbyggnad av Lidingébanan mellan Torsvik och
Gashaga brygga.

Forlangning av Sparvag City fran Hamngatan fram till T-centralen och
Citybanans kommande pendeltagsstation, Stockholm City.

Sparvag City blir en kapacitetsstark forbindelse mellan City, nya Norra
Djurgardsstaden och Lidingd. Den ska utgora ett attraktivt alternativ till
att aka egen bil. Resan mellan City och Frihamnen beréaknas ta ungefar
en kvart. Den nya stadsdelen Norra Djurgardsstaden beraknas fullt ut-
byggt att rymma cirka 12 000 nya bostader och 35 000 arbetsplatser ar
2030. Den utbyggda sparvagen beraknas da ha cirka 63 000 resenarer

per dygn.

| borjan av 2011 utfordes samrad av jarnvagsplan for strackan Djurgar-
den — Frihamnen — Ropsten. Jarnvagsplanen har sedan dess delats upp i
tva: Djurgarden - Frihamnen och Frihamnen — Ropsten vars jarnvags-
plan kommer att stéllas ut senare.

Arendet

Strackning och utformning av vagen

For att sparvagen ska fungera bra ar det viktigt att den far god fram-
komlighet. Sparvagnarna far ett eget utrymme utmed Lindarangsvagen
pa ovriga delar av strackan delas korutrymmet med bussar i linjetrafik i
ett kollektivkaorfalt. Sparvagens och gatutrafikens samlade behov av ut-
rymme innebér att gatorna behdver breddas pa flera stallen. Utmed de-
lar av strackan behover darfor allmén platsmark och fastighetsmark tas i
ansprak. Aven gang och cykelvagar beh6ver breddas och flyttas. Langs
delar av strackan far aven gatuutrymmet pa sa vis en upprustning. Den
forandrade gatuutformningen gor att en del trad behdver flyttas eller tas
bort och ersattas med nya trad.

Strandvéagen

Dagens sparvag vid Djurgardsbron dras vidare osterut genom en for-
langning av det sodra sparet i Strandvégens allé. Det andra sparet place-
ras i gatan norr om allén, likt dagens befintliga spar véster inom kors-
ningen mellan Strandvégen och Narvavégen. Bussar i linjetrafik kom-
mer att trafikera de bagge sparomradena, i och vid allén samt vidare i
Strandvégens forlangning mot Berwaldhallen. Den sddra och den mel-
lersta tradraden i allén kommer att behdva skyddas genom att traden



Stockholms
stad

Tjansteutlatande
Dnr 2013-430-1.5.3.
Sida 3 (5)

tillfalligt flyttas under byggtiden for att sedan aterplanteras, varav den
mellersta allén i justerat 1age. Sdmre trdd kan komma att ersattas av nya
likvérdiga trad.

Oxenstiernsgatan

Mellan kvarteret Garnisonen och Berwaldhallen breddas Oxienstierns-
gatan for att rymma bade sparvég, gata samt gang- och cykelbanor.
Detta innebar en utvidgning av gaturummet med 10 meter sterut och
ny bergsskarning norr om Berwaldhallen och att flera naturligt upp-
komna samt nagra planterade trad behdver tas bort. Dessa foreslas kom-
penseras med en ny tradrad utmed kvarteret Garnisonen. En ny rad kan
aven planteras utanfor kvarteret Infanteristen.

I h6jd med Sveriges Radio anlaggs hallplatsen Radiohuset for bade
sparvags- och busstrafik, med sparet och busstrafikfalten i mitten av ga-
tan. Plattformarna fér sparvagnar och bussar samt bilkorfalten placeras
pa sidan av sparen. Bussar kommer alltsa att trafikera sparomradet hela
vagen fran hallplats Djurgardsbron fram till Valhallavagen. P4 samma
stracka utmed respektive gata sékerstélls utrymme for god sékerhet och
framkomlighet for bade gaende och cyklister.

Lindaréangsvagen

Vid Valhallavagen fortsatter sparen rakt fram over rondellen, vilket
kommer kréava signalreglering. Efter rondellen placeras bada sparen och
hallplats Hakberget med sidoplattformar pa Lindarangsvéagens Gstra del.
Utmed Lindarangsvagens fortsattning 6ver Ladugardsgardet laggs bada
sparen i sodra delen av det redan detaljplanelagda vagomradet fram till
hallplats Lindarangsvagen. Lindarangsvéagens korfalt och gangbanan
flyttas norrut inom det detaljplanelagda vagomradet. Bussar kommer
aven att trafikera plattformarna for hallplatserna Hakberget och Lindar-
angsvagen i riktning mot Frihamnen. FOr motsatt riktning planeras se-
parata busshallplatslagen.

Gestaltning och tradfragor

Planeringen av Sparvag City har aven inkluderat gestaltnings- och ut-
formningsfragor. Som en del av jarnvagsplanen finns darfor gestalt-
nings-. utformnings- och tradprogram som beskriver hur sparvagsan-
laggningen kan se ut nar den &r slutford, men ocksa foreslagna utform-
ningar av gatumiljéerna. Programmens forslag ar inte juridiskt bindan-
de, utan ska vara vagledande for fortsatt projektering.

Gestaltningsprogrammet omfattar hallplatser, vaderskydd och Gvriga
delar av hallplatserna. Programmets syfte ar att illustrera och ange for-
utsattningarna for en enhetlig, estetisk och funktionell utformning med
hansyn till den omgivande miljon. Hallplatserna ska upplevas som tryg-
ga platser och vara tillgangliga for alla resenarer, savéal for barn som for
personer med funktionsnedsattning. Utformningsprogram finns for
Strandvégen/Oxenstiernsgatan och for passagen vid
Nationalstadsparken pa Géardet.
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For att skydda, bevara och ersétta traden langs sparstrackningen pa ett
planerat satt har man tagit fram ett trédprogram med detaljerad informa-
tion om foreslagna atgarder for berorda trad langs med strackan.

Miljokonsekvenser
De miljokonsekvenser som kan forutses beskrivs i jarnvagsplanens mil-
jokonsekvensbeskrivning (MKB).

Luftburet buller

Generellt bullrar sparvagnar mindre &n de bussar som trafikerar strack-
an idag. Daremot introducerar sparvagen nya ljud. For en del fastigheter
pa Strandvéagen och Oxenstiernsgatan kan sparvagen oka bullernivan
nagot jamfort med idag. Om det kravs atgarder eller inte for att klara
gallande riktvarden gar egentligen inte att avgora fullt ut forran i drift-
skedet. Det beror dels pa att vissa fastigheter redan har fatt atgéarder
som begransar paverkan inomhus av dagens gatubuller. Bullermatning-
ar i driftskedet kommer att goras och ligga till underlag for eventuella
kompletterande atgarder.

Stomljud

Liksom andra tyngre fordon kan sparvagnstrafiken orsaka vissa vibra-
tioner, som kan sprida sig i marken in i byggnader nara sparvagen dar
de kan hdras som stomljud. Vibrationer som inte uppfattas som ljud
utan snarare kan kannas kallas for komfortvibrationer. Det finns inga
nationella riktvarden for stomljud fran spartrafik. Man har darfor tagit
fram egna malvarden for Program Sparvag City, vilka inkluderar Stock-
holms stads riktvérden for bostader. De utredningar som har utforts vi-
sar att det utan skyddsatgarder kan finnas en viss risk for stérande stom-
ljud i bostader langs del av Strandvégen och langs Oxenstiernsgatan.
Underbyggnaden av sparen dimensioneras darfor for att klara malvarde-
na bland annat med ett vibrationsisolerande lager.

Kultur- och stadsmiljo

Med den utformning som foreslas bedéms sparvagens konsekvenser for
kultur- och stadsmiljon bli sma. Sparvagen blir ett positivt inslag, efter-
som gator rustas upp och utnyttjas mer effektivt och miljévanligt.

Naturmiljo

Sammantaget bedoms sparvagen fa sma konsekvenser for naturmiljo-
varden, ekosystem och biologisk mangfald. Positivt for besckarna till
Nationalstadsparken &r att tillgangligheten 6kar med Sparvags Citys
hallplatser Hakberget och Lindarangsvagen direkt intill parken.

Tillganglighet och barnperspektiv

Barn- och tillganglighetsperspektiven har beaktats i projektet. FOr arbe-
tet med Sparvég City har detta varit viktigt vid bade projektering och
gestaltning. Malet &r att skapa en trygg, saker och tillganglig miljo bade
kring sparvéagen och vid plattformarna. Darfér kommer sparvagnarna
medge enkla av- och pastigningar och sparvagen utformas med tydliga
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gangpassager dver gata och sparvag. Plattformar och sparvagnar utfor-
mas med god plats for barnvagnar och rullstolar.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom Parkmiljéavdelningen Norra Innerstaden som
ar gemensam for Kungsholmens, Norrmalms och Ostermalms SDF.

Forvaltningens synpunkter

SDF staller sig i huvudsak positiv till forslaget om utbyggnad och for-
langning av Sparvag City. Den bidrar till att uppna malet enligt Stock-
holms stads framkomlighetsstrategi om att kollektiv-, gang- och cykel-
trafik ska prioriteras i gaturummet.

SDF anser att det &r positivt att man inom ramen for arbetet med jarn-
vagsplanen aven tagit fram en tradplan.

Oxenstiernsgatan

SDF har dock viss kritik till hur forslaget inverkar pa stadsbilden och
den gréna miljon pa strackan mellan Berwaldhallen och Radiohuset.
Forslaget medfor att en ca 10 meter bred remsa av berget sprangs bort
och ett antal trad forsvinner. SDF anser att intranget i gronytan ar bety-
dande och stéller sig nagot undrande till att forandringen av markan-
vandningen inte kraver ny detaljplan.

SDN behandlade i april 2012 en remiss fran TRN om Oxientiernsgatans
utformning samt ett medborgarforslag om detsamma och framférde da i
sitt tjansteutlatande att plantering av en ny ek i gatans mitt bor provas i
kombination med férslaget om en ny tradrad langs Oxenstiernsgatans
vastra sida. Utformningen kréver troligen blandtrafik med biltrafik och
kollektivtrafik i samma korfélt, alternativt en stark begransning av par-
kerings- och angoringsmojligheter 1angs gatan.

SDF vill betona vikten av att starka ekbestandet pa Ostermalm genom
nyplantering och anser att de platser som pekas ut i forslaget till Oxen-
stiernsgatans utformning ocksa bor utnyttjas for plantering av nya ekar i
omradet.

Lindarangsvagen

SDF staller sig lite undrande till hur angéringen fran Lindarangsvégen
till Greve von Essens vag kommer att fungera. G. v. Essens vag leder
till bade bostader och flera verksamheter. Ur stadsbildssynpunkt énskar
SDF att belysning och kontaktstolpar samordnas pa strackan.

Bilagor

Remiss fran Kommunstyrelsen

Remissbroschyr

Jarnvagsplan samt évriga handlingar finns pa www.sll.se/sparvagcity
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