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PROJEKT-PM Uppriittad av:

(ifvlls i tillampliga delar)
Datum : 2012-08-15

Lotten Backstrom

Bilaga: Projekikalkyl (4 sidor)

Datum (4338-mm-dd):

Projektnamn: Arda lavdgen Infoga hér .icarta s!ler annan bild som visar platsen
: o % o E »
o 5 = A 2 o . 4 3 5 S f“si \ /’"\ ¥ P
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Beslut inom Datum Beslutsfattare For atgdrder pa kort sikt | Fér projektet som
trafikkontoret (3383-mm-dd) | (enl. gdllande delegationsregler) helhet
(samordnat for projektet i namnteckning (utredning, Belopp Projektram
sin helhet, inkl. samtliga och namnfértydligande projektering | v r max. kr
berdrda verks.omréden) el dyl)
2011-02-18
Startbeslut
ev. utredningsbeslut
Inriktningsbeslut
ev. rev. inr.beslut
2012-08-15 3,5 miljoner kr
Genomfdrandebeslut Pl
L./
¥ 2 yii
2013-06-17 ! 4,3 miljoner kr
ev. rev. gnmf.beslut /}Z/f\ J
il O /,*’/l =
ev. beslut pa Datum Beslutsorgan For atgérder pa kort sikt | For projektet som

hogre beslutsnivg | (438-mm-dd)

(ange TRN eller KF genom att klicka i

helhet

den gra rutan och valj rétt alternativ) Ange orsak Belopp Projektram
{utrednirig; max kr max kr
projektering
eller dylikt)

Mallversion 2011-12-06
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Tidplan (fyll i artal samt markera med ett X hur langt de olika skedena strdcker sig)

SKEDE 2012 2013 20 20 20

kvl kv2 |v3 kva [vi Kv2 Kv3 Kv4 kvl K2 Jv3 fvalvl kv fkv3 fva fkvi kw2 fkv3 [kv4

Program
Projektering X X
Entreprenad X X[ X X X
Projektansvar {namn) (avdelning)
Ansvarig: Programskede
Ansvarig:  Projekteringsskede Lotten Backstrom Trafikplanering
Ansvarig:  Entreprenadskede Michaela Pettersson/Lena de Wall Anldggning
Projektorganisation (namn) (namn)
Program, park: Gatudrift och underhdll:  Lena de Wall
Program, gata: Trafikdrift:
Projektering, park: Konstbyggnad:
Projektering, gata: Lotten Backstrom Upplatelse:
Entreprenad: Jorgen Tillgénglighet: Berit Martenson
Theander/Michaela
Pettersson
Belysning: Michael Bergman Stadsdelsférvaltning:
Signal:
Ovriga:

Projektet dr
samordnat med:

Projektbheskrivning
Huvudmal, delmal m m

Trafikkontoret har fatt klagomal frén allménheten att hastigheten ar for hog pa strackan. Efter
hastighetsmitning sa visade det sig att 85-percentilen fardas i en hastighet pa cirka 46 km/h och da
Ardalavigen ar en lokalgata med hastighetsbegransning pa 30 km/h bor man gora nagon slags
hastighetsddampande atgard.

Under 2004 genomférdes en undersokning och atgardsforslag pd gatan som innefattande
timglashallplatser, avsmalnande dvergangsstallen samt cirkulationsplatser. Ardalavagen ir relativt bred, pa
sina stallen ndstan nio meter, i dvrigt runt sju meter.

De foreslagna atgarderna dr tva timglashallplatser samt nagra avsmalningar av 6vergangsstallen.
Huvudmalet med projektet &r att f& en lugnare trafikrytm pd gatan i och med de foreslagna atgarderna.
Projektet har blivit dyrare bland annat pa grund av tillkommande kostnader fér omhdndertagande av PAH-

asfalt. Entreprendren har dven fatt I6sa hojdsattningsproblem pé plats da det fanns vissa svarigheter med
den projekterade l6sningen.

Speciella fragor Projektets sérart: teknik, trafik, miljo, risker (inkl tid och ekonomi), info m m

Teknisk l8sning:

Mallversion 2011-12-06
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Trafikkonsekvenser
inkl. tillgdnglighet:

| och med avsmalningarna forvintas trafikrytmen bli lugnare. Projektet byggs
med hansyn till god tillgdnglighet. Under vissa perioder av byggtiden maste
vdgen stdngas av for att arbetet ska kunna bedrivas.

Miljokonsekvenser:

Riskbedémning:

Driftkonsekvenser:
{@ndrade drift/underhdllskostnader,
fr.o.m. ar.....)

Driftkostnaderna forvdntas inte oka i och med projektet.

Ovrigt:

Mallversion 2011-12-06
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;- PROJEKT-PM Uppitader:
oc' 0{ (ifylls | tillampliga delar) s JAHIDEEE
LA b Bilaga: Projektkalkyl (4 sidor)
Trav
Datum
Projektnamn:  Cykelparkering Jarnvdgsparken
Adress:
Projektnummer enligt kontoplan:
(ev. etappindeln.) | (huvudprojektnr anges forst)
H 8000018
8001790
Beslut inom Datum Beslutsfattare For atgérder pa kort sikt | For projektet som
trafikkontoret (4343-mm-dd) | (enl. géllande delegationsregler) helhet
{(samordnat fér projektet i namnteckning {utredning, Belopp Projektram
sin helhet, inkl. samtliga och namnfértydligande projektering max kr max. kr
berdrda verks.omraden) el dyl)
2013-06-01
Startbeslut
Erika Bjérnsson
ev. utredningsbeslut
Inriktningsbeslut
ev. rev. inr.beslut
2013-08-05 s o 380 000 kr
Genomférandebeslut /6?4«}%- @/AWIS‘U'O
[ Prika Bjérnsdon
L=
ev. rev. gnmf.beslut
ev. beslut pa Datum Beslutsorgan For atgarder pa kort sikt | For projektet som
hégre beslutsniva (a33a-mm-dd) (ange TRN eller KF genom att klicka i helhet
den gra rutan och vilj rdtt alternativ) Ange orsak Belopp Projektram
{(utredning, max kr max kr
projektering
eller dylikt)

Mallversion 2012-09-20/AA



Tidplan (fyll i &rtal samt markera med ett X hur langt de olika skedena striicker sig)

2 (2)

SKEDE 2013 20 20 20 20
Kv1|Kv2 [KVS EKV4 Kv 1 [KVZ [Kv3 [Kv4 Kv 1 |Kv2 IKVB |Kv4 Kv1 IKVZ h(va |Kv4 Kv 1 vaZ ]1(\.'3 }Kv4

Program

Projektering

Entreprenad X

Projektansvar (namn) {avdelning)

Ansvarig: Programskede

Ansvarig:  Projekteringsskede Per Ake Tjarnberg Tp

Ansvarig: Entreprenadskede Michaela Berg Anl

Projektorganisation  (namn) (namn)

Program, park: Pia Krensler Gatudrift och underhall:

Program, gata: Trafikdrift:

Projektering, park: Lenny Resin Konstbyggnad:

Projektering, gata: Upplatelse:

Entreprenad: PEAB Tillganglighet:

Belysning: Peter Asklund Marcateus Kommunikation:

Signal/Trafikteknik:

Stadsdelsférvaltning:

Ovriga:

Projektet ar
samordnat med:

Projektbeskrivning

Huvudmal, delmal m m

Cykelparkering med 214 platser byggs i Jarnvagsparken. Pafarten till Centralbron fran Vattugatan utgor
vaderskydd at parkeringsplatserna.
Parkeringen utfors med framhjulhallarstall med mdjlighet att lasa fast cykelns ram i en bygel

Speciella fragor

Projektets sarart: teknik, trafik, miljo, risker (inkl tid och ekonomi), info m m

Teknisk l6sning:

Trafikkonsekvenser
inkl. tillganglighet:

Miljokonsekvenser:

Riskbed6mning:

Driftkonsekvenser:

(dndrade drift/underhallskostnader,

fr.o.m. ar ... )

Ovrigt:

Mallversion 2012-09-20/AA
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trafikkontoret

(243d-mm-dd) (enl. gdllande delegationsregler)

For atgarder pa kort sikt | For projektet som

KHo PROJEKT-PM U
o ¢ (iflls i tillampliga delar) Y
Datum : 2013-06-26
= 2 | TRAFIKKONTORET
d b Bilaga: Projektkalkyl
STA®
Datum : 2013-06-26
Projektnamn:  Folkungagatan — Kompletterande ° a
cykelldsning, delstrdcka Renstiernas Tihasgsten
gata — Borgmadstargatan Wt Pt
Adress:  Trafikkontoret, Stockholm stad ot
8 Foikungagatan Foikungagatan z Folkungagatan -
Projektnummer enligt kontoplan: % H R
(ev. etappindeln.) | (huvudprojektnr anges forst) L : %) = st ;
H8000300 e B+ o E £ g
Etapp 1 8001789 = S o R
2 arts Mat :
B g ] st
: % ‘%3 a &)13‘35‘-:@,, lv'-“i\fs.ﬁg
a aaf-ri-:{}"‘an ": IE“: E‘.:‘::'-} “_:%
Beslutinom Datum Beslutsfattare

Mattias Lundberg

helhet
{samordnat for projektet i namnteckning (utredning, Belopp Projektram
sin helhet, inkl, samtliga och namnfértydligande projektering max kr max. kr
bergrda verks.omraden) el dyl)
Startbeslut
ev. utredningsbeslut
Inriktningsbeslut
ev. rev. inr.beslut |

b PV ¥ ¢
2013-06-27 / 2 Mkr

Genomférandebeslut :

ev. rev, gnmf.beslut

ev. beslut pa
hogre beslutsniva

Datum Beslutsorgan
(3334-mm-dd) (ange TRN eller KF genom att klicka i
den gra rutan och vilj ratt alternativ)

For atgirder pa kort sikt

For projektet som
helhet

Ange orsak Belopp Projektram
(utr_edmn_g, max kr max kr
projektering

eller dylikt)

Mallversion 2012-09-20/AA
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Tidplan (fyll i artal samt markera med ett X hur langt de olika skedena strécker sig)

SKEDE 20 3 20 4 20 20 20

Kv 1 lKvZ |Kv3 }Kv4 Kv 1 IKVZ |Kv3 kva kvi v2 Jev3 Jvafva IKVZ IKV3 ]Kv4 Kv 1 |Kv2 [)(\.'3 lva-‘l

Program X X
Projektering X X X

Entreprenad X X X |X
Projektansvar (namn) (avdelning)
Ansvarig:  Programskede Josefine Weinberg TK
Ansvarig:  Projekteringsskede leffery Archer TK
Ansvarig:  Entreprenadskede Ida Eklindh TK
Projektorganisation  (namn) (namn)
Program, park: Gatudrift och underhdll:  Tord Larsson/Lars Lavander
Program, gata: Josefine Weinberg Trafikdrift:
Projektering, park: Konstbyggnad: Ida Eklindh
Projektering, gata: Jeffery Archer Upplatelse: Riitta Ravanti
Entreprenad: Ida Eklindh Tillganglighet: Sara Malm
Belysning: Kommunikation: Mats Freij
Signal/Trafikteknik: Christer Bergstrom/ Stadsdelsférvaltning:

Lars Johansson
Ovriga: Andrea L6f, Bill Gradin
Projektet &r SLL(Trafikférvaltningen) och Keolis

samordnat med:

Projektbeskrivning
Huvudmal, delmal m m

I samband med inforandet av ett paldick har en ny utformning har tagits fram fér Folkungagatan mellan
Renstiernas gata och Borgmaéstargatan. Paldicket har till avsikt att minska skadliga vibrationer som orsakas
av passerande trafik, framforallt bussar. Den nya utformningen innefattar cykelbanor/filt i bade riktningar
samt ett busskorfilt i vistergdende riktning, pa gatans norra sida. Kérféltsindelningen och svéngrorelser har
ocksa justerats. Eftersom busstrafiken nu kor i vansterkorfaltet pa paldacket har det varit nédvandigt att ta
bort vanstersviangsmaojligheten. Losningen innebar dven att trafiksignaler inférs pa dvergangsstallet ndrmast
Borgmistargatan dir det ar viktigt att uppratthalla tva korfalt dar bussar enbart far kora pa paldacket i det
avsedda busskdrfaltet. Tidigare har det funnits tva icke-signalreglerade Gvergangsstéllen i ndrheten av
Borgméstargatan, den ena (vistra) har nu tagits bort. For dvrigt har busshallplatsen pa gatans sédra sida
dragits in. Lastplatser pa gatans norra och sédra sidor behalls, dock har lastplatsen pa den norra sidan
flyttats langre vésterut. Utformningsalternativen har begransats av paldackets bredd (7 meter) och
funktion. Genom att siikra den avsedda anvindningen av palddcket i bada riktningar har den anvandbara
vigytan pé norrsidan minskats. For att behalla parkeringsplatser (7-10 st.), skulle man ha behdvt minska
gangbanans bredd dir det idag finns uteservering pa sommartid. Ett ldmpligare alternativ har darfor varit
att infoéra cykelbana/filt och behélla gdngbanan. Denna l6sning &r i enlighet med stadens nya cykelplan, ddr
Folkungagatan ingdr som strak, samt dven framkomlighetsstrategin dar kollektivtrafik, gang och cykel ska
prioriteras i gaturummet. P3 grund av trafikomledningsbehovet i Slussen projektet (2014-2018) kommer
cykellésningen pa den vistra delen av Folkungagatan inte att kunna inféras de ndarmaste aren. Att infora
cykellésningen vid ett senare skede anses kostsam och skulle innebéra nya relativt langa
avstingningsperioder da vagytan dr mycket kanslig och maste laggas med stor omsorg.

Mallversion 2012-09-20/AA




Speciella fragor
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Projektets sarart: teknik, trafik, miljo, risker (inkl tid och ekonomi), info m m

Teknisk l6sning:

Cykelbana/falt infors i bada riktningar pa Folkungagatan mellan Renstiernas
gata och Borgmadstargatan. Parkeringsplatser pa gatans norra sida tas bort till
foljd av cykellosningen. Palddckets bredd och avsedd anvandning gor att p-
platser hade behdvt tas bort i vilket fall som helst om bussarna ska halla sig pa
paldacket i bade riktningar.

Trafikkonsekvenser
inkl. tillgdnglighet:

Utbver konsekvenserna med inforandet av palddcket kommer cykelbanan att
innebdra borttagning av parkeringsplatser pa gatans norra sida. Indragen
lastplats ersatter den befintliga lastplatsen men flyttas langre vdsterut.

Miljokonsekvenser:

Cykelbana/falt i samband med busskorfilt pa gatans norra sida innebér att
stadens framkomlighetsstrategi forverkligas pa denna stracka vilket ocksa
innebar positiva miljdkonsekvenser

Riskbeddmning:

Den storsta risken dr att palddcket inte fungera vilket dock ligger utanfor detta
(cykel)projekt. Cykelbana/falt innebar mindre risk for felparkerade fordon

som forhindrar framkomligheten och en felaktig anvdndning av paldacket
(tunga fordon som kér av och pa paldacket och darmed skapa vibrationer).

Driftkonsekvenser:
(dndrade drift/underhallskostnader,
fr.o.m. ar.......)

Inga patagliga konsekvenser.,

Ovrigt:

Mallversion 2012-09-20/AA







