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Program for Malarbanan. Svar pa remiss
fran stadsbyggnadskontoret.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsnamnden godkéanner kontorets
tjansteutlatande som svar pa programremiss for Malarbanan.

2. Namnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

3. Exploateringsnamnden godkénner kontorets tjansteutlatande
som svar pa programremiss for Malarbanan.

4. Na&mnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Per Anders Hedkvist Krister Schultz
Forvaltningschef Forvaltningschef

Sammanfattning

Trafikverket ska bygga ut sparkapaciteten pa Malarbanan fran tva
till fyra spar. | samband med detta har ett program uppréttats for
kommande detaljplanearbete. Programarbetet ska redogdéra for
planeringsforutséattningar for utbyggnaden. Inom Stockholms stad
gar Malarbanan nastan uteslutande genom bebyggd mark och
medfor paverkan i olika grad pa savél stadens mark och
anlaggningar som pa privat mark.
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Bakgrund

Malarbanan &r bendgmningen pa den jarnvagsstrackning som gar
fran Stockholm i riktning mot Vasteras. Trafikbelastningen pa
Malarbanan &r idag mycket hdg vilket leder till stdrningar. ldag
har strackan tva spar vilka delas av pendel-, regional-,fjarr- och
godstag. Trafikverket tog ar 2008 fram en jarnvéagsutredning for
Malarbanan pa strackan Tomteboda — Kallhall och ar 2009
beslutades att pabdrja arbete med jarnvéagsplaner for strackan.

Pa strackan Barkarby-Tomteboda foreslogs tva olika alternativ i
jarnvagsutredningen. Ar 2010 beslutades att utbyggnaden till fyra
spar skulle folja befintlig strackning. Utbyggnaden av
Malarbanan sker for att utoka kapaciteten pa banan samt att
minska den storningskanslighet som finns nér olika typer av
trafik delar spar. Utbyggnaden av Malarbanan ar aven en del i att
fullt kunna nyttja den kapacitetsokning som Citybanans
utbyggnad medfor. Forst nar Malarbanan ar utbyggd till fyra spar
pa strackan Tomteboda - Kallhall kan full kapacitet pa Citybanan
nas.

Remissen

Stadsbyggnadsnamnden har pa remiss 6versant ett program for
Malarbanan rérande den stracka som gar igenom Stockholm stad
(Bilaga 1). Remissen ska besvaras senast 2013-09-19. Trafik- och
renhallningsnamnden och Exploateringsnamnden har fatt anstand
med svar till tjansteutlatande godkants i respektive namnd i
september.

Utbyggnad av Malarbanan fran dagens tva till fyra spar stracker
sig fran Tomteboda till Kallhall. Programmet avser strackan inom
Stockholms stad fran kommungransen mot Sundbyberg vid
Annedal till kommungrénsen mot Jarfélla vid Hjulsta.
Programmet for Mélarbanan ska belysa de
planeringsforutsattningar som finns for strackan och dess
omgivning. Programmet kommer sedan att ligga till grund for de
detaljplaner som ska tas fram.

Programforslaget har delats in i olika strackor dar en kort
beskrivning av de olika berdrda stadsdelarna ges. Programmet
gar sedan vidare och beskriver de olika stadsdelarnas
forutsattningar for en utbyggnad till fyra spar. Utbyggnaden
passerar genom en rad olika omraden med varierande anvandning
fran bostader till industri.
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Bild 2. Programfarslaget Fristadsvagen-Spéngadalen

Analys och konsekvenser
Programmet redovisar pa ett bra satt férutsattningarna for en

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to kommande utbyggnad av Mélarbanan. Utbyggnaden kommer att
the text that you want to appear here.
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leda till en battre tillforlitlighet for kollektivtrafiken dels for
pendeltag lokalt dels regionalt for fjarrtag. Staden paverkas som
marké&gare och dagare av olika trafikanlaggningar langs med
sparen i varierande utstrackning. Programmet redovisar
overgripande de omraden och anlaggningar som paverkas.

Paverkan pa Stadens mark

Staden har ett antal pagaende exploateringsprojekt pa egen mark
langs med sparen. Projekten &r i olika skeden och samverkan med
dessa och anpassningar vid utbyggnaden av Malarbanan ar viktigt
i det kommande detaljplaneskedet.

| Bromstens industriomrade planeras for en omfattande
omvandling till bostader vilket kommer stélla krav pa
samordningen med utbyggnaden av Malarbanan. Utbyggnaden av
Malarbanan maste anpassas till det blivande bostadsomradet.
Staden har sokt tillstand for vattenverksamhet for arbeten med
Spéangaan som en del i utvecklingen av Bromsten industriomrade.
Eventuella atgarder som Trafikverket skall gora pa Spangaan
maste samordnas med stadens ansokta tillstand om
vattenverksamhet.

Sundbybergskopplet ar ett av stadens verksamhetsomraden dar
staden arrenderar ut mark till olika verksamheter. | kommande
detaljplaneprocesser kommer paverkan pa omradet klargoras
béattre. Det &r viktigt att tidplanen for utbyggnaden i ett tidigt
skede specificeras sa att stadens arrendatorer kan underrattas i
god tid.

Trafikanlaggningar

Dar stadens trafikanlaggningar paverkas maste samordning ske
med Trafikverket for att hitta godtagbara erséttningsalternativ,
bade tillfalliga och permanenta. Paverkan pa stadens
anlaggningar kommer ske under utbyggnaden och permanent nér
utbyggnaden &r klar. De av stadens trafikanldggningar som
paverkas ar:

Magasinvégen
Fristadsvéagen
Gang- och cykelvagar
Spanga station
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Magasinvagen

Utbyggnaden av Malarbanan leder till intrang pa Magasinvagen
vilken idag forsorjer ett antal industrifastigheter. Magasinvégens
funktion och anslutningar till industrifastigheterna ska i dialog
med staden erséttas av Trafikverket sa att dess funktion kvarstar.

Fristadsvagen

Fristadsvagen kallas den plankorsning som gar ifran
Bromstensvagen och éver sparen mot Fristadsvagen. Den ar idag
en plankorsning for gang- och cykeltrafik bevakad med bommar.
Med fyra spar ar det inte mojligt att bevara 6vergangen som en
plankorsning utan den maste erséttas med en planskild korsning.
Da Fristadsvagens passage bland annat anvands av barn som
passerar sparen pa sin vag till olika skolor i naromradet ar det
viktigt att ordna en fullgod erséttning.

Staden och Trafikverket ska tillsammans komma Gverens om
placering av en planskild passage. Vid val av ersattning for
dagens passage ar det viktigt att ta med atgarder pa
omkringliggande trafiknat for att inte férsamra anvandningen av
passagen. Utover att en planskild passage ska anordnas pa ett
tryggt och sakert satt forutsatts det att den planeras for full
tillganglighet for personer med funktionsnedséttning.

Bild 3. Dagens utformning av plankorsning Fristadsvagen.

Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvagar langs med sparen kommer att paverkas
tillfalligt under utbyggnaden och vissa kommer permanent att
behdva andra sin strackning for att anpassas till den nya
sparkorridoren. Det ar viktigt att tillfalliga I6sningar i ett tidigt
stadium ordnas pa ett sadant satt att stérningar under byggtiden

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to .. .- o o
minimeras samt att de permanenta lésningarna pa gang- och

the text that you want to appear here.
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cykelvagarna uppfyller stadens krav enligt géllande Cykelplan
och att de planeras for full tillganglighet for funktionshindrade.
Det &r sarskilt viktigt att undvika omledning och avstangning av
cykelvagar som ingar i pendlingscykelnatet. Gang- och
cykelvagarna ar dven viktiga att planeras sa att de upplevs som

trygga.

Spanga station

Programforslaget redovisar att dagens dubbelspar utokas med tva
nya spar som placeras pa vardera sidan om befintliga spar.Vid
Spanga station kommer sparomradet att breddas pa den Gstra
sidan. Breddning av sparomradet kan aven bli nodvandigt mot
bussterminalomradet.

Det finns 6nskemal fran Trafikforvaltningen Stockholms lans
landsting att utoka bussterminalen vid Spanga station.
Samordning mellan Trafikverket, staden och SLL behdvs i det
vidare arbetet for Spanga station, bussterminal och Spanga
centrum i samband med Malarbanan-projektet.

Vidare redovisas mojligheter till en planskild
plattformsanslutning i plattformens norra lage och en ny gang-
och cykelbro 6ver sparen. Detta ser kontoren som mycket positivt
och det skulle bidra till att skapa fler kopplingar mellan omraden
dar sparen idag ar en barriar och ge battre tillganglighet till
stationen.

Sulkyvéagen

Enligt programforslaget ska plankorsningen med bommar for
Sulkyvagen rivas i samband med fyrsparutbyggnaden och
ersattas med en planskild korsning 6ver eller under sparen. For
Sulkyvagen ar det en privat markéagare som ar vaghallare, men
det &r dock av vikt att staden ges mojlighet att delta i utformning
av det ersattningsalternativ som foresprakas. Det ar ocksa positivt
om den planskilda korsningen ges fler funktioner och hogre
standard an dagens plankorsning.
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Bild 4. Sulkyvdgens nuvarande plankorsning.

Barnkonsekvenser

Barnperspektivet ar viktigt att beakta vid samtliga
trafikanlaggningar som forandras. | kommande planarbete bor
barnkonsekvensanalyser tas fram, bl.a.for barnens
trafiksékerhetssituation.

Drift och underhall

Det ar viktigt att i det fortsatta arbetet beakta kommande
driftkostnader i samband med projektet. Kontoren forutsatter val
av material och utformning som gor att kostnaden for drift och
underhall halls Iag.

Stadsmiljé och Park
Jarnvégen bor utformas med stor hénsyn till omgivande stads-
och landskapsrum.

Anpassning av marknivaer ska 6verensstamma med platsens
karaktar. Befintlig vegetation bor i stérsta méjliga man varnas
samt i forekommande fall aterstallas efter utbyggnaden av
sparomradet. Den tradrad som idag utgor en skyddande ridd mot
kolonilotterna och som férsvinner bor erséttas. Hoga
bergsskarningar bor undvikas.

Gang- och cykelpassager 6ver och under jarnvagen maste géras
breda for att skapa sa trevliga, trygga och ljusa passager som
mojligt.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to

the text that you want to appear here.
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Paverkan pa privata exploateringar

Ett antal exploateringsprojekt pa privat mark pagar langs med
sparen som ligger i olika skeden i planeringsprocessen. | omradet
kring Solvalla planerar Stockholms Travséllskap tillsammans
med Vasakronan en utveckling av omradet. Det ar viktigt att
dialog fors med de privata markégarna for att inte omojliggéra en
annan framtida markanvandning.

Ekonomiska konsekvenser for staden

Utbyggnaden av Malarbanan fran tva till fyra spar finansieras av
Trafikverket. De konsekvenser som utbyggnaden far pa stadens
anlaggningar ska ersattas av Trafikverket for att de ska kunna
bibehalla sina funktioner. Staden ager mark langs med sparen
som kommer bli inlost av Trafikverket for utbyggnaden. Nagra
av dessa markomraden arrenderar staden ut till olika
verksamheter vilka kommer att behtva sagas upp.

Genomforandefragor

Tidplan och kommande beslut

Efter att programmet antagits kommer Stadsbyggnadskontoret att
ta fram detaljplaner for strackan, vilket planeras att paborjas
under arsskiftet 2013/2014. Trafikverket kommer i samband med
detaljplanerna att ta fram jarnvégsplan for den berérda strackan
inom Stockholm. Staden kommer teckna genomférandeavtal med
Trafikverket rérande utbyggnaden och ersattning for stadens
anlaggningar.

Nésta beslutstillfalle for namnderna ar nar genomférandeavtal
ska tecknas med Trafikverket for utbyggnaden och ersattningar
av stadens trafikanldggningar.

Kontorens sammanfattande bedémning
Kontoren &r positiva till utbyggnaden av Mélarbanan.
Utbyggnaden kommer sékerstalla en mer tillforlitlig
kollektivtrafik lokalt i omradet samtidigt som det ger positiva
effekter for hela regionen. Utbyggnaden kommer att paverka
omraden och verksamheter narmast sparen i olika grad. Staden
paverkas av utbyggnaden dels som markégare och dels som &gare
av trafikanlaggningar. Kontorens bedomning &r att den paverkan
utbyggnaden har pa stadens mark och anlaggningar kan I6sas pa
ett godtagbart satt om ersattningarna planeras pa ett tidigt
stadium och utgar ifran de funktioner som anlaggningarna har
idag.

D:\Files\insynSverige\work\76\2013-09-26\Dagordning\Arendedokument\13.docx



=4 Stockholms Exploateringskontoret Tjansteutlatande
stad Trafikkontoret Dnr E2013-512-01143

Dnr T2013-512-03687
Sida 9 (9)

Slut

Bilagor
1. Program for Mélarbanan. Dnr 2011-20093-53.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

D:\Files\insynSverige\work\76\2013-09-26\Dagordning\Arendedokument\13.docx



